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SMERNICE KOMISE 92/62/EHS

ze dne 2. Cervence 1992,

kterou se pfizpisobuje technickému pokroku smérnice Rady 70/311/EHS o mechanismu ¥izeni
motorovych vozidel a jejich p¥ipojnych vozidel

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodiiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/311/EHS ze dne 8. Cervna
1970 o sblizovani pravnich pfedpist clenskych stath tykajicich
se mechanismu f{zeni motorovych vozidel a jejich pFipojnych
vozidel (1), a zejména na ¢linek 3 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze dikladné vyhodnoceni smérnice 70/311/
EHS ukézalo, Ze je mozné dile zdokonalovat bezpecnost sil-
ni¢niho provozu vyuZzitim praktické zkusenosti a technického
vyvoje a tim, Ze se vezme v tivahu pokrok, ktery ucinila Evrop-
skd hospoddiskd komise Organizace spojenych ndrodd,
zejména v predpisu ¢. 79 a jeho dodatcich 1 a 2; Ze téchto
zdokonaleni Ize dosdhnout snizenim pouZzité sily na ovlddacim
prvku fizeni, v¢lenénim poZzadavkd na mechanismy fizeni
s posilovadem pouzivajici tentyZ zdroj energie jako brzdové
zafizeni, zavedenim zkousky mechanismu fizeni p#i vy$sich
rychlostech, zavedenim pozadavkd na pomocny mechanismus
fizeni a zavedenim jednotné formy informa¢niho dokumentu
a certifikdit EHS schvéleni typu, aby se usnadnilo Zadatelim
a schvalovacim orgdntm ukldddni a pfeddvani dat pomoci
vypocetni techniky;

vzhledem k tomu, Ze je také nutné ptizptsobit technickému
pokroku stavajici definice a pozadavky;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizpusobovani smérnic technickému
pokroku tykajicim se odstrafiovani technickych pfekdzek
v obchodu s motorovymi vozidly zfizeného ¢l. 12 odst. 1
smérnice 70/156/EHS (3),

() Uk vest. L 133, 18.6.1970, s. 10.
() Ur. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

PRIJALA TUTO SMERNIC:

Clanek 1

1. Smérnice 70/311/EHS se méni takto:

V c&inku 2 se slova ,v pfiloze“ nahrazuji slovy
,v piilohdch®.

2. Piiloha se nahrazuje pfilohami této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. ledna 1993 nesméji clenské stity z davodi
tykajicich se mechanismu fizent:

— odmitnout udélit EHS schvileni typu pro typ vozidla nebo
vydat certifikdt podle ¢l. 10 odst. 1 posledni odrizky
smérnice Rady 70/156/EHS nebo udélit vnitrostatni schvd-
leni typu nebo

— zakdzat uvedeni vozidel do provozu,

pokud jejich mechanismus fizeni vyhovuje poZadavkim
smérnice 70/311/EHS ve znén{ této smérnice.

2. 0Od 1. fijna 1993 ¢lenské staty

— jiz nesmé&ji vydat certifikdt podle ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrazky smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla,

— mohou odmitnout udélit vnitrostitni schvéleni pro typ
vozidla,

jehoz mechanismus fizeni nespliiuje pozadavky smérnice 70/
311/EHS ve znéni této smérnice.
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3. 0Od 1. fjna 1995 mohou ¢lenské stity zakdzat uvedeni
do provozu vozidel, jejichz mechanismus Fizeni nespliuje
pozadavky smérnice 70/311/EHS ve znéni této smérnice.

Cldnek 3

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 1. ledna 1993. Nepro-
dlené o nich uvédom{ Komisi.

Tato opatfeni ptijatd Clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
ufednim vyhldSeni. Zptusob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vni-
trostatnich pravnich pfedpist, které pfijmou v oblasti pisob-
nosti této smérnice.

Clanek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 2. cervence 1992.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

mistopFedseda

PRILOHA

,PRILOHY SMERNICE 70/311/EHS

SEZNAM PRILOH

Priloha I:
Priloha II: Informacni dokument

Priloha III:
zafizeni

Priloha IV:
Priloha V:

Priloha VI: Certifikdt schvéleni typu

Definice, Zddost o EHS schvdleni typu a specifikace

Brzdny ucinek vozidel uzivajicich tentyZ zdroj energie pro mechanismus Fizeni i pro brzdové

Dopliikové pozadavky na vozidla s pomocnym mechanismem fizeni

Pozadavky na ptipojnd vozidla s plné hydraulickymi pfevody fizeni
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1.1

1.2

1.3

1.3.4.1

1.3.4.2

1.3.4.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

PRILOHA 1
DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALEN{ TYPU A SPECIFIKACE

DEFINICE

Pro Gcely této smérnice se:
schvdlenim vozidla rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska jeho mechanismu Fizeni;

typem vozidla rozumi kategorie vozidla, které se nelisi z hlediska oznaceni typu vozidla vyrobcem a/nebo
z hlediska variant, které mohou ovlivnit jeho Fizeni;

mechanismem Fizeni rozumi celek zafizeni, jehoz tcelem je urcit smér pohybu vozidla.

Mechanismus fizeni sestdvd z téchto ¢sti:

— ovladaci organ Fizeni,

— pfevod fizeni,

—  f{zena kola,

— piivod energie, pokud je jim mechanismus vybaven;

ovlddacim orgdnem Fizeni rozumi ¢dst mechanismu Fizeni, kterd ovlddd jeho ¢innost; méze byt ovliddn pfimym
plisobenim fidice nebo bez jeho piimého zdsahu. U mechanismu fizeni, v némz jsou Fidici sily vyvozoviny
pouze nebo &astecné svalovym silim FidiCe, zahrnuje ovlddaci orgdn fizeni vSechny ¢dsti az k bodu, v némz
je ovlddaci sila transformovédna mechanickymi, hydraulickymi nebo elektrickymi prosttedky;

prevodem Fizeni rozuméji vSechny ¢dsti mechanismu fizeni, které jsou prostfedkem k prendseni Fidicich sil
mezi ovladacim orgdnem fizenf a fizenymi koly; pfevod fizeni zahrnuje dédle vSechny ¢dsti za bodem, v némz
je ovlddaci sila transformovédna mechanickymi, hydraulickymi nebo elektrickymi prostiedky;

fizenymi koly rozuméji kola, jejichZ poloha vzhledem k podélné ose vozidla mize byt ménéna piimo nebo
nepiimo za Géelem uréeni sméru pohybu vozidla. (Rizend kola zahrnuji osu, kolem niZ se natceji za ticelem
uréeni sméru pohybu vozidla);

piivodem energie rozumgji ty ¢asti mechanismu Fizeni, které jej zdsobuji energii, ovlddaji energii a pop¥ipadé ji
zpracuji a akumuluji. PFivod energie zahrnuje také jakékoliv zdsobniky pro provozni médium a zpétnd
vedeni, nikoliv v§ak motor vozidla (s vyjimkou pro téely bodu 4.1.3) nebo pohon od néj ke zdroji energie;

zdrojem energie rozumi ta Cdst pifvodu energie, kterd opatfuje energii v pozadované formé, tj. hydraulické cer-
padlo, vzduchovy kompresor;

zdsobnikem energie rozumi ta ¢dst piivodu energie, v niZ je akumulovédna energie dodand zdrojem energie;

zdsobni nddrzkou rozumi ta ¢dst pfivodu energie, v niZ je uloZeno provozni médium pfi atmosférickém tlaku
nebo tlaku blizkém atmosférickému.

Parametry Fizeni
ovlddaci silou rozumf sila, kterou se ptisobi na ovlddaci orgdn Fizeni za tcelem fizeni vozidla;

dobou Fizeni rozumi doba od zacitku pohybu ovlddactho orgdnu fizeni do okamziku, v némZ Fizend kola
dosdhla urceného dhlu rejdu;

ithlem rejdu kola rozumi dhel mezi svislym priimétem podélné osy vozidla a prisecnici roviny kola (coZ je
stfedni rovina pneumatiky kolmd k ose otdCeni kola) s povrchem vozovky;

Fidicimi silami rozuméji vSechny sily ptisobici v pfevodu fizenf;

stiednim prevodovym pomérem ¥izeni rozumi pomér tthlového natoceni ovlddactho orgdnu Fizeni ke stfedni hod-
noté thlu rejdu fizenych kol z jedné krajni polohy do druhé;
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1.4.6 kruhem otdceni vozidla rozumi kruh, v némz se pii jizdé vozidla po kruznici nalézaji priméty viech boda
vozidla na rovinu zemé, s vyjimkou priimét vnéjsich zrcdtek a prednich smérovych svitilen;

1.4.7 jmenovitym polomérem ovlddactho orgdnu fizeni rozumi{ u volantu nejkrat$i vzdalenost od jeho stfedu otdceni
k vnéjsimu okraji vénce. U jakékoliv jiné formy ovlddactho orgdnu se jim rozumi vzdalenost mezi jeho stfe-
dem otdceni a pusobistém ovladaci sily. Existuje-li vice neZ jedno takové piisobisté, pouZije se pusobisté, které
vyzaduje nejvétsi ovlddaci silu.

1.5 Druhy mechanismi fizeni

V zévislosti na zptsobu, jimZ jsou vytvafeny fidici sily, se rozli§uji nasledujici druhy mechanismd Fizent:
1.5.1 Pro motorovd vozidla
1.5.1.1  ruéni mechanismus fizeni,ve kterém jsou Fidici sily vyvozovany pouze ze svalové sily Fidice;

1.5.1.2  mechanismus fizeni s posilovatem, ve kterém jsou Fidici sily vyvozovany ze svalové sily fidice a z pfivodu
(pfivodti) energie;

1.5.1.2.1 mechanismus fizeni, ve kterém jsou fidici sily vyvozovany pouze z jednoho nebo vice pfivoda energie, kdyZ je
mechanismus neporuseny, ale v kterém mohou byt Fidici sily vyvozeny svalovym dsilim fidice samotného,
nastane-li zdvada v fizeni (integrované strojni systémy), se téZ povazuje za mechanismus Fizeni s posilovacem;

1.5.1.3  mechanismus strojniho Fizeni, v kterém jsou fidici sily vyvozovany pouze jednim nebo vice pfivody energie;

1.5.1.4  samofizeny mechanismus je systém konstruovany ke zméné thlu rejdu jednoho nebo vice kol, ke které dojde
jen kdyzZ na tato kola pusobi sily a/nebo momenty vyvozované na pneumatiku stykem s vozovkou.

1.5.2 Pro pfipojnd vozidla
1.5.2.1  samofizeny mechanismus’
viz bod 1.5.1.4 vyse;

1.5.2.2  vdzany mechanismus fizeni, ve kterém jsou Fdici sily vyvozoviny zménou sméru tazného vozidla a ve kterém
je pohyb Fizenych kol pFipojného vozidla pevné vdzéan s relativnim thlem mezi podélnou osou tazného vozi-
dla a podélnou osou pFipojného vozidla;

1.5.2.3  samofidici mechanismus, ve kterém jsou fidici sily vyvozoviny zménou sméru jizdy tazného vozidla a ve kte-
rém je pohyb fizenych kol piipojného vozidla pevné vazan s relativnim thlem mezi podélnou osou pomoc-
ného rdmu, k némuz je pfipevnéna ndprava (ndpravy).

1.5.3 V zévislosti na uspofddani fizenych kol se rozlisuji tyto druhy mechanisma f{zeni:

1.5.3.1  mechanismus Fizeni piednich kol, ve kterém jsou F{zena pouze kola pfedni ndpravy (ndprav). Tento mechanismus
zahrnuje vSechna kola, kterd jsou fizena tymz smérem;

1.5.3.2  mechanismus fizeni zadnich kol, ve kterém jsou fizena pouze kola zadni ndpravy (ndprav). Tento mechanismus
zahrnuje vSechny kola, kterd jsou fizena tymz smérem;

1.5.3.3  mechanismus fizeni vice kol, v némz jsou Fzena kola jedné ndpravy nebo vice ndprav, jak prednich tak zadnich;
1.5.3.3.1 mechanismus fizeni vSech kol, ve kterém jsou Fizena vSechna kola;
1.5.3.3.2 podvozkovy mechanismus Fizeni, ve kterém je vzajemny pohyb &isti podvozku pfimo vyvozovin fidicimi silami;

1.5.3.4  pomocny mechanismus fizeni, v kterém jsou u vozidel kategorie M1 a N1 kromé ptednich kol fzena zadni kola
v tomtéZ sméru jako pfedni kola nebo v opaéném sméru, ajnebo thel rejdu piednich kol ajnebo zadnich kol
se miiZe nastavovat v zavislosti na chovéni vozidla.
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1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.3.1

1.6.4.1.1

1.6.4.1.2

1.6.4.1.3

1.6.4.2

2.1

2.2

2.3

4111

Druhy pfevodu Fizeni

V zévislosti na zptsobu, kterym se pfendseji fidici sily, se rozliSuji nasledujici druhy pfevodu Fizenf:
plné mechanicky pievod Fizeni, v kterém se Fidici sily pfendseji pouze mechanickym zptsobem;

plné hydraulicky pievod Fizeni, v kterém se fidici sily v urcité ¢asti pfevodu pfendseji pouze hydraulickym zpt-
sobem;

plné elektricky prevod Fizeni, v kterém se Fidici sily v urcité ¢asti prevodu piendseji pouze elektrickym zptso-
bem;

hybridni mechanicky prevod Fizeni, v kterém se ¢dst fidicich sil pfendsi plné mechanickym zptsobem a dalsi ¢dst
bud:

hydraulickym nebo hydraulicko-mechanickym,

elektrickym nebo mechanicko-elektrickym,
nebo

pneumatickym nebo mechanicko-pneumatickym zptisobem.

V kazdém piipadé, kdy je mechanickd ¢dst konstruovdna jen k uddvdni polohové zpétné vazby a je piilis
slabd k prendseni celku Fidicich sil, pokldda se takovy systém za plné hydraulicky, poptipadé za plné elek-
tricky nebo za plné pneumaticky ptevod fizen;

jiny hybridni pfevod Fizeni, ktery je jakoukoli jinou kombinaci vyse uvedenych pfevodi Fizeni.
ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU
Z4dost o schvéleni typu vozidla z hlediska mechanismu fizeni piedklada vyrobce vozidla.

Tato zddost se musi dolozit informacemi pozadovanymi informa¢nim dokumentem, ktery je pfipojen jako
piiloha II.

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery mé byt schvélen, se ptedd technické zkusebné.

EHS SCHVALENI TYPU

Orgén, ktery udéli EHS schvileni typu podle této smérnice, vyda certifikdt podle vzoru v piiloze VI.
POZADAVKY NA KONSTRUKCI

Vseobecné pozadavky

Mechanismus fizeni musi zajistovat snadné a bezpecné ovldddni vozidla az do jeho nejvyssi konstrukéni
rychlosti nebo u pipojného vozidla do jeho technicky pfipustné nejvyssi rychlosti. Musi mit tendenci
k samostfedéni pti zkousce podle bodu 5. Vozidlo musi spliiovat pozadavky bodu 5.2 u motorovych vozidel
a bodu 5.3 u ptipojnych vozidel.

Je-li vozidlo vybaveno pomocnym mechanismem fizeni, musi téZ vyhovovat pozadavkim piilohy IV.
Ptipojnd vozidla s plné hydraulickym pfevodem fizeni musi spliiovat také ustanoveni piilohy V.

Musi byt mozné jet na pfimém useku silnice bez neobvyklych korekei fizeni Fidicem a bez neobvyklych
vibraci v mechanismu Fizen{ pfi nejvyssi konstrukéni rychlosti vozidla.
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41.1.2  Musi byt synchronizace pohybu mezi ovlddacim orgdnem Fizeni a fizenymi koly, s vyjimkou pro kola fizend
pomocnym mechanismem Fizeni.

41.1.3  Musi byt casovd synchronizace mezi ovlddinim fizeni a F{zenymi koly, s vyjimkou pro kola fizend
pomocnym mechanismem fizeni.

41.2 Mechanismus fizeni musi byt konstruovédn, vyroben a namontovin takovym zptsobem, aby byl schopen
odoldvat namahdnim vznikajicim pfi normdlnim provozu vozidla nebo jizdni soupravy. Maximéln{ thel rejdu
kol nesmi byt omezen zddnou ¢asti pfevodu fizeni, pokud neni konstruovina vyslovné k tomuto ucelu.

4.1.21  Pokud nenf stanoveno jinak, pfedpoklddd se pro tcely této smérnice, Ze v mechanismu fizeni nemuzZe nastat
zdroveri vice neZ jedna porucha a Ze dvé ndpravy na oto¢ném podvozku s pomocnym rémem se posuzuji
jako jedna ndprava.

4.1.3 Zastavi-li se motor nebo ¢ast mechanismu fizeni selze, s vyjimkou &isti uvedenych v bodu 4.1.4, musi
mechanismus fizeni naddle spliiovat pozadavky bodu 5.2.6 u motorovych vozidel a bodu 5.3 u p¥ipojnych
vozidel.

41.4 Pro dcely této smérnice se Fzend kola, ovlddaci orgdn fizeni a vSechny mechanické ¢isti prevodu Fizeni

nepoklddaji za ndchylné k poruse, pokud jsou ndlezit¢ dimenzované, jsou snadno pfistupné pro tdrzbu
a maji bezpecnostni charakteristiky nejméné takové, jako jsou pfedepsdny pro jiné podstatné &asti vozidla
(napf. brzdovy systém). Kde by porucha jakékoli takové ¢asti mohla vést ke ztrdté ovlddani vozidla, musi byt
takovd Cdst vyrobena z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi vykazovat znatelné defor-
mace pfi normdlnim provozu mechanismu Fizeni.

415 Jakédkoliv jind neZ vyluéné mechanickd porucha v prevodu musi zfetelné upoutat pozornost fidice vozidla:
u motorového vozidla se zvyseni ovlddaci sily povazuje za vystrazny signdl; u pfipojného vozidla je dovolen
mechanicky indikdtor. KdyZz nastane porucha, je piipustnd zména primérného poméru prevodu Fizeni, neni-
li pekrocena ovlddaci sila uvedend v bodu 5.2.6 nize.

4.1.6 Mechanismy Ffizeni s plné pneumatickym, plné elektrickym nebo plné hydraulickjm pfevodem nebo
s hybridnimi pfevody jinymi, nez byly uvedeny v bodu 1.6.4.1, jsou zakdzdny do doby, nez se ustanoveni
této smérnice doplni o specifické pozadavky.

41.6.1  Tento zdkaz neplati pro:

— pomocné mechanismy Fizen{ s plné elektrickym nebo plné hydraulickym pfevodem pro vozidla kategorii
MaN,

— mechanismy Fizen{ s plné hydraulickym ptevodem pro vozidla kategorie O.
4.2 Zvl4stni pozadavky
421 Ovlddaci orgdn Fizeni
4211  Ovlddé-li ovlddaci orgédn fizeni pifmo Fidic:
4.2.1.1.1 ovladdaci organ Fizeni musi byt snadno ovladatelny;
4.2.1.1.2 smér pusobeni na ovlddaci organ F{zeni musi souhlasit se zamyslenou zménou sméru vozidla;

4.2.1.1.3 s vyjimkou pro pomocny mechanismus fizeni musi byt v mechanismu plynuly a monoténni vztah mezi
tihlem natoceni ovlddaciho orgdnu fizeni a thlem rejdu kol.

4.2.2 Pievod fizenfi

4221  Zafizeni k sefizeni geometrie fizeni musi byt takové, aby po sefizeni mohlo byt mezi sefiditelnymi dstmi
zajisténo tvarové spojeni vhodnymi zajistovacimi zafizenimi.

42.2.2  Prevod Fizeni, ktery muZe byt rozpojen, aby umoznoval rizné konfigurace vozidla (napf. u roztazitelnych
piivést), musi mit zajiStovaci zafizeni, kterd zajistuji uvedeni ¢asti tvarové do sprdvné polohy; kdyz je
zajistén{ automatické, musi zde byt pridavnd rucné ovlddand bezpecnostni pojistka.

423 Rizend kola

4.2.3.1  Zadni kola nesméji byt jedinymi fizenymi koly. Tento pozadavek se nevztahuje na névésy.
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4.2.3.2  Pripojnd vozidla (s vyjimkou névést), kterd maji vice nez jednu ndpravu s fizenymi koly, a ndvésy, které maji
alespon jednu ndpravu s Fizenymi koly, musi spliiovat podminky dale uvedeného bodu 5.3. AvSak u piivést
se samofizenym mechanismem neni nutnd zkouska podle bodu 5.3, pokud pomér zatizeni ndprav mezi
nefizenymi a samofizenymi ndpravami se rovnd nejméné 1,6, a to za viech podminek nalozeni vozidla.

4.2.4 Piivod energie

4.2.41  Tyz zdroj energie smi byt pouzZit k napdjeni mechanismu Fizeni a brzdového zafizeni. Avsak v pfipadé poru-
chy bud pfivodu energie, nebo poruchy v jednom z obou systémt musi byt splnény nésledujici podminky:

4.2.4.1.1 mechanismus Fzeni musi spliiovat pozadavky bodu 5.2.6;

4.2.4.1.2 nastane-li porucha zdroje energie, nesmi tcinek brzdéni klesnout pod pfedepsany tcinek provozni brzdy, jak
je uvedeno v pifloze Il (1), pfi prvnim pouZiti brzd;

4.2.41.3 nastane-li porucha v pfivodu energie, musi G¢inek brzdéni splfiovat ustanoveni uvedené v piiloze I1I (1);

4.2.4.1.4 jestlize kapalina v zdsobni nddrzi klesne na droven, kterd muze vést ke zvySeni ovlddaci sily pottebné pro
F{zeni nebo brzdéni, musi byt ddn fidi¢i akusticky nebo opticky vystrazny signal. Tato vystraha muze byt
kombinovéna se zafizenim urenym pro vystrahu pii poruse brzdy; spravnd funkce signalizace musi byt
snadno ovéfitelnd fidicem.

4.2.4.2  Tentyz zdroj energie smi byt pouzit k napdjeni mechanismu fizeni a systéma jinych nez brzdové zafizeni;
pfi poklesu hladiny kapaliny v zdsobni nddrzi na droven, pii které muze dojit ke zvySeni ovlddaci sily fizeni,
je dan fidici akusticky nebo opticky signdl; spravnd funkce signalizace musi byt snadno ovéfitelnd fidicem.

4.2.4.3  Vystraznd zaf{zeni musi byt pfimo a trvale zapojena do okruhu. Kdyz motor bézi za normdlnich provoznich
podminek a nejsou zddné zdvady v mechanismu Fizeni, nesmi vystrazné zafizeni vydat signdl, s vyjimkou
doby potiebné pro naplnéni zdsobniku (zdsobnikdi) energie po nastartovani motoru.

5. POZADAVKY NA ZKOUSKY

5.1 Vseobecné pozadavky

5.1.1 Zkouska se vykond na rovném povrchu s dobrou adhezi.

5.1.2 Pti zkousce (zkouskach) je vozidlo naloZzeno na svou maximalni technicky pfipustnou hmotnost a maximaln{

technicky ptipustné zatiZeni na Fizenou ndpravu (ndpravy). U ndprav opatfenych pomocnym mechanismem
Fizeni se tato zkouska opakuje s vozidlem naloZenym na jeho maximalni technicky pfipustnou hmotnost
a ndprava opatfend pomocnym mechanismem Fizenf je zatiZena na maximdlni hodnotu pro ni ptipustnou.

5.1.3 Nez zkouska zacne, musi byt pneumatiky nahustény jak je pfedepsdno vyrobcem pro zatiZeni specifikovand
v bodu 5.1.2, kdyz vozidlo stoji.

5.2 Pozadavky na motorovd vozidla

5.2.1 Musi byt mozno vyjet z oblouku s polomérem 50 m po te¢né, bez neobvyklych vibrac{ v mechanismu fizent,
pii téchto rychlostech:

— vorzidla kategorie M;: 50 km/h,

— vozidla kategoril M,, M3, N;, N, a Nj: 40 km/h nebo maximélni konstrukéni rychlost, je-li nizsi nez vyse
uvedené rychlosti.

522 Pozadavky bodt 4.1.1.1, 4.1.1.2 a 5.2.1 musi byt téZ splnény s poruchou v mechanismu Fizeni.

5.2.3 Kdyz vozidlo jede po kruznici se svymi fizenymi koly pfiblizné v poloviné plného thlu rejdu kol pfi kon-
stantni rychlosti alespori 10 km/h, musi zistat kruh otdCeni vozidla tentyz nebo se zvétsit, je-li ovladaci
orgdn fizen{ uvolnén.

5.2.4 Pfi méfeni ovlddaci sily se neberou v Gvahu sily s trvanim krat$im nez 0,2 sekundy.

(") Splnén{ pozadavki stanovenych v pifloze III se miiZe také ovéFit pfi provadéni smérnice 71/320/EHS.
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5.2.5

5.2.5.1

5.2.5.2

5.2.6

5.2.6.1

5.2.6.2

5.3

M¢éfeni ovlddacich sil fizeni u motorovych vozidel s neporuSenym mechanismem
fizenf

Vozidlo najizdi z pfimého sméru dopfedu do spirdly rychlosti 10 km/h. Ovladdaci sila fizeni se méfi na jme-
novitém poloméru ovlddactho orgdnu fizeni, aZ poloha ovlddactho orgdnu ¥izeni odpovidd poloméru zati-
Ceni uvedenému dale v tabulce pro jednotlivé kategorie vozidla s neporusenym fizenim. Jedno natoceni
fizenych kol se vykond napravo a druhé nalevo.

Nejvyse piipustnd doba Fizeni a nejvyse piipustnd ovlddaci sila fizeni s neporuSenym mechanismem Fizen{
jsou uvedeny v tabulce pro kazdou kategorii vozidla.

M¢éfeni ovlddacich sil fizeni u motorovych vozidel s poruchou v mechanismu fizen{

Zkouska popsand v bodu 5.2.5 se opakuje s poruchou v mechanismu fzeni. Ovlddaci sila Fizeni se méi{
dokud poloha ovlddactho orgdnu fizeni neodpovidd poloméru zaticeni uvedenému v nésledujici tabulce pro
jednotlivé kategorie vozidla s poruchou v mechanismu fizeni.

Nejvyse pifpustnd doba Fizenf a nejvyse piipustnd ovlddaci sila fizeni s poruchou v mechanismu Fizeni jsou
uvedeny v tabulce pro kazdou kategorii vozidla.

Pozadavky na ovliddaci silu Fizeni

Neporu$eny mechanismus Mechanismus s poruchou
Ks(t)ezgiglraie Malximfilm’ Cas Polomérl Ma‘ximfilnf Cas Pol(}méf
ovlddaci sila zatdcen{ ovlddaci sila zatdceni
(daN) o (m) (da) © (m)
M; 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 45 6 20
N,; 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N, 20 4 12 (Y 45 () 6 20

(") Nebo plny rejd kol, pokud nelze doséhnout polomér 12 m.
(3 50 pro tuhd vozidla se dvéma nebo vice f{zenymi ndpravami, s vyjimkou samofizeného mechanismu.

Pozadavky na pfipojnd vozidla

Pripojné vozidlo se musi pohybovat bez nadmérného vybocovani nebo neobvyklych vibraci v mechanismu
Fizeni, kdyz se tazné vozidlo pohybuje v pfimce na rovné a vodorovné silnici rychlosti 80 km/h nebo pfi
technicky piipustné nejvyssi rychlosti udané vyrobcem ptipojného vozidla, je-li nizsi nez 80 km/h.

S taznym vozidlem a pipojnym vozidlem, kterd nabyla ustdleného stavu, pfi némz pfedni vnési okraj
tazného vozidla se zatd¢i podle kruznice o poloméru 25 m podle bodu 1.4.6 pfi konstantni rychlosti 5 km/
h, se zméf{ kruznice opsand zadnim vné&jsim okrajem p¥{pojného vozidla. Tento manévr se opakuje za tychz
podminek, avSak pfi rychlosti (25 + 1) km/h. Pfi téchto manévrech se nejzadnéjsi vnéjsi okraj piipojného
vozidla, které se pohybuje rychlosti (25 = 1) km/h, nesmi pohybovat vné kruznice opsané pii konstantni
rychlosti 5 km/h o vice nez 0,7 m.

Z4dnd ¢ast pifpojného vozidla se nesmi pohybovat o vice nez 0,5 m za te¢nu ke kruZnici s polomérem
25 m, je-li tazeno vozidlem opoustéjicim kruhovou drdhu popsanou v bodu 5.3.2 ve sméru tecny a jede
rychlosti 25 km/h. Tento pozadavek musi byt splnén od bodu, kde se te¢na dotykd kruznice, az k bodu
odtud vzdilenému 40 m na tecné. Od tohoto bodu musi p¥ipojné vozidlo spliovat podminky specifikované
v bodu 5.3.1.

Zkousky popsané v bodech 5.3.2 a 5.3.3 se vykonaji s jednim natocenim fizeni vpravo a s jednim natoceni
Fzeni vlevo.
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PRILOHA 1II
INFORMACNI DOKUMENT C. ...

podle piilohy I smérnice Rady 70[156/EHS pro EHS schvileni typu vozidla z hlediska jeho mechanismu Fizeni
(smérnice 70/311/EHS), naposledy pozménéné smérnici ...

Nésledujici informace, pfichdzeji-li v dvahu, se spolu s obsahem dodévaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny na formétu A4 ve vhodném méfitku a musi byt dostate¢né podrobné nebo musi byt na takovy formdt
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné. V piipadé funkei fizenych mikroproce-
sorem se musi uvést informace o jeho ¢innosti.

0. VSEOBECNE
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce): . ... ... e
0.2 Typ a obchodni oznacent: . .. ... .. ... e
0.3 Zptsob identifikace typu, je-li oznacen na vozidleb (): ......... ...
0.3.1 UmiStén] 0Znacent: . .. ... ... .. .ttt
0.4 Kategorie vozidla (viz pfiloha II smérnice 70/156/EHS): .. .. ... it i
0.5 Ndzev a adresa VITODCE: . .. .ottt e e e
0.8 Adresa montdznitho zdvodu (zAdvodll): . ... ... . .
L VSEOBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla: . ....... ... ... . .
1.3 Pocet ndprav a kol (popfipadé pocet ¢linkovych pésti nebo ohebnych pojezdovych pdst): ..............
1.3.1 Pocet a umisténi ndprav s dvojitou montdzZi kol: .. ... .. ...
1.3.2 Pocet a umisténi Fizenych ndprav: .. ... .. ... it e
1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni): .. ....... ... .. .. i
2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (tidaje v kg a mm)

(kde je to mozné, odkazte na vykres)
2.1 Rozvor (rozvory) ndprav (plné nalozeného vozidla) (): ......... ... ... ... ... ..
231 Rozchod kol u jednotlivych Fizenych ndpravi: (): .. ...
2.4 Rozsah rozmér vozidla (vigjSich) . . ... ..o

2.41 U podvozku bez néstavby

2410 DAKA): 0): oottt e
2412 STk ()
2414 PRedni PIeVISIIL (M) . oottt e e e e
2415 Zadni previsn () ..ot
2.4.1.7  Rozvor ndprav (u vicendpravovych vozidel): . . ... ... .. ... o

2,42 U podvozku s ndstavbou

2421 Délka () ..
2.4.2.3  SiEka (M) Lo
2424 PRedni Previs (M) oottt e
2.4.2.5  Zadnd PRevis (M) ..ttt e e

2.4.2.7  Rozvor ndprav (u vicendpravovych vozidel): . . ... ... . .. L o
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2.8

2.9

6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.3

7.1
7.2
7.2.1

7.2.2

7.2.3
7.2.3.1

7.2.4

7.2.5
7.2.6
7.3

7.3.2

Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost naloZeného vozidla podle tdaje vyrobce (maximdlni a minimaln{
hmotnost pro kazdou verzi)y (): .. .. ...

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou z ndprav a v ptipadé ndvésu nebo piivésu s ndpravou
(ndpravami) uprostfed zatiZeni v bodu pfipojeni podle ddaje vyrobce: ........... ... ...

ZAVESEN(

Kombinace pneumatika/kolo . ... ... ...
(u pneumatik udejte oznaceni rozméru, minimdln{ index Gnosnosti, znacku minimaln{ kategorie rychlosti;
u kol udejte rozméry rifku a presazeni)

NAPIava 1 .ot

NAPIava 21 .« .ot
atd.

Tlak (tlaky) v pneumatikdch podle doporuceni vyrobce vozidla: ........... ... .. ... ... ... . ... kPa
RIZENI

Schematicky diagram fizené ndpravy (ndprav) s ddajem geometrie fizenf: ................ .. ... .....
Prevod a ovlddan{

Druh pfevodu Fizeni (popiipadé specifikujte pro predni a zadni kola): ......... ... . ... ... .. .....
Spojent s koly (v¢etné jiného spojeni nez mechanického; popiipadé specifikujte pro predni a zadni kola): . .

Zplisob a schéma ¢innosti, znacka (znacky) a typ (LYPY): -« v vvvvitt e

Schematicky nékres tplného F{dictho mechanismu s uddnim umisténi rtiznych zafizeni na vozidle, kterd
ovlivituji chovdni Flzenf: . ... ..o e

Schéma ovladaciho orgdnu (orgdnt) fizeni: . ... ... ... ot

Vpravo . ........c.ooeu.... (stupnti); pocet otdcek volantu . ............... (nebo odpovidajici tdaj)
Vlevo ..o (stupfitt); pocet otdcek volantu . ................ (nebo odpovidajici tdaj)
Pozndmky

() Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, na které se tento informaé¢ni dokument vztahuje, jsou takové znaky v dokumentaci
nahrazeny znakem “?” (napf. ABC??123??).

() Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s lazkem (lizky), udejte obé fady udaju
o hmotnosti a rozmérech.

() Norma ISO 612-1978, bod ¢. 6.4.

() Norma ISO 612-1978, bod ¢. 6.5.

() Norma ISO 612-1978, bod ¢&. 6.1.

(% Norma ISO 612-1978, bod ¢. 6.2.

(™ Norma ISO 612-1978, bod ¢. 6.6.

(" Norma ISO 612-1978, bod ¢. 6.7.

() U ptivésii nebo ndvésii a u vozidel spojenych s ptivésem nebo s ndvésem, kde je na spojovaci zafizeni pro pfipo-
jeni ptivésu nebo na tocnici vyvozovdno vyrazné svislé silové zatiZeni, se toto zatiZeni po vydéleni standardnim
gravitaénim zrychlenim zahrne do maximdlni technicky p¥ipustné hmotnosti.
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PRILOHA III

BRZDNY UCINEK VOZIDEL UZIVAJICICH TENTYZ ZDROJ ENERGIE PRO MECHANISMUS RIZENI I PRO
BRZDOVE ZARIZEN{

1. Nastane-li porucha zdroje energie, musi ti¢inek provozniho brzdéni pfi prvnim pouziti brzdy doséhnout hodnoty
podle nésledujici tabulky:

Kategorie V (km/h) m/s? Sila (daN)
M, 80 5.8 50

M, a M, 60 5,0 70
N; 80 5,0 70

N, a N, 60 5,0 70

2. Po jakékoliv poruse v mechanismu fzeni nebo v ptivodu energie musi byt mozné po osmi plnych zdvizich ovldda-
ctho orgdnu provozni brzdy dosdhnout pfi devaté aktivaci alespon Gcinku pfedepsaného pro systém nouzového
brzdéni (viz dolni tabulka).

V piipadé, kdy je acinku nouzového brzdéni vyzadujictho energii ze zdsobniku dosazeno zvldstnim ovlddacim
orgdnem, musi byt je§té mozné po osmi plnych zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni dosdhnout
zbyvajictho brzdného ti¢inku pfi devdté aktivaci (viz dolni tabulka)

U¢inek nouzového brzdéni a zbyvajici brzdny d¢inek

Kategorie V (km/h) Nouz?;é/s];)r zdén Zb)"VaijfHZLZdn)" e
(m]s?)
M, 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M, 60 2,5 15
N, 70 2,2 13
N, 50 2,2 1,3
N, 40 2,2 13

3. Zkousky uvedené v bodech 1 a 2 se musi vykonat s vozidlem bud naloZenym, nebo nenaloZenym podle toho, ktery
piipad je méné ptiznivy, coz ur¢i technickd zkusebna.
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2211

2212

2.3.

2311
2.3.1.2
2.3.1.3
2.4

241

PRILOHA IV

DOPLNKOVE POZADAVKY NA VOZIDLA S POMOCNYM MECHANISMEM RIZEN{
VSEOBECNE POZADAVKY

Tato piiloha nevyzaduje, aby vozidla byla opatfena pomocnym mechanismem fizeni. Avsak, jsou-li vozidla
opatfena pomocnym mechanismem fizeni, musi vyhovét ustanovenim této p¥ilohy.

ZVLASTNI POZADAVKY

Pfevod fizeni

Mechanické prevody Fizeni

Plati bod 4.1.4 pilohy I této smérnice.
Hydraulické prevody fizeni

Hydraulické pfevody fizeni musi byt chranény pied prekrocenim nejvysstho pfipustného provozniho tlaku

Elektrické prevody fizeni
Elektrické pfevody Fizeni musi byt chrdnény pfed nadmérnym ptikonem energie.
Kombinace prevodii fizeni

Kombinace mechanickych, hydraulickych a elektrickych pfevodt musi spliovat pozadavky specifikované
vyse v bodech 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3.

Pozadavky na zkousky p¥ipadii poruchy

Selhdni funkce nebo porucha kterékoliv ¢dsti pomocného mechanismu fizeni (s vyjimkou &sti, které se
nepoklddaji za nichylné k poruse, jak je specifikovano v bodu 4.1.4 ptilohy I této smérnice) nesmi mit za
nésledek ndhlou vyznamnou zménu v chovani vozidla a pozadavky bodu 5.2.1 az 5.2.4 a 5.2.6 ptilohy
[ této smérnice musi byt stdle plnény.

Déle musi byt mozno ovlddat vozidlo bez abnormdlnich korekei fizeni. To se ovéfi nésledujicimi zkous-
kami:

Zkouska jizdou po kruznici

Vozidlo jede po kruznici s pfi¢nym zrychlenim 5 m/s? a pii zkusebni rychlosti 50 km/h. Jakmile se doséhne
zku3ebni rychlosti, vyvold se porucha.

Zkouska zahrnuje jizdu ve sméru pohybu hodinovych rucicek a v opa¢ném sméru.
Zkouska pfechodovych vlastnosti

Do doby, nez budou odsouhlaseny jednotné postupy zkousky, poskytne vyrobce vozidla technické zkusebné
své postupy a vysledky zkousek pfechodového chovani vozidla v ptipadé poruchy.

Vystrazné signdly v p¥ipadé poruchy

S vyjimkou ¢dsti pomocného mechanismu fizeni, které se nepoklddaji za nachylné k poruse, jak je specifiko-
vano v bodu 4.1.4 prilohy I této smérnice, musi byt fidi¢i zfetelné signalizovany ndsledujici poruchy
pomocného mechanismu Fizent:

Celkovy vypadek elektrického nebo hydraulického ovlddéni pomocného mechanismu fizenf;

Porucha pfivodu energie do pomocného mechanismu fizent;

Porucha vnéjstho vedeni elektrického ovlddény, je-li namontovano.

Elektromagnetické ruSeni

Funkce pomocného mechanismu fizeni nesmi byt nepfiznivé ovliviiovdna elektromagnetickymi poli. Do

doby, nez budou odsouhlaseny jednotné postupy zkousek, pfedd vyrobce vozidla technickym zkusebnim
své postupy a vysledky zkousek.
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PRILOHA V

USTANOVENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA S PLNE HYDRAULICKYMI PREVODY RiZEN{

1. Maji-li vozidla plné hydraulické ptrevody Fizeni, musi spliiovat ustanoveni této p¥flohy.

2. ZVLASTNI POZADAVKY

2.1 Vlastnosti hydraulickych potrubi a hadic

2.1.1  Hydraulickd potrubi plné hydraulickych pfevodii fizeni musi byt schopna odoldvat tlaku rovnajicimu se nej-
méné Ctyfndsobku maximdlntho normdlniho provozniho tlaku T specifikovaného vyrobcem. Hadice musi
spliiovat pozadavky norem ISO: 1402 (1984), 6605 (1986) a 7751 (1983).

22 Systémy pracujici s pfivodem energie

2.21  Pivod energie musi byt chrdnén pfed nadmérnym tlakem omezovacim ventilem tlaku, ktery vstoupi v ¢innost
pii tlaku T.

2.3. Ochrana pfevodu Fizeni

2.3.1  Pfevod Fizeni musi byt chrdnén pted nadmérnym tlakem omezovacim ventilem tlaku, ktery vstoupi v ¢innost
pii tlaku v rozsahu od 1,5T do 2T.

2.4 Vyf¥izeni tazného a pFipojného vozidla do stejného sméru

2.41  Jede-li souprava tazného a pifpojného vozidla v pfimém sméru, musi pfipojné vozidlo zistat v tomtéZ sméru,
v kterém jede tazné vozidlo.

242  Aby se udriovalo vyfizeni vozidel do téhoz sméru podle bodu 2.4.1, musi byt ptipojné vozidlo opatfeno
zafizenim pro regulaci vzdjemného vyfizeni do sméru, které mize byt bud automatické, nebo ru¢ni.

2.5. Riditelnost p¥i poruse v pievodu Fizeni

2.51  Riditelnost vozidel s plné hydraulickjm ptevodem fizeni musf byt zachovéna pii poruse v kterékoli ¢4sti pie-
vodu Fizeni. Vozidla se musi zkouset v tomto stavu (s poruchou) a musi spliiovat poZadavky bodu 5.3 piilohy
[ této smérnice. Zejména se musi vykonat zkousky specifikované v bodu 5.3.2 pfi rychlostech 5 km/h
a 25 km/h, a to s pfevodem fizeni jak v neporuseném stavu, tak s poruchou.

2.6. Elektromagnetické ruseni

2.61  Cinnost mechanismu Fzeni nesmi byt rusena elektromagnetickymi poli. Do doby, nez budou odsouhlaseny
jednotné postupy zkousek, pfedd vyrobce vozidla technickym zkusebndm své postupy a vysledky zkousek.
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PRILOHA VI

CERTIFIKAT SCHVALENI TYPU VOZIDLA
VZOR

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Razitko sprévniho orgdnu

Sdéleni o:

— schvileni typu (1),

— rozsifeni schvdleni typu (),

— odmitnuti schvéleni typu (1),
— odejmuti schvélen{ typu (1),

pro typ vozidlajkonstrukéni &éstifsamostatného technického celku (') podle smérnice 70[311/EHS, naposledy
PozmMENENE SMEMICT . .. ... ottt e

Cislo schvélenf typu:

Diivod rozsifeni:

CAST I

0. Vseobecné

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobee): . ... o e
0.2. Typ a obchodni 0znaCent: ... ... ... i
0.3 Zptisob oznaceni typu, je-li vyznacen na vozidle/konstrukéni ¢éstijsamostatném technickém celku (1) (3):
0.3.1  Umisténi tohoto 0Znaeni ... ... ... ..ttt e e
0.4 Kategorie vozidla (3): ... ...t
0.5 Ndzev a adresa VITODCE: . ..ottt

0.8 Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zavodl): .. ... ... .
CASTII

1. Doplikové informace (v piipadé potieby): viz dodatek

2. Technickd zkuSebna: . . ...

3. Datum zkudebniho protokolu: . ... ... .

4. Cislo zkusebniho ProtokOIL . ... ...\ttt

5. Pozndmky: viz dodatek

6. MISE0: oo

7. DatUm: .

8. POAPIS: ot

9. Seznam schvalovaci dokumentace, kterd je uloZena u schvalovactho orgdnu a mizZe byt poskytnuta na

vyzadani.

(") Nehodici se skrtnéte.

(%) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢sti nebo samostatného
technického celku, na které se tento informacni dokument nebo certifikdt schvéleni typu vztahuje, jsou takové znaky v dokumentaci
nahrazeny ,?* (napf. ABC??1237?).

(%) Jak je definovéno v piiloze Il A smérnice 70/156/EHS.
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Dodatek

k certifikdtu schvdleni typu vozidla ¢ ...

tykajici se schvdleni typu vozidla podle smérnice 70/311/EHS, naposledy pozménéné smérnici

1. DOPLNKOVE INFORMACE:
Typ mechanismu FIZent: ... ... .o
Ovlddac orgdn FIZeni: ... ... oottt e
Prevod FIZenf: . . ...t
RiZend Kola: ..ottt
ZATOJ @NETIC . o v ettt e e e e

Brzdné cinky: ddaj ¢isla dilétho schvileni typu udéleného podle smérnice 71/320/EHS a informace o stavu vozidla
pfi zkouskdch: naloZené nebo nenalozené (1).

5. POZNAMKY:
(napt. plati pro vozidla s levostrannym i s pravostrannym F{zenim):

(") Nehodici se skrtnéte.”



