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SMERNICE

SMERNICE KOMISE 2009/149/ES
ze dne 27. listopadu 2009,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49[ES, pokud jde o spolecné
bezpecnostni ukazatele a spole¢né metody pro stanoveni vyse skod pfi nehodich

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49[ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic
Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani
licenci Zelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES
o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni
zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti
(smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (1), a zejména ¢l. 5 odst. 2
uvedené smérnice,

s ohledem na doporuceni Evropské agentury pro Zeleznice
(ERA/REC/SAF|02-2008) ze dne 29. zafi 2008,

vzhledem k témto dtvodéim:

(1) Ustanoveni ¢l. 5 odst. 2 smérnice 2004/49/[ES, ve znéni
opravy, stanovi moznost revidovat piflohu I uvedené
smérnice za tGcelem zahrnuti spole¢nych definic spolec-
nych bezpe¢nostnich ukazatelti (CSI) a metod pro stano-
veni vyse $kod p#i nehoddch.

(2)  Vsouladu s ¢l. 5 odst. 1 smérnice 2004/49/ES maji byt
shromazdovany informace o CSI s cilem usnadnit posu-
zovani stupné dosazeni spolecnych bezpe¢nostnich cila
(CST). Podle ¢l. 7 odst. 3 uvedené smérnice by CST mélo
doprovézet posouzeni hospodéiského dopadu z hlediska
pfijatelnosti rizik pro spolecnost. Hlavnim tcelem CSI by
mélo byt méfeni stavu bezpecnosti a usnadnéni posuzo-
vani hospodaiského dopadu CST. Je tedy nezbytné piejit
od ukazateld souvisejicich s ndklady na vSechny nehody,
které Zeleznici vzniknou, k ukazatelim souvisejicim
s hospodatskym dopadem nehod na spolecnost.

(3)  Prisuzovani penéznich hodnot zlepsené bezpecnosti by
mélo byt vnimédno v kontextu omezenych rozpoctovych

(1) UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.

zdrojii na opatfeni v oblasti vefejné politiky. Pro vybér
iniciativ, které zajisti a¢inné rozdélovani zdrojti, je tedy
nezbytné stanovit prioritu mezi jednotlivymi opatfenimi.

4y Clének 9 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentufe) (%) agenturu
povéfuje vytvofit sit propojujici vnitrostatni bezpe¢nostni
orgdny a vnitrostatni inspekéni orgdny s cilem stanovit
obsah CSI uvedenych v piiloze I smérnice 2004/49]ES.
V reakci na toto povéfeni predlozila agentura dne
29. zafi 2008 doporuceni tykajici se revize piilohy
I smérnice 2004/49(ES: spolecné definice CSI a metody
pro  stanoveni  hospoddiského  dopadu  nehod
(ERA/REC/SAF/02-2008).

(5)  Prlloha 1 smérnice 2004/49/ES by tedy méla byt
zménéna.

(6) Opatieni stanovend v této smérnici jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného c¢linkem 21 smérnice
96/48|ES,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Priloha I smérnice 2004/49/ES se nahrazuje znénim piilohy této
smérnice.

Clanek 2

1. Clenské stity piijmou a zveiejni nejpozdéji do 18. Cervna
2010 prévni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni
a srovnavaci tabulku mezi témito pfedpisy a touto smérnici.

() UK vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Tyto predpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz uinén pii jejich
tfednim vyhldSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit-
rostdtnich pravnich predpist, které pfijmou v oblasti ptisobnosti
této smérnice.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Clanek 4

Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 27. listopadu 2009.

Za Komisi
Antonio TAJANI
mistopredseda
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PRILOHA

,PRILOHA I

SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

Bezpecnostni orgdny pfedkladaji zpravu o spolecnych bezpecnostnich ukazatelich jednou za rok. Prvnim obdobim, za
které podévaji zpravu, je rok 2010.

Pokud se predklddaji ukazatele pro ¢innosti podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a) a b), mély by byt uvddény samostatné.

Pokud se po piedloZeni zprdvy objevi nové skute¢nosti nebo chyby, provede bezpecnostni orgdn zménu nebo opravu
ukazateld za dany rok pii prvni vhodné piilezitosti a nejpozdéji v ndsledujici vyrocni zpravé.

Pokud jde o ukazatele tykajici se nehod pod polozkou 1, pouzije se nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 91/2003 ze dne 16. prosince 2002 o statistice Zelezni¢ni dopravy (1), pokud jsou informace k dispozici.

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vaznych nehod a poruch podle ndsledujicich druhii nehod:
— srazky vlaku, véetné srdzek s piekdzkami v prijezdném prifezu,
— vykolejeni vlaka,
— nehody na droviovych piejezdech, véetné nehod, jejichz Gcastniky byli chodci,
— nehody osob zpiisobené pohybujicim se kolejovym vozidlem, kromé sebevrazd,
— pozary kolejovych vozidel,
— jiné.

pozar po vykolejeni.
1.2 Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych a usmrcenych osob podle ndsledujicich kategorit:
— cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometri a vlakovych kilometrt v osobni dopravé),
— zaméstnanci, v¢etné persondlu smluvnich subjekta,
— uzivatelé droviiovych pejezdd,
— nepovolané osoby v prostoru Zeleznic,
— jiné.

2. Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod pfi prepravé nebezpecnych véci podle ndsledujicich kategorit:

— nehody, na kterych se podilelo alespoii jedno Zelezni¢ni vozidlo prepravujici nebezpecné véci, jak stanovi
dodatek,

— pocet takovychto nehod, pii kterych doslo k uvolnéni nebezpeénych véci.

(1) UF. vést. L 14, 21.1.2003, s. 1.
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6.2

Ukazatele tykajici se sebevrazd

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet sebevrazd.

Ukazatele tykajici se pavodci nehod

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet:

— lomu kolejnice,

— vyboceni koleje,

— sclhdni ndvéstnich systémd,

— projetych ndvéstidel zakazujicich jizdu,

— lomi dvojkoli u provozovanych kolejovych vozidel.

Uvéadgji se vsichni pivodci, vedouci i nevedouci k nehoddm. Pivodci vedouci k nehodé se uvddgji pod CSI mezi
ptivodci. Nehody, které se staly, jsou-li vazné, se uvadéji pod CSI mezi nehodami uvedenymi v polozce 1.

Ukazatele pro stanoveni hospodiiského dopadu nehod

Celkové v EUR a relativni (na vlakovy kilometr):

— pocet tmrti a vdznych zranéni ndsobeny hodnotou prevence nehody (VPC),
— naklady na $kody na Zivotnim prostiedi,

— ndklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe,

— ndklady na zpozdéni v disledku nehod.

Bezpecnostni orgdny podaji zpravu bud o hospodéfském dopadu vsech nehod nebo o hospodéiském dopadu pouze
vaznych nehod. Tato moznost musi byt jasné oznacena ve vyro¢ni zpravé uvedené v ¢lanku 18.

VPC je hodnota, kterou spolecnost pfisuzuje prevenci nehody, a jako takovd neni zdkladem pro odskodnéni mezi
stranami, které jsou dcastniky nehod.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejtho uplatiiovani
Procento trati s provozovanym automatickym vlakovym zabezpecovacim zafizenim (ATP) a procento vlakovych
kilometri pfi pouziti systémi ATP.
Pocet trovitovych piejezdi (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr koleji) podle ndsledujicich osmi druhi:
a) aktivni droviové piejezdy s:

i) vystraznym zafizenim na stran¢ uZivatele ovldidanym automaticky jizdou,

i) zabezpecovacim zafizenim na strané uZzivatele ovladanym automaticky jizdou,

iili) zabezpecovacim a vystraznym zafizenim na strané uZzivatele ovlddanym automaticky jizdou,

iv) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uZivatele ovlidanym automaticky jizdou a kolejovym
zabezpeCovacim zafizenim,

V) vystraznym zafizenim na strané uZivatele ovlddanym obsluhou,
vi) zabezpeCovacim zaiizenim na strané uzZivatele ovlddanym obsluhou,

vii) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uZzivatele ovlddanym obsluhou;
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b) pasivni Groviiové piejezdy.

7. Ukazatele tykajici se zajiSténi bezpecnosti
Intern{ audity provadéné provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky podle dokumentace systému zajistovani
bezpecnosti. Celkovy pocet provedenych audit a tento pocet vyjidieny jako procentni podil z predepsanych nebo
planovanych auditd.

8. Definice

Spolecné definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodéiského dopadu nehod jsou uvedeny v dodatku.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.14

Dodatek

Spole¢né definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodifského dopadu nehod

Ukazatele tykajici se nehod

,Vaznou nehodou” se rozumi kazdd nehoda, na které se podili nejméné jedno Zzeleznicni vozidlo v pohybu a pii niz
je vdzn¢ zranéna nebo usmrcena nejméné jedna osoba nebo pfi niz dojde ke znaénym hmotnym Skoddm na
vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostiedi nebo kterd md za ndsledek rozsdhlé naruseni
dopravy. Vyjimaji se nehody v dilndch, skladech a vozovnich.

»Znaénymi hmotnymi skodami na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostiedi‘ se rozumi
skoda ve vysi nejméné 150 000 EUR.

,Rozsdhlym narusenim dopravy“ se rozumi pferueni provozu vlakd na hlavni Zelezni¢ni trati nejméné na Sest

hodin.

,Vlakem“ se rozumi jedno nebo nékolik Zelezni¢nich vozidel, které je tazeno (kterd jsou tazena) jednou nebo
nékolika lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno samostatné jedouci Zelezni¢ni vozidlo, které pod
urcitym ¢islem nebo urcitym oznacenim jede ze stanoveného vychoziho bodu do stanoveného koncového bodu.
Nezatizend lokomotiva, tj. lokomotiva jedouci sama, je povazovdna za vlak.

,Srdzkami vlakd, véetné srdzek s prekdzkami v prijezdném prifezu® se rozumi Celni nebo zadni srdzka mezi
dvéma vlaky nebo boc¢ni srdzka mezi ¢dsti vlaku a ¢sti jiného vlaku, nebo srdzka vlaku s:

i) posunovacimi kolejovymi vozidly,

ii) pfedméty pevné nebo docasné pitomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kromé pfedméti na droviiovych
piejezdech, pokud je ztrati prekracujici vozidlo nebo uzivatel).

,Vykolejenim vlaku“ se rozumi ptipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti koleje.

,Nehodami na droviiovych prejezdech” se rozumi nehody na trovitovych piejezdech, na kterych se podili nejméné
jedno zelezni¢ni vozidlo a jedno ¢i vice piejizdéjicich vozidel, jini prekracujici uzivatelé jako chodci nebo jiné
pfedméty docasné ptitomné na trati nebo v jeji blizkosti, pokud je ztrati piekracujici vozidlo/uzivatel.

,Nehodami osob zptsobenymi pohybujicim se kolejovym vozidlem® se rozumi nehody jedné nebo vice osob, které
byly bud zasazeny Zelezni¢nim vozidlem, nebo pfedmétem piipevnénym k Zelezni¢nimu vozidlu nebo predmétem,
ktery se z vozidla oddélil. Patii k nim také osoby, které spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz osoby, které
spadnou z vozidel, nebo osoby zasaZzené pii jizdé ve vozidlech uvolnénymi pfedméty.

,Pozary kolejovych vozidel“ se rozumi pozdry a vybuchy, ke kterym dojde v Zelezni¢nich vozidlech (v¢etné jejich
nakladu) v dobé¢, kdy se pohybuji mezi vychozi a cilovou stanici, véetné doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové
stanici nebo v jednotlivych zastdvkdch, a rovnéz béhem piefazovani souprav.

,Jinymi druhy nehod“ se rozumi jiné nehody nez ty, které jiz byly zminény (srdzky vlakd, vykolejeni vlakd, nehody
na droviiovych piejezdech, nehody osob zptsobené pohybujicim se kolejovym vozidlem a pozdry kolejovych
vozidel).

,Cestujicim“ se rozumi osoba cestujici po Zeleznici kromé obsluhy vlaku. Pro tcely statistiky nehod k nim patif také
cestujici, kteff se snazi naskocit na jedouci vlak nebo z jedouciho vlaku vyskocit.

,Zaméstnanci (véetné persondlu smluvnich subjektd a osob samostatné vydélecné ¢innych ve smluvnim poméru)
se rozumi vSechny osoby, jejichz zaméstndni souvisi se Zeleznici a které jsou v okamziku nehody v zaméstndni.
Tento pojem zahrnuje ¢leny osddky vlaku a osoby obsluhujici Zelezni¢ni vozidla a soucdsti infrastruktury.

,UZivateli Groviiovych prejezdi” se rozumi viechny osoby vyuzivajici trovitovy piejezd k piekondni Zelezni¢ni trati
jakymkoli dopravnim prostfedkem nebo k jeho pfechodu pésky.

,Nepovolanymi osobami v prostoru Zeleznic“ se rozumi viechny osoby piftomné v prostoru Zeleznic, kde je jejich
piftomnost zakdzdna, s vyjimkou uzivateld Groviiovych prejezdd.
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1.15 ,Jinymi (tfetimi stranami)* se rozumi vSechny osoby, které nejsou definovdny jako ,cestujici, ,zaméstnanci vcetné
persondlu smluvnich subjektt”, ,uzivatelé droviiovych ptejezdd“ nebo ,nepovolané osoby v prostoru Zeleznic”.

1.16 ,Umrtim (usmrcenymi osobami)* se rozumi viechny osoby, které byly bezprostiedné usmrceny nebo zemiely na
nasledky nehody do 30 dnii po nehodé, pficemz se vyjimaji osoby, které spachaly sebevrazdu.

1.17 ,Zranénim (t€Zce zranénymi osobami)“ se rozumi viechny zranéné osoby, které byly po nehodé hospitalizovany na
vice nez 24 hodin, pficemz se vyjimaji osoby, které se pokusily o sebevrazdu.

2. Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

2.1 ,Nehodami spojenymi s pfepravou nebezpecnych véci“ se rozumi viechny nehody nebo mimotddné udalosti, které
je nutno podle oddilu 1.8.5 RID (})/ADR ohldsit.

2.2 ,Nebezpetnymi vécmi“ se rozumi takové ldtky a predméty, jejichz preprava je podle RID zakdzédna, nebo je
povolena pouze za podminek v ném stanovenych.

3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

3.1 ,Sebevrazdou“ se rozumi tmyslné zranéni sebe sama s ndsledkem smrti, jak je registrovano a Klasifikovdno
piislusnym vnitrostdtnim orgdnem.

4. Ukazatele tykajici se pivodcii nehod

4.1 ,Lomem kolejnice” se rozumi kolejnice rozdélend do dvou nebo vice kust, nebo kolejnice, ze které se oddéli kus
kovu, ¢imZ se na temeni kolejnice vytvof{ mezera o délce vice nez 50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

4.2 ,Vybocenim koleje* se rozumi zdvady souvisejici se spojitosti a geometrii koleje, které pro zachovdni bezpecnosti
vyzaduji zablokovéani koleje nebo okamzité snizeni povolené rychlosti.

4.3 ,Selhdnim nédvéstnich systémt“ se rozumi selhdni ndvéstniho systému (bud’ pro infrastrukturu, nebo pro kolejovd
vozidla) vedouci k tomu, Ze ndvéstni informace jsou méné omezujici, nez je pozadovéno.

4.4 ,Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu“ se rozumi pfipad, kdy kterdkoli ¢dst vlaku pfekroci svou schvélenou jizdu.
Neschvélenou jizdou se rozumi projeti:
— trafové svételné ndvésti nebo semaforu zakazujicich jizdu nebo ndvésti STUJ v piipadé, kdy nefunguje auto-

maticky systém fizeni vlakd (ATCS) nebo systém ATP,

— konce bezpecné vlakové cesty nastaveného v systému ATCS nebo ATP,
— mista ozndmeného tstnim nebo pisemnym schvélenim v souladu s predpisy,
— navéstidel (kromé zardzedel) nebo ru¢nich ndvésti.
Nejsou zahrnuty piipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo vlak bez obsluhy projedou ndvéstidla
zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty p¥ipady, kdy z jakéhokoli diivodu neni ndvésti zménéno na zdkaz jizdy vcas tak,
aby mohl strojvedouci vlak pred ndvéstim zastavit.
Vnitrostdtni bezpecnostni orgdny mohou o uvedenych Ctyfech ukazatelich poddvat samostatné zprévy a uvedou
alespont souhrnny ukazatel obsahujici Gdaje o vSech ¢tyfech polozkach.

4.5 ,Lomy dvojkoli a ndprav* se rozumi lomy ovlivijici podstatné ¢asti kola nebo ndpravy a vytvaiejici riziko nehody

(vykolejeni nebo srazky).

(1) RID, Rdd pro mezindrodni zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véc, pfijaty podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES

ze dne 24. zdf 2008 o pozemni prepravé nebezpecnych véci (Uf. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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5.2

5.3

5.4

5.5

Spole¢nd metodika pro stanoveni hospodifského dopadu nehod

Hodnotu prevence nehody (VPC) tvoii:

1) Hodnota bezpecnosti jako takovd: hodnoty ochoty platit zalozené na deklarovanych preferenénich studiich
provedenych v ¢lenském staté, pro ktery jsou pouzivany.

2) PHmé a nep¥mé hospoddiské naklady: hodnoty nakladt odhadnuté v ¢lenském staté, které tvoif:
— ndklady na lékaiskou péci a rehabilitaci,

— pravni ndklady a soudni vylohy, naklady na policii, soukromé vysetfovani nehod, havarijni sluzby a spravni
néklady pojisténi,

— vyrobni ztraty: spoleCenskd hodnota zbozi a sluzeb, které mohly byt vyrobeny a poskytnuty danou osobou,
pokud by se nehoda nestala.

Spolecné zdsady pro urceni hodnoty bezpecnosti jako takové a primych/nepfimych hospodaiskych nakladi:

V piipadé hodnoty bezpecnosti jako takové vychdzi posouzeni, zda jsou dostupné odhady ptiméfené ¢i nikoli,
z téchto dvah:

— odhady se vztahuji k systému ohodnocovani snizovéni rizika dmrtnosti v odvétvi dopravy a uplatiji piistup
zalozeny na ochoté platit podle deklarovanych preferen¢nich metod,

— vybérovy soubor respondentii pouzity pro dané hodnoty je reprezentativni pro dotéené obyvatelstvo. Soubor
musi zejména odrazet vékové[pifjmové rozdéleni spolecné s ostatnimi pifslusnymi socio-ekonomickymi/demo-

grafickymi vlastnostmi obyvatelstva,

— metoda pro zjistovani hodnot ochoty platit: prizkum musi byt navrzen tak, aby otdzky byly pro respondenty
jasné[smysluplné.

Pfimé a nepiimé hospoddfské ndklady se odhaduji na zdkladé skutecnych ndkladd, které spole¢nosti vzniknou.
,Ndklady na skody na Zivotnim prostiedi“ se rozumi néklady, které maji Zelezni¢ni podniky/provozovatelé infra-

struktury uhradit za uvedeni poskozené oblasti do stavu pfed Zelezni¢ni nehodou, odhadnuté na zdkladé jejich
zkusenosti.

Ak

,Ndklady na hmotné skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktuie“ se rozumi ndklady na poskytnuti nového
kolejového vozidla nebo infrastruktury, se stejnymi funkcemi a technickymi parametry jako poskozené kolejové
vozidlo nebo infrastruktura, které jiz nelze opravit, a ndklady na uvedeni opravitelného kolejového vozidla nebo
infrastruktury do stavu pfed nehodou. Oboje néklady odhaduji Zelezni¢ni podniky/provozovatelé infrastruktury na
zdkladé svych zkusenosti. Patif k nim také ndklady souvisejici s prondjmem kolejového vozidla ndhradou za vozidla
poskozend.
,Néklady na zpozdéni v diisledku nehod“ se rozumi penézni hodnota zpozdéni, kterd vzniknou uzivatelim
zZelezni¢ni dopravy (cestujicim a zdkaznikim ndkladni Zelezni¢ni dopravy) v dasledku nehod, vypocitand podle
tohoto modelu:
VT = penézni hodnota dspory cestovniho Casu
Hodnota casu pro cestujictho vlakem (hodina):
VTp = [VT cestujicich jedoucich do prace]*[primérné procento cestujicich jedoucich do préce za rok] +
[VT cestujicich nejedoucich do prace]*[praimérné procento cestujicich nejedoucich do préce za rok]
VT méfena v EUR na cestujictho a hodinu
Hodnota ¢asu pro nédkladni vlak (hodina)
VT = [VT ndkladnich vlaka]*[(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]
VT se méfi v EUR na ndkladni tunu a hodinu
Primérny pocet tun véci pfepravenych vlakem béhem jednoho roku = (tunokilometry)/(vlakové kilometry)
Cy = ndklady na 1 minutu zpozdéni vlaku

Osobni viak

Cvp = Ki*(VTp/60)*[(0sobokilometry)/(vlakové kilometry)]
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6.2

6.3

6.4

Pramérny pocet cestujicich na vlak béhem jednoho roku = (osobokilometry)/(vlakové kilometry)

Nikladni viak

Cvr = Ky* (VTE/60)

Faktory K; a K, jsou mezi hodnotou ¢asu a hodnotou zpozdéni, podle odhadu deklarovanych preferencnich
studif, aby bylo zohlednéno, Ze zmaieny ¢as ndsledkem zpozdéni je vnimdn vyrazné negativnéji nez bézny

cestovni ¢as.

Néklady na zpozdéni v duisledku nehody = Cyp*(minuty zpozdéni osobnich vlakd) + Cy*(minuty zpozdéni
nakladnich vlakd)

Oblast prisobnosti modelu

Néklady na zpozdéni se stanovi pro vSechny nehody, vazné i lehké.

Zpozdeéni se stanovi takto:

— skute¢nd zpozdéni na Zeleznicnich tratich, kde doslo k nehoddm,

— skute¢nd zpozdéni nebo, neni-li to mozné, odhadovand zpozdéni na ostatnich dotéenych tratich.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejitho uplatfiovani

,2Automatickym vlakovym zabezpecovacim zaiizenim (ATP)“ se rozumi systém, ktery vynucuje uposlechnuti navés-
tidel a omezeni rychlosti jeji kontrolou, véetné automatického zastaveni pied ndvéstidly.

,2Uroviiovym piejezdem” se rozumi troviiovd kfizovatka mezi Zeleznici a komunikaci uznand provozovatelem

infrastruktury a oteviend pro vefejné nebo soukromé uzivatele. Vyjimaji se komunikace mezi ndstupisti ve stanicich,
jakoz i prechody pres koleje urcené pouze pro zaméstnance.

rn

,Komunikaci“ se rozumi vefejnd nebo soukromd cesta, ulice, silnice nebo dilnice, véetné pé&sin a cyklistickych
stezek, nebo jiné cesty urcené pro piechod lidi, zvifat, vozidel nebo stroji.

,Aktivnim droviiovym piejezdem* se rozumi droviiovy piejezd, kde jsou jeho uzivatelé chranéni nebo varovani pied
piiblizujicim se vlakem aktivaci zafizeni, neni-li pro uZivatele bezpecné prejezd prekrocit.

— Zabezpeceni za pomoci fyzickych zafizent:
— Cdstecné nebo tplné zdbrany,
— zavory.

— Varovéni za pomoci pevného zafizeni na troviiovych piejezdech:

— viditelnd zafizeni: svétla,
— slysitelnd zafizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.,
— fyzickd zafizeni, napf. vibrace z divodu nerovnosti vozovky.

Aktivni droviiové piejezdy jsou klasifikovany takto:

1) ,Uroviiovym piejezdem se zabezpeCovacim afnebo vystraznym zafizenim na strané uZivatele prejezdu ovld-
danym automaticky jizdou® se rozumi troviiovy piejezd, kde je zabezpeCovaci ajnebo vystrazné zafizeni akti-
vovano pfiblizujicim se vlakem.

Tyto jsou klasifikovdny jako troviiové prejezdy s(e):

i) vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovladanym automaticky jizdou,

i) zabezpecovacim zafizenim na stran¢ uzivatele ovlddanym automaticky jizdou,

iii) zabezpeCovacim a vystraznym zaiizenim na strané uZivatele ovlddanym automaticky jizdou,

iv) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovlddanym automaticky jizdou a kolejovym
zabezpeCovacim zafizenim.

,Kolejovym zabezpecovacim zafizenim* se rozumi névéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpecovaci systém, ktery
vlaku dovoli pokracovat pouze v piipadé, Ze je troviiovy prejezd na strané uZivatele zabezpecen
a nenaru$en; nenarusenost je zaji§téna pomoci dohledu a/nebo systému zjistovani prekdzek.
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2) ,Urovitovym piejezdem se zabezpetovacim ajnebo vystrainym zafizenim na strané uzivatele piejezdu ovl-
danym obsluhou“ se rozumi troviovy piejezd, kde je zabezpecovaci a/nebo vystrainé zafizeni aktivovino
obsluhou a kde neni zdvislé navéstidlo, které by vlaku ukazovalo povoleny prijezd pouze v pfipadé aktivace
zabezpecovaciho ajnebo vystrazného zafizeni prejezdu.

Tyto jsou klasifikovany jako troviiové piejezdy s(e):
v) vystraznym zafizenim na strané uZivatele ovlidanym obsluhou,
vi) zabezpecovacim zafizenim na strané uZivatele ovlddanym obsluhou,
vii) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovladanym obsluhou.

6.5 ,Pasivnim droviiovym piejezdem* se rozumi troviiovy prejezd bez jakékoli formy vystrazného nebo zabezpecova-
ctho systému aktivovaného, pokud je pro uzivatele prekroceni piejezdu nebezpecné.

7. Ukazatele tykajici se zaji$téni bezpecnosti
7.1 ,Auditem“ se rozumi systematicky, nezdvisly a zdokumentovany proces ziskdvani dikaznich informaci a jejich
objektivntho hodnoceni s cilem urcit rozsah, v jakém jsou splnéna auditorskd kritéria.

8.  Definice srovndvacich zdkladen

8.1 ,Vlakovym kilometrem“ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici pohybu vlaku na vzdélenost jednoho kilometru. Je-
li zndmd, zohlediuje se skutecné ujetd vzdalenost, v opacném piipadé se pouzije standardni sitova vzddlenost mezi
vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze vzdalenost prekonand na tzemi vykazujici zemé.

8.2 ,Osobokilometrem” se rozumi mérnd jednotka odpovidajici prepravé jednoho cestujictho po Zeleznici na vzdalenost
jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdilenost prekonand na tzemi vykazujici zemé.

8.3 ,Kilometrem trati“ se rozumi délka Zelezni¢ni sit¢ méfend v kilometrech v ¢lenskych stdtech, jejichz pusobnost je
stanovena v Clanku 2. U vicekolejnych Zelezni¢énich trati se zapocitdvd pouze vzdédlenost mezi vychozim
a koncovym bodem.

8.4 ,Kilometrem koleji“ se rozumi délka Zelezni¢ni sit¢ méfend v kilometrech v clenskych stdtech, jejichz ptisobnost je
stanovena v Clanku 2. Zapocitavd se kazdd kolej vicekolejné Zelezni¢ni traté.”



