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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/1213
ze dne 12. Cervence 2019,

kterym se stanovi podrobnd ustanoveni zajiStujici jednotné podminky pfi zavddéni
interoperability a kompatibility palubnich zafizeni pro zjisfovini hmotnosti podle smérnice Rady
96/53/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996 (), a zejména na ¢l. 10d odst. 5 uvedené smérnice,
vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Palubni zafizeni pro zjistovani hmotnosti pfedstavuji pro ¢lenské stity zptisob kontroly vozidel nebo souprav
vozidel, jez by mohly byt pfetiZeny, stanoveny smérnici 96/53ES.

(2)  V souladu s ¢l. 10d odst. 5 druhym pododstavcem smérnice 96/53/ES musi byt palubni zaf{zeni pro zji§tovani
hmotnosti v zdjmu zaji§téni interoperability schopna v kterémkoli okamziku pfendset tdaje o hmotnosti
z jedouctho vozidla p¥slusnym orgdntim a fidici, a to pomoci rozhrani definovaného v normdch CEN DSRC.
Proto by mély byt pfijaty technické specifikace, jimiz bude obsah norem pfizptisoben zvldstnostem informaci,
které maji byt poskytovany palubnimi zafizenimi pro zji$fovani hmotnosti.

(3)  Palubni zafizeni pro zjisfovani hmotnosti mohou byt namontovdna do motorovych vozidel i pfivést a navésti. Je
tieba zarucit, aby palubni zafizeni pro zji§tovani hmotnosti namontovand v raznych vozidlech soupravy vozidel
byla vzdjemné kompatibilni. Kompatibilita by méla byt zajiSténa provadénim evropskych norem pro C-ITS
uvedenych v aktu v pfenesené pravomoci, kterym se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU (%), pokud jde o zavadéni a provozni vyuziti kooperativnich inteligentnich dopravnich systémd.

(4)  Clenské stity, které zavedou povinnou instalaci palubnich zafizeni pro zji§tovani hmotnosti, by mély mit
moznost z této povinnosti vyjmout vozidla nebo soupravy vozidel, u nichz neni mozné ptekrocit maximalni
povolenou hmotnost, jako jsou pfivésy nebo ndvésy navrzené specidlné pro pfepravu kapalin nebo
hospodaéiskych zvifat.

(5)  Pouzivani palubnich zafizeni pro zjisfovani hmotnosti pro tcely prosazovani pravnich pfedpisi maze vyvolat
pokusy o manipulaci, jako je tomu v pi{padé dalSich systémi pro vozidla, naptiklad u digitdlnich tachograft
nebo systémil pro omezovani emisi. S cilem zachovat pfiméfenou droven zabezpeceni proti manipulaci musi byt
komunikace mezi motorovym vozidlem a pfivésem nebo ndvésem zabezpecend. Dile by palubni zafizeni pro
zji§tovani hmotnosti méla byt certifikovdna v souladu se vSeobecnymi kritérii certifikacnim orgdnem, ktery je
uzndn fidicim vyborem v rdmci ,dohody o vzdjemném uzndvini osvédéeni o posuzovini informaci o techno-
logické bezpecnosti“ skupiny vyssich tifednikti pro bezpe¢nost informacnich systémt (SOG-IS).

(") Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ervence 1996, kterou se pro urcitd silniéni vozidla provozovand v ramci Spolecenstvi stanovi
maximdlni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz a maximdlni pfipustné hmotnosti pro mezinirodni provoz
(Uf. vést. L 235, 17.9.1996, 5. 59).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi
v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy (Uf. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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(6)  Clenské stéty, které se rozhodnou pro instalaci palubnich zafizeni pro zjistovani hmotnosti ve vozidlech, by mély
zajistit, aby dand zafizeni v téchto vozidlech byla kontrolovdna v dilndch specializovanych na OBW. S cilem
zajistit jednotné provadéni pravidel pro interoperabilitu stanovenych v tomto nafizeni by tyto dilny mély zarucit,
ze palubni zafizeni funguji s odpovidajici Grovni pfesnosti. S vyhradou nezbytnych tprav mohou byt témito
dilnami stanice technické kontroly uvedené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU (), dilny
uvedené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014 (*) nebo jakékoli jiné dilny spliujici
pozadavky v tomto natizeni. Clenské staty, které se nerozhodnou pro zavedeni palubnich zafizeni pro zjistovani
hmotnosti na zdkladé divodi uvedenych v ¢l. 10d odst. 1 smérnice 96/53[ES, by nemély mit povinnost tyto
dilny zfizovat.

(7)  Soucasny stav technologii neumozZiiuje, aby byly do 27. kvétna 2021 na palubni zafizeni pro zjitovani
hmotnosti uplatnény komunikaéni normy CEN DSRC ani C-ITS. Z tohoto divodu by méla byt palubni zafizeni
pro zjistovani hmotnosti zavddéna postupné, tak aby bylo mozné vyvinout produkty, jez budou v souladu
s pozadavky tohoto nafizeni, a zejména s pozadavky v pfiloze I a nékterymi pozadavky v ptiloze III. Clenské
staty, které se rozhodnou pro instalaci palubnich zafizeni pro zjisfovani hmotnosti ve vozidlech, by do
27. kvétna 2021 mély uplatnit poZadavky pro 1. fdzi stanovené v piilohdch I a IIl. Pro uplatnéni pozadavki
stanovenych v pfiloze II a pozadavki pro 2. fizi stanovenych v pfilohdch I a III by méla byt poskytnuta
dodatecnd tfiletd lhita.

(8)  Clenské stity mohou piijmout zvldstni opatieni s cilem poZadovat, aby vozidla zkontrolovand pfislusnymi
orginy za tGcelem zajisténi souladu se smérnici 96/53[ES, kterd byla uvedena do provozu ode dne
27. kvétna 2021 a registrovdna na jejich tizemi, byla vybavena palubnim zafizenim pro zjisfovini hmotnosti.
Nemélo by byt povinné zpétné vybavovat takovym zaf{zenim vozidla uvedend do provozu a registrovand pred
timto datem.

(9)  Opatieni stanovend v tomto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro silni¢ni dopravu uvedeného
v ¢ldnku 10i smérnice 96/53/ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Oblast piisobnosti

1. Toto nafzeni stanovi jednotné podminky pro interoperabilitu a kompatibilitu palubnich zafizeni pro zjistovani
hmotnosti instalovanych ve vozidlech nebo v soupravich vozidel pro tcely zajisténi souladu s ¢l. 10d odst. 4 az 5
smérnice Rady 96/53/ES nebo s pozadavky na maximalni hmotnost pro vnitrostdtni dopravu ¢lenského stitu, v némz se
vozidlo pouziva.

2. Toto nafizeni se nevztahuje na ¢lenské staty, které se nerozhodnou pro zavedeni palubnich zafizeni pro zjistovani
hmotnosti v souladu s ¢l. 10d odst. 1 smérnice 96/53/ES.

3. Clenské stity mohou od povinnosti instalovat palubni zafizeni pro zji§tovdni hmotnosti osvobodit vozidla nebo
soupravy vozidel, u nichZ vzhledem k jejich konstrukci nebo typu ndkladu neni mozné prekrocit maximdlni povolenou
hmotnost. Tyto vyjimky se nesmi zaklddat na maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla uvddéné
vyrobcem. Piislusné orgdny mohou u vozidel nebo souprav vozidel, na kterd se vztahuje vyjimka, presto kontrolovat
maximdlni povolenou hmotnost.

Cldnek 2
Definice

Pouziji se tyto definice:

a) ,palubnim zafizenim pro zji§ovani hmotnosti“ (on-board weighing equipment, dale téz ,OBW*) se rozumi zaf{zen{ na
palubé vozidla, které je schopno urcit celkovou hmotnost nebo hmotnost na napravuy;

b) ,celkovou hmotnosti“ se rozumi celkovd hmotnost motorového vozidla a v piipadé soupravy vozidel celkova
hmotnost soupravy vozidel, kterou uréi OBW, v kilogramech;

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych technickych prohlidkdch motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zrusenf smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, 5. 51).

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
0 harmonizaci nékterych pfedpisti v socidln{ oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 60, 28.2.2014, 5. 1).
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¢) ,hmotnosti na ndpravu“ nebo ,zatiZenim na ndpravu“ se rozumi hmotnost na zatiZenou ndpravu nebo skupinu
ndprav, kterou ur¢i OBW, v kilogramech;

d) ,vypoctenou hmotnosti“ nebo ,hodnotou hmotnosti“ se rozumi bud celkovd hmotnost, nebo hmotnost na ndpravu
v kilogramech;

e) ,celkem v motorovém vozidle* (motor vehicle unit, dale téz ,MVU“) se rozumi ¢dst OBW umisténd v motorovém
vozidle, bez senzord, kterd je schopna shromazdovat, uklddat a zpracovavat tdaje a vypocitat hodnotu hmotnosti na
zaklad¢ téchto daji;

f) ,celkem v piivésu® (trailer unit, ddle téz ,TU“) se rozumi ¢dst OBW umisténd v piivésu nebo ndvésu, bez senzord,
kterd je schopna shromazdovat, uklddat a zpracovédvat udaje ze zafizeni v piivésu nebo ndvésu a vypocitat hodnoty
hmotnosti na ndpravu na zdkladé téchto tidaji;

g) ,celkem ve vozidle pro vyhrazenou komunikaci kratkého dosahu* (dedicated short-range communication vehicle unit, ddle
téz ,DSRC-VU“) se rozumi ,zafizeni pro v¢asné ddlkové odhalovani“ uvedené v dodatku 14 piilohy IC provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2016/799 (°), které je schopno pfijimat tidaje OWS bud z MVU, nebo ze stanice C-ITS
a posilat je do REDCR;

h) ,snima¢em komunikace v¢asného dilkového odhalovani“ (remote early detection communication reader, dile téz
,REDCR®) se rozumi snima¢ komunikace v¢asného délkového odhalovini v drZeni donucovacich orgdnd, jenZz je
schopen ¢ist tdaje OWS, které pfendsi DSRC-VU. REDCR muze byt totéZ zafizeni jako zafizeni pro ¢teni dat RTM
podle nafizeni (EU) 2016/799, i kdyZ pfenos dat RTM a tdaji OWS se provadi na zdkladé samostatnych zadosti od
REDCR;

i) ,0daji o hmotnosti“ se rozumi primdrni Gdaje pfendSené mezi prvky OBW, které musi byt zpracovany k ziskdni
vypoctené hmotnosti;

j) ,udaji palubniho systému pro zjistovani hmotnosti“ (on-board weighing system data, ddle téz ,idaje OWS®) se rozumi
zabezpecené tidaje v definovaném formdtu, které REDCR pozaduje po DSRC-VU;

k) ,senzorem“ se rozumi prvek palubniho zafizeni pro zjistovdni hmotnosti, ktery je schopen generovat tdaje
o hmotnosti na zdkladé méfen{ konkrétnich fyzikdlnich parametri, pfiemz tyto tdaje vyuzivd bud MVU, nebo TU
k dal§imu zpracovdnf;

o«

1) ,stanici kooperativnich inteligentnich dopravnich systémd“ (cooperative intelligent transport systems station, dale téz
Lstanici C-ITS) se rozumi stanice C-ITS ve smyslu aktu v pfenesené pravomoci, kterym se dopliiuje smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o zavddéni a provozni vyuziti kooperativnich inteligentnich
dopravnich systém, pfijatého na zdkladé ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice;

m) fazi pfifazeni adresy“ se rozumi pfedbéznd faze elektronické komunikace mezi vozidly soupravy vozidel, pfi niZ je
kazdému vozidlu pfifazena pozice.

n) ,dilnou specializovanou na palubni zafizeni pro zji§tovani hmotnosti“ (,dilnou specializovanou na OBW*) se rozumi
dilna schvélend ¢lenskym stdtem k provddéni kontrol palubniho zafizeni pro zjistovani hmotnosti.

Cldnek 3
Certifika¢ni politika

Clenské stéty zajisti, aby existoval nejméné jeden zdkladn{ certifikacni organ, registracni orgén a schvalovaci organ, které
jsou pro ucely palubniho zafizeni pro zji§tovani hmotnosti schopny plnit tikoly stanovené v certifika¢ni politice pro
zavadéni a provoz evropskych kooperativnich inteligentnich dopravnich systémt (C-ITS), na néz se odkazuje v aktu
v pienesené pravomoci, kterym se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde
o zavadéni a provozni vyuziti kooperativnich inteligentnich dopravnich systémd, pfijatého na zdkladé ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice.

Cldnek 4

Pravidelné kontroly

1. Palubni zafizeni pro zji§tovani hmotnosti je kazdé dva roky po instalaci do vozidla nebo soupravy vozidel
podrobeno pravidelné kontrole v dilné specializované na OBW.

2. Pravidelné kontroly se provadi v souladu s piilohou IV.

(°) Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. biezna 2016, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
165/2014, kterym se stanovi pozadavky na konstrukci, zkouseni, montdz, provoz a opravy tachografl a jejich soucdsti (UF. vést. L 139,
26.5.2016, 5. 1).
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3. Cilem kontroly je zajistit soulad s témito pozadavky:

a) palubni zafizeni pro zji§fovani hmotnosti je namontovano v souladu s dokumentaci poskytnutou vyrobcem a je pro
vozidlo vhodné;

b) palubni zaf{zeni pro zjistovani hmotnosti funguje spravné a poskytuje pfesné hodnoty hmotnosti;

¢) na palubnim zafizeni pro zjisfovani hmotnosti nejsou pfipevnéna zddnd manipulacni zaf{zen{ ani nenese po
pouzivéni takovych zafizeni stopy.

4. Na zdvér kontroly vypracuje dilna specializovand na OBW zprdvu o kontrole palubniho zafizeni pro zjistovani
hmotnosti. Kopie této zpravy musi zlistat uloZena ve vozidle.

5. Zprava o kontrole musi obsahovat alespon tyto informace:

a) identifikaéni &islo vozidla (¢islo VIN nebo &islo podvozku);

b) datum a misto zkousky;

c) zkouska Gspésnd (ano/ne);

d) zjisténé nedostatky, véetné manipulace, a opatfeni piijatd k jejich ndprave;

e) datum pristi pravidelné kontroly nebo doba platnosti stavajictho osvédéeni, neni-li tato informace poskytnuta jinym
zpusobem;

f) ndzev, adresa a identifika¢ni ¢islo dilny specializované na OBW a podpis nebo identifikace osoby odpovédné za
kontrolu;

g) znadka, typ, identifika¢ni ¢islo, ¢islo osvédceni typové zkousky a datum nejnovéjsiho ovéfeni certifikovaného zafizeni
pro zjistovani hmotnosti pouzitého pro pravidelnou kontrolu.

6.  Zpravy o kontroldch se uchovédvaji nejméné po dobu dvou let od vypracovéni, pficemz vsak ¢lenské stity mohou
rozhodnout, Ze jsou tyto zpravy béhem uvedeného obdobi zaslany pfislusnému orgdnu. Pokud jsou uchovévany v dilné
specializované na OBW, zpfistupni tato dilna na zddost pfislusného orgdnu zprivy o kontrolich a kalibracich
provedenych v uvedeném obdobi.

Cldnek 5
Dilny specializované na OBW

1.  Clenské stity schvaluji, pravidelné audituji a certifikuji dilny specializované na OBW, které mohou provadét
kontroly palubniho zaf{zeni pro zjistovani hmotnosti.

2. Clenské stity zajisti, aby dilny specializované na OBW, které se nachdzeji na jejich tzemi, provadély kontroly
palubnich zafizeni pro zji§tovini hmotnosti spolehlivé. Za timto Gicelem stanovi a zvefejni soubor postuptt zajistujicich,
Ze jsou splnéna tato minimdlni kritéria:

a) zaméstnanci dilny specializované na OBW jsou fddné vyskolen;

b) vybaveni nezbytné pro provadéni piislusnych zkousek a tkold je k dispozici a bylo certifikovdno podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/31/EU (°) nebo smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/32/EU ();

¢) dilny maji dobrou povést.
3. Dilny specializované na OBW jsou podrobovany témto auditim:

a) nejméné kazdych pét let auditu provadénému orgdnem dozoru, ktery se tykd postupti pouzivanych pti manipulaci
s palubnim zafizenim pro zji$fovani hmotnosti. Audit se zamé&i{ na tkoly a &innosti stanovené v bodé 1 piilohy
V smérnice 2014/45/EU; orgdn dozoru musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 2 uvedené piilohy;

b) rovnéz mohou byt proviadény neohldSené technické audity za tGcelem kontroly vybaveni a provddénych kontrol,
piipadné kalibraci.

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/31/EU ze dne 26. Gnora 2014 o harmonizaci pravnich predpist ¢lenskych statt
tykajicich se doddvéni vah s neautomatickou ¢innosti na trh (Uf. vést. L 96,29.3.2014,s.107).

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/32/EU ze dne 26. Gnora 2014 o harmonizaci prévnich predpist ¢lenskych sttt
tykajicich se dodavani méfidel na trh (UF. vést. L 96, 29.3.2014, 5. 149).
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4. Clenské stity piijmou vhodnd opatieni, aby zabrédnily stfetu z4jm@ mezi dilnami specializovanymi na OBW
a dopravnimi podniky. Zejména v piipadech, kdy existuje vdzné riziko stfetu zdjmi, napiiklad jsou-li dilny speciali-
zované na OBW ve vlastnictvi dopravnich podnikd, je tfeba pfijmout dalsi zvlastni opatfeni s cilem zajistit, aby byly tyto
dilny v souladu s timto ¢ldnkem.

5. Piislusné orgdny clenskych stdtd zvefejni na svych internetovych strankdch aktualizovany seznam dilen specializo-
vanych na OBW, ktery obsahuje alespon tyto tdaje:

a) identifikaéni &islo dilny a ndzev [subjektu/subjektt tvoficich] dilnu;
b) postovni adresu;

¢) e-mailovou adresu;

d) telefonni &islo.

6.  Prislusné organy clenskych statd docasné nebo trvale odejmou schvileni dilndm specializovanym na OBW, které
neplni své povinnosti vyplyvajici z tohoto nafizeni.

Cldnek 6
Vstup v platnost a pouzitelnost
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni se pouzije ode dne 27. kvétna 2021.

Bod 1.4 pism. d) a body 5.3 a 8.1 piilohy I, pfiloha II a body 3, 8.2 a 10 ptilohy III se viak pouziji ode dne
27. kvétna 2024.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 12. ¢ervence 2019.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

OBECNA USTANOVENI PRO PALUBNI ZARI{ZENI PRO ZJISTOVANI HMOTNOSTI (OBW)

1. Obecnd ustanoveni

1.1. Do oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni jsou zahrnuty tyto typy systémi OBW:
a) dynamicky systém: systém OBW, ktery uruje hmotnost tim, Ze shromaZduje a zpracovavd informace
o parametrech, které jsou ziskdvany béhem jizdy vozidla, jako jsou zrychleni, trakce nebo brzdné sily, a ke
kterym nedochazi, kdyz vozidlo stoji;

b) staticky systém: systém OBW, ktery urc¢uje hmotnost prostiednictvim informaci ziskanych z parametri, které
jsou ziskavany v dobé, kdy vozidlo stoji, jako je tlak vzduchu pod nim.

1.2.  Toto nafizeni se provadi ve dvou fazich:
a) 1. fiaze OBW uvedend v bodé 5.2;
b) 2. fize OBW uvedend v bodé 5.3.

1.3.  OBW vypocitd celkovou hmotnost a pfipadné i hmotnost na napravu.

1.4. OBW je tvofen témito prvky:
a) celkem v motorovém vozidle (MVU) umisténym v motorovém vozidle;
b) piipadné TU v piivésu nebo navésy;
c) senzory;
d) pro 2. fazi stanici C-ITS v kazdém vozidle, v ném?z se nachdzi bud MVU, nebo TU.
1.5. MVU a celek v ptivésu mohou kazdy obsahovat jednu procesorovou jednotku, nebo mohou byt rozdéleny na

razné jednotky.

2. Celek v motorovém vozidle (MVU)

MVU:
a) prijimd zatiZeni ndpravy z TU, je-li tento celek pFitomen;
b) shromazduje idaje o hmotnosti od senzorti v motorovém vozidle;

¢) zpracovava dostupné informace a vypocitava odpovidajici hodnoty hmotnosti.
3. Celek v pfivésu (TU)

Je-li ptitomen, TU:

a) shromazduje tdaje o hmotnosti od senzord v pivésu nebo ndvésu, zpracovdvd dostupné informace
a vypolitdvd hmotnosti na ndpravy na zdkladé téchto tdaji;

b) preddvd hodnoty hmotnosti na ndpravy motorovému vozidlu.
4. Vypocet hmotnosti

4.1. V ptipadé dynamickych systéma se prvni hodnota hmotnosti vypocitd nejpozdgji 15 minut poté, co se vozidlo
zatne pohybovat vpred, a poté se prepocitava kazdych 10 minut nebo Castgji.

4.2,V piipadé statickych systémi se hodnoty hmotnosti vypocitdvaji kazdou minutu, kdyz je zapnuto zapalovani
a vozidlo stoji.

4.3.  RozliSeni vypocitané hmotnosti je 100 kg nebo vyssi.
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5. Vyména informaci mezi motorovym vozidlem a p¥ivésy nebo nivésy soupravy vozidel

5.1. Kazdy pfivés nebo navés zpiistupni motorovému vozidlu hodnoty hmotnosti vypocitané piivésem nebo navésem
v souladu s body 5.2 nebo 5.3, dle situace.

5.2. 1. faze OBW

5.2.1. Kazdému piivésu nebo ndvésu je pfifazena pozice v soupravé vozidel v rdmci dynamického pfifazeni adresy
podle normy ISO 11992-2:2014.

5.2.2. Po fazi pfifazeni adresy pfedd TU kazdého pfivésu nebo ndvésu MVU soucet zatiZeni ndprav nebo zatiZeni
ndpravy podle popisu uvedeného v bodech 6.5.4.7 a 6.5.5.42 normy ISO 11992-2:2014.

5.2.3. Zpravy o soultu zatiZeni ndprav nebo zatiZeni ndpravy se fidi specifikacemi normy ISO 11992-2:2014 pro
zpravy typu EBS22 a RGE22.

5.2.4. Formaét, smérovani a obecné rozsahy parametr zprdv musi byt v souladu s body 6.1, 6.3 a 6.4 normy ISO
11992-2:2014.

5.3. 2. fize OBW
Informace jsou mezi motorovym vozidlem a tazenymi piivésy nebo navésy vyménovany prostiednictvim stanic
C-ITS, jak je uvedeno v piiloze IL

5.4. Pro 1. i 2. fizi OBW mohou byt pouzity odliSené specifikace za predpokladu, Ze jsou s nimi kompatibilni
zafizeni OBW v motorovém vozidle a v piivésech nebo ndvésech.

6.  Pfiprava udaji a pfenos do DSRC-VU

MVU pro 1. fazi nebo stanice C-ITS v motorovém vozidle pro 2. fazi poslou modulu DSRC-VU udaje z palubniho
systému pro zji§tovani hmotnosti (OWS) v souladu s ptilohou III.

Obrdzek 1

Piiklad uspofiddni pro OBW v 1. fizi v pfipadé soupravy vozidel v kombinaci nikladni
vozidlo/nivés

Senzory
. : motorového =
Motorové vozidlo vozidla Navés

‘ | Senzory navésu

Vyména informaci meziMVU a TU pro-
stfednictvin] normy ISO 11992-2:2014

Obrizek 2
Piiklad uspofddini pro OBW v 2. fizi v pfipadé soupravy vozidel v kombinaci ndkladni
vozidlo/ndvés
[ D D S
[cirs In)) ((( CITS b — — — — ] o) 0 0O
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7. Informace o hmotnosti pro fidice
Ridic je informovén zobrazenim alespon celkové hmotnosti.
8. Pfesnost
8.1. Pfesnost vypocitané hmotnosti je 5 % nebo vyssi, pokud je na vozidle ndklad pfevysujici 90 % jeho maximdlni
povolené hmotnosti.
8.2. Bez ohledu na bod 8.1 muze byt pfesnost v 1. fdzi OBW £ 10 % nebo vyssi.
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4.1.

4.2.

4.3.

PRILOHA Il

ZVLASTNI USTANOVENI PRO 2. FAZI OBW

Tato priloha se vztahuje vyhradné na 2. fazi OBW.

Motorové vozidlo a piivésy nebo ndvésy soupravy vozidel s celkem v pfivésu (TU) musi byt vybaveny stanici
C-ITS napojenou na celek v motorovém vozidle (MVU) nebo na TU pfislusného vozidla. MVU a TU mohou byt

zaclenény do svych piislusnych stanic C-ITS.

MVU a TU posilaji stanicim C-ITS, k nimZ jsou pfipojeny, nezbytné informace pro pfenos zprav podle bodu 4.3

této ptilohy.

Obrdzek 3

Piiklad toku zprav ve 2. fizi OBW

OBW v motorovém vozidle

OBW v piivésu

Stanice C-ITS .’)) <:

A

Hmotnost na nipravu
piivésu nebo ndvésu, Stanice C-ITS
naruSeni zabezpeCent, ((.

chyba komunikace

Hmotnost na népravu

motorového vozidla,
celkovd hmotnost, na-
ruden{ zabezpeden ...

MVU

S
Udaje ze senzort pro
vypocet hmotnosti

I0ZUdS

AN

Hmotnosti na
napravy piivésu ne-
bo navésu, naruseni
zabezpelen ...

TU

AN

Udaje ze senzort pro
vypocet hmotnosti

ROVATEN

Vyména informaci mezi motorovym vozidlem a pfivésem nebo ndvésem

Informace o hmotnosti jsou mezi motorovym vozidlem a tazenymi piivésy nebo ndvésy vymeénovany prostied-
nictvim bezdrdtového spojeni vytvofeného mezi stanicemi C-ITS motorového vozidla a pivést nebo ndvést
v souladu s normami EN 302 663-V1.1.1, s vyjimkou bodu 4.2.1, EN 302 636-4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-
V2.1.1 a evropské normy o aplikaci OBW pro C-ITS, kterou vytvoii Evropsky tstav pro telekomunika¢ni normy

(ETSI).

Zpravy vyménované mezi stanicemi C-ITS musi byt zabezpeceny v souladu s bodem 5.1.

Mezi stanicemi C-ITS se pfeddvaji tyto informace:

a) hmotnost na ndpravu tazenych pfivés nebo ndvést;
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b) zprévy, které obsahuji udélosti typu ,OBW communication error” (chyba v komunikaci OBW): k udalosti typu
chyba v komunikaci OBW dojde v pfipadg, Ze stanice C-ITS nenavdzou vzdjemnou zabezpecenou komunikaci
v souladu s bodem 5.1 na vice nez tfi pokusy;

¢) zprdvy, které obsahuji uddlost typu ,security breach attempt® (pokus o naruseni zabezpeceni): k uddlosti typu
pokus o naruseni zabezpeceni dojde v ptipadé, Ze OBW detekuje pokus o manipulaci s OBW, jak je stanoveno
v bodé 5.2 a v dodatku.

4.4, Formdt zprdv potfebnych pro fazi pfifazeni adresy a pro pfeddni informaci uvedenych v bodé 4.3 se stanovi na
zdkladé normy pro aplikaci OBW uvedené v bodé 4.1.

5. Bezpec¢nostni ustanoveni
5.1. Zabezpetend komunikace mezi stanicemi C-ITS

5.1.1. Komunikace mezi stanicemi C-ITS musi byt zabezpedena v souladu s evropskou normou ETSI TS
103 097-V1.3.1 a evropskou normou pro pouziti OBW pro C-ITS uvedenymi v bod¢ 4.1.

5.1.2. V souladu s certifika¢ni politikou pro zavadéni a provoz evropskych spolupracujicich inteligentnich dopravnich
systémd, kterou ptijala Komise, musi stanice C-ITS spliiovat tyto pozZadavky:

a) potvrzeni o registraci od registra¢niho dfadu, které slouzi jako opravnéni, aby mohly byt pouziviny jako
stanice C-ITS pro cely palubniho zjistovani hmotnosti;

b) urcity pocet autoriza¢nich listkti vydanych schvalovacim orgdnem, které slouzi jako opravnéni, aby mohly byt
pouzivany v prostfedi C-ITS jako soucdst OBW.

5.2.  Ochrana proti pokustim o narusen{ zabezpeceni

Ochrana OBW ve 2. fazi proti pokustim o naruseni zabezpeceni musi byt provedena v souladu s dodatkem k této
pifloze.
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DODATEK K PRILOZE Il

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI PRO 2. FAZI OBW

1. MVU a TU musi mit osvéd¢en{ o bezpecnosti podle rezimu vSeobecnych kritérii (Common Criteria). V tomto dodatku
jsou MVU a TU déle oznacovény jako ,OBW-VU*.

2. Minimdlni bezpe¢nostni pozadavky, které musi OBW-VU spliiovat, jsou definoviny v bezpe¢nostnim cili (ST) podle
rezimu Common Criteria.

3. ST je navrzen vyrobcem zafizeni, které md byt certifikovdno, a schvdlen vlddnim orgdnem pro certifikaci
bezpecnosti v oblasti informacnich technologii vytvofenym v rdmci spole¢né interpretacni pracovni skupiny, kterd
podporuje vzdjemné uzndvani osvédCeni v ramci evropské dohody o vzdjemném uzndvani osvédéeni o posouzeni
bezpecnosti informacnich technologii (SOGIS-MRA).

4. Brdna V2X a hardwarovy bezpe¢nostni modul stanic C-ITS musi mit osvédeni o zabezpeceni vi¢i ochrannym
profilim brdny V2X a hardwarovému bezpe¢nostntho modulu vyvinutych konsorciem v oblasti komunikaci
Car2Car.

5. Stupen zdruky pro osvédceni o bezpecnosti OBW-VU je EAL2. Je-li vSak jako MVU pouzivan tachograf, musi byt
certifikovan vaci stupni zdruky EAL4 roziifeném o slozky zdruky ATE_DPT.2 a AVA_VAN.5, jak je stanoveno
v dodatku 10 ptilohy IC natizeni (EU) 2016/799.

6. Majetek chranény ST

Chrénén je tento majetek:

a) Zprava OBW-VU: veskeré zpravy odeslané nebo pfijaté pfislusnym modulem OBW-VU, které ptendseji informace
nezbytné pro vypocet hmotnosti.

Pfislusnymi moduly OBW jsou hardwarové a softwarové jednotky OBW-VU, které zpracovavaji informace, jez
mohou v piipadé atoku vést k nespravnému vypoctu celkové hmotnosti nebo hmotnosti na nédpravu zafizenim
OBW.

OBW-VU muze byt jeden pfislusny modul nebo se sklddat z raznych pfislusnych moduléi v souladu s bodem 1.5
piilohy I, pficemz v takovém piipadé je ST identifikuje.

b) Zprava o hmotnosti: zprava obsahujici celkovou hmotnost nebo hmotnost na ndpravu vypocitanou zafizenim
OBW-VU.

¢) Kalibra¢ni Gidaje: informace zadané do paméti OBW-VU pro kalibraci OBW.

d) Informace o auditu: informace o pokusech o naruseni zabezpeceni odpovidajici hrozbdm, které jsou uvedeny
v tomto dodatku.

e) Software OBW-VU: software pouZzivany v ramci OBW-VU pro pouzivani a podporu funkci OBW, které jsou
relevantni pro vypocet hmotnosti a detekci pokusti o naruseni zabezpeceni.
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Obrdzek 4
Piiklady zprdv a zprdv o hmotnosti OBW-VU, které maji byt chrinény v MVU sklddajicim se
ze dvou p¥islusnych moduli
OBW v motorovém vozidle
Stanice C-ITS .’))
A\
Zpriva o hmotnosti:
hmotnost na napravu
MVU motorového vozidla,
celkovd hmotnost
e e — — — — — — — —
| PfisluSny modul 2: Prislusny modul 1: |
| ziskivd primdmi ddaje |7 prava o hmotnosti: ziskdvd hmotnost na
od senzortia hmotnost na nédpravu ndpravu a vypocitdva I
| vypocitiva hmotnost  |lmotorového vozidla celkovou hmotnost |
na napravu motorového vozidla nebo
I motorovych vozidel soupravy vozidel |
S
Zprava OBW: primirn{ tidaje
wn
[}
g
N
3
7. Hrozby feSené v rdmci ST

ST fesf tyto hrozby:

a) T.OBW-VU_message_spoof: tito¢nik by mohl zfalsovat zpravy OBW-VU tak, aby OBW-VU vypocital celkovou
hmotnost nebo hmotnost na ndpravu nespravné.

b) T.OBW-VU_message_tamper: uto¢nik by mohl upravit zprivy OBW-VU tak, aby OBW-VU vypocital celkovou
hmotnosti nebo hmotnost na ndpravu nespravné.

¢) T.Weight_message_spoof: tto¢nik by mohl zfalsovat zprivy o hmotnosti tak, aby se zménila hmotnost
vypocitand OBW-VU.

d) T.Weight_message_tamper: dto¢nik by mohl upravit zprdvy o hmotnosti tak, aby se zménila hmotnost
vypocitand OBW-VU.

) T.Audit_spoof: Gtocnik by mohl zfal§ovat zprévy s informacemi o auditu.
f) T.Audit_tamper: Gtoénik by mohl upravit zpravy s informacemi o auditu.

g) T.Calibration_tamper: dto¢nik by mohl zadat nesprdvné kalibracni tdaje, aby pfimé&l OBW-VU vypocitat
nespravné hmotnost.
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h) T.Software_tamper: Gto¢nik by mohl upravit nebo nahradit software OBW-VU tak, aby se zménil bézny vypocet
hmotnosti.

i) T.Stored_Data_tamper: tto¢nik by se mohl pokusit upravit nebo vymazat p¥islusné informace ulozené v OBW-
VU, véetné informaci o auditu.

8. Bezpetnostni cile pro OBW-VU jsou nasledujici:

a) O.Plausibility_validation: OBW-VU ovéfi, zda informace ziskané z ptichozi zpravy do ptislusného modulu, bud
od senzorti, nebo od jiného modulu, lze povazovat za divéryhodné na zdkladé jejich vérohodnosti.

b) O.0OBW-VU_stored_information_protection: OBW-VU musi byt schopen chrénit uloZeny software a tdaje proti
Gpravam.

¢) O.Notification: OBW-VU musi byt schopen ozndmit pokus o naruseni zabezpeceni.

9. Oddvodnéni

a) T.OBW-VU_message_spoof je fesen O.Plausibility_validation a O.Notification.

b) T.OBW-VU_message_tamper je feSen O.Plausibility_validation a O.Notification.

¢) T.Weight_message_spoof je feen O.Plausibility_validation a O.Notification.

d) T.Weight_message_tamper je feSen O.Plausibility_validation a O.Notification.

e) T.Audit_spoof je feSen O.Plausibility_validation a O.Notification.

f) T.Calibration_tamper je feSen O.Plausibility_validation a O.Notification.

g) T.Software_tamper je feSen O.OBW-VU_stored_information_protection a O.Notification.

h) T.Stored_data_tamper je feSen O.OBW-VU_stored_information_protection a O.Notification.

Tabulka 1

Oduvodnéni bezpecnostnich cili

O.Plausibility_validation O.OBV\t/iXILbsrtootreeccii_;Eforma- O.Notification
T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X
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PRILOHA III

PRIPRAVA UDAJU A PRENOS INFORMACI DO REDCR

1. Tato priloha, kterd dopliiuje dodatek 14 pfilohy IC nafizeni (EU) 2016/799 (dale jen ,dodatek 14%), upfesiiuje
pozadavky na pfipravu a pienos tdaji OWS z motorového vozidla do snimace komunikace vcasného
dalkového odhalovani (REDCR).

2. Prenos tdajti z palubniho systému pro zjistovani hmotnosti (OWS) pro 1. fizi OBW

2.1.  Udaje OWS poskytuje celku v motorovém vozidle pro vyhrazenou komunikaci kritkého dosahu (DSRC-VU)
celek v motorovém vozidle (MVU).

2.2, MVU:
2.2.1.  vytvoii udaje OWS pomoci informaci ziskanych z MVU a TU podle struktury uvedené v bodé 6;

2.2.2. pfeposle tdaje OWS do DSRC-VU pro dal3i pfenos do REDCR.

Obrdzek 5

Pfenos tidajit OWS z MVU do REDCR pro 1. fizi OBW

OBW v motorovém vozidle

— — — — —

I REDCR :.’))U daje OWS ((t 1I DSRC-VU Udaje OWS MVU

| | | |
l— | — 1

3. Prenos dajii OWS pro 2. fizi OBW
3.1.  Udaje OWS jsou poskytoviny DSRC-VU stanici C-ITS v motorovém vozidle.

Obrdzek ¢. 6

Pfenos tidajit OWS ze stanice C-ITS do REDCR pro 2. fizi OBW

OBW v motorovém vozidle

Zabezpecené
tidaje OWS

Stanice C-ITS
v motorovém vozidle

I

I |

I REDCR I.,)) E;I:jzzg;]éesrle’.((‘.l DSRC-VU
I I

I




18.7.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 192/15

3.2.  Stanice C-ITS v motorovém vozidle:

3.2.1. vytvoif idaje OWS pomoci informaci ziskanych od MVU a stanice C-ITS v taZzenych p¥ivésech nebo névésech
podle struktury uvedené v bodé 6;

3.2.2. zabezpedi tidaje OWS tak, jak je stanoveno v bodé 8 a

3.2.3. pfeposle tdaje OWS do DSRC-VU pro dalsi pfenos do REDCR.

4. Pfenos tdaju mezi DSRC-VU a bud MVU (1. fdze), nebo stanici C-ITS v motorovém vozidle (2. fize) musi byt
proveden tak, jak je stanoveno v bod¢ 5.6 dodatku 14, pokud je VU chdpédn bud jako MVU, nebo stanice C-ITS,
v zavislosti na dané fazi.

5. Komunikace mezi DSRC-VU a REDCR

5.1.  Komunikace mezi DSRC-VU a REDCR se provadi pies rozhrani definované v normdch CEN DSRC EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 a ISO 14906, jak je uvedeno ve smérnici Rady 96/53/ES.

5.2.  Transakéni protokol pro stahovini tidaji OWS pomoci rozhrani 5.8 GHz DSRC je stejny jako protokol
pouzivany pro udaje RTM v bod¢ 5.4.1 dodatku 14 s tim, Ze jedinym rozdilem je, Ze identifikdtor objektu, ktery
se vztahuje k normé TARV, odpovidd normé ISO 15638 (TARV) ¢asti 20 tykajici se WOB/OWS.

5.3.  Prkazy pouzivané pro transakci OWS jsou totozné s pitkazy stanovenymi v bodé¢ 5.4.2 dodatku 14 pro
transakci RTM.

5.4.  Pofadi dotazovacich piikazii pro ddaje OWS je totozné s pofadim stanovenym v bodé 5.4.3 dodatku 14 pro
udaje RTM.

5.5. Mechanismus pfenosu dat a popis transakce DSRC jsou totoZzné s mechanismem a popisem, které jsou
stanoveny v bodech 5.4.6 a 5.4.7 dodatku 14. Servisni tabulka vozidla se v3ak upravi pro pfenos udaji
OWS. Nasledné¢ je Rtm-ContextMark nahrazena Ows-ContextMark, kterou identifikitor objektu odkdZze na
normu ISO 15638 (TARV) &ast 20 tykajici se WOB/OWS.

5.6.  Parametry fyzického rozhrani DSRC jsou totozné s parametry stanovenymi v bodé 5.3 dodatku 14.
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6. Struktura dajt

Definice modulu ASN.1 pro tidaje DSRC v aplikaci OWS je urcena takto:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20 (20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

::= BEGIN

IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS

LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) versionb(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition
SetMMIRq

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid

(0), iid ABSENT})

-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({

OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097
v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}
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OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END
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7. Prvky tdajii OWS, provedené akce a definice:

Udaje OWS jsou vypoéitavany bud MVU (1. fize), nebo stanici C-ITS v motorovém vozidle (2. fize) podle

tabulky 1.

Tabulka 1

Prvky tdaji OWS, provedené akce a definice

Prvek OWSData

Akce provedend stanici C-ITS v motorovém
vozidle

Pozndmka

Definice tidajii podle ASN.1

(O Ay

Celkovd hmotnost

Vygeneruje se celo¢iselnd hodnota.

Posledni naméfend
celkovd hmotnost

recordedWeight
INTEGER (0..65535),

OWS2

Maximalni technicky
piipustnd hmotnost
nalozeného vozidla

Vygeneruje se celo¢iselnd hodnota.

Maximaln{ technicky
piipustnd hmotnost
nalozeného vozidla
uvadénd vyrobcem

maximumTechnicalWeight
INTEGER (0..65535)

OWS3

Konfigurace ndprav
vozidla

Vygeneruje se oktetovy fetézec veliko-
sti 4.

Konfigurace ndprav

axlesConfiguration
OCTET STRING SIZE (4),

OWS4

Hmotnost na ndpravu

Vygeneruje se oktetovy fetézec veliko-
sti 26.

Hmotnost na ndpravu

axlesRecordedWeight
OCTET STRING SIZE (26),

OWS5

Celkovd hmotnost
zaznamenana v ¢ase

Vygeneruje se celo¢iselnd hodnota.

Hodnota OWS2 se stanovi k okamziku
aktudlntho zdznamu celkové hmotnosti.

Casova znacka aktudlni
zaznamenané hmotnosti

tp15638Timestamp
INTEGER (0..4294967295),

OWS6
Chyba komunikace DSRC

Vygeneruje se Booleova hodnota.

Hodnota ~TRUE pro  proménnou
tp15638DSRCcommunicationError bude
pfidélena, pokud se OBW v poslednich
30 dnech setkal alespori s jednou udé-
losti typu Communication Error s DSRC-
Vu.

V OSTATNICH PRIPADECH, pokud v po-
slednich 30 dnech nedoslo k Zzddnym
uddlostem, bude pfidélena hodnota
FALSE.

1 (TRUE) oznacuje
chybu komunikace mezi
OBW a DSRC-VU

v poslednich 30 dnech

tp15638DSRCcommunicationError
BOOLEAN,

Oows7
Chyba komunikace OBW

Vygeneruje se Booleova hodnota.

Hodnota ~TRUE pro  proménnou
tp15638CommunicationError bude pfi-
délena, pokud se OBW v poslednich 30
dnech setkal alespon s jednou udalosti
typu chyba komunikace v OBW.

V OSTATNICH PRIPADECH, pokud v po-
slednich 30 dnech nedoslo k Zddnym
uddlostem, bude pfidélena hodnota
FALSE.

1 (TRUE) oznacuje
chybu komunikace

v OBW v poslednich 30
dnech

tp156380BWCommunicationError
BOOLEAN,

OwWSs8

Pokus o narueni
zabezpecen{

Vygeneruje se Booleova hodnota.

Hodnota ~ TRUE pro  proménnou
tp15638SecurityBreachAttempt ~ bude
pfidélena, pokud OBW v poslednich 2
letech zaznamenal alespon jednu udalost
typu pokus o naru$eni zabezpecent.

V OSTATNICH PRIPADECH, pokud v po-
slednich 2 letech nedoslo k zddnym udé-
lostem typu pokus o naruSeni zabezpe-
Ceni, bude pfidélena hodnota FALSE.

1 (TRUE) oznacuje
pokus o narusen{
zabezpeceni OBW

v poslednich 2 letech

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEAN,
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kde:

a) recordedWeight znamend celkovou naméfenou hmotnost vozidla nebo soupravy vozidel s rozlisenim 10 kg
podle EN ISO 14906. Napfiklad hodnota 2 500 znamena celkovou hmotnost 25 tun.

b) axlesConfiguration znamend konfiguraci vozidla nebo soupravy vozidel podle poctu naprav.
Konfigurace je definovdna pomoci bitové masky 20 bitii (rozsifeni z EN ISO 14906).
Bitovd maska 2 bitd znamend konfiguraci ndpravy v ndsledujicim formdtu:

— hodnota 00B znamend, Ze hodnota ,neni dostupnd®, protoze vozidlo nemd zafizeni na méfeni hmotnosti
na naprave,

— hodnota 01B znamend, Ze ndprava neni dostupnd,

— hodnota 10B znamend, Ze ndprava je dostupnd a hmotnost byla vypocitina a nameéfena a je uddvdna
v poli axlesRecordedWeight,

— hodnota 11B je vyhrazena pro budouci pouZiti.

Poslednich Sest bitti je vyhrazeno pro budouci pouziti.

Tabulka 2

Distribuce bitii pro OWS2

Pocet ndprav

Pocet ndprav na tazné jednotce Pocet ndprav na pfivésu

00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01] | 0001/ | 0001/ | 00/01/ | 0001/ | 0001/ | 00/01/ | RFU
10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 1011 | 1011 | 1011 | 1011 | (4 iy

¢) axlesRecordedWeight znamend specifickou hmotnost zaznamenanou pro kazdou ndpravu s rozlifenim
10 kg. Pro kazdou ndpravu se pouziji dva oktety. Naptiklad hodnota 150 znamend hmotnost 1 500 kg.

d) maximumTechnicalWeight znamend maximalni technicky pfpustnou hmotnost nalozeného vozidla nebo

soupravy vozidel uvadénou vyrobcem. Tato hodnota se uvede pouze pro fazi 2. Pro fizi 1 se pfidéli hodnota
0.

8. Podpis Gdajia OWS
8.1.  Pro 1. fazi se idaje OWS nepodepisuji; otevieny text idaji OWS je poslan z MVU do DSRC-VU.

8.2.  Pro 2. fizi jsou idaje OWS podepsiny ve stanici C-ITS motorového vozidla a posldny ze stanice C-ITS do
DSRC-VU v souladu s témito ustanovenimi:

8.2.1. Struktura zabezpecenych tdajl je vytvofena tak, jak je stanoveno v bodech 5.1 a 5.2 ETSI TS 103 097-V1.3.1.
8.2.2. Typ SignedData uvedeny v bodé 5.2 ETSI TS 103 097-V1.3.1 se ¥{di ndsledujicimi omezenimi:
a) Typ HashAlgorithm je nastaven na sha256.
b) Typ Signerldentifier je nastaven na ,digest*.
¢) Typ SignedDataPayload jsou tidaje OWS stanovené v bodé 7.
d) Typ HeaderlInfo je omezen tak, aby mél tyto bezpecnostni hlavicky:
— Komponent psid je nastaven na hodnotu 0.

— Komponent generationTime je definovdn v IEEE Std 1609.2.
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

10.

— Komponent expiryTime neni pfitomen.

— Komponent generationLocation neni pfitomen.

— Komponent p2pcdLearningRequest neni p¥itomen.
— Komponent missingCrlldentifier neni pfitomen.
— Komponent encryptionKey neni pfitomen.

— Komponent inlineP2pcdRequest neni piitomen.
— Komponent requestedCertificate neni ptitomen.

Definice modulu ASN.1 pro typ Signature je urcena takto:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

Podpisovy certifikdt je osvédéeni v autorizaénim listku, které stanice C-ITS pouZivd pro transakci mezi stanici

C-ITS a REDCR, v souladu s bodem 6 ETSI TS 103 097-V1.3.1.

Pfi piijimdni zpravy REDCR ovéii certifikdt a pouzije vefejny kli¢ v tomto certifikdtu ke ¢teni podpisu tdaji

OwSs.

Aplikaéni protokol a zpracovani chyb pro tdaje OWS jsou totozné s protokolem a zpracovanim, které jsou

uvedeny v bodech 5.6.2 a 5.7 dodatku 14.

Pro 2. fizi mohou byt Gdaje OWS rovnéz doru¢eny piimo REDCR piislusného orgdnu prostiednictvim stanice
C-ITS v motorovém vozidle namisto prostfednictvim DSRC-VU. V takovém piipadé je REDCR zdroven stanici

C-ITS.
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PRILOHA IV
PRAVIDELNE KONTROLY
1. Palubni zafizeni pro zji§tovani hmotnosti (OBW) musi byt podrobovana pravidelnym kontroldm vadZenim vozidla
nebo soupravy vozidel na certifikovaném vézicim zafizeni v souladu s ¢l. 5 odst. 2 pism. b) tohoto nafizeni, jako
jsou pfenosné vahy nebo mostové véhy.
2. Kontrole podléhaji tato vozidla:
a) motorovd vozidla;
b) piivésy a navésy vybavené celkem v piivésu (TU).
3. Pfivésy a ndvésy podléhajici kontrole podle bodu 2 jsou kontrolovdny v rdmci kontroly daného motorového
vozidla. Motorovd vozidla ur¢end k taZeni ndvésti jsou podrobena kontrole v rdimci kontroly navésu.
4. Pravidelnd kontrola zahrnuje:
a) trojzdtézovy test, ktery se provede dva roky po registraci vozidla a poté kazdé Ctyii roky;
b) jednozdtézovy test, ktery se provede dva roky po prvnim trojzdtézovém testu a poté kazdé ¢tyfi roky.
Tabulka 3
Pofadi provadéni pravidelnych kontrol
Trojza- J ec}nvo " | Trojza- J ec}nvo- Trojzé- J e(%nVo— Trojza-
Test &Fovy zaté- (&ovy zate- P zaté- &5ovy
vy Zovy vy Zovy vy Zovy vy
Roky po dni registrace vozidla 2 4 6 8 10 12 14
5. TrojzatézZovy test
Trojzéatézovy test se provadi naloZenim vozidla tfemi riznymi zatiZenimi, pfi¢emz jejich hodnoty se vypocitavaji
takto:
a) zatiZeni mezi 45 % a 55 % maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla;
b) zatizeni mezi 65 % a 75 % maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla;
¢) zatiZeni mezi 90 % a 100 % maximalni technicky pipustné hmotnosti nalozeného vozidla.
6.  Jednozdtézovy test se provadi naloZenim vozidla zatizenim, které predstavuje nejméné 90 % maximdlni technicky
pipustné hmotnosti nalozeného vozidla.
7.V piipadé pfivést a ndvést vybavenych TU a motorovych vozidel uréenych k tazeni ndvésu se zatizeni uvedend
v bodech 5 a 6 vypocitaji s ohledem na maximdlni technicky pipustnou hmotnost naloZené soupravy vozidel.
8. Zvlastni ustanoveni pro dynamické OBW
8.1. Prekro¢i-li maximélni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy vozidel maximdlni
povolenou hmotnost, vypocitaji se zatizeni uvedend v bodech 5 a 6 s ohledem na maximdlni povolenou
hmotnost.
8.2. Pro ziskdni hodnoty zatizeni z OBW ujede vozidlo nebo souprava vozidel urcitou vzdélenost za zvldstnich

podminek, které jsou uvedeny v pokynech vyrobce.
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10.

11.

Kontrola se povazuje za netispé$nou, pokud:

a) hodnota zatiZeni zobrazend OBW, kterd odpovidd zatizen{ v rozmezi od 90 % do 100 % maximdlni technicky
piipustné hmotnosti naloZeného vozidla, uvedeného v bodé 5 pism. c), neni v souladu s hodnotami
naméfenymi pomoci certifikovaného vaziciho zafizeni s presnosti stanovenou v bodé 8 piilohy I, a

b) hodnoty zatiZeni zobrazené OBW, které odpovidaji zatiZenim v rozmezi od 45 % do 55 % a rozmezi od 65 %
do 75 % maximélni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla, uvedenym v bodé 5 pism. a) a b),
nejsou v souladu s hodnotami naméfenymi pomoci certifikovaného vazictho zafizeni s pfesnosti * 15 %.

Je-li kontrola netisp&snd, musi byt OBW nejpozdéji do dvou mésicti od predchozi kontroly podrobeno nové
kontrole.

Flexibilita pfi pravidelnych kontrolach:

S cilem usnadnit provadéni pravidelnych kontrol u urcitych typt vozidel a snizit dopad pravidelnych kontrol na
pravidelné ¢innosti fidi¢G a dopravcd mohou ¢lenské stity zvazit vyuziti nasledujicich flexibilnich moznosti pro
vozidla registrovand na jejich izemi:

a) tfi hodnoty zatizen{ uvedené v bodé 5 mohou byt ziskdny v prubéhu tif mésici;

b) vlastni vézeni vozidla miZe byt provedeno na certifikovanych vazicich zafizenich, kterd nejsou souddsti
vybaveni dilen specializovanych na OBW uvedenych v ¢lanku 5 tohoto nafizeni, za pfedpokladu, Ze vaZeni
probihd pod dohledem zaméstnance takové dilny. Vlastnik vozidla pfedlozi dilné specializované na OBW
dtkazy o tom, Ze vazeni bylo provedeno na certifikovaném vazicim zafizent;

¢) u vozidel nebo souprav vozidel, jejichz konkrétni konfigurace technicky znemoziuje piekroceni maximalni
povolené hmotnosti pfi béZném pouziti (napf. silni¢ni cisterny), mohou mit zatiZeni uvedend v bodech 5 a 6
jiné hodnoty; v pfipadé trojzatézového testu musi byt rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi zatizenimi nejméné
15 % maximélni povolené hmotnosti.
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