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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 202022
ze dne 31. fijna 2019,
kterym se méni pfilohy I a Ill nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631, pokud jde
o sledovéni emisi CO, z novych lehkych uZitkovych vozidel, kterd prosla postupem vicestupiiového
schvileni typu
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (!), a zejména na ¢l. 7 odst. 8 a ¢l. 15 odst. 8 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodiim:

(I)  Od 1.z 2019 vSechna lehkd uzitkova vozidla podléhaji novému regulativnimu zku3ebnimu postupu pro méfeni
emisi CO, a spotieby paliva u lehkych uzitkovych vozidel, celosvétové harmonizovanému zkusebnimu postupu pro
lehkd vozidla (WLTP), stanovenému v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (), ktery nahrazuje novy evropsky jizdni
cyklus (NEDC) stanoveny v nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (). Byla proto stanovena novd metodika pro
stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva v piipadé vozidel kategorie N1, kterd prosla postupem vicestupiiového
schvéleni typu, jeZ je uvedena v piilohdch I a Il nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 510/2011. (%)

(2)  Jelikoz bude natizeni (EU) ¢. 510/2011 s G¢innosti od 1. ledna 2020 zruseno, je nezbytné zajistit, aby byla tatdz
metodika stanovena v nafizeni (EU) 2019/631.

(3)  Bod 2 casti B prilohy III nafizeni (EU) 2019/631 stanovi, Ze v piipad¢ vozidel vyrdbénych ve vice stupnich maji byt
specifické emise CO, pfipsdny vyrobci zdkladniho vozidla. Aby vyrobce zdkladniho vozidla mohl w¢inné
a s dostate¢nou jistotou pldnovat plnéni svych cili pro specifické emise, je nutné zavést takovou metodiku, kterd
zajisti, aby emise CO, a hmotnost dokonceného vozidla p¥ipsané tomuto vyrobci byly zndmy v okamziku vyroby
a prodeje zdkladniho vozidla, at uz dokonceného, ¢i nedokonceného, a nikoli az v okamziku, kdy vyrobce zapojeny
v poslednim stupni vyroby uvede na trh dokoncené vozidlo.

() UF.vést.L 111, 25.4.2019, s. 13.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES, naiizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 12302012 a zrusuje naifzeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (UF.
vést. L 175,7.7.2017,s. 1).

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pifstupu k informacim o opravéch a tidrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nova lehkd uzitkovd vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke sniZovéni emisi CO, z lehkych vozidel (Ut. vést. L 145,
31.5.2011, s. 1).
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®)

Proto je stanovena specifickd metodika ur¢ovani emisi CO, netplného zékladniho vozidla, podle niz by méla byt
pouzita metoda interpolace stanovend v nafizeni (EU) 2017/1151. Takto stanovené hodnoty CO, a hmotnosti by
mély byt co nejreprezentativngj$i pro specifické emise CO, a hmotnost v provoznim stavu, jez budou stanoveny
pro dokoncené vozidlo. V zdjmu soudrznosti by proto mél vypocet cile pro specifické emise vyrobce zdkladniho
vozidla brat v tvahu hodnoty hmotnosti stanovené podle této metodiky.

Vyrobce zékladntho vozidla by mél Komisi oznamovat vstupni hodnoty pouzité v metodé interpolace, jakoz
i vysledné hodnoty emisi CO, a hmotnosti netplného zdkladniho vozidla. Zaroven by ¢lenské stity mély i nadéle
Komisi oznamovat specifické emise CO, a hmotnost dokoncenych vozidel v provoznim stavu.

Komise by méla na zdkladé téchto ozndmenych tidaji prabézné posuzovat reprezentativnost sledovani hodnot emisi
CO, zdkladnich vozidel a informovat vyrobce o viech zjisténych rozdilech. V pfipadé vyznamnych a pfetrvavajicich
rozdild mezi primérem sledovanych hodnot emisi CO, zdkladnich vozidel a primérem specifickych emisi CO,
dokonéenych vozidel by mély byt hodnoty u dokonéenych vozidel pouzity k ureni toho, zda vyrobci plni své cile
pro specifické emise.

Jelikoz bude nafizeni (EU) ¢. 510/2011 s acinnosti od 1. ledna 2020 zruseno, je tieba zajistit, aby toto nafizeni
vstoupilo v platnost co nejblize tomuto datu.

Prilohy I a Il nafizeni (EU) 2019/631 by proto mély byt odpovidajicim zptisobem zménény,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

PE{lohy I a Il nafizeni (EU) 2019/631 se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost sedmym dnem po vyhldseni v Uednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych sttech.

V Bruselu dne 31. fjna 2019

Za Komisi
Predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy I a Il natizeni (EU) 2019/631 se méni takto:
1) Vbodé 4 &sti B ptilohy I se definice M, nahrazuje timto:

,Mg je primérnd hmotnost (M) novych lehkych uzitkovych vozidel daného vyrobce registrovanych v piislusném roce
v kilogramech (kg),

kde
— v ptipadé Gplného vozidla je M hmotnost uvedeného vozidla v provoznim stavu;

— v piipadé tiplného zdkladniho vozidla souvisejictho s dokoncenym vozidlem je M hmotnost uvedeného zakladniho
vozidla v provoznim stavu;

— v ptipadé netplného zdkladniho vozidla souvisejictho s dokonéenym vozidlem je M kontrolni hmotnost (Mp,on)
uvedeného zékladniho vozidla stanovend podle tohoto vzorce:

Mmon = MRObase X B0

kde
MROy,sc je hmotnost dotéeného zékladniho vozidla v provoznim stavu;
B, je definovéno v piiloze III ¢dsti A bodé 1.2.4 pism. a).”

2) V piiloze Il se ¢ast A méni takto:
a) bod 1.2 se nahrazuje timto:
,1.2.  Dokoncend vozidla registrovand jako vozidla kategorie N1
1.2.1.  Hlaseni adajti ¢lenskymi staty

Pro hlaseni tidaja tykajicich se dokonéenych vozidel kategorie N1 se pouzije formdt stanoveny v oddile 2
¢asti C.

Identifikacni ¢islo vozidla uvedené v bodé 1.1 pism. o) nesmi byt zvefejnéno.
1.2.1.1. Dokonéend vozidla se schvalenim typu v souladu s nafizenim (ES) ¢. 692/2008
Pro kalendatni rok 2020 zaznamenaji clenské stity ndsledujici podrobné tdaje s ohledem na:

a) netiplné zdkladni vozidlo: Gidaje uvedené v bodé 1.1 pism. a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) a 0) nebo, namisto
tdajt uvedenych v pismenech h) a i), standardni pfidanou hmotnost sdélenou jako ¢dst informaci pti
schvéleni typu uvedenych v bodé 2.17.2 piilohy I smérnice 200746 /ES;

b) tplné zédkladni vozidlo: idaje uvedené v bodé 1.1 pism. a), b), ¢), d), €), g), h), i), n) a 0);
¢) dokoncené vozidlo: tidaje uvedené v bodé 1.1 pism. a), f), g), h), j), k), 1), m) a o).

Pokud tidaje uvedené v pism. a) a b) prvniho pododstavce nelze pro zdkladni vozidlo stanovit, poskytnou
¢lenské staty misto toho tdaje s ohledem na dokonéené vozidlo.

1.2.1.2 Dokonéend vozidla kategorie N1 se schvalenim typu v souladu s pfilohou XXI nafizeni (EU) 2017/1151

Pro kazdé nové dokoncené vozidlo registrované v roce 2020 a nésledujicich kalenddinich letech vykazi
¢lenské staty minimalné podrobné tdaje uvedené v bodé 1.1 pism. a), f), g), h), o), p) a 1).

1.2.2  Hlaseni adajt vyrobci

Pro kazdé nové dokonéené vozidlo kategorie N1 se schvalenim typu v souladu s ptilohou XXI nafizeni (EU)
2017/1151 registrované v roce 2020 a ndsledujicich kalendafnich letech vykdze vyrobce souvisejiciho
zdkladniho vozidla Komisi do 28. tnora kazdého roku pocinaje rokem 2021 nésledujici Gdaje tykajici se
zdkladniho vozidla:

a) pokud je zdkladem dokonceného vozidla netiplné zdkladni vozidlo:
i) identifika¢ni ¢islo vozidla;

ii)  identifika¢ni ¢islo rodiny vozidel uvedené v bodé 5.0 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151;
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1.2.3

1.2.4

iti)  kontrolované emise CO, stanovené v souladu s bodem 1.2.4;
iv)  Celni plochu, s uvedenim pouzité varianty podle bodu 1.2.4 pism. c);
v)  valivy odpor podle bodu 1.2.4 pism. b);
vi) kontrolni hmotnost stanovenou v souladu s bodem 4.1 ¢asti B piilohy [;
vii) hmotnost v provoznim stavu;
viii) reprezentativni hmotnost ndkladu vozidla, jak je definovdna v bodé 1.2.4 pism. a).
b) pokud je zdkladem dokonceného vozidla tiplné zdkladni vozidlo:
i) identifikacni ¢islo vozidla;
ii) identifikacni ¢islo rodiny vozidel uvedené v pism. a) podbodg ii) tohoto odstavce;
iii) specifické emise CO, zdkladniho vozidla;
iv) hmotnost v provoznim stavu.
Vypocet pramérnych specifickych emisi CO, a cile pro specifické emise
Komise pouzije k vypoctu primérnych specifickych emisi CO, a cile pro specifické emise hodnoty

nahldsené vyrobcem zdkladniho vozidla v souladu s bodem 1.2.2 v kalenddfnim roce, v némz je
souvisejici dokoncené vozidlo zaregistrovano, s vyjimkou piipadi, kdy jsou splnény podminky uvedené

Nees

Pokud vyrobce zdkladniho vozidla nevykdzal Gdaje uvedené v bodé 1.2.2, pouziji se k vypoctu pramérnych
specifickych emisi CO, a cile pro specifické emise pro dotéeného vyrobce specifické emise CO, nahldsené
¢lenskymi staty v souladu s bodem 1.2.1 s ohledem na souvisejici dokoncené vozidlo.”

Vypocet kontrolni hodnoty emisi CO, v piipadé netplnych zdkladnich vozidel

Pocinaje kalenddinim rokem 2020 vypocitd vyrobce kontrolni hodnoty CO, pro kazdé ze svych
jednotlivych nedplnych zakladnich vozidel metodou interpolace uvedenou v bodech 3.2.3.2 nebo 3.2.4
dilei ptilohy 7 pilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 za pouziti stejné metodiky, jakd platila pro ES
schvaleni typu zdkladntho vozidla z hlediska jeho emisi, kde pojmy odpovidaji definicim v uvedenych
bodech s témito vyjimkami:

a) Hmotnost jednotlivého vozidla

Pojem , TM,,q“ uvedeny v bodech 3.2.3.2.2.1. nebo 3.2.4.1.1.1 dil¢{ pFilohy 7 piflohy XXI nafizeni (EU)
2017/1151 se nahrazuje standardni hmotnosti zdkladntho vozidla, DMy, Je-li DMy, nizZ3i nez
zku$ebni hmotnost vozidla pfi nizké trovni TM, z interpola¢ni rodiny, nahradi se TM;,q hodnotou
TM;. Je-li DMy, vy$$i nez zkuSebni hmotnost vozidla pfi vysoké drovni TMy z interpolaéni rodiny,
nahrad{ se TM;,q hodnotou TM,.

Ke stanoveni DMy, se pouZije ndsledujici vzorec:

DMbase = MRObase x BO + 25 kg + MVL

kde

MROy,sc je hmotnost zdkladniho vozidla v provoznim stavu, jak je definovdna v bodé 3.2.5 piilohy
XXI nafizeni (EU) 2017/1151;

B, je hodnota hmotnosti karoserie stanovend na 1,375;

Myt je reprezentativni hmotnost zatizeni vozidla, coz znamend 28 % maximalniho zatiZeni

vozidla, kde maximdlni zatiZeni vozidla je definovdno jako maximdlni technicky
pifpustnd hmotnost naloZeného vozidla minus hmotnost zdkladniho vozidla
v provoznim stavu vyndsobeno B, minus 25 kg.

Hodnota B, se do 31. fijna 2021 upravi na zdkladé hmotnosti nedplnych zdkladnich vozidel
v provoznim stavu, a to u viech dokoncenych vozidel registrovanych v kalenddinich letech 2018,
2019 a 2020, a vypocitd se podle niZe uvedenych vzorci. Novd hodnota B, se pouzije od
1. ledna 2022 do 31. prosince 2024.
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1.2.5.

Vzorec 1:
2020
B — Zi=2018 Ay
0= 2020 .
i=2018 4
kde
A; je hodnota A, vypoctend ve vzorci 2 pro piislusny kalenddini rok;
1 je pocet nedplnych zdkladnich vozidel souvisejicich s dokonéenymi vozidly
registrovanymi v daném kalendafnim roce.
Vzorec 2:
A= it Myi
YT M
kde
A, je primér poméru mezi Mg a My,; pro kazdy z kalenddinich rokd 2018 az 2020;
Mj je hmotnost netiplného zdkladniho vozidla v provoznim stavu navysend o standardné
pfidanou hmotnost, jak je definovana v oddile 5 pfilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008;
My, je hmotnost nedplného zdkladniho vozidla v provoznim stavu;
n je pocet nedplnych zdkladnich vozidel souvisejicich s dokonéenymi vozidly

registrovanymi v daném kalenddfnim roce.
b) Valivy odpor vozidla

Valivy odpor zdkladniho vozidla se pouzije pro tcely bodu 3.2.3.2.2.2 nebo 3.2.4.1.1.2 dil¢i pFilohy 7
piilohy XXI nafizen{ (EU) 2017/1151.

¢) Celni plocha

V piipadé netplného zdkladniho vozidla, které patii do rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, vyrobce
ur¢i vyraz ,Af“ uvedeny v bodé 3.2.3.2.2.3 dil¢&i piilohy 7 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151
v souladu s jednou z nésledujicich variant:

i) Celni plocha reprezentativniho vozidla z rodiny podle matice jizdniho zatiZeni (v m?);

ii) stfedni hodnota Celn{ plochy vozidla pfi vysoké trovni a pfi nizké trovni z interpola¢ni rodiny
(v m?);

iii) Celni plocha vozidla pfi vysoké trovni z interpola¢ni rodiny v piipadg, Ze se metoda interpolace
nepouzije (v m?.

V piipadé netplného zdkladniho vozidla, které nepatii do rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, se
pouzije hodnota ¢eln{ plochy pfi vysoké trovni vozidla z interpola¢ni rodiny.

Reprezentativnost kontrolni hodnoty CO,

Komise kazdy rok posoudi reprezentativnost priméru kontrolnich hodnot emisi CO, nahldsenych
vyrobcem zakladniho vozidla v porovndni s primérem specifickych emisi CO, souvisejicich dokon¢enych
vozidel registrovanych v pfislusném kalendafnim roce. Komise vyrobce zdkladniho vozidla informuje
o rozdilech zjisténych mezi uvedenymi hodnotami.

Je-li béhem kazdého ze dvou po sobé ndsledujicich kalenddfnich rokd zjistén rozdil ve vysi 4 % nebo vice,
pouzije Komise k vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobce zdkladniho vozidla nebo
seskupeni{ vyrobcli v daném roce primér specifickych emisi CO, dokoncenych vozidel v nasledujicim
kalenddfnim roce.
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b) bod 2 se nahrazuje timto:

,2 Udaje uvedené v bodu 1 se zjistuji z prohlaseni o shodé nebo jsou v souladu s prohldsenim o shodé piislusného
lehkého uzitkového vozidla, které vystavuje vyrobce. Udaje, které nejsou v prohlaseni o shodé k dispozici, se
zjistuji z dokumentace schvéleni typu nebo z informaci ohldsenych vyrobcem zdkladniho vozidla podle bodu
1.2.3. Clenské stity zavedou nezbytnd opatieni, jimiz zajisti dostatecnou piesnost postupu monitorovani.
Pokud prohldseni o shodé uvddi minimdlni i maximdlni hmotnost lehkého uzitkového vozidla, pouziji ¢lenské
staty pro tcely tohoto nafizeni pouze maximdlni hodnotu. V piipadé vozidel na dvoji palivo (benzin/plyn),
jejichz prohldseni o shodé obsahuiji tidaje o specifickych emisich CO, pro oba druhy paliva, pouziji ¢lenské staty
pouze hodnotu naméfenou pro plyn.
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