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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru k ndvrhu nafizeni Evropského
parlamentu a Rady o pozadavcich vztahujicich se na mezni hodnoty emisi a schvileni typu
spalovacich motori v nesilni¢nich pojizdnych strojich

(COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD))
(2015/C 251/06)

Samostatny zpravodaj: pan Brendan BURNS

Dne 12. listopadu 2014 se Evropsky parlament a dne 19. tnora 2015 Rada, v souladu s ¢lankem 114
Smlouvy o fungovani Evropské unie, rozhodly konzultovat Evropsky hospodaisky a socialni vybor ve véci

ndvrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady o pozadavcich vztahujicich se na mezni hodnoty emisi a schvdleni typu
spalovacich motorii v nesilnicnich pojizdnych strojich

COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD).

Specializovand sekce Jednotny trh, vyroba a spotieba, kterou Vybor povéfil pripravou podkladii na toto téma,
pfijala stanovisko dne 2. tinora 2015.

Na 505. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 18. a 19. tnora 2015 (jedndni dne 18. Gnora), pfijal
Evropsky hospodafsky a socidlni vybor ndsledujici stanovisko 164 hlasy pro, 1 hlas byl proti a 3 ¢lenové se
zdrzeli hlasovani.

1. Doporuceni

1.1.  Vzhledem k tomu, Ze zavedeni zku$ebnich zafizeni a vyvoj zkuSebnich postupti pro ,emisni vlastnosti motorti
béhem provozu“ je v piipadé nesilni¢nich pojizdnych strojii novym pojmem, doporucuje EHSV provést diikladné pilotni
programy pro vSechny typy motorti a strojii, a ovéfit tak, zda je mozné instalovat nezbytné néstroje. Tyto studie by se také
mély zabyvat tim, zda by motory pouZzivané ve strojich mély byt testovany na zkusebnim stavu, budou-li problémy spojené
s piimym méfenim ve strojich nepfiméfené.

1.2.  Vzhledem ke zna¢nym obavdm o vefejné zdravi v souvislosti s nanoc¢dsticemi vznikajicimi pfi spalovani a vysoké
drovni ochrany, jiZ lze dosdhnout zavedenim navrhované etapy V pro motory v nesilni¢nich pojizdnych strojich,
a s ohledem na konsensus ohledné ndvrhu Komise vyjidfeny mnoha ztcastnénymi stranami, véetné vyrobcti motort
a strojti, doporucuje EHSV, aby bylo nové nafizeni rychle schvéleno. Diky intenzivni interakci v ptipravné fazi se vSemi
zhCastnénymi stranami (véetné pramyslu a nevlddnich organizaci) uzndvd ndvrh Komise rtizné technologie, jez jsou
k dispozici pro kontrolu emisi v zavislosti na velikosti motoru a spalovacim cyklu.

2. Zdkladni zésada koncepce

2.1.  Evropsky hospodafsky a socidlni vybor (EHSV) je pfesvédéen, Ze sniZeni $kodlivych emisi oxidu uhelnatého, oxidi
dusiku, uhlovodika a ¢dstic z motortl urCenych pro zemédélské a lesnické traktory je dulezitym krokem k dosazeni ciltt EU
v oblasti kvality ovzdusi.

2.2, EHSV se dile domnivd, Ze jakykoli ndvrh pravni Gipravy, kterd ma byt ku prospéchu lidskému zdravi a Zivotnimu
prostredi, musi vychdzet z dikladného technického, ekonomického a praktického posouzeni.

3. Souvislosti

3.1.  Definice nesilni¢nich pojizdnych strojii zahrnuje velky pocet rGiznych typa stroji a spalovacich motort. Tyto
motory jsou nainstalované jak v ru¢né drzenych zafizenich, tak v kolovych nebo pasovych strojich. Jsou provozovany ve
stavebnictvi, zemédélstvi, hornictvi, na Zeleznicich, vnitrozemskych vodnich cestich a v mnoha jinych odvétvich. Mezni
hodnoty emisi pro tyto motory jsou v soucasnosti upraveny smérnici 97/68/ES. Nové etapy snizovani emisi byly naposledy
stanoveny v roce 2004, kdy doslo ke zméné této smérnice. Zavér Evropské komise je takovy, Ze tyto hodnoty jiz neodrdZzeji
soucasny stav technologického vyvoje, a proto lze sladit emisni limity pro nesilni¢ni pojizdné stroje s limity pro silni¢ni
vozidla (napiiklad autobusy a nédkladni vozidla).
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3.2. K pfizptsobeni silni¢ni technologie pro motory a zafizeni v nesilni¢nich pojizdnych strojich vsak bude zapotiebi
znaéného vyvoje a zdroji. Navrh Komise EU proto stanovi mezni hodnoty podle norem Euro VI pro piipady, kdy je
technologie jiz vyspéld, a na jiném misté navrhuje pouziti meznich hodnot EPA, které se jiz vyuzivaji v legislativé USA, jez
v tomto odvétvi dosdhla zna¢ného pokroku.

3.3.  Na rozdil od silni¢nich emisnich pfedpisti, v nichZ je rozdil mezi piedpisy pro nejmensi a nejvétsi vozidla a které
zvlast upravuji motocykly, lehka uzitkova vozidla a tézka uzitkovd vozidla, je navrh nafizeni pro nesilni¢ni stroje pausdlnim
ndvrhem a obsdhne Sirokou $kélu stroju a zafizeni od vykonu motoru nizitho nez 8 kW az po vykon okolo 3 500 kW.
Zahrnuty budou vSechny objemy vélcti motorti poc¢inaje zlomkem jednoho litru az k vice nez 100 litrim na vélec.

3.4, Motory v nesilni¢nich pojizdnych strojich funguji za jinych podminek nez motory instalované v silni¢nich
vozidlech. Vétsina nesilni¢nich pojizdnych stroji nefunguje jako nakladni automobil, ktery dosdhne maximdlniho vykonu
az po urité dobé od nastartovani. Nesilni¢ni pojizdné stroje vétsinou funguji tak, Ze po startu okamzité dosahuji
maximdlniho vykonu, poté nédsleduje kratkd staciondrni fize, poté maximdlni vykon a zastaveni. Nasledné se cyklus
opakuje. To jsou bézné pracovni podminky vétsiny nesilni¢nich pojizdnych stroji. Lisi se to od téméf stdlych hodnot otdcek
motoru a vykonu silni¢nich vozidel.

3.5.  Béhem procesu piizptisobovani motord v nesilni¢nich pojizdnych strojich je tfeba zohlednit ndsledujici otdzky:

— konstrukéni zmény s cilem odolat piislusnym podminkdm mimo silnici, véetné dlouhodobého vystaveni agresivnéjsimu
prostfedi, vysokému ndrazovému zatiZeni a vibracim v porovnani se silni¢nimi vozidly pouzivanymi na rovnych
silnicich;

— zména konfigurace fyzického tvaru a velikosti, kterd bude nutnd, aby se rtiznorodé nesilni¢ni pojizdné stroje vesly do
jim uréeného prostoru a odpovidaly pozadavku minimalizovat celkovou velikost systémi ndsledného zpracovani;

— Sirokd skéla pracovnich/zatézovych cykld, pii nichz musi systémy nasledného zpracovani fungovat efektivng, a to véetné
rychlého neustéleného zatizent;

— zajisténi odpovidajici tepelné a chemické rovnovahy ve vyfukovém systému v zdjmu ac¢inného fungovini systému
nasledného zpracovani, vetné regenerace systému filtrovani castic, v Sirokém rozsahu podminek;

— opétovnd optimalizace motoru a systému ndsledného zpracovani, aby se zajistila pfijatelnd neustdlend odezva
a minimalizovala se spotieba paliva a ¢inidla.

4. Problémy

4.1.  V doporucenich Komise se uvadi, Ze ,emisni vlastnosti motori béhem provozu“ budou monitorovany a Ze ,byly
vypracovany ndvrhy pilotnich programd, jejichz cilem je vyvinout vhodné zkuSebni postupy®. Je dulezité ovéfit
proveditelnost instalace prenosnych systémt méfeni emisi (PEMS) do nékolika strojii, které vyrobci motort vyberou jako
typické piiklady pouzivani jejich vyrobka. Trvald instalace do vSech stroji se v tomto pravnim piedpisu nezvaZuje.

4.2, Harmonogram zavadéni V. etapy uvedeny v ndvrhu Evropské komise bude mozné dodrzet pouze tehdy, pokud
bude v¢as piijat pravni pfedpis. Dojde-li v rozhodovacim procesu k jakémukoli vyznamnému zdrZeni, nebude ¢as na
dokonceni vyvoje vyrobku a provedeni viech schvéleni typu.

V Bruselu dne 18. tinora 2015.

Predseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Henri MALOSSE



