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(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggerelse er obligatorisk)

FORORDNINGER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 71 5/2007

af 20. juni 2007

om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

om koretgjer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (?), og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Det indre marked omfatter et omrdde uden indre gren-
ser, hvor den frie bevagelighed for varer, personer, tjene-
steydelser og kapital skal sikres. I det gjemed er der indfort
et omfattende EF-typegodkendelsessystem for motorkere-
tojer ved Radets direktiv 70/156EQF af 6. februar 1970
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om god-
kendelse af motordrevne keretgjer og pahengskeretgjer
dertil (3). De tekniske krav i forbindelse med typegodken-
delse af motorkeretgjer, hvad angar emissioner, bor der-
for harmoniseres for at undgd, at der i medlemsstaterne
vedtages forskellige krav, og for at sikre et hejt
miljgbeskyttelsesniveau.

(2)  Denne forordning er en ud af en rakke serlige retsakter
inden for rammerne af proceduren for EF-typegodkendelser,
der er fastlagt i direktiv 70/156/EQF. Derfor ber det pagel-
dende direktiv sendres i overensstemmelse hermed.

(3)  Pa opfordring fra Europa-Parlamentet er der indfert en ny
lovgivningsmaeessig tilgang pa keretojsomradet i EU. Sale-
des fastsattes i denne forordning de grundleggende

(") EUT C 318 af 23.12.2006, s. 62.

(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 13.12.2005 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT) og Radets afgorelse af 30.5.2007.

(%) EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest @ndret ved direktiv 2006/96/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 81).

bestemmelser om emissioner fra keretgjer, mens de tek-
niske specifikationer vil blive fastsat ved gennemforelses-
foranstaltninger, som vedtages efter udvalgsproceduren.

I marts 2001 lancerede Kommissionen programmet ren luft
i Europa (CAFE). De vigtigste elementer i dette program er
beskrevet i en meddelelse af 4. maj 2005. Dette har fort til
vedtagelsen af en temastrategi om luftforurening ved en
meddelelse af 21. september 2005. En af konklusionerne i
temastrategien er, at der er behov for yderligere reduktio-
ner i emissionerne fra transportsektoren (luft-, se- og land-
transport), fra husholdninger og fra energi-, landbrugs- og
erhvervssektorerne for at opfylde mélsatningerne om luft-
kvaliteten i EU. I denne forbindelse ber opgaven med at
reducere emissioner fra motorkeretejer gribes an som led i
en samlet strategi. Euro 5- og Euro 6-normerne er en af de
foranstaltninger, hvormed formaélet er at nedbringe emissio-
ner af partikler og ozonprakursorer som f.eks. nitrogen-
oxid og carbonhydrider.

Opfyldelse af EU’s mal for luftkvalitet kreever, at der ydes
en konstant indsats for at begranse emissionerne fra kare-
tojer. Af denne grund ber erhvervslivet modtage klare
oplysninger om fremtidige emissionsgranser. Derfor inde-
holder denne forordning ud over Euro 5-emissionsgran-
ser ogsd emissionsgranser for Euro 6-normen.

Der er navnlig behov for en betydelig begransning af die-
selkoretgjers emissioner af nitrogenoxid for at forbedre
luftkvaliteten og overholde grensevardierne for luftfor-
urening. Det betyder, at de ambitigse granseverdier for
Euro 6-normen ma nds, uden at det bliver nedvendigt at
give afkald pa fordelene ved dieselmotorer med hensyn til
brendstofforbrug og emissioner af carbonhydrider og car-
bonmonoxid. Hvis en sddan foranstaltning med henblik
pa begraensningen af emissioner af nitrogenoxid treeffes pa
et tidligt stadium, vil dette give bilproducenterne mulig-
hed for at planleegge pé lang sigt i hele EU.
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Nar der fastsattes emissionsnormer, er det vigtigt at over-
veje, hvordan disse vil pavirke markederne og fabrikanter-
nes konkurrenceevne, hvilke direkte og indirekte
omkostninger virksomhederne péafores, og hvilke fordele
der opstér i form af innovationsstimulering, forbedret luft-
kvalitet, nedbringelse af sundhedsudgifterne og forlaen-
gelse af den forventede levetid, samt hvilke konsekvenser
der vil blive tale om for den samlede indvirkning pa
CO,-emissionerne.

Det er nodvendigt, at der er ubegranset adgang til repara-
tionsinformationer om keretojer via et ensartet format,
der kan anvendes til at finde tekniske informationer, samt
effektiv konkurrence pd markedet for informationstjene-
ster vedrerende reparation og vedligeholdelse af koretgjer
for at forbedre det indre markeds funktion, navnlig hvad
angdr den frie bevagelighed for varer, etableringsfriheden
og den frie udveksling af tjenesteydelser. En stor del af
disse informationer vedrerer egendiagnosesystemer (OBD)
og deres interaktion med andre systemer i keretgjet. Det
er hensigtsmassigt, at der fastsattes tekniske specifikatio-
ner, som fabrikanternes websteder ber opfylde, sidelo-
bende med mélrettede foranstaltninger for at sikre smé og
mellemstore virksomheder (SMV’er) adgang pa rimelige
vilkdr. Felles standarder aftalt under inddragelse af de
berorte parter, f.eks. OASIS-formatet (), kan lette udveks-
lingen af informationer mellem fabrikanter og tjeneste-
ydere. Det er derfor hensigtsmaessigt indledningsvis at
fastsatte krav om anvendelse af de tekniske specifikatio-
ner for OASIS-formatet og at anmode Kommissionen om
at opfordre CEN/ISO til at videreudvikle dette format til
en standard med henblik pd til sin tid at erstatte
OASIS-formatet.

Senest fire dr efter denne forordnings ikrafttreeden ber
Kommissionen undersgge, hvorledes ordningen med
adgang til alle reparations- og vedligeholdelsesinformatio-
ner om keretgjer fungerer, med det formal at afgere, om
det ville veere hensigtsmassigt at sammenfatte alle bestem-
melser vedrerende adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om keretgjer inden for rammerne af
et endret rammedirektiv om typegodkendelse. Hvis
bestemmelserne om adgang til alle reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer om  keretojer inkorporeres i
navnte direktiv, ber de tilsvarende bestemmelser i denne
forordning ophaves pa den betingelse, at de eksisterende
rettigheder vedrorende adgang til reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer bevares.

Kommissionen ber lgbende undersoge emissioner, for
hvilke der endnu ikke er fastlagt regler, og som opstar som
folge af den mere udbredte anvendelse af nye alternative
brandstoffer, motorteknologier og emissionsbegranings-
systemer og i nedvendigt omfang forelegge Europa-
Parlamentet og Radet et forslag med henblik pa at lovgive
om sddanne emissioner.

For at lette indferelsen og opretholde eksistensen af kore-
tojer, der korer pa alternative breendstoffer med eventuelt
lavere emissioner af nitrogenoxider og partikler, og sam-
tidig tilskynde til lavere emissioner fra benzindrevne

(") Organization for the Advancement of Structured Information Stan-
dards.

(12)

(13)

(14)

(15)

koretojer, indferes der i denne forordning separate gran-
sevaerdier for den samlede masse carbonhydrider og mas-
sen af andre carbonhydrider end methan.

Der ber gores en fortsat indsats for at indfare strengere
emissionsgransevardier, herunder en reduktion af kuldi-
oxidemissioner, og for at sikre, at disse gransevardier sva-
rer til koretajers aktuelle effekt, ndr de er i anvendelse.

For at sikre, at emissionen af ultrafine partikler begranses
(PM 0,1 pm og derunder), ber Kommissionen sd hurtigt
som muligt og senest med ikrafttraedelsen af Euro 6-fasen
som supplement til den aktuelt anvendte tilgang, som er
baseret pa partikelmasse, vedtage en tilgang til partikele-
mission, som er baseret pd partikelantal. Tilgangen til par-
tikelemission, baseret pd partikelantal, ber bygge pé
resultaterne af FN/ECE’s program for partikelmdling (Par-
ticulate Measurement Programme — PMP) og vaere i over-
ensstemmelse med de eksisterende ambitisse mal for
miljoet.

For at sikre oget repeterbarhed ved laboratoriemailing af
partikelmasse- og partikelantalemission ber Kommissio-
nen vedtage en ny malemetode til erstatning for den nuvee-
rende. Det bor ske sd hurtigt som muligt og senest med
ikrafttraedelsen af Euro 6-fasen. Den bor baseres pé resul-
taterne af FN/ECE’s PMP. Nér den nye mélemetode indfe-
res, bor de i denne forordning angivne grenseveardier for
partikelmasseemission justeres, eftersom den nye frem-
gangsmadde kan registrere en mindre masseforekomst end
den nuveerende.

Kommissionen ber lebende vurdere behovet for at revidere
New European Drive Cycle som den prgvningsmetode, der
danner grundlag for EF-typegodkendelseslovgivning med
hensyn til emissioner. Det kan vare nedvendigt at ajour-
fore eller anvende nye prevningscyklusser for at afspejle
forandringer i keretojsspecifikationerne og bilisternes
adfeerd. En revision kan vere nedvendig for at sikre, at de
faktiske emissioner svarer til dem, som er malt i forbin-
delse med typegodkendelsen. Det ber ogsd overvejes at
anvende barbare emissionsmélingssystemer og at indfere
reguleringsbegrebet »not-to-exceed.

OBD-systemer er vigtige for emissionsbegraeensningen, ndr
karetgjet er i brug. Da det er vigtigt, at den faktiske emis-
sion begranses, bor Kommissionen lgbende revidere kra-
vene til sddanne systemer og tolerancetarsklerne for
fejlovervagning.

For at sikre, at der ikke opstér tekniske hindringer for han-
del mellem medlemsstaterne, er der behov for en standar-
diseret metode til maling af keretgjers brandstofforbrug
og CO,-emission. Desuden er det nedvendigt at sikre, at
kunder og brugere modtager objektive og pracise
oplysninger.
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emissionsnormer, ber den foranstalte undersegelser for at
afgere, om en yderligere inddeling af koretgjsklasserne i
undergrupper fortsat er ngdvendig, eller om masseneu-
trale emissionsgraenser kan anvendes.

Medlemsstaterne ber have mulighed for gennem gkono-
miske incitamenter at fremme markedsforingen af koreto-
jer, som opfylder fallesskabskravene. Sddanne
incitamenter skal imidlertid veere i overensstemmelse med
bestemmelserne i traktaten, navnlig bestemmelserne om
statsstotte. Dette skal ske for at undgd konkurrencefor-
vridning i det indre marked. Denne forordning pévirker
ikke medlemsstaternes ret til at lade emissionsniveauet
indgd i grundlaget for beregning af koretojsafgifter.

Eftersom lovgivningen om keretgjers emissioner og
braendstofforbrug er blevet udviklet gennem mere end 35
dr og nu er fordelt pd over 24 direktiver, vil det vaere
hensigtsmassigt at erstatte disse direktiver med en ny for-
ordning og en rakke gennemforelsesforanstaltninger.
En forordning sikrer, at de pracise tekniske bestemmel-
ser finder direkte anvendelse pa fabrikanter, godken-
dende myndigheder og tekniske tjenester, og at
ajourferingen kan foretages hurtigere og mere effek-

tivt.  Direktiv  70/220/E@F (1),  72/306/EQF (2),
74/290/EQF (*) og 80/1268[EQF (%), 83/351/EQF (5),
88/76/EQF (),  88/436/EQF (),  89/458/EQF (%),

Rédets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af

medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening
fordrsaget af emissioner fra motorkeretgjer (EFT L 76 af 6.4.1970,
s. 1). Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2003/76/EF
(EUT L 206 af 15.8.2003, s. 29).

Radets direktiv 72/306/EQF af 2. august 1972 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emissionen af
forurenende stoffer fra dieselmotorer til fremdrift af keretojer
(EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1). Senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2005/21/EF (EUT L 61 af 8.3.2005, s. 25).

Radets direktiv 74/290/EQF af 28. maj 1974 om tilpasning til den
tekniske udvikling af direktiv 70/220/EF om tilnaermelse af medlems-
staternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forédrsa-
get af udstedningsgas fra keretgjsmotorer med styret taending
(EFT L 159 af 15.6.1974, s. 61). Andret ved direktiv 2006/101/EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 238).

Radets direktiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om motorkere-
tojers CO,-emissioner og brandstofforbrug (EFT L 375 af
31.12.1980, s. 36). Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/3/EF (EUT L 49 af 19.2.2004, s. 36).

Rédets direktiv 83/351/EQF af 16. juni 1983 om andring af Ridets
direktiv 70/220/EQF om tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af motorkeretgjer
(EFT L 197 af 20.7.1983, s. 1).

Rédets direktiv 88/76/EQF af 3. december 1987 om @ndring af direk-
tiv 70/220/E@F om tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod luftforurening forrsaget af udstedningsgas fra
motorkeretojer (EFT L 36 af 9.2.1988, s. 1).

Radets direktiv 88/436/EQF af 16. juni 1988 om andring af direktiv
70/220/EQF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger om
foranstaltninger mod luftforurening forrsaget af udstedningsgas fra
koretojsmotorer (begreensning af partikelemissioner fra dieselmoto-
rer) (EFT L 214 af 6.8.1988, s. 1).

Rédets direktiv 89/458/EQF af 18. juli 1989 om @ndring af direktiv
70/220/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om
foranstaltninger mod luftforurening forrsaget af udstodningsgas fra
motorkeretojer for sd vidt angér europziske emissionsnormer for
biler med motorslagvolumen p& mindre end 1,4 liter (EFT L 226 af
3.8.1989, s. 1).
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96/69/EF (12), 98/69/EF (13), 2001/1/EF (*4),
2001/100/EF () og 2004/3/EF (*¢) ber siledes ophaves.
Desuden ber medlemsstaterne ophave gennemforelsesbe-
stemmelserne til de ophavede direktiver.

For at skabe klarhed med hensyn til rakkevidden af lov-
givningen vedrerende emissioner fra koretgjer ber
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2005/55/EF af
28. september 2005 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivninger om foranstaltninger mod emis-
sion af forurenende luftarter og partikler fra motorer med
kompressionsteending til fremdrift af keretgjer og emis-
sion af forurenende luftarter fra keretgjsmotorer med sty-
ret tending, som benytter naturgas eller autogas (LPG)
som brandstof (17) andres siledes, at det dekker alle
tunge koretgjer, for derved at gore det klart, at denne for-
ordning vedrorer lette koretgjer.

Rédets direktiv 91/441/EQF af 26. juni 1991 om @ndring af direk-

tiv 70/220/EQF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivninger
om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra
motorkeretgjer (EFT L 242 af 30.8.1991, s. 1).

Rédets direktiv 93/59/EQF af 28. juni 1993 om endring af direktiv
70/220/EQF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om
foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af emissioner fra
motorkeretojer (EFT L 186 af 28.7.1993, s. 21).
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 94/12/EF af 23. marts 1994
om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af emissioner fra
motorkeretgjer (EFT L 100 af 19.4.1994, s. 42).
Europa-Parlamentet og Radets Direktiv 96/69/EF af 8. oktober 1996
om endring af direktiv 70/220/EQF om tilnzermelse af medlemssta-
ternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget
af udstedningsgas fra motorkeretgjer (EFT L 282 af 1.11.1996,
s. 64).

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 98/69/EF af 13. oktober
1998 om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af emissio-
ner fra motorkeretgjer (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1).
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/1/EF af 22. januar
2001 om @ndring af Ridets direktiv 70/220/EQF om foranstaltnin-
ger mod luftforurening fordrsaget af emissioner fra motorkeretgjer
(EFT L 35 af 6.2.2001, s. 34).

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2001/100/EF af 7. decem-
ber 2001 om @ndring af Radets direktiv 70/220/EQF om tilnar-
melse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening fordrsaget af emissioner fra motorkeretgjer (EFT L 16
af 18.1.2002, s. 32).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/3/EF af 11. februar
2004 om @ndring af Ridets direktiv 70/156/EQF og 80/1268/EQF
for s vidt angdr maling af N, -keretgjers CO,-emissioner og brand-
stofforbrug (EUT L 49 af 19.2.2004, s. 36).

EUT L 275 af 20.10.2005, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2006/51/EF (EUT L 152 af 7.6.2006, s. 11).
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(22)  For at lette overgangen fra de eksisterende direktiver til
denne forordning ber denne forordning ferst anvendes fra
en given periode efter dens ikrafttraedelse. I den periode
ber fabrikanterne kunne vealge mellem at 3 deres koreto-
jer godkendt i henhold til de eksisterende direktiver eller
denne forordning. Desuden ber bestemmelserne om de
gkonomiske incitamenter finde anvendelse umiddelbart
efter denne forordnings ikrafttradelse. Gyldigheden af de
typegodkendelser, som er meddelt i henhold til eksiste-
rende direktiver, pdvirkes ikke af forordningens
ikrafttraedelse.

(23)  For at sikre en smidig overgang fra de nuvarende direkti-
ver til denne forordning ber der pd Euro 5-trinet fastleg-
ges visse undtagelser for keretgjer udformet med henblik
pa opfyldelse af specifikke sociale behov. Disse undtagel-
ser bor bortfalde, ndr Euro 6-trinet traeder i kraft.

(24)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med Rédets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse
af de nermere vilkar for udevelsen af de gennemforelses-
befojelser, der tillegges Kommissionen (1).

(25)  Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at fast-
satte greenseveardier baseret pd partikelantal i bilag I samt
til at justere de partikelmassebaserede gransevardier, som
er angivet i dette bilag. Da der er tale om generelle foran-
staltninger, der har til formal at @ndre ikke-veaesentlige
bestemmelser i denne forordning, ber foranstaltningerne
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 5a i afgorelse 1999/468/EF.

(26)  Kommissionen ber ligeledes tillegges befojelse til at etab-
lere specifikke procedurer, prevninger og krav for type-
godkendelse samt en revideret metode til maling af
partikler og en granseverdi baseret pd partikelantal og til
at vedtage foranstaltninger vedrerende anvendelsen af
manipulationsanordninger, adgang til reparations- og ved-
ligeholdelsesinformationer om keretejer og provningscyk-
lusser til emissionsméling. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formal at supplere denne for-
ordning med nye ikke-vasentlige bestemmelser, ber for-
anstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 5a i afgorelse 1999/468EF.

(27)  Malene for denne forordning, nemlig sikring af det indre
marked gennem indferelse af felles tekniske krav for emis-
sioner fra motorkeretojer og sikring af adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om korete-
jer for uathangige veerksteder pa lige fod med autorise-
rede forhandlere og reparaterer, kan ikke i tilstraekkelig

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Senest @ndret ved afgorelse
2006/512[EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor bedre
opfyldes pa fallesskabsplan. Fellesskabet kan derfor treffe
foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritets-
princippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar forord-
ningen ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na disse
méal —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL 1

FORMAL, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1

Formal

1. I denne forordning fastlegges felles tekniske krav til type-
godkendelse af motorkeretojer (koretojer) og udskiftningsdele,
herunder forureningsbegraensende udskiftningsanordninger, med
hensyn til emission.

2. Derudover indeholder forordningen bestemmelser om
overensstemmelse efter ibrugtagning, forureningsbegrensende
anordningers holdbarhed, egendiagnosesystemer (OBD), maling
af breendstofforbrug og adgang til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretgjer.

Artikel 2

Anvendelsesomride

1. Denne forordning finder anvendelse pd keretgjer af klasse
M;, M,, N, og N, som defineret i bilag II til direktiv 70/156/EQF
med en referencemasse pa hegjst 2 610 kg.

2. Pd fabrikantens anmodning kan typegodkendelse efter
denne forordning udvides fra keretgjer i henhold til stk. 1 til
koretojer af klasse M;, M,, N; og N, som defineret i bilag II til
direktiv 70/156/EQF med en referencemasse pa hejst 2 840 kg,
som opfylder de betingelser, der er fastsat i denne forordning og i
dens gennemforelsesforanstaltninger.

Artikel 3

Definitioner

I denne forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger for-
stds ved:

1) »hybridkeretoj«, ethvert keretej, der til fremdrift er forsynet
med mindst to forskellige energiomdannere og to forskel-
lige systemer til lagring af energi (pa keretojet)
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»koretgjer udformet med henblik pa opfyldelse af specifikke
sociale behove, dieselkoretgjer i klasse M;, som enten er:

a) keoretgjer til sarlig anvendelse som defineret i direktiv
70/156/EQF med en referencemasse pa over 2 000 kg

b) keretgjer med en referencemasse pa over 2 000 kg kon-
strueret til befordring af mere end 7 personer, inklusive
foreren, fra 1. september 2012 med undtagelse af kore-
tojer i klasse M; G som defineret i direktiv 70/156/EQF,

eller

¢) keretojer med en referencemasse pa over 1 760 kg, som
er udformet specifikt til erhvervsformal til befordring af
korestolsbrugere i koretgjet

sreferencemassec, koretajets masse i koreklar stand med fast
fradrag af 75 kg for forerens masse og med fast tilleg af
100 kg

»forurenende luftarter¢, udstedningsgassens indhold af car-
bonmonoxid og nitrogenoxider, sidstnavnte udtrykt som
nitrogendioxid- (NO,-) akvivalenter, samt carbonhydrider

»forurenende partikler«, komponenter af udstedningsgassen,
som fjernes fra den fortyndede udstedningsgas ved en mak-
simumtemperatur pa 325 K (52 °C) ved hjalp af de filtre,
som er beskrevet i prevningsmetoden til efterprevning af
gennemsnitlig udstedningsemission

»udstedningsemission«, emission af forurenende gasser og
partikler

»fordampningsemissioner¢, de carbonhydriddampe, der
udsendes fra et keretojs breendstofsystem, men ikke fra
udstedningen

skrumtaphuse, hulrum eller beholdere, dels i motoren, dels
udenfor denne, som er forbundet med bundkarret gennem
indvendige eller udvendige forbindelser, hvorigennem gas og
dampe kan udsendes

»egendiagnosesysteme eller »OBD-system, et emissionsbe-
greensningssystem, som er i stand til at opdage en fejl og
finde det sandsynlige fejlsted ved hjelp af fejlkoder i
computerhukommelse

»manipulationsanordninge, enhver anordning, som registre-
rer temperatur, keretgjets hastighed, motorens omdrejnings-
tal (rpm), det anvendte gear, vakuum i indsugningsmanifolden
eller ethvert andet parameter med henblik pa at aktivere,

s

=

~
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modulere, forsinke eller deaktivere driften af en del af emissi-
onsbegransningssystemet, og som derved reducerer dets
effektivitet under betingelser, som man med rimelighed kan
forvente at komme ud for under keretgjets normale drifts- og
brugsforhold

11) »forureningsbegrensende anordninge, de dele pd et kere-

toj, der styrer ogfeller begrenser udstednings- og
fordampningsemissionerne

12) »original forureningsbegraensende anordning«, en forure-

ningsbegraensende anordning eller en kombination af
sddanne anordninger, som er omfattet af den typegodken-
delse, der er udstedt for det pagaldende koretoj

»forureningsbegraensende udskiftningsanordning, en forure-
ningsbegransende anordning eller en kombination af
sadanne anordninger, som er bestemt til at erstatte en origi-
nal forureningssbegransende anordning, og som kan god-
kendes som separat teknisk enhed, jf. definitionen i direktiv
70/156/EQF

sreparations- og vedligeholdelsesinformationer«, alle de
oplysninger, der er nedvendige til diagnosticering, service,
syn, periodisk overvigning, reparation, omprogrammering
eller re-initialisering af karetgjet, og som fabrikanterne stil-
ler til rddighed for deres autoriserede forhandlere og repara-
torer, herunder alle efterfolgende &endringer og supplementer
til sddanne oplysninger. Disse informationer omfatter alle de
oplysninger, der er nedvendige til indsatning af dele og
anordninger i koretgjer

»uathangig akter«, virksomheder, ud over de autoriserede
forhandlere og reparaterer, der er direkte eller indirekte
involveret i reparation og vedligeholdelse af motorkereto-
jer, is@r reparaterer, producenter eller forhandlere af repara-
tionsudstyr, varktej eller reservedele, tekniske forlag,
automobilklubber, vejservicevirksomheder, virksomheder,
der tilbyder inspektion og afprevning, og virksomheder, der
tilbyder undervisning af installaterer, producenter og repa-
ratgrer af udstyr til keretojer, som anvender alternative
brandstoffer

»biobraendstoffer«, flydende eller gasformigt braendstof til
transport, fremstillet pd grundlag af biomasse

»karetaj, som anvender alternative breendstofferc, et karetgj,
der er udformet, sd det kan anvende mindst én form for
brandstof, der er enten gasformigt ved atmosferisk tempe-
ratur og tryk eller udledt af en hovedsagelig ikke-mineralsk
olie.



L171/6

Den Europaiske Unions Tidende

29.6.2007

KAPITEL 1I

FABRIKANTENS FORPLIGTELSER MED HENSYN TIL
TYPEGODKENDELSE

Artikel 4
Fabrikantens forpligtelser

1.  Fabrikanten skal pavise, at alle nye keretgjer med henblik
pa salg, registrering eller ibrugtagning i Faellesskabet, er typegod-
kendt i overensstemmelse med denne forordning og dens gen-
nemforelsesforanstaltninger. Fabrikanten skal ogsd pavise, at alle
nye udskiftede forureningsbegrensende anordninger, som skal
typegodkendes, og som szlges eller tages i brug i Fallesskabet,
er typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning og
dens gennemforelsesforanstaltninger.

Disse forpligtelser omfatter overholdelse af de emissionsgraen-
ser, som er angivet i bilag I og de i artike] 5 navnte
gennemforelsesforanstaltninger.

2. Fabrikanten skal sikre, at typegodkendelsesprocedurerne for
efterprevning af produktionens overensstemmelse folges, og at
kravene til de forureningsbegrensende anordningers holdbarhed
og disses overensstemmelse efter ibrugtagning overholdes.

Herudover skal fabrikantens tekniske foranstaltninger sikre, at
udstednings- og fordampningsemissionerne fra koretgjerne i hele
deres normale levetid og ved normal brug reelt begranses i over-
ensstemmelse med denne forordning. Derfor skal overensstem-
melsen efter ibrugtagning kontrolleres for en periode pa 5 &r eller
100 000 km, athangigt af, hvad der forst indtrader. Den hold-
barhedsprevning af de forureningsbegraeensende anordninger,
som foretages i forbindelse med typegodkendelsen, skal omfatte
160 000 km. I overensstemmelse hermed skal fabrikanten have
mulighed for at gennemfore foraldelsesprovning med forbehold
af gennemforelsesbestemmelserne i stk. 4.

Overensstemmelsen efter ibrugtagning kontrolleres, navnlig
udstedningsemissionernes overensstemmelse med gransevzardi-
erne i bilag I. Kommissionen skal gennemga testprocedurerne for
at forbedre kontrollen af fordampningsemissionerne og emissio-
nerne ved lav lufttemperatur.

3. Fabrikanten skal angive oplysninger om CO,-emissioner og
brandstofforbrug i et dokument, som udleveres til keberen pa
kebstidspunktet.

4. De specifikke procedurer og forskrifter, som vedrerer gen-
nemforelsen af stk. 2 og 3, fastlegges efter proceduren i arti-
kel 15, stk. 2.

Artikel 5

Krav og prevninger

1. Fabrikanten skal sikre, at de komponenter i keretgjet,
der med sandsynlighed vil pavirke emissionen, er udformet,
konstrueret og samlet, sdledes at koretgjet ved normal brug er i
overensstemmelse med denne forordning og dens
gennemforelsesforanstaltninger.

2. Anvendelse af manipulationsanordninger, som reducerer
emissionsbegraensningssystemernes effektivitet, forbydes. Forbud-

det skal ikke gelde, hvor:

a) anordningen er nedvendig for at beskytte motoren mod

beskadigelse eller havari og for at sikre koretojets
driftssikkerhed

b) anordningen ikke fungerer ud over startfasen,
eller

¢) anvendelsen af en sddan anordning i vasentligt omfang er
medtaget i prevningsmetoderne for efterprevning af for-
dampningsemission og gennemsnitlig udstedningsemission.

3. De specifikke procedurer, prevninger og krav, som galder
for typegodkendelsen, og som er fastsat i dette stykke, sdvel som
forskrifterne for gennemforelsen af stk. 2, og som har til formal
at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning ved
at supplere den, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
i artikel 15, stk. 3. Dette omfatter kravene vedrerende:

a) emissioner fra udstedningen, herunder prevningscyklusser,
emissioner ved lav lufttemperatur, emissioner ved tomgang,
rogteethed og korrekt fungerende og regenererende
efterbehandlingssystemer

b) fordampningsemissioner og emission af krumtaphusgasser

¢) OBD-systemer og forureningsbegreensende anordningers
funktion efter ibrugtagning

d) forureningsbegransende anordningers holdbarhed, forure-
ningsbegrensende udskiftningsanordninger, overensstem-
melse efter ibrugtagning, produktionens overensstemmelse
og overensstemmelse med tekniske kontrolforskrifter

e) maling af drivhusgasemissioner og brandstofforbrug

f)  hybridkeretojer og keretgjer, der anvender alternative
braendstoffer

g) udvidelse af typegodkendelser og krav til fabrikanter af sma
mengder af koretojer

h) prevningsudstyret,
og

i) referencebreendstof som f.eks. benzin, diesel, gas og bio-
brandstof, som f.eks. bioethanol, biodiesel og biogas.
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De ovennavnte krav finder, ndr det er relevant, anvendelse pa
karetajer, uanset hvilken type breendstof de anvender.

KAPITEL III

ADGANG TIL REPARATIONS- OG
VEDLIGEHOLDELSESINFORMATIONER OM KORETQJER

Artikel 6

Fabrikantens forpligtelser

1. Fabrikanten skal sikre, at uathangige akterer har ubegran-
set og standardiseret adgang til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om keretgjer via umiddelbart tilgeengelige
websteder med en ensartet sogefunktion, sdledes at uathangige
aktorer ikke forskelsbehandles i forhold til autoriserede forhand-
leres og reparaterers muligheder og adgang. Med henblik pa at
lette opfyldelsen af denne mélsatning skal informationerne frem-
leegges pa en made, der er i overensstemmelse med de tekniske
specifikationer for OASIS-formatet (*). Fabrikanterne skal endvi-
dere stille undervisningsmateriale til radighed for uathangige
aktorer og autoriserede forhandlere og reparatorer.

2. Deistk. 1 omhandlede informationer omfatter:
a) en utvetydig keretgjsidentifikation

b) servicehindbeger

¢) tekniske vejledninger

d) komponent- og diagnoseinformationer (f.eks. teoretiske
min./maks.-verdier for malinger)

e) kredslobsdiagrammer
f)  diagnosefejlkoder (herunder fabrikantspecifikke koder)
g) softwarekalibreringsidentifikationsnummer for keretgjet

h) oplysninger, som vedrerer og leveres ved hjalp af propri-
eteere verktejer og udstyr,
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i)  dataregistreringsinformation og bidirektionelle overvdgnings-
og provningsdata.

(1) »OASIS-formatet« refererer til de tekniske specifikationer i OASIS-
dokument SC2-D5 med titlen »Format of Automotive Repair Infor-
mation«, version 1.0 af 28. maj 2003 (kan downloades
fra:  http:/[www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/
Draft%20Committee% 20Specification.pdf) samt i sektion 3.2, 3.5,
3.6, 3.7 og 3.8 i OASIS-dokument SC1-D2 med titlen »Autorepair
Requirements Specificatione, version 6.1 af 10. januar 2003 (kan
downloades  fra:  http:/[lists.oasis-open.org/archives/autorepair|
200302/pdf00005.pdf), der udelukkende anvender abne tekst- og gra-
fikformater.

3. En autoriseret forhandler eller reparater inden for en given
leveranders distributionssystem anses for at vare en uafhangig
akter i denne forordnings forstand, hvis han leverer reparations-
og vedligeholdelsesydelser i forbindelse med keretgjer, der er
omfattet af en anden leveranders distributionssystem, som han

ikke deltager i.

4. Reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koreto-
jer skal altid veere tilgaengelige, ndr der bortses fra den ngdven-
dige vedligeholdelse af informationssystemet.

5. Med henblik pé fremstilling og vedligeholdelse af OBD-
kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt
diagnosevaerktej og preveudstyr skal fabrikanten uden forskels-
behandling stille de relevante OBD-informationer, reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om keretgjet til radighed for
enhver interesseret fabrikant eller reparater af komponenter,
diagnosevaerktej eller proveudstyr.

6.  Med henblik pd design og produktion af udstyr til kerete-
jer, der anvender alternative braendstoffer, skal fabrikanten uden
forskelsbehandling stille de relevante OBD-informationer,
reparations- og vedligeholdelsesinformationer til rddighed for
enhver interesseret fabrikant, installater eller reparater af udstyr
til karetajer, som anvender alternative breendstoffer.

7. Nar fabrikanten anseger om EF-typegodkendelse eller natio-
nal typegodkendelse, skal han over for den typegodkendende
myndighed godtgere, at han overholder denne forordnings
bestemmelser om adgangen til reparations- og vedligeholdelses-
informationer om keretgjet og til de i stk. 5 omhandlede infor-
mationer. Hvis sddanne informationer ikke foreligger eller ikke
er i overensstemmelse med denne forordning og dens gennem-
forelsesforanstaltninger pd godkendelsestidspunketet, skal fabri-
kanten  afgive dem  senest seks  mdneder efter
typegodkendelsesdatoen. Hvis dette ikke godtgeres inden for
denne periode, skal den godkendende myndighed treffe pas-
sende foranstaltninger til sikring af overensstemmelse.

Fabrikanten skal stille efterfolgende andringer af eller supple-
menter til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
karetgjer til radighed pa sit websted, s& snart de stilles til radig-
hed for autoriserede reparatorer.

Artikel 7

Gebyrer for adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer

1. Fabrikanter kan opkrave rimelige gebyrer for adgangen til
de reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer,
som er omfattet af denne forordning. Et gebyr er ikke rimeligt,
hvis det afholder den uafheaengige aktor fra at sege adgang, fordi
gebyrets storrelse ikke modsvarer hans anvendelsesbehov.

2. Fabrikanten skal stille reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretgjer til radighed pa dags-, méineds- og arsba-
sis, og gebyrerne for adgang til disse informationer skal sta i
forhold til adgangsperiodens laengde.
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Artikel 8

Gennemforelsesforanstaltninger

De foranstaltninger, som er nedvendige for gennemforelsen af
artikel 6 og artikel 7, og hvormed formalet er at aendre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere den,
vedtages i overensstemmelse med den i artikel 15, stk. 3,
ombhandlede forskriftsprocedure med kontrol. Dette omfatter
definitionen og opdateringen af de tekniske specifikationer for,
hvordan OBD-systemer samt reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretajer skal stilles til radighed, under sarlig
hensyntagen til SMV'ers specifikke behov.

Artikel 9
Rapport

Senest den 2. juli 2011 foreleegger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Rédet om, hvorledes systemet med
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer fungerer, serlig med hensyn til systemets indvirkning
pa konkurrencen og det indre markeds funktion samt med hen-
syn til dets miljofordele. Rapporten skal indeholde en underse-
gelse af, hvorvidt det er hensigtsmessigt at sammenfatte alle
bestemmelser om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer inden for rammerne af et @ndret ram-
medirektiv om typegodkendelse.

KAPITEL IV

MEDLEMSSTATERNES FORPLIGTELSER

Artikel 10
Typegodkendelse

1. Med virkning fra den 2. juli 2007 ma de nationale myndig-
heder, hvis en fabrikant anmoder herom, ikke med begrundelse i
koretojers emissioner eller braendstofforbrug nagte at meddele
EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til en ny kere-
tojstype, eller forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et
nyt keretgj, sifremt det er i overensstemmelse med denne for-
ordning og dens gennemferelsesforanstaltninger, navnlig med
Euro 5-emissionsgranserne i skema 1 i bilag I eller med Euro
6-emissionsgranserne i skema 2 i bilag L.

2. Med virkning fra den 1. september 2009 og, hvis der er
tale om keretgjer i klasse N, gruppe II og III, og klasse N,, fra
den 1. september 2010, skal de nationale myndigheder med
begrundelse i emissioner eller braendstofforbrug nagte at med-
dele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye
typer af koretojer, som ikke er i overensstemmelse med denne
forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger, navnlig med
bilagene, undtagen Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 i bilag L.
Med hensyn til prevningen af udstedningsemissioner er granse-
vaerdierne for keretojer udformet til opfyldelse af specifikke
sociale behov de samme som for keretgjer i klasse N;, gruppe IIL

3. Med virkning fra den 1. januar 2011 og, hvis der er tale
om keretgjer i klasse Ny, gruppe 1I og III, og keretgjer i klasse
N, og keretgjer udformet til opfyldelse af specifikke sociale
behov, fra den 1. januar 2012, skal de nationale myndigheder
for sd vidt angdr nye keretgjer, som ikke er i overensstemmelse
med denne forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger,
navnlig med bilagene, undtagen Euro 6-emissionsgranserne i
skema 2 i bilag I, anse typeattester for at vere ugyldige i forbin-
delse med artikel 7, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF og skal med
begrundelse i emissioner eller braendstofforbrug forbyde registre-
ring, salg og ibrugtagning af sddanne keretgjer. Med hensyn til
provningen af udstedningsemissioner er granseverdierne for
koretojer udformet til opfyldelse af specifikke sociale behov de
samme som for keretgjer i klasse N;, gruppe IIL

4. Med virkning fra den 1. september 2014 og, hvis der er
tale om keretgjer i klasse N;, gruppe II og III, og klasse N,, fra
den 1. september 2015, skal de nationale myndigheder med
begrundelse i emissioner eller breendstofforbrug nagte at med-
dele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye
typer af koretgjer, som ikke er i overensstemmelse med denne
forordning og dens gennemforelsesforanstaltninger, navnlig med
Euro 6-emissionsgranserne i skema 2 i bilag 1.

5. Med virkning fra den 1. september 2015 og, hvis der er
tale om keretgjer i klasse N, gruppe II og III, og klasse N,, fra
den 1. september 2016, skal de nationale myndigheder for sd
vidt angdr nye koretgjer, som ikke er i overensstemmelse med
denne forordning og dens gennemfarelsesforanstaltninger, navn-
lig med Euro 6-emissionsgraensene i skema 2 i bilag I, anse type-
attester for at veere ugyldige i forbindelse med artikel 7, stk. 1, i
direktiv 70/156/EQF og skal med begrundelse i emissioner eller
brandstofforbrug forbyde registrering, salg og ibrugtagning af
sadanne koretgjer.

Artikel 11
Typegodkendelse af udskiftningsdele

1. For sa vidt angdr nye forureningsbegraensende udskiftnings-
anordninger beregnet til montering pa keretgjer, som er god-
kendt i henhold til denne forordning, skal de nationale
myndigheder forbyde salg eller montering pd keretgjer, hvis
anordningerne ikke er omfattet af en typegodkendelse meddelt i
overensstemmelse med denne forordning og dens
gennemforelsesbestemmelser.

2. De nationale myndigheder kan fortsat meddele udvidelser
af EF-typegodkendelser af forureningsbegransende udskiftnings-
anordninger beregnet til standarder, der var galdende forud for
ikrafttreedelsen af denne forordning, pd samme betingelser, som
oprindeligt fandt anvendelse. De nationale myndigheder skal for-
byde salg eller montering pé keretgjer af sidanne forureningsbe-
greensende udskiftningsanordninger, medmindre anordningerne
er omfattet af en relevant typegodkendelse.

3. Forureningsbegransende udskiftningsanordninger beregnet
til montering pa keretgjer, der er typegodkendt forud for vedta-
gelsen af kravene vedrgrende typegodkendelse af komponenter,
er undtaget fra kravene i stk. 1 og 2.
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Artikel 12

Okonomiske incitamenter

1. Medlemsstaterne kan indfere skonomiske incitamenter til
fordel for serieproducerede koretgjer, som er i overensstemmelse
med denne forordning og dens gennemforelsesbestemmelser.

Disse incitamenter skal galde for alle nye keretgjer, som udby-
des til salg pa en medlemsstats marked, og som mindst er i over-
ensstemmelse med emissionsgranserne i skema 1 i bilag I forud
for de i artikel 10, stk. 3, angivne datoer. De skal ophere pa disse
datoer.

@konomiske incitamenter, der udelukkende galder for kereto-
jer, som er i overensstemmelse med emissionsgrenserne i skema
2 i bilag I, kan ydes til sddanne nye keretgjer, som udbydes til
salg pa en medlemsstats marked fra de i artikel 10, stk. 3, angivne
datoer forud for de i artikel 10, stk. 5, angivne datoer; de skal
ophere pé de i artikel 10, stk. 5, angivne datoer.

2. Medlemsstaterne kan yde gkonomiske incitamenter til at
eftermontere udstyr pa ibrugtagne keretgjer og til skrotning af
koretojer, der ikke opfylder kravene.

3. Deistk. 1 og 2 nevnte gkonomiske incitamenter skal for
hver type af koretoj ikke overstige merudgiften til de tekniske
anordninger, der er anvendst for at sikre overholdelse af de i bilag I
angivne emissionsgranser, inklusive udgiften til monteringen pa
koretojet.

4. Kommissionen skal i god tid underrettes om planer om ind-
forelse eller @ndring af de ekonomiske incitamenter, som er
beskrevet i stk. 1 og 2.

Artikel 13

Sanktioner

1. Medlemsstaterne fastsatter sanktionsbestemmelser for
fabrikanternes overtradelse af bestemmelserne i denne forord-
ning og treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de
ivaerksattes. Sanktionerne skal veare effektive, sta i rimeligt for-
hold til overtraedelsen og have afskraekkende virkning. Medlems-
staterne anmelder disse sanktionsbestemmelser til Kommissionen
senest den 2. januar 2009 og giver den omgéende besked om
enhver @ndring af dem.

2. De overtredelser, for hvilke der galder sanktioner,
omfatter:

a) afgivelse af falske erkleeringer i forbindelse med godkendel-
sesprocedurer eller procedurer, der forer til tilbagekaldelse

b) forfalskning af prevningsresultater med henblik pa typegod-

kendelse eller overensstemmelse efter ibrugtagning

¢) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der
kunne fore til tilbagekaldelse eller inddragelse af
typegodkendelsen

d) brug af manipulationsanordninger,
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e) nagtelse af adgang til oplysninger.

KAPITEL V

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 14

Ny fastsaettelse af greenseveerdier

1. Kommissionen skal overveje at lade methanemissioner
indgd i beregningen af CO,-emissioner. Om nedvendigt forelag-
ger Kommissionen et forslag for Europa-Parlamentet og Radet,
som indeholder foranstaltninger til redegerelse for eller begraens-
ning af methanemissioner.

2. Nar FN/ECE’s program om partikelméling, som gennemfo-
res i regi af Verdensforummet for harmonisering af regulativer
for keretojer, er afsluttet og senest ved ikrafttreedelsen af Euro 6,
vedtager Kommissionen folgende foranstaltninger, hvis sigte er
at @ndre ikke-vasentlige elementer i denne forordning, bl.a. ved
at supplere den uden at s@nke ambitionsniveauet med hensyn til
miljoet:

a) andring af denne forordning i overensstemmelse med for-
skriftsproceduren med kontrol, som er navnt i artikel 15,
stk. 3, med henblik pd justering af de partikelmassebaserede
greenseverdier, som er angivet bilag I til denne forordning,
og indferelse af greensevaerdier baseret pa partikelantal i
navnte bilag, sdledes at de i store traek korrelerer med mas-
segreensevardierne for benzin- og dieselkoretojer

b) vedtagelse af en revideret metode til mdling af partikler og
en grensevardi for partikelantal i overensstemmelse med
forskriftsproceduren med kontrol, som er navnt i artikel 15,
stk. 3.

3. Kommissionen skal labende overvage de procedurer, prov-
ninger og krav, som er navnt i artikel 5, stk. 3, samt de prov-
ningscyklusser, der anvendes til emissionsmaling. Hvis det af
gennemgangen fremgdr, at procedurerne eller provningerne ikke
leengere er tilstrakkelige eller ikke laengere afspejler de faktiske
emissioner, skal de tilpasses, s& de reelt afspejler de emissioner,
der er fordrsaget af den faktiske trafik pd vejene. De nodvendige
foranstaltninger, der er udformet med henblik pé at andre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere
denne, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 15, stk. 3.

4. Kommissionen skal lobende overvage de forurenende stof-
fer, som er genstand for de krav og prevninger, der er navnt i
artikel 5, stk. 3. Hvis Kommissionen skenner, at det er hensigts-
massigt at indfere bestemmelser om emissioner af yderligere for-
urenende stoffer, forelegger den et forslag for Europa-
Parlamentet og Réddet om at @ndre forordningen i
overensstemmelse hermed.
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5. Kommissionen tager de emissionsgranser, som er angivet
i skema 4 i bilag I, op til fornyet overvejelse for si vidt angér
udstedningsemissioner af carbonmonoxid og carbonhydrid efter
koldstart og foreleegger om nedvendigt et forslag for Europa-
Parlamentet og Rddet med henblik pé en yderligere stramning af
grenseverdierne.

6. De relevante bilag til direktiv 2005/55/EF skal andres i
overensstemmelse med forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 15, stk. 3, sa de indeholder krav vedrerende typegodkendel-
ser af alle koretgjer, der er omfattet af anvendelsesomrddet for
dette direktiv.

Artikel 15
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF anvendelse, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes til
3 maneder.

3. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5a, stk. 1-4,
og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF anvendelse, jf. dennes
artikel 8.

Artikel 16
Zndringer af direktiv 70/156/EQF og 2005/55/EF

1.  Direktiv 70/156/EQF andres som angivet i bilag II til denne
forordning.

2. Idirektiv 2005/55/EF foretages folgende sendringer:
a) Titlen affattes saledes:

»Europa-Parlamentets og Radets direktiv. 2005/55/EF af
28. september 2005 om typegodkendelse af tunge erhvervs-
koretgjer med hensyn til emissioner (Euro IV og V)«.

b) Artikel 1 affattes saledes:

»Artikel 1
I dette direktiv anvendes folgende definitioner:

a) keretgj« et koretoj som defineret i artikel 2 i direktiv
70/156/EQF med en referencemasse pd over 2 610 kg

b) »motor« den fremdrivningsenhed til et koretej, der kan
typegodkendes som separat teknisk enhed som define-
ret i artikel 2 i direktiv 70/156/EQF

¢) »mere miljovenligt koretoj (EEV)« et koretgj, der drives
af en motor, der overholder de fakultative emissions-
grenseverdier i reekke C i tabellerne i punkt 6.2.1 i
bilag L«

¢) Ibilag I affattes afsnit 1 saledes:

»1. Dette direktiv finder anvendelse pa begransning af for-
urenende luftarter og partikler, emissionsbegransnings-
anordningers levetid, overensstemmelse for keretojer/
motorer i drift og for egendiagnosesystemer (OBD) for
alle motorkeretgjer og pa motorer som beskrevet i arti-
kel 1, bortset fra de koretojer af klasse M;, N;, N, og
M, for hvilke der er meddelt typegodkendelse i henhold
til forordning (EF) nr. 715/2007 ().

() EUTL 171 af 29.6.2007, s. 1.«
Artikel 17
Ophzavelse

1.  Folgende direktiver ophaves med virkning fra den 2. januar
2013:

— direktiv 70/220/EQF
— direktiv 72/306[EQF
— direktiv 74/290/EQF
— direktiv 77/102/EQF
— direktiv 78/665/EQF
— direktiv 80/1268/EQF
— direktiv 83/351/EQF
— direktiv 88/76/EQF

—  direktiv 88/436/EQF

—  direktiv 89/458/EQF

— direktiv 91/441/EQF
— direktiv 93/59/EQF
— direktiv 93/116/EF
— direktiv 94/12/EF
— direktiv 96/44/EF
— direktiv 96/69/EF
— direktiv 98/69/EF

— direktiv 9877 EF
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— direktiv 1999/100/EF
— direktiv 1999/102/EF
— direktiv 2001/1/EF

— direktiv 2001/100/EF
— direktiv 2002/80/EF
— direktiv 2003/76/EF
— direktiv 2004/3EF.

2. Bilag Il og V i Kommissionens direktiv 89/491/EQF af
17. juli 1989 om tilpasning til den tekniske udvikling af Rddets
direktiv 70/157[EQF, 70/220/EQF, 72/245/EQF, 72/306/EQF,
80/1268/EQF og 80/1269/EQF vedrorende motorkeretgjer (1)
udgdr med virkning fra den 2. januar 2013.

3. Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som hen-
visninger til narverende forordning.

4. Medlemsstaterne ophaver den gennemforelseslovgivning,
som de har vedtaget i medfer af de i stk. 1 navnte direktiver med
virkning fra den 2. januar 2013.

Artikel 18
Ikrafttraeden

1. Denne forordning treeder i kraft pé tredjedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

2. Denne forordning anvendes fra den 3. januar 2009 med
undtagelse af artikel 10, stk. 1, og artikel 12, der anvendes fra
den 2. juli 2007.

3. De @ndringer eller gennemforelsesforanstaltninger, som er
naevnt i artikel 5, stk. 3, og artikel 14, stk. 6, vedtages senest den
2. juli 2008.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 20. juni 2007.

Pa Europa-Parlamentets vegne

H.-G. POTTERING
Formand

() EFT L 238 af 15.8.1989, s. 43.

Pd Radets vegne
G. GLOSER
Formand



BILAG I

EMISSIONSGR ANSER

Skema 1

Euro 5-emissionsgraenser

Granseverdier
M ¢ M £ samled Masse af andre Samlet masse af sam-
Referencemasse b asseal d asze ahszm de ¢ carbonhydrider end | Masse af nitrogenoxider | lede carbonhydrider og Partikelmasse Partikelantal (')
(RM) car o?énoc;nom car (Z"?H}é)n er methan (NO,) nitrogenoxider (PM) (P)
(kg) (NMHC) (THC + NO,)
L, L, L, L, L+L, L, L,
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Koretojs- Gruppe Pl Cl PI @ PI Cl PI Cl PI Cl PI (%) @ Pl @
klasse
M — Alle 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
N, I RM < 1305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0 5,0
I 1305 <RM 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0 5,0
<1760
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0 5,0

Forklaring: PI = Positive Ignition (styret teending), CI = Compression Ignition (kompressionstaending).
(") Der skal defineres en norm for partikelantal hurtigst muligt og senest ved ikrafttraedelsen af Euro 6-normen.
(?) Partikelmassenormen for keretojer med styret teending finder kun anvendelse pa keretgjer med direkte indsprejtningsmotorer.

ANVAN|

Va

apuapi], suorun dysiedoing uag

£00T°9°6C



Skema 2

Euro 6-emissionsgranser

Granseverdier
Masse af andre Samlet masse af sam-
Referencemasse Masse af ca.r‘?onmon— Masze aiszn}(liede carbonhydrider end | Masse af nitrogenoxider | lede carbonhydrider og Partikelmasse Partikelantal (*)
(RM) (05(6) car ?;H}é)ﬁ er methan (NO,) nitrogenoxider (PM) (P)
(kg) (NMHC) (THC + NO,)
L, L, L, L, L+L, L, L,
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Koretojs- Gruppe Pl @ Pl Cl PI @ PI @] PI Cl PI (%) @ Pl @
klasse
M — Alle 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
N, I RM <1305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0 5,0
I 1305 <RM 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0 5,0
<1760
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0
N, 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0 5,0

Forklaring: PI = Positive Ignition (styret teending), CI = Compression Ignition (kompressionstaending).
(") Der skal defineres en norm for partikelantal for Euro 6.
(?) Partikelmassenormen for keretgjer med styret teending finder kun anvendelse pa keretgjer med direkte indsprejtningsmotorer.

£00T°9°6C

Va

apuapi, suorun Iysiedoing uag

11411
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Skema 3

Emissionsgranse for prevning af fordampningsemissioner

Fordampningsemissionens masse (g/prevning)

2,0

Skema 4

Emissionsgraense for udstedningsemissioner af carbonmonoxid og carbonhydrid efter koldstart

Provetemperatur 266 K (- 7 °C)

Koretojets klasse Gruppe Masse af carbonmonoxid (CO) | Masse af carbonhydrider (HC)
L, (g/km) L, (g/km)
— 15 1,8
N, I 15 1,8
11 24 2,7
111 30 3,2
N, 30 3,2
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BILAG II

ZAndringer af direktiv 70/156/EQF

I direktiv 70/156/EQF foretages folgende @ndringer:

1)

I artikel 2 indfejes folgende punktum efter sidste led:

»Hvis der i dette direktiv henvises til et sarligt direktiv eller en serlig forordning, gaelder henvisningen ogsa retsak-
terne om gennemforelse heraf.«

Ordene »eller forordning« indfejes efter ordene »saerligt direktiv« i folgende bestemmelser:

Artikel 2, led 1; artikel 2, led 9; artikel 2, led 10; artikel 2, led 14; artikel 3, stk. 1; artikel 3, stk. 4, artikel 4, stk. 1,
litra c); artikel 4, stk. 2, litra d); artikel 5, stk. 5; artikel 6, stk. 3; artikel 7, stk. 2; artikel 13, stk. 4; artikel 13, stk. 5;
bilag I, forste afsnit; bilag 111, del III; bilag IV, del 11, afsnit 1; bilag V, nr. 1, litra a); bilag V, nr. 1, litra b); bilag V, nr. 1,
litra c); bilag VI, side 2 af EF-typegodkendelsesattest; bilag VII, del 4; bilag VII, fodnote 1; bilag X, nr. 2.1; bilag X,
nr. 3.3; bilag X[, tilleg 4, bogstavforklaring: X; bilag XII, litra B, punkt 2; bilag XIV, nr. 2, litra a), bilag XIV, nr. 2,
litra ¢); bilag XIV, nr. 2, litra d).

Ordene »eller forordninger« indfgjes efter ordene »saerlige direktiver« i folgende bestemmelser:

Artikel 2, led 8; artikel 3, stk. 1; artikel 3, stk. 2; artikel 4, stk. 1, litra a), led 1 og 2; artikel 4, stk. 1, led b; artikel 4,
stk. 3; artikel 5, stk. 4, afsnit 3; artikel 5, stk. 6; artikel 8, stk. 2; artikel 8, stk. 2, litra c); artikel 9, stk. 2; artikel 10,
stk. 2; artikel 11, stk. 1; artikel 13, stk. 2; artikel 14, stk. 1, litra i); liste over bilag: titlen til XIIT; bilag I, forste afsnit;
bilag IV, del I, linje 1 og 2; bilag IV, del II, fodnote 1 skemaet; bilag V, nr. 1, litra b); bilag V, nr. 3; bilag V, nr. 3,
litra a); bilag V, nr. 3, litra b); bilag VI, nr. 1 og 2; bilag VI, side 2 af EF-typegodkendelsesattest; bilag X, nr. 2.2;
bilag X, nr. 2.3.5; bilag X, nr. 3.5; bilag XII, titlen; bilag XIV, nr. 1.1; bilag XIV, nr. 2, litra c).

Ordene »eller forordning« indfejes efter ordet »direktiv« i folgende bestemmelser:

Artikel 5, stk. 3, afsnit 3; bilag IV, del I, fodnote X til skemaet; bilag VI, side 2 af EF-typegodkendelseattest i titlen pa
tabellerne; bilag VII, punkt 1, nr. 2; bilag VII, punkt 1, nr. 3; bilag VI, punkt 1, nr. 4; bilag VIII, nr. 1, 2, 2.1, 2.2
og 3; bilag IX, side 2 »For feerdigopbygget koretgj/etapevis feerdigopbygget koretoj M« nr. 45, 46.1, 46.2; bilag IX,
side 2 »For feerdigopbygget koretoj/etapevis fardigopbygget koretoj M, og M« nr. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 »For
faerdigopbygget koretoj/etapevis feerdigopbygget koretoj N, N, og Ny« nr. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 »For delvis
opbygget koretoj M« nr. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 »For delvis opbygget karetoj M, og M« nr. 45 og 46.1; bilag IX,
side 2 »For delvis opbygget koretoj Ny, N, og Ny« nr. 45 og 46.1; bilag X, fodnote 2; bilag X, nr. 1.2.2; bilag XI,
tilleg 4, bogstavforklaring: N/A; bilag XV, titlen pa tabellen;

Ordene »eller forordninger« indfgjes efter ordet »direktiver« i folgende bestemmelser:

Bilag IX, side 2 »For ferdigopbygget koretoj/etapevis feerdigopbygget koretoj M« bilag 1X, side 2 »For fardigopbyg-
get koretoj/etapevis feerdigopbygget koretaj M, og M bilag IX, side 2 »For fardigopbygget koretoj/etapevis faerdig-
opbygget koretoj Ny, N, og N5 bilag IX, side 2 »For delvis opbygget koretoj M, «; bilag IX, side 2 »For delvis opbygget
koretoj M, og M« nir. 45 og 46.1; bilag IX, side 2 »For delvis opbygget koretoj N;, N, og N5« bilag XV.

[ artikel 8, stk. 2, litra ¢), indfejes ordene »eller forordninger« efter ordene »direktiv/direktiver«.

I bilag 1V, del I, affattes skemaets overskrift og punkt 2 séledes:

»Emne Direktiv/ EUT-reference | Gyldighedsomride

forordning M, M, M;|N, |N, |N; |0, 0, 050,
2. Emissioner/adgang | ...[...[EF L..af.., X (19) | X (19) X (19) | X (10)
til oplysninger EF) nr. ... S. ..

(19) For keretojer med en referencemasse pa hejst 2 610 kg. Kan pé fabrikantens anmodning finde anvendelse pa keretgjer med en
referencemasse pé hajst 2 840 kg.«
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

I bilag IV, del I, udgar punkt 11 og 39.

[ bilag VII, punkt 4, indfejes ordene »eller forordning« efter ordene »hvis der er tale om et direktive.

[ bilag VII, punkt 5, indfgjes ordene »eller forordning« efter ordene »det seneste direktive.

I bilag XI, tilleg 1, affattes skemaets overskrift og punkt 2 saledes:

»Punkt | Emne Direktiv/forordning M, <2500 |M;>2500 |M, M,
(') ke () ke

2 Emissionerf/adgang til | ...[...[EF Q G+Q G+Q«

oplysninger (EF) nr. ...[...
I bilag XI, tilleg 1, udgdr punkt 11 og 39.
[ bilag X, tilleeg 2, affattes skemacets overskrift og punkt 2 séledes:
»Punkt | Emne Direktiv/forordning M, |M, |[My [N, [N, [N; |[O;/0, |O; |O,
2 Emissionerfadgang til | ...[...[EF A |A A | Ac

oplysninger (EF) nr. ...
I bilag XI, tilleg 2, udgdr punkt 11 og 39.
[ bilag XI, tilleg 3, affattes skemacets overskrift og punkt 2 séledes:
»Punkt | Emne Direktiv/forordning M, |M; |[N; [N, [Ny [O; |0, |O; |O,
2 Emissioner/adgang til | ...[...[EF Q Q | Q«

oplysninger (EP) nr. ...[...

I bilag XI, tilleg 3, udgdr punkt 11.

I bilag XI, tilleg 4, affattes skemaets overskrift og punkt 2 saledes:

»Punkt | Emne Direktiv/forordning Mobilkran klasse N
2 Emissioner/adgang til | ...[...[EF N/A«
lysni
OpySHnSer (EF) nr. .../[...

[ bilag XI, tilleeg 4, udgar punkt 11.



