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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/1213
af 12. juli 2019

om nermere bestemmelser til sikring af ensartede betingelser for gennemforelsen af
interoperabilitet og kompatibilitet af vejeanordninger pi keretgjer i henhold til Radets direktiv
96/53/EF

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,
under henvisning til Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 ('), serlig artikel 10d, stk. 5, og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Medlemsstaterne kan i medfer af direktiv 96/53/EF anvende vejeanordninger pé keretgjer til at foretage kontrol
af karetgjer eller vogntog, der muligvis er overlastet.

(2)  Ihenhold til andet afsnit i artikel 10d, stk. 5, i direktiv 96/53/EF, og med henblik pé at sikre interoperabilitet skal
vejeanordninger pd keretojer veere i stand til pd ethvert tidspunkt at sende vagtoplysninger fra et keretoj i brug
til de kompetente myndigheder og til foreren via en grenseflade defineret af CEN DSRC-standarderne. Der ber
derfor vedtages tekniske specifikationer, der tilpasser indholdet af standarderne til den swrlige karakter af de
oplysninger, der skal leveres af vejeanordninger pa keretgjer.

(3)  Vejeanordninger pé keretajer kan monteres pd motorkeretgjer og pd pdhangskeretgjer samt sattevogne. Det er
nedvendigt at sikre, at vejeanordninger pd keretgjer, der monteres pd forskellige koretgjer i et vogntog, er
indbyrdes kompatible. Kompatibilitet ber sikres ved gennemforelse af de europaiske standarder om C-ITS, jf. den
delegerede retsakt, der supplerer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/40/EU (* med hensyn til indforelse
og praktisk anvendelse af samarbejdende intelligente transportsystemer.

(4)  Medlemsstater, der stiller krav om montering af vejeanordninger pa keretgjer, ber kunne undtage keretgjer eller
vogntog, hvor det er umuligt at overstige den maksimalt tilladte vagt, f.eks. pdhaengsvogne eller sattevogne, der
specifikt er konstrueret til transport af vesker eller husdyr, fra denne forpligtelse.

(5)  Anvendelse af vejeanordninger pd keretgjer med henblik pd handhavelse kan give anledning til forseg pa
manipulation, som det er tilfeeldet med andre keretojssystemer som f.eks. digitale fartskrivere eller systemer til
begransning af emissioner. For at sikre en passende grad af beskyttelse mod manipulation skal kommunikationen
mellem motorkeretgj og pdhangsvogn eller sxttevogn sikkerhedsbeskyttes. Desuden ber vejeanordninger pé
koretojer certificeres i henhold til de falles kriterier af et certificeringsorgan, der er anerkendt af forvaltnings-
udvalget inden for rammerne af »aftalen om gensidig anerkendelse af evalueringscertifikater vedrerende IT-
sikkerhed« fra Gruppen af Hojtstdende Embedsmeend vedrgrende Informationssystemers Sikkerhed (SOG-IS).

(") Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste
tilladte vaegt i international trafik for visse vejkoretojer i brug i Faellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).

(%) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for indferelse af intelligente transportsystemer pa
vejtransportomrédet og for greensefladerne til andre transportformer (EUT L 207 af 6.8.2010, s. 1).
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(6)  Medlemsstater, der velger at indfere krav om montering af vejeanordninger pd keretgjer, bar sikre, at koretajerne
underkastes eftersyn af udstyret pi OBW-vaerksteder. For at sikre en ensartet gennemferelse af de bestemmelser
om interoperabilitet, der er fastsat i denne forordning, ber disse varksteder sikre, at vejeanordninger péd keretgjer
fungerer med en passende grad af nejagtighed. Disse varksteder kan, forudsat at der foretages de nedvendige
justeringer, vare synsvirksomheder som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU (%),
varksteder som omhandlet i Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU) nr. 165/2014 (%) eller ethvert andet
varksted, der opfylder kravene i denne forordning. Der ber ikke vare krav om, at medlemsstater, som velger
ikke at indfere vejeanordninger pa keretgjer pd grundlag af artikel 10d, stk. 1, i direktiv 96/53EF, skal oprette
disse varksteder.

(7)  Den nuvaerende teknologiske status gor det ikke muligt at gennemfere hverken kommunikationsstandarderne
CEN DSRC eller C-ITS i vejeanordninger pd keretgjer inden den 27. maj 2021. Der ber derfor antages en
faseopdelt tilgang til gennemforelsen af vejeanordninger pa keretgjer, siledes at branchen er i stand til at udvikle
produkter, der opfylder kravene i denne forordning og i serdeleshed bilag II samt visse krav i bilag III. De
medlemsstater, der vealger at indfere krav om montering af vejeanordninger pé keretojer, bor senest fra den
27. maj 2021 anvende kravene vedrgrende fase 1 i bilag I og IIl. Der ber gives en yderligere frist pa tre ar for
anvendelse af kravene i bilag Il samt kravene vedregrende fase 2 i bilag I og IIL.

(8)  Medlemsstaterne kan treffe swrlige foranstaltninger for at kraeve, at de keretgjer, som de kompetente
myndigheder kontrollerer for at sikre overensstemmelse med direktiv 96/53/EF, og som tages i brug fra og med
den 27. maj 2021 og er indregistreret pd deres omréde, udstyres med vejeanordninger pa keretgjet. Der bar ikke
stilles krav om eftermontering af sddant udstyr pd keretgjer, der er taget i brug og indregistreret inden
ovennzvnte dato.

(9)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Vejtransportudvalget, der er
omhandlet i artikel 10i i direktiv 96/53/EF —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Anvendelsesomride

1.  Denne forordning fastlegger ensartede betingelser for interoperabilitet og kompatibilitet af vejeanordninger pé
koretgjer, der monteres i keretgjer eller vogntog, med henblik pé at sikre overensstemmelse med artikel 10d, stk. 4 og
5, i Rddets direktiv 96/53/EF eller kravene om maksimal veegt for national trafik i den medlemsstat, hvor keretgjet er
i brug.

2. Denne forordning gelder ikke for medlemsstater, der ikke har valgt at indfere vejeanordninger pd keretojer
i henhold til artikel 10d, stk. 1, i direktiv 96/53EF.

3. Medlemsstaterne kan undtage keretgjer eller vogntog fra kravet om at montere vejeanordninger pd keretojer, nir
konstruktionen eller lasttypen ger det umuligt at overstige den maksimalt tilladte veegt. Sddanne undtagelser ma ikke
baseres pd den storste teknisk tilladte totalmasse for et keretgj som angivet af fabrikanten. De koretgjer eller vogntog,
der er omfattet af en undtagelse, kan stadig vare underlagt de kompetente myndigheders kontrol af den maksimalt
tilladte veegt.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstas ved:

a) »vejeanordning péd keretgj« (on-board weighing equipment, OBW): anordning pd et keretej, der er i stand til at
bestemme den samlede vegt eller akseltrykket

b) »samlet vaegte den samlede vagt af et motorkeretoj og, i tilfalde af et vogntog, af vogntoget som malt af
vejeanordningen pa keretgjet, i kilogram

(*) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil og om ophaevelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af 29.4.2014, 5. 51).

(*) Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om ophavelse af
Rédets forordning (E@F) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).
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c) »akseltryke eller »akselbelastning«: vagten af en enkelt aksel eller akselgruppe, i belasset stand som malt af
vejeanordningen pé keretgjet, i kilogram

d) »beregnet vagt« eller »vagtvardic enten den samlede vagt eller akseltrykket i kilogram

e) »motorkeretgjsenhed« (motor vehicle unit, MVU): den del af vejeanordningen pé keretgjer, der anbringes
i motorkeretgjet, med undtagelse af sensorer, og som er i stand til at indsamle, lagre, behandle data og beregne en
vaegtverdi med udgangspunkt i disse data

f) »pahzngskeretgjsenhed« (trailer unit, TU): den del af vejeanordningen pa koretojer, der anbringes i et
pahangskaretoj eller en settevogn, med undtagelse af sensorer, og som er i stand til at indsamle, lagre, behandle
data fra pahaengskeretgjet eller sattevognen og beregne akseltrykket med udgangspunkt i disse data

g) »keretgjsenhed til dedikeret kortdistancekommunikation« (dedicated short range communication vehicle unit, DSRC-
VU): »udstyr til tidlig fjernafslering¢, som omhandlet i tilleg 14 til bilag IC til Kommissionens gennemfarelses-
forordning (EU) 2016/799 (), der kan modtage OWS-data fra enten motorkeretgjsenheden eller C-ITS-stationen og
sende dem til REDCR-leseren

h) »laeser til kommunikation om tidlig fjernafslaring« (remote early detection communication reader, REDCR-leser): de
retshdndh@vende myndigheders leser til kommunikation om tidlig fjernafslering, som er i stand til at leese OWS-
data, der overfores af DSRC-VU'en. REDCR-laeseren kan veare samme anordning som den, der anvendes til at lase
RTM-data (data til fjernovervagning af takograf) i henhold til forordning (EU) 2016/799, selv om bide overforsel af
RTM-data og OWS-data skal ske i henhold til serskilte anmodninger fra REDCR-laeseren

i) »veegtdatac de rddata, der overfores mellem elementer i vejeanordninger pa keretajer, og som skal behandles for at
opnd den beregnede vaegt

j) »data fra vejesystem pé keretej« (on-board weighing system data, OWS-data): sikrede data, som REDSCR-leseren
anmoder DSRC-VU’en om i et pé forhdnd fastlagt format

k) »sensor<: den del af vejeanordningen pd et keretej, der ved at maéle specifikke fysiske parametre kan generere
vagtdata, som anvendes af enten motorkeretgjsenheden eller pdh@ngskeretojsenheden til videre behandling

1) »station for samarbejdende intelligente transportsystemer«(»C-ITS-station«): C-ITS-stationen som omhandlet i den
delegerede retsakt, der supplerer direktiv. 2010/40/EU med hensyn til indferelse og drift af samarbejdende
intelligente transportsystemer, der er vedtaget i medfer af direktivets artikel 6, stk. 1

m) »adressetildelingsfase«: indledende fase i den elektroniske kommunikation mellem keretgjer i vogntog, hvor hvert
enkelt koretoj tildeles en position

n) »OBW-vaerksted« et varksted, der er autoriseret af en medlemsstat til at udfere eftersyn af vejeanordninger pé
koretojer.

Artikel 3

Certifikatpolitik

Medlemsstaterne sikrer, at der er mindst en rodcertificeringsmyndighed, en registreringsmyndighed og en godkendelses-
myndighed, som for sd vidt angér vejeanordninger pé keretgjer kan udfere de funktioner, der er beskrevet i certifikatpo-
litikken for indferelse og drift af samarbejdende intelligente transportsystemer (C-ITS) som omhandlet i den delegerede
retsakt om supplering af direktiv 2010/40/EU med hensyn til indferelse og drift af samarbejdende intelligente transport-
systemer, der er vedtaget i medfer af navnte direktivs artikel 6, stk. 1.

Artikel 4

Periodisk eftersyn

1. Vejeanordninger pa keretgjer skal underkastes et periodisk eftersyn pd et OBW-veerksted hvert andet ar efter
montering af anordningen i keretgjet eller vogntoget.

2. Periodisk eftersyn skal udferes i overensstemmelse med bilag IV.

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2016799 af 18. marts 2016 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 165/2014 om fastsaettelse af forskrifter for konstruktion, afprevning, installering, brug og reparation af takografer og
deres komponenter (EUT L 139 af 26.5.2016, s. 1).
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3. Eftersynet skal sikre, at folgende krav er opfyldt:

a) at vejeanordningen pé keretgjet er monteret i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger og er passende for
koretojet

b) at vejeanordningen pa keretgjet fungerer korrekt og leverer vagtvardierne ngjagtigt
c) at der ikke er nogen manipulerende anordninger pd vejeanordningen pa keretgjet eller spor af brug af sddanne.

4. Efter endt eftersyn skal OBW-verkstedet udfeerdige en eftersynsrapport om vejeanordningen pé keretgjet. En kopi
af rapporten opbevares i karetgjet.

5. Eftersynsrapporten skal som minimum indeholde felgende oplysninger:

a) koretgjets identifikationsnummer (VIN- eller stelnummer)

b) tid og sted for kontrollen

¢) om kontrollen er bestdet (ja/nej)

d) de konstaterede mangler, herunder manipulation, samt de nedvendige athjelpende foranstaltninger

e) datoen for naste periodiske eftersyn eller det nuvarende certifikats udlgbsdato, hvis denne oplysning ikke fremgér pa
anden vis

f) navn, adresse og identifikationsnummer pd OBW-varkstedet og underskrift eller identifikation af den ansvarlige for
eftersynet

g) merke, type, identifikationsnummer, nummer pd typeafprovningsattesten og dato for seneste kontrol af den
certificerede vejeanordning, der er anvendt til det periodiske eftersyn.

6.  Eftersynsrapporterne opbevares i mindst to &r regnet fra det tidspunkt, hvor rapporten blev udferdiget.
Medlemsstaterne kan dog beslutte, at eftersynsrapporterne skal fremsendes til den kompetente myndighed i lgbet af den
pagaeldende periode. I tilfelde, hvor eftersynsrapporterne opbevares af OBW-varkstedet, stiller dette rapporter over
udferte eftersyn og kalibreringer i denne periode til rddighed pd anmodning fra den kompetente myndighed.

Artikel 5
OBW-varksteder

1. Medlemsstaterne godkender, forer regelmessigt tilsyn med og certificerer de OBW-vaerksteder, som ma udfere
eftersyn af vejeanordninger pé karetgjer.

2. Medlemsstaterne sikrer, at de OBW-varksteder, der er beliggende pd deres omrdde, udferer eftersyn af
vejeanordninger pd keretgjer pd en palidelig mdde. De fastsxtter og offentligger til dette formdl et st procedurer og
sikrer, at felgende mindstekrav opfyldes:

a) at personale pd OBW-vearkstedet er beherigt uddannet

b) at det udstyr, der er nedvendigt til at foretage de relevante afprevninger og opgaver, er til ridighed og er blevet
certificeret i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/31/EU () eller Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/32/EU ()

c) at vaerkstederne har et godt omdemme.
3. OBW-varksteder skal underkastes folgende kontrol:

a) en kontrol mindst hvert femte &r, der foretages af et tilsynsforende organ, af de procedurer, der anvendes ved
handteringen af vejeanordninger pa keretgjer. Kontrollen skal vare koncentreret om de opgaver og aktiviteter, der er
fastsat i punkt 1 i bilag V til direktiv 2014/45/EU. Det tilsynsferende organ skal opfylde kravene i punkt 2 i navnte
bilag.

b) Der kan ogsé foretages uanmeldte tekniske kontrolbesgg for at kontrollere udferte installationer, eftersyn og, hvor det
er relevant, kalibreringer.

(°) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/31/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af medlemsstaternes lovgivning vedrerende
tllgaengehg orelse pd markedet af ikke-automatiske vaegte (EUT L 96 af 29.3.2014, 5. 107).
’) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/32/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af medlemsstaternes love om tilgaenge-
liggorelse pd markedet af maleinstrumenter (EUT L 96 af 29.3.2014, s. 149).
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4. Medlemsstaterne treffer egnede foranstaltninger for at forhindre interessekonflikter mellem OBW-vaerksteder og
transportvirksomheder. Hvis der er alvorlig risiko for interessekonflikter, herunder i tilflde af transportvirksomheders
ejerskab af OBW-veaerksteder, skal der navnlig treeffes yderligere swrlige foranstaltninger for at sikre, at OBW-
varkstederne overholder denne artikel.

5. Medlemsstaternes kompetente myndigheder offentliggor pa deres websted en ajourfort liste over OBW-vaerksteder;
listen skal som minimum indeholde folgende oplysninger:

a) varkstedets identifikationsnummer og navnet pd [enhed/enheder, der udger] varkstedet
b) postadresse

¢) e-mailadresse

d) telefonnummer.

6. Medlemsstaternes kompetente myndigheder tilbagekalder midlertidigt eller definitivt autorisationen fra OBW-
varksteder, som ikke opfylder deres forpligtelser i medfer af denne forordning.

Artikel 6
Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den finder anvendelse fra den 27. maj 2021.

Dog anvendes punkt 1.4, litra d), punkt 5.3 og punkt 8.1 i bilag I, bilag I samt punkt 3, 8.2 og 10 i bilag IIl fra den
27. maj 2024.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 12. juli 2019.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I

GENERELLE BESTEMMELSER FOR VEJEANORDNINGER PA KORETOJER (»OBW«)

1.  Almindelige bestemmelser

1.1.  Felgende typer systemer til vejeanordninger pé keretgjer er omfattet af denne forordnings anvendelsesomrade:
a) dynamisk system: system til vejeanordning péd keretgj, som fastsldr vagten ved at indsamle og behandle
oplysninger fra parametre, der indsamles, mens koretgjet er i bevagelse, som f.eks. acceleration, treekkraft og
bremsekraefter, og som ikke finder sted, ndr keretgjet star stille

b) statisk system: system til vejeanordning pd keretgj, som fastslir veegten med udgangspunkt i oplysninger fra
parametre, der indsamles, mens koretgjet star stille, sdsom trykket i en luftbzlg.

1.2.  Denne forordning gennemfores i to faser:
a) vejeanordninger pd keretgjer, fase 1, er beskrevet i punkt 5.2
b) vejeanordninger pé koretgjer, fase 2, er beskrevet i punkt 5.3.

1.3.  Vejeanordningen pé keretgjet beregner den samlede vagt og eventuelt akseltrykket.

1.4.  Vejeanordningen pé keretgjet bestér af folgende elementer:
a) en motorkeretajsenhed, der er anbragt i keretgjet
b) eventuelt en pdhaengsvognsenhed i pdhangsvognen eller settevognen
c) sensorer

d) i fase 2, en station for samarbejdende intelligente transportsystemer i hvert af de keretgjer, der er udstyret
med enten en motorkeretgjsenhed eller en padhaengsvognsenhed.

1.5. Motorkeretgjsenheden eller pdh@ngsvognsenheden kan hver iser bestd af en enkelt processorenhed eller vere
opdelt i forskellige enheder.

2. Motorkeretgjsenhed

Motorkeretgjsenheden:
a) modtager akselbelastningen fra pahaengsvognsenheden, hvis en sidan er til stede
b) indsamler vagtdata fra sensorerne i motorkeretgjet

¢) behandler de foreliggende oplysninger og beregner de tilsvarende vagtvaerdier.

3. Pihaengskeretojsenhed

Pahangskeretojsenheden:

a) indsamler data fra sensorerne i pdhangskeretgjet eller settevognen, behandler de foreliggende oplysninger og
beregner akseltrykket pd baggrund af disse oplysninger

b) overferer vaerdier for akseltryk til motorkeretgjet.

4. Beregning af vaegt

4.1. For dynamiske systemer beregnes den forste veegtvaerdi, senest 15 minutter efter at keretojet sattes
i fremadgédende bevagelse, og den beregnes herefter igen mindst hvert tiende minut.

4.2.  For statiske systemer beregnes vagtvardier hvert minut, nr keretgjet er sat i teending, og keretgjet star stille.

4.3, Den beregnede vagt angives med en ngjagtighed pd mindst 100 kg.
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5. Udveksling af oplysninger mellem motorkeretgjet og pihaengskeretgjer eller s@ttevogne i et vogntog
5.1.  Hvert pdhangskeretoj eller hver sattevogn skal til keretojet sende oplysninger om vagtvardier, der er beregnet
af forstnaevnte i henhold til henholdsvis punkt 5.2 eller punkt 5.3.

5.2.  Vejeanordningen pé keretgjet i fase 1

5.2.1. Hvert pdhangskeretgj eller hver settevogn tildeles en position i vogntoget inden for rammen af en dynamisk
tildeling af adresser som beskrevet i ISO 11992-2:2014.

5.2.2. Nér fasen med tildeling af adresser er gennemfort, overforer pdhangskeretgjsenheden for hvert pdhangskeretgj
eller hver smttevogn den samlede akselbelastning eller akselbelastningen til motorkeretgjsenheden
i overensstemmelse med beskrivelsen i punkt 6.5.4.7 og 6.5.5.42 i ISO 11992-2:2014.

5.2.3. Meddelelserne om den samlede akselbelastning eller akselbelastningen skal felge specifikationerne angivet i ISO
11992-2:2014 for meddelelsestyperne EBS22 og RGE22.

5.2.4. Meddelelsernes format, rutning og generelle parameterintervaller skal vaere i overensstemmelse med punkt 6.1 og
6.3 og 6.411SO 11992-2:2014.

5.3.  Vejeanordningen pé keretgjet i fase 2
Oplysningerne mellem motorkeretgjet og de trukne pdhangskeretgjer og sattevogne udveksles ved hjelp af
stationer for samarbejdende intelligente transportsystemer (C-ITS-stationer) som anfert i bilag II.

5.4.  Der kan anvendes andre specifikationer for vejeanordningen pa keretejet i bade fase 1 og fase 2, forudsat at
vejeanordningen i motorkeretgjet og pdhangskeretojerne samt sattevognene er kompatible med dem.

6. Forberedelse og overforsel af data til keretojsenheden til dedikeret kortdistancekommunikation (DSRC-

vU)

Motorkeretgjsenheden i fase 1 eller C-ITS-stationen i motorkeretgjet i fase 2 overforer OWS-data til DSRC-VU-
modulet i overensstemmelse med bilag IIL

Figur 1.

Eksempel pd udformningen af en vejeanordning pd keretejer i fase 1 for en lastbil med
settevogn i vogntog
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Eksempel pd udformningen af en vejeanordning pd keretejer i fase 2 for en lastbil med
saettevogn i vogntog
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7. Vegtinformationer til foreren
Foreren skal pd et display som minimum underrettes om den samlede vaegt.
8. Nojagtighed

8.1. Npjagtigheden af den beregnede vaegt skal vare £ 5 % eller bedre, nir keretgjet er lastet med mere end 90 % af
den storste tilladte vaegt.

8.2. Uanset bestemmelsen i punkt 8.1 tillades en nejagtighed i vejeanordningen pa keretgjet i fase 1 pa + 10 % eller
bedre.
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4.1.

4.2.

4.3.

BILAG II

SAZARLIGE BESTEMMELSER FOR VEJEANORDNINGEN PA KORETOJET I FASE 2

Dette bilag gaelder udelukkende for vejeanordningen pa keretgjet i fase 2.

Motorkeretgjet og de pdhaengskeretgjer eller sattevogne i vogntog, der har en pdhangskeretgjsenhed (TU), skal
vaere udstyret med en station for samarbejdende intelligente transportsystemer (C-ITS-station), der er forbundet
med motorkeretgjsenheden (MVU) eller padhangskeretojsenheden i det pédgaldende koretej. Motorkere-
tojsenheden og pahangskeretojsenheden kan vaere integreret i de respektive C-ITS-stationer.

Motorkeretgjsenheden og padhengskeretojsenheden overforer til de C-ITS-stationer, de er forbundet med, de
oplysninger, der er nedvendige for overforsel af meddelelserne i henhold til punkt 4.3 i dette bilag.

Figur 3

Eksempel pd meddelelsesstrommen i vejeanordningen pa keretojet i fase 2

Vejeanordning pd motorkeretej Vejeanordning pd pihangskeretaj

Péhangskeretgjets eller

C-ITS-station szttevognens akseltryk, C-ITS-
.’))<_ sikkerhedsbrud, ((‘. .
station

kommunikationsfejl

P\ .

AN

Pihangskeretojets
eller sattevognens

akseltryk,
sikkerhedsbrud ...

Motorkeretgjets
akseltryk, samlede
vagt, sikkerhedsbrud|

MVU U

A A
4 5 42
Sensordata til
vaegtberegning

Sensordata til
vaegtberegning

I0SUSg
J0SUg

Udveksling af oplysninger mellem motorkeretgj og pahangskeretoj eller sattevogn

Oplysninger om vagt udveksles mellem motorkeretgj og de trukne pahengskeretgjer og sxttevogne ved hjelp af
en trddles forbindelse, der er oprettet mellem motorkeretgjets C-ITS-station og pdhangskeretgjernes/satte-
vognenes C-ITS-stationer, i overensstemmelse med standard EN 302 663-V1.1.1, med undtagelse af klausul 4.2.1,
EN 302 636-4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-V2.1.1, og med den europ=iske standard for OBW-applikationen til C-
ITS, der skal udvikles af Det Europaiske Institut for Telestandarder (ETSI).

Meddelelser, der udveksles af C-ITS-stationer, skal sikres i overensstemmelse med punkt 5.1.

Folgende oplysninger overfores mellem C-ITS-stationer:

a) akseltryk for de trukne pdhaengskeretgjer eller sattevogne
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b) meddelelser om haendelser af typen »OBW-kommunikationsfejl: en handelse af typen OBW-kommunika-
tionsfejl bliver udlest, ndr det efter mere end tre forseg ikke er lykkedes for C-ITS-stationerne at oprette sikker
kommunikation med hinanden i overensstemmelse med punkt 5.1

¢) meddelelser om en handelse af typen »forsag pd sikkerhedsbrud« en handelse af typen forseg pé
sikkerhedsbrud bliver udlest, nir vejeanordningen pa keretojet registrerer et forseg pd manipulation som
beskrevet i punkt 5.2 og i tillegget.

4.4.  Det meddelelsesformat, der er nedvendigt i adressetildelingsfasen og til overfersel af de i punkt 4.3 omhandlede
oplysninger, fastlaegges i den standard for OBW-applikationen, der er omtalt i punkt 4.1.

5. Sikkerhedsbestemmelser
5.1.  Sikker kommunikation mellem C-ITS-stationer

5.1.1. Kommunikationen mellem C-ITS-stationer skal sikres i overensstemmelse med den europziske standard ETSI TS
103 097-V1.3.1 og den europaiske standard for OBW-applikationen til C-ITS, der er omtalt i punkt 4.1.

5.1.2. T henhold til certifikatpolitikken for indferelse og anvendelse af europaiske samarbejdende intelligente transport-
systemer, som er vedtaget af Kommissionen, skal C-ITS-stationer udstyres med:

a) et registreringsdokument fra en registreringsmyndighed, der giver tilladelse til, at de fungerer som C-ITS-
stationer med henblik pd vejning pé keretojer

b) en rakke godkendelsesattester fra en godkendelsesmyndighed, der tillader, at de fungerer inden for C-ITS-
miljeet som en del af vejeanordningen pa keretgjet.

5.2.  Beskyttelse mod forseg pé sikkerhedsbrud

Beskyttelse af vejeanordningen pd keretgjet i fase 2 mod forseg pd sikkerhedsbrud gennemfores
i overensstemmelse med tilleegget til dette bilag.
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TILLAG TIL BILAG 11

SIKKERHEDS CERTIFICERING AF VEJEANORDNINGEN PA KORETOQJET I FASE 2

1. Motorkeretgjsenheden og pahengskeretojsenheden skal sikkerhedscertificeres i henhold til de felleseuropaiske
kriterier. I dette tilleg benzvnes motorkeretgjsenheden og pdhangskeretgjsenheden herefter \OBW-VUs.

2. De minimumssikkerhedskrav, som OBW-VU skal overholde, fastlagges i et sikkerhedsmal i henhold til de felleseu-
ropziske kriterier.

3. Sikkerhedsmadlet formuleres af fabrikanten af det udstyr, der skal certificeres, og det godkendes af et statsligt IT-
sikkerhedsattesteringsorgan, der er organiseret i Arbejdsgruppen om Felles Fortolkning (JIWG), som understgtter
gensidig anerkendelse af attester inden for rammerne af SOGIS-MRA (den europaiske aftale om gensidig
anerkendelse af IT-sikkerhedsvurderingsattester).

4. V2X-gatewayen og hardwaresikkerhedsmodulet i C-ITS-stationerne skal sikkerhedscertificeres pd grundlag af de
beskyttelsesprofiler for V2X-gateway og hardwaresikkerhedsmoduler, der er udviklet af Car2Car-kommunikations-
konsortiet.

5. Sikkerhedsniveauet for sikkerhedscertificering af OBW-VU skal vare EAL2. Hvis takografen anvendes som
motorkeretgjsenhed, skal forstnaevnte dog certificeres ifolge sikringsniveau EAL4, der er udvidet med sikkerheds-
komponenterne ATE_DPT.2 og AVA_VAN.5, som anfert i tilleg 10 i bilag IC til forordning (EU) 2016/799.

6. Aktiver, der skal beskyttes af sikkerhedsmélet

Folgende aktiver skal beskyttes:

a) OBW-VU-meddelelse: alle meddelelser, der er sendt eller modtaget af et relevant OBW-VU-modul, og som
indeholder oplysninger, der er nedvendige for beregning af vagten.

De relevante OBW-VU-moduler er de hardware- og softwareenheder i OBW-VU’en, som behandler oplysninger,
der, hvis de bliver angrebet, kan medfere, at vejeanordningen pa keretgjet beregner en forkert samlet vaegt eller
et forkert akseltryk.

En OBW-VU kan vere et enkelt relevant modul eller bestd af forskellige relevante moduler i henhold til punkt
1.5 i bilag I; de skal i s fald veere udpeget i sikkerhedsmalet.

b) Vagtmeddelelse: meddelelse, der indeholder den samlede vaegt eller akseltrykket beregnet af OBW-VU'en.

¢) Kalibreringsdata: oplysninger, der er registreret i OBW-VU'ens hukommelse for at kalibrere vejeanordningen pd
koretajet.

d) Kontroloplysninger: oplysninger om forseg pé sikkerhedsbrud, der svarer til de risici, der omtales i dette tillaeg.

¢) OBW-VU-software: software, der anvendes i OBW-VU’en til at implementere og stette OBW-funktioner, som er
relevante i forbindelse med beregning af vagt og detektering af forseg pa sikkerhedsbrud.
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Figur 4

Eksempel pi OBW-VU-meddelelser og vegtmeddelelser, der skal beskyttes i en motorkere-

tejsenhed, som bestdr af to relevante moduler
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OBW-meddelelse: rddata
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Relevant modul 1:
henter  akseltryk  og
beregner motorkeretejets
eller vogntogets samlede
veegt
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7. Trusler, der skal behandles i sikkerhedsmaélet

Sikkerhedsmalet skal omhandle folgende trusler:

a) T.OBW-VU_message_spoof: en angriber kan efterligne OBW-VU-meddelelser, siledes at OBW-VU'en beregner

den samlede vaegt eller akseltrykket forkert.

b) T.OBW-VU_message_tamper: en angriber kan aendre OBW-VU-meddelelser, sdledes at OBW-VU'en beregner den

samlede vaegt eller akseltrykket forkert.

¢) T.Weight_message_spoof: en angriber kan efterligne vagtmeddelelser, siledes at den vagt, som beregnes af

OBW-VU’en, bliver endret.

d) T.Weight_message_tamper: en angriber kan @ndre vaeegtmeddelelser, siledes at den vagt, som beregnes af OBW-

VU’en, bliver @ndret.

e) T.Audit_spoof: en angriber kan efterligne meddelelser om kontroloplysninger.

f) T.Audit_tamper: en angriber kan @ndre meddelelser om kontroloplysninger.

g) T.Calibration_tamper: en angriber kan indfere forkerte vaerdier som kalibreringsdata for at fi OBW-VU'en til at

beregne vagten forkert.
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h) T.Software_tamper: en angriber kan andre eller erstatte OBW-VU-softwaren for at &endre den normale beregning

af vaegten.

i) T.Stored_Data_tamper: en angriber kan forsege at a@ndre eller slette relevante oplysninger, der er lagret i OBW-

VU’en, herunder kontroloplysninger.

OBW-VU’en skal have folgende sikkerhedsmal:

a) O.Plausibility_validation: OBW-VU’en skal verificere, at oplysninger fra en indgdende meddelelse til et relevant

modul, enten fra sensorerne eller fra et andet modul, er pélidelige pé grundlag af oplysningernes trovardighed.

b) O.OBW-VU_stored_information_protection: OBW-VU’en skal vare i stand til at beskytte lagret software og data

mod andringer.

¢) O.Notification: OBW-VU'’en skal vare i stand til at anmelde et forseg pd sikkerhedsbrud.

Rationale

a) T.OBW-VU_message_spoof lgses af O.Plausibility_validation og af O.Notification.

b) T.OBW-VU_message_tamper loses af O.Plausibility_validation og af O.Notification.

¢) T.Weight_message_spoof lgses af O.Plausibility_validation og af O.Notification.

d) T.Weight_message_tamper loses af O.Plausibility_validation og af O.Notification.

e) T.Audit_spoof lgses af O.Plausibility_validation og af O.Notification.

f) T.Calibration_tamper loses af O.Plausibility_validation og af O.Notification.

g) T.Software_tamper loses af 0.OBW-VU_stored_information_protection og af O.Notification.

h) T.Stored_data_tamper lgses af O.OBW-VU_stored_information_protection og af O.Notification.

Tabel 1

Rationalet i sikkerhedsmadlene

O.Plausibility_validation O'OBW'()\;EETOO;:C%)i Eformati- O.Notification
T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X
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BILAG III
FORBEREDELSE AF DATA OG OVERFORSEL AF OPLYSNINGER til REDCR-L ASEREN

1. Dette bilag, der supplerer tilleg 14 til bilag IC til forordning (EU) 2016/799 (herefter tilleg 14), praciserer

kravene til udarbejdelse og overfersel af OWS-data fra motorkeretgjet til REDCR-leseren (leser til

kommunikation om tidlig fjernafslaring).
2. Overforsel af data fra vejesystemer pa keretgjer (OWS-data), for vejeanordninger pa keretgjer i fase 1
2.1.  OWS-data leveres af motorkeretgjsenheden (MVU) til keretojsenheden til dedikeret kortdistancekommunikation

(DSRC-VU).
2.2.  Motorkeretgjsenheden:
2.2.1. opbygger OWS-dataene med oplysningerne fra motorkeretgjsenheden og pahangskeretgjsenheden

i overensstemmelse med den struktur, der er fastsat i punkt 6
2.2.2. fremsender OWS-dataene til DSRC-VU'en med henblik pé videre overforsel til REDCR-leseren.

Figur 5
Overforsel af OWS-data fra motorkeretsjsenheden til REDCR-laeseren for vejeanordninger
pé koretgjer i fase 1
Vejeanordning pi motorkeretoj
_——— ——
I REDCR |‘ ’)) ——— ((t 1 DSRC-VU I OWS data MVU

3. Overforsel af OWS-data for vejeanordninger pa keretgjer i fase 2
3.1.  OWS-data leveres af C-ITS-stationen i motorkeretgjet til DSRC-VU’en.

Figur 6

Overforsel af OWS-data fra C-ITS-stationen til REDCR-leeseren for vejeanordninger pa
keretgjer i fase 2

Vejeanordning pd motorkeretoj

Sikrede

OWS-data C-ITS station
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3.2 C-ITS-stationen i motorkeretgjet:

3.2.1. opbygger OWS-dataene med oplysningerne fra motorkeretgjsenheden og C-ITS-stationerne i de trukne
pahangskeretgjer og settevogne i overensstemmelse med den struktur, der er fastsat i punkt 6

3.2.2. sikrer OWS-dataene som fastsat i punkt 8 og
3.2.3. fremsender OWS-dataene til DSRC-VU'en med henblik pé videre overforsel til REDCR-leseren.

4. Dataoverferslen mellem DSRC-VUen og enten motorkeretgjsenheden (fase 1) eller C-ITS-stationen
i motorkeretgjet (fase 2) skal gennemfores som fastsat i punkt 5.6 i tilleg 14, hvor »keretgjsenhed« skal forstés
som enten motorkeretgjsenheden eller C-ITS-stationen, athangigt af fasen.

5. Kommunikation mellem DSRC-VU’en og REDCR-laseren

5.1.  Kommunikationen mellem DSRC-VUen og REDCR-laseren skal ske gennem det interface, der er fastlagt i CEN
DSRC-standarderne EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 og ISO 14906, som omhandlet i Radets
direktiv 96/53/EF.

5.2.  Transaktionsprotokollen til download af OWS-data via 5,8 GHz DSCR-interfaceforbindelsen skal vere den
samme som den, der bruges til RTM-data ifslge punkt 5.4.1 i tilleg 14, idet den eneste forskel er, at den
objektidentifikator, der vedrgrer TARV-standarden, skal henholde sig til ISO 15638-standarden (TARV), del 20,
vedrerende WOB/OWS.

5.3.  De kommandoer, der anvendes til en OWS-transaktion, skal vare de samme som dem, der er fastsat i punkt
5.4.2 i tilleg 14 for en RTM-transaktion.

5.4.  Kommandosekvensen ved anmodning om OWS-data skal vaere den samme som den, der er fastsat i punkt 5.4.3
i tilleg 14 for RTM-data.

5.5.  Dataoverforselsmekanismen og DSRC-transaktionsbeskrivelsen skal vare de samme som dem, der er fastsat
i punkt 5.4.6 og 5.4.7 i tilleg 14. Servicetabellen for keretgjet skal dog tilpasses til overforsel af OWS-data.
Folgelig skal Rtm-ContextMark erstattes af en Ows-ContextMark, hvis objektidentifikator henviser til ISO
15638-standarden (TARV), del 20 vedrgrende WOB/OWS.

5.6.  De fysiske DSRC-interfaceparametre skal vaere de samme som dem, der er fastsat i punkt 5.3 i tilleg 14.
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6. Datastruktur

ASN.1-moduldefinitionen for DSRC-dataene inden for OWS-applikationen er som felger:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20 (20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

::= BEGIN

IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS
LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) versionb(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition
SetMMIRq

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid

(0), iid ABSENT})

-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({

OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097
v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}
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OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END
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7. OWS-dataelementer, udferte handlinger og definitioner:

OWS-dataene beregnes enten af motorkeretgjsenheden (fase 1) eller af C-ITS-stationen i motorkeretgjet (fase 2)
i henhold til tabel 1

Tabel 1

OWS-dataelementer, udferte handlinger og definitioner

OWS-dataelement

Handling udfert af C-ITS-stationen i motorke-
retojet

Bemarkning

ASN.1-definition af data

(O Ay

Samlet vaegt

Der skal genereres en heltalsvardi.

Sidst malte samlede
vaegt

recordedWeight
INTEGER (0..65535),

Oows2

Storste teknisk tilladte
totalmasse

Der skal genereres en heltalsverdi.

Storste teknisk tilladte
totalmasse som oplyst
af fabrikanten

maximumTechnicalWeight
INTEGER (0..65535),

OowS3 Der skal genereres en oktetstreng stor- | Akselkonfiguration axlesConfiguration
Koretojets relse 4. OCTET STRING SIZE (4),
akselkonfiguration

OWS4 Der skal genereres en oktetstreng ster- | Tryk pr. aksel axlesRecordedWeight
Akseltryk relse 26. OCTET STRING SIZE (26),
OWS5 Der skal genereres en heltalsverdi. Tidsstempel for den tp15638Timestamp

Tidsregistreret samlet
vagt

Vardien for OWS2 skal sattes til tids-
punktet for den aktuelle registrering af
den samlede vaegt.

aktuelle registrerede
vagt

INTEGER (0..4294967295),

OowSs6 Der skal genereres en Boolean-verdi. 1 (TRUE) angiver en tp15638DSRCcommunicationError,
DSRC- Der skal tildeles en TRUE-vaerd; tl vari- | kommunikationsicl 1 poorpaN,
kommunikationsfejl ablen  tp15638DSRCcommunicationEr- rrlekem vejeanoreningen

ror, hvis vejeanordningen pi keretajet | P2 ﬂrgt?et (f)g l?iSRC'

har registreret mindst én handelse af ty- Vg enn celn or de

pen DSRC-VU-kommunikationsfejl inden | S195t 30 dage

for de seneste 30 dage.

ELLERS, hvis der ikke er nogen hen-

delser inden for de sidste 30 dage, tilde-

les en FALSE-veerdi.
ows7 Der skal genereres en Boolean-veerdi. 1 (TRUE) angiver en tp156380BWCommunicationError,
OBW- Der skal tildeles en TRUE-vaerdi til vari- | Kommunikationsfel =1 g0 pAN,

kommunikationsfejl

ablen tp15638CommunicationError, hvis
vejeanordningen pd keretgjet har regi-
streret mindst én OBW-kommunikati-
onsfejl inde i vejeanordningen pa kereto-
jet inden for de sidste 30 dage.

ELLERS, hvis der ikke er nogen heen-
delser inden for de sidste 30 dage, tilde-
les en FALSE-veerdi.

i vejeanordningen pa
koretgjet inden for de
sidste 30 dage

(OAAY
Forseg pé sikkerhedsbrud

Der skal genereres en Boolean-veerdi.

Der skal tildeles en TRUE-vaerdi til vari-
ablen  tp15638SecurityBreachAttempt,
hvis vejeanordningen pa keretgjet inden
for de sidste to ar har registreret mindst

én hendelse af typen forseg pd sikker-
hedsbrud.

ELLERS, hvis der ikke har veret forsag
pa sikkerhedsbrud inden for de sidste to
ar, tildeles en FALSE-veerdi.

1 (TRUE) angiver et
forseg pa
sikkerhedsbrud pa
vejeanordningen pa
koretgjet inden for de
sidste to dr

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEAN,
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hvor

a) recordedWeight stir for keretgjets eller vogntogets samlede malte vaegt med en oplesning pd 10 kg som
defineret i EN ISO 14906. En vardi pd 2 500 reprasenterer sdledes en vagt pd 25 t.

b) axlesConfiguration star for keretgjets eller vogntogets konfiguration i form af antal aksler.

Konfigurationen defineres med en 20-bits bitmaske (en udvidelse i forhold til EN ISO 14906).

En bitmaske pa 2 bit repraesenterer konfigurationen af en aksel med folgende format:

— Verdien 00B betyder, at vardien er »ikke tilgengelige, fordi keretgjet ikke har udstyr til at registrere

vaegten pd akslen.

— Verdien 01B betyder, at akslen ikke er til stede.

— Vardien 10B betyder, at akslen er til stede, og at vagten er beregnet og indsamlet og vises i feltet
axlesRecordedWeight.

— Verdien 11B er forbeholdt fremtidig brug.

De sidste 6 bit er forbeholdt fremtidig brug.

Tabel 2

Bitdistribuering for OWS2

Antal aksler

Antal aksler pa treekkerenheden

Antal akser pd pdhangskeretojet

00/01/ | 00/01/ | 00/01]
10/11 | 10/11 | 10/11

00/01/
10/11

00/01/
10/11

00/01/
10/11

00/01/
10/11

00/01/
10/11

RFU
(6 bit)

¢) axlesRecordedWeight stdr for den specifikke registrerede vagt for hver aksel med en oplesning pa 10 kg. Der
benyttes to oktetter til hver aksel. En vaerdi pd 150 reprasenterer sdledes en vagt pd 1 500 kg.

d) maximumTechnicalWeight er den starste teknisk tilladte totalmasse for keretgjet eller vogntoget som oplyst
af fabrikanten. Denne veerdi skal kun angives for fase 2. For fase 1 tildeles der en veerdi pa 0.

8. OWS-datasignatur

8.1.  For fase 1 skal OWS-data ikke signeres; de ukrypterede OWS-data overferes fra motorkeretgjsenheden til DSCR-

VUen.

8.2.  For fase 2 skal OWS-data signeres i C-ITS-stationen i motorkeretgjet og overfores fra sidstnavnte til DSRC-
VU'en i overensstemmelse med folgende bestemmelser:

8.2.1. Den sikrede datastruktur skal vaere opbygget som fastlagt i punkt 5.1 og 5.2 1 ETSI TS 103 097-V1.3.1.

8.2.2. Typen SignedData, der er omhandlet i punkt 5.2 i ETSI TS 103 097-V1.3.1, skal have folgende begreensninger:

a) Typen HashAlgorithm skal vere sat til sha256.

b) Typen Signerldentifier skal vaere sat til »digest.

¢) Typen SignedDataPayload skal vaere OWS-dataene som fastsat i punkt 7.

d) Typen Headerlnfo skal begranses til at have felgende sikkerhedsoverskrifter:

— Komponenten psid skal vere sat til lig 0.

— Komponenten generationTime skal vere fastsat i overensstemmelse med IEEE Std 1609.2.
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

10.

— Komponenten expiryTime ma ikke findes.

— Komponenten generationLocation mé ikke findes.

— Komponenten p2pcdLearningRequest ma ikke findes.
— Komponenten missingCrlldentifier ma ikke findes.
— Komponenten encryptionKey mé ikke findes.

— Komponenten inlineP2pcdRequest ma ikke findes.
— Komponenten requestedCertificate ma ikke findes.

ASN.1-moduldefinitionen for typen Signature skal vere som folger:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

Signaturcertifikatet er det certifikat i godkendelsesattesten, som C-ITS-stationen anvender til transaktionen

mellem C-ITS-stationen og REDCR-laeseren i henhold til punkt 6 i ETSI TS 103 097-V1.3.1.

Nér meddelelsen modtages, kontrollerer REDCR-leeseren certifikatet og anvender den offentlige negle, der folger

med certifikatet, til at lese OWS-datasignaturen.

Applikationsprotokollen og fejlhdndtering af OWS-data skal vare i overensstemmelse med punkt 5.6.2 og 5.7

i tilleg 14.

[ fase 2 kan OWS-data ogsd leveres direkte til REDCR-leeseren hos den retshindhavende myndighed via C-ITS-
stationen i motorkeretojet i stedet for via DSRC-VU'en. I sé fald vil REDCR-leeseren ogsd vaere en C-ITS-station.
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BILAG IV

PERIODISKE INSPEKTIONER

1. Vejeanordninger pé keretajer (\OBW«) skal underkastes periodiske eftersyn, hvor keretgjet eller vogntoget vejes pa
certificerede vejeanordninger i henhold til artikel 5, stk. 2, litra b), i denne forordning, f.eks. transportable
vejeplader eller en brovagt.

2. Folgende karetgjer skal underkastes eftersyn:
a) motorkeretojer
b) pdhaengskeretojer og settevogne med en pahangskeretojsenhed.
3. Pdhangskeretgjer og sxttevogne, der skal underkastes eftersyn i henhold til punkt 2, skal underkastes dette

eftersyn, mens de er pahegtet et motorkeretej. Motorkeretgjer, der er beregnet til at treekke sattevogne, skal
underkastes eftersyn med en swttevogn haegtet pa.

4. Det periodiske eftersyn skal omfatte:
a) en prevning med tre belastninger, der udferes to ar efter registreringen af keretgjet og derefter hvert fjerde ar

b) en prevning med én belastning, der udferes to ér efter den forste provning med tre belastninger og derefter
hvert fjerde ar.

Tabel 3

Sekvens for udforelse af periodiske eftersyn

Tre fn Tre fn Tre En Tre
Provning belast- | belast- | belast- | belast- | belast- | belast- | belast-
ninger ning ninger ning ninger ning ninger
Antal ar efter koretojets registre- 2 4 6 8 10 12 14
ringsdato
5. Provning med tre belastninger

En provning med tre belastninger udferes ved at laste koretgjet med tre forskellige belastninger, hvor veerdierne
beregnes som folger:

a) en belastning mellem 45 % og 55 % af keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse
b) en belastning mellem 65 % og 75 % af keretajets storste teknisk tilladte totalmasse
¢) en belastning mellem 90 % og 100 % af keretgjets starste teknisk tilladte totalmasse.

6.  Prgvningen med én belastning skal udferes ved at laste koretgjet med en belastning, som er pd mindst 90 % af
koretojets storste teknisk tilladte totalmasse.

7. For pdhangskeretgjer og settevogne med en pdhangskeretojsenhed og keretgjer, der er bestemt til at traekke en
sxttevogn, skal belastningerne i punkt 5 og 6 beregnes i forhold til keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse.

8.  Serlige bestemmelser for dynamiske vejeanordninger pa keretojer

8.1. Hvis keretgjets eller vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse overskrider den maksimalt tilladte vagt, skal
belastningerne i punkt 5 og 6 beregnes i forhold til den maksimalt tilladte vagt.

8.2. For at opnd en belastningsveardi fra vejeanordningen pa keretgjet skal koretgjet eller vogntoget kares over en vis
afstand under specifikke forhold, der skal angives i fabrikantens retningslinjer.
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9.  Eftersynet anses for ikke at vare bestdet, ndr

a) den belastningsveardi, der vises af vejeanordningen pd keretgjet, og som svarer til en belastning pd mellem
90 % og 100 % af keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse, jf. punkt 5, litra c), ikke stemmer overens med
de veerdier, der er malt af den certificerede vejeanordning, med den grad af nejagtighed, der er angivet i punkt
8 i bilag I, og

b) den belastningsveardi, der vises af vejeanordningen péd keretgjet, og som svarer til belastninger pa mellem 45 %
0g 55 % samt mellem 65 % og 75 % af keretojets storste teknisk tilladte totalmasse, jf. punkt 5, litra a), og
punkt 5, litra b), ikke stemmer overens med de verdier, der er malt af den certificerede vejeanordning, med en
grad af ngjagtighed pd £ 15 %.

10. Ndr eftersynet ikke er bestdet, skal vejeanordningen pé keretojet underkastes et nyt eftersyn senest to médneder
efter det foregdende.

11.  Fleksibilitet for periodiske eftersyn:

For at lette gennemfarelsen af de periodiske eftersyn for specifikke typer af keretgjer og for at mindske folgerne af
de periodiske eftersyn for chaufferers og vognmands almindelige aktiviteter kan medlemsstaterne overveje at
benytte folgende muligheder for fleksibilitet for keretgjer, der er registreret pa deres omréde:

a) de tre belastningsveerdier, der er omhandlet i punkt 5, kan indhentes over en periode pa tre méneder

b) den faktiske vejning af keretgjet kan udferes péd certificerede vejeanordninger, der ikke er en del af OBW-
varkstedernes faciliteter, jf. artikel 5 i denne forordning, forudsat at vejningen overviges af et medlem af et
OBW-vaerksted. Ejeren af keretgjet skal over for OBW-varkstedet godtgere, at vejningen er udfert pd en
certificeret vejeanordning

¢) for keretgjer eller vogntog, hvis specifikke konfiguration ger det teknisk umuligt at overstige den maksimalt
tilladte veegt ved normal brug (f.eks. tankvogne), kan belastningerne nevnt i punkt 5 og 6 have andre veerdier.
Med hensyn til en prevning med tre belastninger skal forskellen mellem to pd hinanden folgende belastninger
vaere mindst 15 % af den maksimalt tilladte veegt.
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