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I. INDLEDNING

I overensstemmelse med artikel 294 i TEUF og den falles erklaering om den praktiske
gennemforelse af den fzlles beslutningsprocedure! har der veret en raekke uformelle kontakter
mellem Ridet, Europa-Parlamentet og Kommissionen med henblik pa at opna enighed om denne

sag ved forstebehandlingen og séledes undga andenbehandling og forligsprocedure.

Pé den baggrund fremsatte ordfereren Dominique RIQUET (ALDE, FR) pa vegne af Transport- og
Turismeudvalget ét kompromisandringsforslag (&ndringsforslag 24) til direktivforslaget. Der var

opndet enighed om dette &ndringsforslag under ovennavnte uformelle kontakter.

! EUT C 145 af 30.6.2007, s. 5.
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II. AFSTEMNING

Ved afstemningen den 4. oktober 2017 vedtog plenarforsamlingen kompromisendringsforslaget
(eendringsforslag 24) til direktivforslaget. Det sdledes @ndrede kommissionsforslag udger
Parlamentets forstebehandlingsholdning, som er indeholdt i1 dets lovgivningsmassige beslutning, jf.

bilaget til denne note?.

Parlamentets holdning svarer til, hvad institutionerne tidligere var blevet enige om. Rédet skulle

derfor kunne godkende Parlamentets holdning.

Retsakten vil derefter blive vedtaget med den ordlyd, der svarer til Parlamentets holdning.

Den udgave af Parlamentets holdning, der findes i den lovgivningsmassige beslutning, er
forsynet med angivelse af de &ndringer, der er foretaget 1 Kommissionens forslag. Tilfejelser
til Kommissionens tekst er fremhavet med fed skrift og kursiv. Udgaet tekst er angivet med "

IU
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BILAG
(4.10.2017)

P8_TA-PROV(2017)0375

Inspektionsordning med henblik pa sikker drift af ro-ro-ferger og
hejhastighedspassagerfartejer i fast rutefart ***I

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 4. oktober 2017 om forslag til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv om en inspektionsordning med henblik p4 sikker
drift af ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart og om @ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol og om ophzavelse
af Radets direktiv 1999/35/EF (COM(2016)0371 — C8-0210/2016 — 2016/0172(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (COM(2016)0371),

- der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europiske
Unions funktionsmade, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for
Parlamentet (C8-0210/2016),

- der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

— der henviser til udtalelse af 19. oktober 2016% fra Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg,

— efter horing af Regionsudvalget,

— der henviser til, at det kompetente udvalg har godkendt den forelebige aftale i henhold til
forretningsordenens artikel 691, stk. 4, og at Radets reprasentant ved skrivelse af 21. juni
2017 forpligtede sig til at godkende Europa-Parlamentets holdning, jf. artikel 294, stk. 4, i
traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

— der henviser til forretningsordenens artikel 59,
— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A8-0165/2017),
1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen erstatter, i vasentlig grad @ndrer eller
agter 1 vesentlig grad at a&ndre sit forslag;

3.  palaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de
nationale parlamenter.

3 EUT C 34 af 2.2.2017, s. 176.
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P8 TC1-COD(2016)0172

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved ferstebehandlingen den 4. oktober 2017 med
henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/... om en
inspektionsordning med henblik pa sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartgjer i rutefart og om 2ndring af Europa-Parlamentets og Radets

direktiv 2009/16/EF og om ophzevelse af Ridets direktiv 1999/35/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

efter horing af Regionsudvalgetl ,

efter den almindelige lovgivningsprocedure?, og

! EUT C34af2.2.2017,s. 176.
4 Europa-Parlamentets holdning af 4.10.2017.
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ud fra folgende betragtninger:

(1

2

EU-retten om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa sikker drift af ro-ro-
passagerskibe og hojhastighedspassagerfartojer I stammer fra 1999. Det er nu nedvendigt
at ajourfore denne ret for at tage hejde for de fremskridt, der er gjort med gennemforelsen
af havnestatskontrolordningen, som blev indfert ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/16/EF°, og de erfaringer, der er indhestet gennem anvendelsen af
Parisaftalememorandummet om havnestatskontrol, som blev undertegnet i Paris den 26.

januar 1982.

Kvalitetskontrollen under programmet for mélrettet og effektiv regulering (Refit) viser, at
Unionens retlige rammer for passagerskibssikkerhed har fort til et feelles sikkerhedsniveau
for passagerskibe 1 Unionen. Den viser ogsd, at der, som et resultat af den made hvorpé
EU-ret om passagersikkerhed har udviklet sig over tid som reaktion pa forskellige behov
og situationer, er en vis grad af overlap og dobbeltarbejde, som kan og ber stremlines og
forenkles for at mindske den administrative byrde for skibsejere samt for at rationalisere

det arbejde, der kreeves af medlemsstaternes sefartsmyndigheder.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol (EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57).
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3)

De fleste medlemsstater kombinerer allerede, hvor det er muligt, obligatoriske syn med
henblik pa sikker drift af ro-ro-passagerskibe 1 rutefart med andre typer syn og
inspektioner, dvs. flagstatssyn og havnestatskontrolinspektioner. For yderligere at reducere
inspektionsarbejdet og for at maksimere den tid, hvor skibe eller fartojer kan udnyttes
kommercielt, samtidig med at der fortsat sikres haje sikkerhedsstandarder, bor fartgjer,
der er underlagt havnestatskontrolinspektioner, derfor overfores, sa de falder inden for
anvendelsesomride for direktiv 2009/16/EF. Nervarende direktivs anvendelsesomrade ber
begranses til ro-ro-passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer i rutefart mellem havne
i en medlemsstat eller mellem en havn 1 en medlemsstat og en havn i et tredjeland, hvis
fartgjet forer den pageldende medlemsstats flag. Med hensyn til ro-ro-passagerskibe og
hajhastighedspassagerfartajer i rutefart mellem en medlemsstat og et tredjeland bor
direktiv 2009/16/EF finde anvendelse, hvis fartojet ikke forer den pdgceeldende
medlemsstats flag.

12747/17 ag/LAO/clf 7

BILAG

DRI DA



4)

)

Begrebet "vartsstat" blev indfert ved Radets direktiv 1999/35/EF* for at lette samarbejdet
med tredjelande forud for udvidelsen af Unionen 1 2004. Dette begreb er ikke laengere

relevant og ber derfor udga.

I henhold til direktiv 1999/35/EF skal vartsstater en gang hver tolvte maned udfore et
specifikt syn og et syn under en rutesejlads. Selv om formélet med dette krav var at sikre,
at disse to inspektioner udfores med et tilstreekkeligt tidsinterval mellem dem, har Refit-
kvalitetskontrollen vist, at dette ikke altid er tilfeldet. For at gore inspektionsordningen
klarere og sikre, at der er en harmoniseret inspektionsramme, der garanterer et hojt
sikkerhedsniveau, under hensyntagen til passagertjenesternes feelles behov, bor det
praeciseres, at de to drlige inspektioner ber finde sted regelmaessigt med ca. seks maneder
mellem dem. Hvis fartajet er i drift, bor der veere mindst fire og hajst otte mdaneder

mellem disse pda hinanden folgende inspektioner.

6

Rédets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med
henblik pa sikker drift af ro-ro-faerger og hejhastighedspassagerfartojer (EFT L 138 af
1.6.1999, s. 1).
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(6)

(7)

(%)

Direktiv 1999/35/EF omhandler i hgjere grad "syn" end "inspektioner". Ordet syn
anvendes 1 internationale konventioner til at angive flagstaters forpligtelse til at kontrollere,
at skibe overholder internationale standarder, og udstede eller eventuelt forny certifikater.
Den sarlige inspektionsordning for ro-ro-passagerskibe og hajhastighedspassagerfartojer
i rutefart kan dog ikke anses for at vare et syn, og de relevante inspektionsformularer er
ikke og kan ikke anses for at vare sodygtighedscertifikater. Derfor ber ordet "syn" erstattes
af "inspektion", ndr der henvises til specifikke I inspektioner, som 1 gjeblikket er fastsat 1

direktiv 1999/35/EF.

Pa grund af deres scerlige risikoprofil bor det prioriteres at inspicere ro-ro-passagerskibe
og hajhastighedspassagerfartajer regelmeessigt. Enhver inspektion af ro-ro-
passagerskibe og hajhastighedspassagerfartojer, der er omfattet af anvendelsesomrddet
for direktiv 2009/16/EF, bor medregnes i det samlede antal arlige inspektioner, som hver

medlemsstat udforer.

Omkostninger i forbindelse med inspektioner, der forer til forbud mod sejlads, bor

afholdes af selskabet.
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)

(10)

For at tage hensyn til udviklingen pé internationalt plan og de indhestede erfaringer ber
befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i1 overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade med henblik pd, om
nedvendigt, ikke at anvende @ndringer af internationale instrumenter i forbindelse med
dette direktiv og med henblik pa ajourfering af de tekniske specifikationer. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning’. For at
sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet
og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres
eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der

beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Direktiv 2009/16/EF ber @ndres for at sikre, at indholdet og hyppigheden af inspektioner
af ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartgjer bibeholdes. Serlige bestemmelser
for inspektioner og kontroller af ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartgjer 1

rutefart, som kan underlaegges havnestatskontrol, ber derfor introduceres i direktiv

2009/16/EF.

7

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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1

(12)

(13)

(14)

Ved udforelsen af inspektioner i henhold til direktiv 2009/16/EF bor der gores alt for at
undgd, at et skib unodvendigt tilbageholdes eller forsinkes.

Det er vigtigt at tage hojde for bescetningens leve- og arbejdsforhold om bord og dens
medlemmers uddannelse og kvalifikationer, da der er en teet indbyrdes forbindelse

mellem sundhed, sikkerhed og sociale hensyn.

Pé baggrund af den fulde cyklus for Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerheds
kontrolbeseg ber Kommissionen evaluere gennemforelsen af dette direktiv senest syv ar
efter fristen for gennemforelsen af dette direktiv, og rapportere til Europa-Parlamentet og
Rédet herom. Medlemsstaterne ber samarbejde med Kommissionen om at indsamle alle de

oplysninger, der er nedvendige for denne evaluering.

For ikke at pdleegge indlandsmedlemsstater urimeligt store administrative byrder bor
sddanne medlemsstater kunne fravige bestemmelserne i dette direktiv i henhold til en
bagatelregel, hvilket indebcerer, at sidanne medlemsstater ikke er forpligtet til at

gennemfore dette direktiv, sd leenge de opfylder visse kriterier.
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(15) Malene for dette direktiv, nemlig at sorge for en sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hajhastighedspassagerfartajer i rutefart, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne i betragtning af den betydning, som personbefordring til sos har for det
indre marked, og i lyset af den greenseoverskridende karakter af driften af sddanne skibe
og fartajer i Unionen og pd internationalt plan, men kan bedre nds pa EU-plan ved at
etablere et feelles sikkerhedsniveau og undgd konkurrencefordrejning; Unionen kan
derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med neerhedsprincippet, jf. artikel 5 i
traktaten om Den Europceiske Union. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der

er nodvendigt for at nd disse mal.

(16) For at oge den retlige klarhed og sammenhang og af hensyn til antallet af @ndringer ber
direktiv 1999/35/EF ophaves, og direktiv 2009/16/EF ber @ndres i overensstemmelse

hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
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Artikel 1

Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartojer,

der sejler:

a) irutefart mellem en havn i en medlemsstat og en havn i et tredjeland, hvis fartejet

forer den pageldende medlemsstats flag, eller

b)  1indenrigsrutefart i havomrader, hvor skibe i klasse A mé sejle 1 overensstemmelse

med artikel 4 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF®.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pd ro-ro-passagerskibe og

hajhastighedspassagerfartojer, der falder ind under direktiv 2009/16/EF.

3. Medlemsstaterne kan anvende dette direktiv pa ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer, der sejler i indenrigsrutefart i andre havomrader end de i

stk. 1, litra b), omhandlede havomrader.

8 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1).
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Medlemsstater, der ikke har sohavne, og som kan dokumentere, at af det samlede drlige
antal individuelle fartojer, der i lobet af de tre foregdende dr har anlobet deres
flodhavne, er under 5 % passagerskibe eller hajhastighedspassagerfartojer, som er
omfattet af dette direktiv, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv bortset fra

forpligtelsen fastsat i andet afsnit.

De medlemsstater, der ikke har sohavne, giver senest den ... [datoen for dette direktivs
gennemforelse] Kommissionen meddelelse om det samlede antal fartojer og antallet af
ro-ro-passagerskibe og hajhastighedspassagerfartajer, der anlob deres havne i lobet af
den i forste afsnit omhandlede tredrsperiode, og underretter herefter darligt

Kommissionen om enhver veesentlig cendring af ovenncevnte tal.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

1) "ro-ro-passagerskib'': et skib, der er indrettet saledes, at koretojer eller tog kan keres
direkte om bord og fra borde, og som kan medtage flere end 12 passagerer
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2) "hejhastighedspassagerfartej": et fartaj som defineret i regell 1 i kapitel X i SOLAS-
konventionen fra 1974, og som kan medtage flere end 12 passagerer

3) "SOLAS-konventionen fra 1974": den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen fra 1974, herunder protokoller og @ndringer dertil, i dens geldende
affattelse

4) "kode for hgjhastighedsfartojer": den internationale kode for sikkerhed 1
hejhastighedsfartgjer, som er indeholdt i den af IMO's Sesikkerhedskomité vedtagne
resolution MSC 36(63) af 20. maj 1994, eller den internationale kode for sikkerhed 1
hejhastighedsfartejer fra 2000 (HSC-koden af 2000), som er indeholdt i IMO's resolution
MSC.97(73) fra december 2000, i dens galdende affattelse

5 "HSSC': IMO's retningslinjer for syn i henhold til det harmoniserede system for syn og
certificering (""Harmonized System of Survey and Certification") i dens geeldende
affattelse
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6)

7)

8)

"rutefart": en reekke overfarter med ro-ro-passagerskibe eller
hejhastighedspassagerfartojer, der gennemfores for at tjene trafikken mellem de samme to
eller flere havne, eller en reekke sejladser fra og til samme havn uden mellemliggende

anlgb, enten:
a) 1henhold til en offentliggjort fartplan, eller

b) med en sddan regelmassighed eller hyppighed, at de fremtraeder som en systematisk

rekke overfarter

"havomrade": et havomrade eller en sorute som fastlagt i medfor af artikel 4 I 1 direktiv

2009/45/EF
"certifikater":

a)  for ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartojer 1 udenrigsfart:
sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til SOLAS-konventionen fra 1974 eller i
henhold til koden for hejhastighedsfartejer sammen med de relevante tilleeg om

udrustning
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9)

10)

11)

b)  for ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart:
sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til direktiv 2009/45/EF sammen med de

relevante tilleeg om udrustning

"flagstatens administration": de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag ro-ro-

passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartejet har ret til at fore

"indenrigsfart": en sejlads 1 havomréader fra en havn i en medlemsstat til samme havn eller

en anden havn 1 samme medlemsstat

"selskab": den organisation eller person, som har pataget sig alle de pligter og
ansvarsomrdder, der pdleegges ved den internationale kode for sikker skibsdrift og
forebyggelse af forurening (ISM-koden) i dens geeldende affattelse, eller i tilfeelde, hvor
kapitel IX i SOLAS-konventionen fra 1974 ikke finder anvendelse, ejeren af ro-ro-
passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartgjet eller enhver anden organisation eller
person, sasom direkteren eller bareboatbefragteren, som har overtaget ansvaret for ro-ro-

passagerskibets eller hojhastighedspassagerfartojets drift fra dets ej erl
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12)

13)

"inspektor": en offentligt ansat eller en anden person, der er beherigt bemyndiget af en
medlemsstats kompetente myndighed til at udfere de inspektioner, der er fastsat 1 dette
direktiv, og som er ansvarlig over for denne kompetente myndighed, og som opfylder de

minimumskriterier, der er fastsat i bilag XI til direktiv 2009/16/EF

"medlemsstatens kompetente myndighed'': den myndighed, som medlemsstaten har
udpeget i henhold til dette direktiv, og som er ansvarlig for udforelsen af de opgaver, der
er palagt den i henhold til dette direktiv.

Artikel 3

Forstegangsinspektioner

Inden et ro-ro-passagerskib eller et hojhastighedspassagerfartej indsettes 1 rutefart som
omfattet af dette direktiv gennemforer medlemsstaternes kompetente myndigheder en

forstegangsinspektion, bestaende af:

a)  kontrol af overholdelsen af kravene fastlagt i bilag I, og
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b)  en inspektion i overensstemmelse med bilag II for at sikre sig, at ro-ro-

passagerskibet eller hojhastighedsfartgjet opfylder de fornedne krav til sikker drift
for rutefart.

Forstegangsinspektionen udferes af en inspektor. I

P& anmodning af en medlemsstat skal selskaber forinden fremlegge dokumentation for

overholdelse af kravene 1 bilag I, men tidligst en méned for forstegangsinspektionen.

Artikel 4
Undtagelser fra forpligtelsen til at udfere forstegangsinspektion

1 forbindelse med forstegangsinspektioner kan en medlemsstat beslutte ikke at anvende
visse krav eller procedurer i bilag I og 11, som er relevante for eventuelle drlige
flagstatssyn eller inspektioner, der er udfort inden for de seneste seks maneder, forudsat
at disse relevante procedurer og retningslinjer for syn, jf. HSSC eller procedurer med

samme formdl, er blevet fulgt. Medlemsstaterne overforer de relevante oplysninger til

inspektionsdatabasen i overensstemmelse med artikel 10.
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Hvis et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartej skal indsattes i rutefart, kan
medlemsstaten tage hensyn til inspektioner og syn, der tidligere er foretaget med hensyn til
det pdgaldende ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartej 1 forbindelse med
tidligere sejlads 1 anden rutefart som omfattet af dette direktiv. Hvis medlemsstaten finder,
at disse tidligere inspektioner og syn er fyldestgerende, og at de er relevante for de nye
driftsforhold, er det ikke nedvendigt at udfere de 1 artikel 3, stk. 1, fastlagte inspektioner,

inden ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet indsattes i ny rutefart.

3. P& anmodning af et selskab kan en medlemsstat pd forhdnd bekrefte, at de er enige i, at de
tidligere inspektioner og syn er relevante for de nye driftsforhold.

4. Hvis der som folge af uforudsete omstendigheder er et presserende behov for en hurtig
indscettelse af et andet ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartoj for at sikre
opretholdelse af driften, og stk. 2 ikke finder anvendelse, kan medlemsstaten tillade ro-ro-
passagerskibet eller fartgjet at pabegynde sejlads, forudsat at felgende betingelser er
opfyldt:
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a)  at en visuel inspektion og dokumentkontrol ikke giver anledning til at tro, at ro-ro-
passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet ikke opfylder de fornedne krav til
sikker drift, og

b)  at medlemsstaten udferer den forstegangsinspektion, der er omhandlet i artikel 3,

stk. 1, inden for en maned.

Artikel 5

Regelmassige inspektioner

1. Medlemsstaterne skal inden for hver 12-maneders periode udfore:
a)  en inspektion i overensstemmelse med bilag I, og
b)  en inspektion under rutefart, som finder sted tidligst fire maneder efter, men ikke
senere end ofte maneder efter den inspektion, der er omhandlet i litra a), og som
omfatter punkterne i bilag III og, hvad der efter inspektorens faglige skeon udger et
tilstraekkelig antal af de punkter, der er opfert i bilag I og II, for at sikre, at ro-ro-
passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet fortsat opfylder alle de fornedne
krav til sikker drift.
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En forstegangsinspektion i overensstemmelse med artikel 3 anses for at vare en inspektion

med henblik pa litra a).

Den i stk. 1, litra a), nevnte inspektion kan efter en medlemsstats skon udferes samtidig
med eller i forbindelse med det arlige ﬂagstatssynl , forudsat at de relevante procedurer og

retningslinjer for syn, jf. HSSC eller procedurer med samme formal, folges.

Medlemsstaterne udferer en inspektion i overensstemmelse med bilag 11, hver gang der pa
et ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartej foretages sterre reparationer,
ombygninger eller forandringer, eller hvis der sker en @ndring i ledelsen eller overforsel til
en anden klasse. Hvis der sker en @ndring i ledelsen eller overforsel til en anden klasse,
kan medlemsstaterne dog under beherig hensyntagen til tidligere inspektioner af ro-ro-
passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet, og forudsat at det pdgaldende ro-ro-
passagerskibs eller fartgjs sikre drift ikke bergres af denne @ndring eller overforsel, fritage
ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartajet for den inspektion, der er

pakrevet i1 det forste punktum 1 dette stykke.
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Artikel 6
Inspektionsrapport

Ved afslutning af en inspektion, der udferes 1 overensstemmelse med dette direktiv,
udarbejder inspekteren en rapport i overensstemmelse med bilag IX til direktiv

2009/16/EF.

Oplysningerne i rapporten indberettes i den i artikel 10 omhandlede inspektionsdatabase.

En genpart af inspektionsrapporten sendes til skibsforeren.

Artikel 7

Udbedring af fejl og mangler, forbud mod sejlads og suspension af inspektion

Medlemsstaterne sikrer, at alle fejl og mangler, der er bekraeftet eller konstateret ved en

inspektion udfort i overensstemmelse med dette direktiv, udbedres.

Hvis fejlene og manglerne udger en dbenbar fare for sundhed eller sikkerhed eller

I indebaerer umiddelbar fare for sundhed eller menneskeliv, det pagaldende ro-ro-
passagerskib eller hojhastighedspassagerfartgj eller dets besatning og passagerer, sikrer
medlemsstatens kompetente myndighed, at ro-ro-passagerskibet eller
hejhastighedspassagerfartojet fir et forbud mod dets sejlads (et forbud mod sejlads™). En

genpart af dette forbud mod sejlads sendes til skibsfereren.
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Forbuddet mod sejlads ophaves ikke, for fejlen eller manglen er udbedret og faren er
afverget til medlemsstatens kompetente myndigheds tilfredshed, eller for medlemsstatens
kompetente myndighed har fastslet, at skibet eller fartgjet, eventuelt pa bestemte
betingelser, som anses for nadvendige, kan afsejle eller genoptage driften uden risiko for
passagerers eller besaetningsmedlemmers sikkerhed eller sundhed eller risiko for ro-ro-

passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet eller andre skibe.

Hvis en fejl eller mangel som omhandlet i stk. 2 ikke umiddelbart kan udbedres i den
havn, hvor fejlen eller manglen er blevet bekraftet eller konstateret, kan medlemsstatens
kompetente myndighed indvillige i at tillade, at skibet eller fartgjet fortsaetter til et egnet

reparationsverft, hvor fejlen eller manglen umiddelbart kan udbedres.

I seerlige tilfzelde, hvor det er tydeligt, at et ro-ro-passagerskibs eller
hejhastighedspassagerfartojs generelle tilstand ikke opfylder kravene, kan medlemsstatens
kompetente myndighed suspendere inspektionen af dette skib eller fartej, indtil selskabet
treeffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at ro-ro-passagerskibet eller
hejhastighedspassagerfartojet ikke lengere udger en abenbar fare for sikkerhed eller
sundhed eller ikke leengere indebaerer umiddelbar fare for bes@tningens og passagerernes
liv, eller til at sikre, at det opfylder de relevante krav i gaeeldende internationale

konventioner.
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Hvis en medlemsstats kompetente myndighed suspenderer en inspektion i
overensstemmelse med stk. 5, fir ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartojet
automatisk forbud mod sejlads. Forbuddet mod sejlads ophaves, nér inspektionen er
genoptaget og afsluttet med et tilfredsstillende resultat, og nar betingelserne fastsat i

narvaerende artikels stk. 3 og i artikel 9, stk. 2, er opfyldt.

For at undgé ophobning af skibe i en havn kan medlemsstatens kompetente myndighed
tillade, at et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartoj, der er genstand for et
forbud mod sejlads, mangvreres til en anden del af havnen, hvis sikkerheden tillader dette.
Der ma dog ikke tages hensyn til risikoen for ophobning af skibe i havnen, nér der traeffes
afgerelse om, hvorvidt et forbud mod sejlads skal palaegges eller ophaves.

Havnemyndighederne eller -instanserne skal lette modtagelsen af sédanne skibe.
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Artikel 8
Klageadgang

1. Et selskab har ret til at klage over et forbud mod sejlads udstedt af en medlemsstats
kompetente myndighed. En klage har ikke opsattende virkning for forbuddet mod sejlads,
medmindre der treffes forelobige foranstaltninger i overensstemmelse med national ret.
Med henblik herpa indferer og opretholder medlemsstaterne passende klageprocedurer 1

overensstemmelse med deres nationale lovgivning.

2. Medlemsstatens kompetente myndighed underretter foreren af det ro-ro-passagerskib eller
hejhastighedspassagerfartgj, som er genstand for et forbud mod sejlads, om klageadgangen
og de gaeeldende procedurer. Hvis et forbud mod sejlads tilbagekaldes eller @ndres som
folge af en klage, sikrer medlemsstaten, at den 1 artikel 10 omhandlede inspektionsdatabase

straks ajourferes i overensstemmelse hermed.
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Artikel 9

Omkostninger

Hvis der 1 forbindelse med de inspektioner, der er omhandlet i artikel 3 og 5, bekraftes
eller konstateres fejl og mangler, der berettiger et forbud mod sejlads, atholdes alle

omkostninger i forbindelse med inspektionerne af selskabet.

Forbuddet mod sejlads ophaves ikke, for fuld betaling er sket, eller der er stillet
tilstreekkelig garanti for godtgerelse af omkostningerne.

Artikel 10

Inspektionsdatabase

Kommissionen udvikler, vedligeholder og opdaterer en inspektionsdatabase, som alle
medlemsstaterne skal veere tilsluttet, og som skal indeholde alle de oplysninger, der er
nedvendige for gennemforelsen af den inspektionsordning, der indferes ved dette direktiv.
Denne database vil blive baseret pd den inspektionsdatabase, der er omhandlet i artikel 24

1 direktiv 2009/16/EF, og skal have tilsvarende funktioner som sidstncevnte database.
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Medlemsstaterne serger for, at oplysningerne om de inspektioner, der udferes i
overensstemmelse med dette direktiv, herunder oplysninger om fejl og mangler samt
forbud mod sejlads, straks overfores til inspektionsdatabasen, sd snart
inspektionsrapporten er udarbejdet, eller forbuddet mod sejlads ophaves. For sd vidt angér
oplysningernes indhold finder bestemmelserne i bilag XIII til direktiv 2009/16/EF

tilsvarende anvendelse.

Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, der overfores til inspektionsdatabasen, valideres

med henblik pd offentliggerelse inden for 72 timer.

Kommissionen sikrer, at inspektionsdatabasen gor det muligt at hente alle relevante
oplysninger om gennemforelsen af dette direktiv pd grundlag af de inspektionsdata, som

medlemsstaterne indberetter.

Medlemsstaterne skal have adgang til alle de oplysninger, der er registreret i
inspektionsdatabasen, som er relevante for gennemforelsen af inspektionsordningen fastsat

1 dette direktiv og direktiv 2009/16/EF.
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Artikel 11

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter regler om sanktioner, der skal anvendes 1 tilfzlde af overtreedelser af de
nationale regler, der er vedtaget i medfer af dette direktiv, og treffer alle nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at de gennemfores. Sanktionerne skal vare effektive, sta i et rimeligt

forhold til overtraedelsen og have afskraekkende virkning. .

Artikel 12

Zndringsprocedure

1. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 13 vedrerende @ndringer af dette direktivs bilag for at tage hensyn til
udviklingen pd internationalt plan, navnlig 1 IMO, eller for at forbedre de tekniske

specifikationer i lyset af indhestede erfaringer.

2. Under scerlige omsteendigheder, og nar det er behorigt begrundet ud fra en relevant
analyse foretaget af Kommissionen, og for at undga en alvorlig og uacceptabel trussel
mod sofartssikkerheden, sundheden, leveforholdene eller arbejdsvilkdrene ombord eller
havmiljoet eller for at undgad uforenelighed med Unionens sofartslovgivning, tillegges
Kommissionen befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 13 vedrerende @ndring af dette direktiv med henblik pa ikke at anvende en ®ndring

af de 1 artikel 2 omhandlede internationale instrumenter i forbindelse med dette direktiv.

Disse delegerede retsakter vedtages senest tre maneder for udlobet af den internationalt
fastsatte periode for stiltiende accept af den pageeldende cendring eller den planlagte
dato for neevnte cendrings ikrafttreeden. I perioden forud for en sddan delegeret retsakts
ikrafttreeden afstir medlemsstaterne fra at tage initiativ til at indarbejde cendringen i
national lovgivning eller til at anvende cendringen af det pageeldende internationale

instrument.
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Artikel 13
Udovelse af de delegerede befojelser

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tilleegges Kommissionen pa de

1 denne artikel fastlagte betingelser.

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tilleegges Kommissionen for en
periode pa syv dr fra den ... [EUT: Indscet datoen for dette direktivs ikrafttreedelse].
Kommissionen udarbejder en rapport vedrorende delegationen af befojelser senest ni
madneder inden udlobet af syvirsperioden. Delegationen af befojelser forleenges
stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Raidet

modscetter sig en sdadan forlengelse senest tre mdneder inden udlobet af hver periode.

Den 1 artikel 12 omhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Rédet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befojelser, der er angivet i den pageeldende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen
efter offentliggerelsen af afgarelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende eller pé et senere
tidspunkt, der angives 1 afgerelsen. Den berarer ikke gyldigheden af delegerede retsakter,
der allerede er 1 kraft.
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4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt horer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne 1 den interinstitutionelle
aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sé& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel 12 traeder kun 1 kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pd to méneder fra
meddelelsen af den padgaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Rédet inden udlebet af denne frist begge har informeret Kommissionen om,
at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to méineder pd Europa-
Parlamentets eller Rédets initiativ.
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Artikel 14
Andringer af direktiv 2009/16/EF

I direktiv 2009/16/EF foretages folgende @ndringer:

1) I artikel 2 indsettes folgende numre:

"25) "ro-ro-passagerskib'': et skib, der er indrettet saledes, at keretgjer eller tog kan keres

26)

27)

direkte om bord og fra borde, og som kan medtage flere end 12 passagerer

"hejhastighedspassagerfarto]": et fartaj som defineret i regel 1 1 kapitel X i Solas-
konventionen fra 1974 i dens geldende affattelse, og som kan medtage flere end 12

passagerer

"rutefart": en rekke overfarter med ro-ro-passagerskibe eller
hejhastighedspassagerfartojer, der gennemfores for at tjene trafikken mellem de
samme to eller flere havne, eller en raekke sejladser fra og til samme havn uden

mellemliggende anleb, enten:

1) 1 henhold til en offentliggjort fartplan, eller
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i)  med en sadan regelmassighed eller hyppighed, at de fremtraeder som en

systematisk rekke overfarter".

2) I artikel 3, stk. 1, tilfgjes folgende afsnit:
"Dette direktiv finder ogsa anvendelse pé inspektioner af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer, der udferes uden for en havn eller vaek fra en ankerplads
under rutefart, jf. artikel 14a."

3) 1 artikel 13 affattes indledningen sdledes:
"Medlemsstaterne sikrer, at skibe, der udvcelges til inspektion i overensstemmelse med
artikel 12 eller 14a, underkastes en indledende inspektion eller en mere detaljeret
inspektion som fastlagt i det folgende:"
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4)

Folgende artikel indsettes:

"Artikel 14a

Inspektion af ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartojer i rutefart

1.  Ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartojer i rutefart kan underkastes
inspektioner 1 overensstemmelse med den tidsramme og de ovrige krav, der er

fastsat 1 bilag XVII.

2. Medlemsstaterne tager ved planlegningen af inspektioner af et ro-ro-passagerskib

eller hejhastighedspassagerfartej beherigt hensyn til ro-ro-passagerskibets cller
hejhastighedspassagerfartojs drifts- og vedligeholdelsesplan.
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Hvis et ro-ro-passagerskib cller hgjhastighedspassagerfartgj har veeret genstand for
en inspektion i overensstemmelse med bilag XVII, skal denne inspektion registreres
1 inspektionsdatabasen og tages i betragtning med henblik pé artikel 10, 11 og 12 og
ved beregningen af hver medlemsstats opfyldelse af inspektionsforpligtelsen. Den
medregnes i det samlede antal darlige inspektioner, som er udfort af hver

medlemsstat i henhold til artikel 5.

Artikel 9, stk. 1, artikel 11, litra a), og artikel 14 finder ikke anvendelse pd ro-ro-
passagerskibe og hajhastighedspassagerfartojer i rutefart, der inspiceres i henhold

til denne artikel.

Den kompetente myndighed sikrer, at de ro-ro-passagerskibe og
hojhastighedspassagerfartojer, der er genstand for en yderligere inspektion i
overensstemmelse med artikel 11, litra b), udvcelges til inspektion i
overensstemmelse med bilag 1, del 11, punkt 3A, litra c), og punkt 3B, litra c).
Inspektioner, der udfores i henhold til dette stykke, berorer ikke det

inspektionsinterval, som er fastsat i punkt 2 i bilag XVII.
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6.  Inspektoren fra den kompetente myndighed i havnestaten kan indvilge i at blive
ledsaget af en havnestatsinspektor fra en anden medlemsstat som observator under
en inspektion af et ro-ro-passagerskib eller hajhastighedspassagerfartoj. Hvis
fartajet forer en medlemsstats flag, indbyder havnestaten efter anmodning en

repreesentant for flagstaten til at deltage under inspektionen som observator."
5 Artikel 15, stk. 3, udgér.
6) Artikel 16, stk. 1, affattes saledes:

"l.  En medlemsstat skal negte adgang til sine havne og ankerpladser for ethvert skib,
der:

— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelsesprocent er opfort pa
den sorte liste, der vedtages i1 overensstemmelse med Paris MOU pa grundlag
af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen og hvert ar offentliggeres af
Kommissionen, og som mere end to gange i labet af de foregdende 36 maneder
har veeret tilbageholdt i en havn eller pd en ankerplads i en medlemsstat eller en

stat, der har undertegnet Paris MOU, eller
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- forer flag fra en stat, der pa grund af sin tilbageholdelsesprocent er opfort pa

den gra liste, der vedtages 1 overensstemmelse med Paris MOU pé grundlag af
oplysninger registreret i inspektionsdatabasen og hvert &r offentliggeres af
Kommissionen, og som mere end to gange i lobet af de foregdende 24 maneder
har vaeret tilbageholdt i en havn eller pa en ankerplads i en medlemsstat eller en

stat, der har undertegnet Paris MOU.

Forste afsnit finder ikke anvendelse i de situationer, der er beskrevet i artikel 21, stk.

6.

Adgangsforbuddet er gaeldende, sa snart skibet forlader den havn eller ankerplads,
hvor det er blevet tilbageholdt tredje gang, og hvor der er udstedt adgangsforbud."
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7) Folgende bilag tilfojes:

"Bilag XVII

Inspektion af ro-ro-passagerskibe og hojhastighedspassagerfartajer i rutefart

1.1. Inden et ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartoj indscettes i rutefart
som omfattet af dette direktiv, udforer medlemsstaterne en inspektion i
overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, i direktiv (EU)2017/... for at sikre, at dette

ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartaj opfylder de fornodne krav til
sikker drift i rutefart.

+

EUT: Indsat venligst referencen til direktivet indeholdt i dette dokument.
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1.2.

Hvis et ro-ro-passagerskib eller hajhastighedspassagerfartoj skal indscettes i
rutefart, kan den berorte medlemsstat tage hensyn til inspektioner, som en anden
medlemsstat har foretaget inden for de seneste otte maneder, af det pageeldende ro-
ro-passagerskib eller hajhastighedspassagerfartoj i forbindelse med sejlads i anden
rutefart som omfattet af dette direktiv, forudsat at medlemsstaten i de enkelte
tilfeelde finder, at disse tidligere inspektioner er relevante for de nye driftsforhold,
og at de fornadne krav til sikker drift i rutefart var opfyldt i forbindelse med disse
inspektioner. Det er ikke nodvendigt at foretage de i punkt 1.1 omhandlede
inspektioner, inden ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartajet

indscettes i ny rutefart.
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1.3. Hvis der som folge af uforudsete omsteendigheder er et presserende behov for

hurtig indscettelse af et andet ro-ro-passagerskib eller hajhastighedspassagerfartoj

for at sikre opretholdelse af driften, og punkt 1.2 ikke finder anvendelse, kan
medlemsstaten tillade passagerskibet eller fartojet at pabegynde sejlads, forudsat at

folgende betingelser er opfyldt:

a)  at en visuel inspektion og dokumentkontrol ikke giver anledning til at tro, at
ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartojet ikke opfylder de

fornadne krav til sikker drift, og

b)  at medlemsstaten udforer den inspektion, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, i

direktiv (EU)2017/...", inden for en mdned.

2. Medlemsstaterne udforer en gang om dret, men tidligst fire mdneder efter og ikke

senere end otte maneder efter den foregdende inspektion:

a)  en inspektion, der omfatter kravene i bilag 11 til direktiv (EU)2017/... og i
Kommissionens forordning (EU) nr. 428/2010, alt efter hvad der er relevant,

24

* EUT: Indsat venligst referencen til direktivet indeholdt i dette dokument.
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b)  en inspektion under rutefart. Denne inspektion skal omfatte punkterne i
bilag 111 til direktiv (EU) 2017/..." og, hvad der efter inspektorens faglige
skon udgor et tilstreekkelig antal af de punkter, der er opfort i bilag I og 11 til
direktiv (EU) 2017/..., for at sikre, at ro-ro-passagerskibet eller
hojhastighedspassagerfartajet fortsat opfylder alle de fornodne krav til sikker
drift.

3. Hvis et ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartoj ikke er blevet
inspiceret i overensstemmelse med punkt 2, betragtes det pageeldende passagerskib

eller -fartaj som prioritet 1.

4.  Eninspektion i overensstemmelse med punkt 1.1 betragtes som en inspektion med

henblik pd dette bilags punkt 2, litra a).

* Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2017/... af ... om en
inspektionsordning med henblik pa sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer i rutefart og om @ndring af Europa-Parlamentets og

Rédets direktiv 2009/16/EF og om ophavelse af Radets direktiv 1999/35/EF (EUT L
o)

** Kommissionens forordning (EU) nr. 428/2010 af 20. maj 2010 om gennemforelse
af artikel 14 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF for sa vidt angar
udvidede inspektioner af skibe (EUT L 125 af 21.5.2010, s. 2)."

+

EUT: Indsat venligst referencen til direktivet indeholdt i dette dokument.
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Artikel 15
Ophavelse

Direktiv 1999/35/EF ophaves.

Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger til nerverende direktiv og laeses

efter sammenligningstabellen i bilag I'V.

Artikel 16

Evaluering

Kommissionen foretager en evaluering af gennemforelsen af dette direktiv og foreleegger resultatet
af denne evaluering for Europa-Parlamentet og Radet senest den ... [ni dr efter datoen for

ikrafttreeden].
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Artikel 17

Gennemforelse

Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den ... [24 mdneder efter datoen for
ikrafttreeden] de bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme dette direktiv. De

underretter straks Kommissionen herom.
De anvender disse bestemmelser fra den ... [24 mdneder efter datoen for ikrafitreeden].

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller
skal ved offentliggarelsen ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne fastsatter de

narmere regler for henvisningen.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pd det omréade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 18
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions

Tidende.
Artikel 19
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdigeti...,den [...].
P4 Europa-Parlamentets vegne P4 Rédets vegne
Formand Formand
12747/17 ag/LAO/clf 44
BILAG DRI DA



BILAGI

SPECIFIKKE KRAV TIL FARTOJER I RUTEFART (jf. artikel 3 og 5)

Det folgende kontrolleres:

at skibsforeren, inden ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet begynder at
sejle, far fyldestgerende informationer om adgangen til kystbaserede
navigationsstyringssystemer og andre informationssystemer, der kan bistd ham med at fore
skibet eller fartojet sikkert, og at han anvender de navigationsstyrings- og

informationssystemer, der indferes af medlemsstaterne

at de relevante bestemmelser i afsnit 2-6 i MSC-cirkulaere 699 af 17. juli 1995 —

Reviderede retningslinjer for instruktioner vedrerende passagerers sikkerhed — anvendes

at en oversigt over arbejdsgangene om bord er opsléet pé et let tilgengeligt sted og

indeholder:
a) arbejdsplanen til sgs og i havn, og

b) angivelse af den maksimale sammenhangende arbejdstid eller den kraevede

minimumshviletid for det vagthavende mandskab
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at skibsfareren ikke pa nogen made hindres i at treeffe afgerelser, som efter skibsfererens

faglige skon er nadvendige for sikker navigation og drift, navnlig 1 hardt vejr og hoj se

at skibsforeren registrerer navigationsaktiviteter og uheld, som er af betydning for

navigationssikkerheden

at enhver form for beskadigelse eller varig bgjning af ydre porte og omgivende
yderkledning, som kan pavirke ro-ro-passagerskibets eller
hojhastighedspassagerfartojets integritet, samt alle fejl og mangler ved
sikringsanordningerne for sidanne porte omgaende rapporteres béade til flagstatens

administration og til havnestaten og omgéende udbedres til deres tilfredshed

at der foreligger en ajourfort sejlplan, inden ro-ro-passagerskibet eller
hejhastighedspassagerfartojet afsejler, og at der ved udarbejdelsen af sejlplanen tages
behorigt hensyn til retningslinjerne i IMO-Forsamlingens resolution A.893(21) af 25.

november 1999 om retningslinjer for sejlplaner

at generel information om servicefaciliteter og assistance til &ldre og handicappede om
bord bekendtgoeres for passagererne og formidles i en udformning, som kan opfattes af

synshe&mmede.
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BILAG II

PROCEDURER VED INSPEKTIONER
(jf. artikel 3 og 5)

1. Inspektionerne skal sikre, at lovfaestede krav udstedt af eller pa vegne af flagstaten, navnlig
krav vedrerende konstruktion, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske installationer,
lastning og stabilitet, brandsikring, det maksimale antal passagerer, redningsmidler,
transport af farligt gods, radiokommunikation og navigation, er opfyldt. Med henblik herpd
skal inspektionerne omfatte:

— igangsetning af nedgeneratoren

— inspektion af nedbelysningen

- inspektion af nedstremkilden til radioanleg

— afprovning af hejttaleranlegget
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brandevelse, herunder demonstration af evnen til at benytte brandudrustning

funktionsprevning af nedbrandpumpen med to brandslanger tilsluttet

hovedbrandledningen

afprovning af fjernstyret nadstop for breendselsforsyning til kedler og hoved- og

hjelpemaskineri samt for ventilationsanleg

afprovning af fjernstyring og lokal styring af lukningen af brandspjeld
afprovning af brandmelde- og -alarmsystemer

afprovning af brandderes evne til at lukke taet

funktionsprevning af lensepumper

lukning af vandtatte skotdere bide fra lokale og fra fjernbetjente kontrolpositioner
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demonstration af, at neglepersoner i besatningen er bekendt med

havarikontrolplanen

udsaetning af mindst én mand-over-bord-bad og mindst én redningsbad til vandet,
igangsatning og afprevning af deres fremdrifts- og styresystem og ombordtagning af

dem fra vandet og placering af dem i fastgjort position om bord

kontrol af, at alle redningsbade og mand-over-bord-béde, der er opfert i1 fortegnelsen,

findes om bord

afprevning af skibets eller fartgjets styreanlaeg og hjelpestyreanleg.

12747/17
BILAG

ag/LAO/clf 49
DRI DA



Ved alle inspektioner skal opmarksomheden rettes mod, om besatningsmedlemmerne er
fortrolige med og tilstraekkeligt traeenede 1 sikkerhedsprocedurer,
katastrofeberedskabsprocedurer, vedligeholdelse, arbejdsmetoder, passagerers sikkerhed,
procedurer pa broen og operationer, der involverer last og keretgjer. Sefolks evne til at
forstd, og i givet fald give, ordrer og instruktioner og rapportere tilbage pa det fzlles
arbejdssprog, som er anfort i skibets logbog, kontrolleres. Dokumentationen for, at
besatningsmedlemmerne har fuldfert en sarlig uddannelse, kontrolleres, iser med hensyn

til:
— uddannelse i at lede en storre menneskemangde
— uddannelse 1 de forskellige procedurer

— sikkerhedsuddannelse for besatningsmedlemmer, der yder direkte sikkerhedsbistand
til passagerer i1 passagerrummene og navnlig til @ldre og handicappede i en

nedsituation, og
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—  krisestyring og uddannelse i menneskelig adfzerd.

Inspektionen skal omfatte en vurdering af, om vagtskemaerne medferer urimelig treethed

for navnlig det vagthavende mandskab.

3. Senaringsbeviser for besetningsmedlemmerne, nar disse arbejder om bord pa fartejer
omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, skal overholde bestemmelserne i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/106/EF.

? Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/106/EF af 19. november 2008 om
minimumsuddannelsesniveauet for sefartserhverv (EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33).
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BILAG III

PROCEDURER FOR GENNEMFURELSE AF INSPEKTIONER UNDER RUTEFART

(if. artikel 5)

Ved gennemforelsen af inspektioner under rutefart skal folgende kontrolleres:

Information om passagerer

At det antal passagerer, hvortil ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartojet
("skibet") er certificeret, ikke overstiges, og at registreringen af information om passagerer
overholder Rédets direktiv 98/41/EF. Hvordan information om det samlede antal
passagerer formidles videre til skibsforeren, og i givet fald hvordan passagerer, der

foretager en tur-/returrejse uden at ga i land, indregnes 1 det samlede antal passagerer pé

tilbageturen.

10

Rédets direktiv 98/41/EF af 18. juni 1998 om registrering af de ombordvarende pa

passagerskibe, som sejler til og fra havne i Fellesskabets medlemsstater (EFT L 188 af
2.7.1998, s. 35).
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Information om lastning og stabilitet

At der er monteret og anvendes driftssikre dybgangsmaélere, hvor det er relevant. At der er
truffet foranstaltninger til at sikre, at skibet ikke lastes for dybt, og at den relevante
inddelingslastelinje ikke neddykkes. At der foretages en last- og stabilitetsvurdering efter
forskrifterne. At lastbiler og anden fragt vejes, hvis reglerne foreskriver det, og at tallene
formidles til skibet til brug for vurderingen af lastning og stabilitet. At havarikontrolplaner
er opslaet permanent, og at skibets officerer har faet udleveret hafter med oplysninger om

havarikontrol.

3. Sikkerhed for afsejling
At proceduren er fulgt for sikring af skibet, inden det legger fra kaj, herunder bekraftende
meldinger om, at alle vand- og vejrtaette porte 1 yderklaedningen er lukket. At alle porte til
vogndak er lukket eller kun forbliver dbne, indtil bovvisiret er lukket; lukkeanordninger
for porte i bov, agterstavn og sider samt montering af kontrollamper og tv-overvagning,
der pa broen viser, om de er dbne eller lukket. Eventuelle vanskeligheder med
kontrollampernes funktion, navnlig kontakter ved porte og dere, bor efterproves og
registreres.
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Sikkerhedsmeddelelser

At rutinemassige sikkerhedsmeddelelsers udformning samt skiltning med instruktioner og
vejledning i1 procedurer i nedsituationer forekommer pa det eller de relevante sprog. At der
gives en rutinemaessig sikkerhedsmeddelelse ved rejsens start, som kan heres i alle

offentlige rum, herunder pé abne dek, hvortil passagerer har adgang.
Indforsler i logbogen

At logbogen gennemgas for at sikre, at der indferes oplysninger om lukning af vand- og
vejrtaette porte og dere i bov, agterstavn og andre steder, afprovning af vandtette
inddelingsdere, afprovning af styremaskine m.m. Ligeledes, at dybgang, fribord og

stabilitet samt besatningens fzlles arbejdssprog registreres i logbogen.
Farligt gods

At enhver last af farligt eller forurenende gods fragtes i overensstemmelse med de
relevante forskrifter og navnlig, at der foreligger en erklering om farligt og forurenende
gods tillige med et manifest eller en stuvningsplan, der viser dets placering om bord, at det
er tilladt at fragte dette bestemte gods med passagerskibe, og at det farlige og forurenende

gods er korrekt market, etiketteret, stuvet, sikret og adskilt fra andet gods.
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At koretojer med farligt og forurenende gods er korrekt market og sikret. At der, sdfremt
der fragtes farligt og forurenende gods, findes en kopi 1 land af det relevante manifest eller
af stuvningsplanen. At skibsfereren er bekendt med oplysningspligten i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF og med instrukserne for de
katastrofeprocedurer, der skal folges, og for ydelse af forstehjelp, hvis der sker et uheld,
som involverer det farlige gods eller de havforurenende stoffer. At ventilationsanlaegget pa
vogndakkene er i drift hele tiden og skrues op, nér keretejernes motorer er 1 gang, og at

det pd broen kan afleses, at ventilationsanlegget pa vogndakket er i drift.
Sikring af lastbiler

Hvordan lastbiler sikres, f.eks. ved blokstuvning eller surring af de enkelte keretgjer. Om
der findes tilstreekkelig mange fastgeringspunkter. Foranstaltninger til sikring af lastbiler,
nar der sejles 1 hardt vejr eller forventes hérdt vejr. I givet fald, hvordan busser og

motorcykler sikres. At skibet har en lastsikringsmanual.

11

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fellesskabet og om
ophavelse af Radets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10).
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Vogndcek

Om speciallastrum og ro-ro-lastrum afpatruljeres lobende eller overvéges via et tv-
overvagningssystem, sa der kan holdes gje med koretojernes bevagelser i hardt vejr og
med, om passagerer i strid med reglerne opholder sig pa vogndekket. At branddere og
indgange holdes lukket, og at der er opsat skilte for at holde passagererne borte fra

vogndakkene, mens skibet sejler.
Lukning af vandtcette dore

At reglerne i skibets operationelle instrukser for vandtette inddelingsdere overholdes. At
der foretages de nedvendige afprovninger. At fjernbetjeningen pa broen af de vandtette
dore om muligt star pa lokal betjening. At derene holdes lukket ved nedsat sigtbarhed og i
alle farlige situationer. At bes@tningen er instrueret i, hvordan derene betjenes, og er

bekendt med de risici, der er forbundet med forkert brug af derene.
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10.

11.

Brandpatruljer

At der opretholdes en effektiv patruljering, sdledes at ethvert udbrud af brand opdages
hurtigt. Dette ber omfatte speciallastrum, hvor der ikke er monteret et fast brandvisnings-

og —alarmsystem. Disse rum kan afpatruljeres som anfort i punkt 8.
Kommunikation i nedsituationer

At der 1 overensstemmelse med monstringsrullen er tilstraekkeligt mange
besatningsmedlemmer til at bistd passagererne 1 nedsituationer, og at de er let
genkendelige og i stand til at kommunikere med passagererne i en nedsituation, idet der

skal tages hensyn til en hensigtsmaessig og passende kombination af felgende faktorer:
a) deteller de sprog, der tales af hovedparten af passagererne pa en bestemt rute

b)  sandsynligheden for, at beherskelse af et elementaert engelsk ordforrad til formidling
af grundlaeggende instruktioner kan sikre kommunikationen med en passager, der har

brug for assistance, hvis passageren og besatningsmedlemmet ikke har et feelles

sprog
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12.

c) eventuelt behov for at kunne kommunikere i en nedsituation med andre midler (f.eks.
ved demonstration, hand- eller fingertegn eller henvisning til placeringen af
instruktioner, menstringssteder, redningsmidler eller evakueringsveje, sdfremt der

ikke kan kommunikeres mundtligt)

d) hvorvidt der er givet fyldestgerende sikkerhedsinstrukser til passagererne pa deres

modersmal

e) de sprog, pa hvilke meddelelser om en nedsituation udsendes via hgjttaleranlaegget i
en nedsituation eller under en gvelse for at give passagererne den nedvendige

vejledning og gere det lettere for besaetningsmedlemmerne at assistere passagererne.
Feelles arbejdssprog for bescetningsmedlemmerne

At der er fastsat et feelles arbejdssprog for at sikre, at besatningsmedlemmerne fungerer

effektivt i sikkerhedsanliggender, samt at dette arbejdssprog er registreret i skibets logbog.

12747/17 ag/LAO/clf 58

BILAG

DRI DA



13.

14.

15.

Sikkerhedsudstyr

At redningsmidler og brandbekampelsesudstyr, herunder branddere og andre former for
konstruktiv brandsikring, som let kan inspiceres, vedligeholdes. At brandkontrolplaner er
opsldet permanent, eller at skibets officerer har faet udleveret haefter indeholdende
tilsvarende information. At redningsveste er anbragt korrekt, og at placeringen af
redningsveste til bern er tydeligt afmaerket. At lastningen af keretgjer ikke forhindrer
funktionen af brandsikringsanordninger, nedafbrydere, kontrolanordninger til klapventiler

osv., som matte vaere placeret pa vogndakkene.
Navigations- og radioudstyr

At navigations- og radiokommunikationsudstyret, herunder EPIRB (emergency position-

indicating radio beacons), er funktionsdygtigt.
Ekstra nodbelysning

At der er monteret ekstra nadbelysning i overensstemmelse med forskrifterne, og at fejl og

mangler ved nedbelysningen registreres.
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16.

Flugtveje

At flugtveje er afmaerket 1 overensstemmelse med galdende bestemmelser og er oplyst via
bade hovedstromkilden og nedstremkilderne. At foranstaltninger er truffet, si koretojer
ikke blokerer for flugtvejene, hvor disse flugtveje krydser eller passerer vogndak. At alle
udgange, navnlig udgange fra toldfrie butikker, som i visse tilfzelde har vist sig at vaere

blokeret af varestabler, holdes fri.

17. Renholdelse af maskinrum
At maskinrummet holdes rent i overensstemmelse med vedligeholdelsesprocedurerne.
18. Bortskaffelse af affald
At der findes tilfredsstillende ordninger for héndtering og bortskaffelse af affald.
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19. Vedligeholdelsesplaner

At alle selskaber opererer med specifikke stdende ordrer omfattende planer for et
vedligeholdelsessystem for alle sikkerhedsrelaterede omrader, herunder dere og abninger 1
bov, agterstavn og sider, samt lukkeanordninger for disse, men ogsd omfattende
vedligeholdelse af maskinrum og sikkerhedsudstyr. At der foreligger planer for periodisk
afprevning af alle punkter for at opretholde det hgjest mulige sikkerhedsniveau. At der
foreligger procedurer for registrering af fejl og mangler og for bekraftelse af, at de er
korrekt udbedret, séledes at skibsfereren og den udpegede person i land inden for
selskabets ledelsesstruktur er bekendt med fejl og mangler og underrettes, nar de er
udbedret inden for en n&rmere fastsat frist. At periodisk funktionsprevning af
lukkeanordninger for den indre og ydre bovport omfatter kontrollamper,
overvagningsudstyr og eventuelle spygatter i rummene mellem bovvisiret og den indre port

og iser lukkemekanismerne og de dertil herende hydrauliske systemer.
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20. Under sejlads

Under sejlads ber det kontrolleres, at skibet ikke har taget for mange passagerer om bord,
herunder at der forefindes siddepladser, samt at korridorer, trapper og nedudgange ikke
blokeres af bagage eller passagerer, der ikke har kunnet finde siddeplads. Det er
nedvendigt at kontrollere, at alle passagerer har forladt vogndaekket, inden skibet afsejler,

og at de forst far adgang til vogndaekket igen, umiddelbart inden skibet leegger til kaj.
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BILAG IV

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 1999/35/EF

Nearverende direktiv

Artikel 1

Artikel 2, litra a), b), d), e), f), g), h), j), m), 0)
og )

Artikel 2, litra ¢), 1), k), 1), n), p), q) og s)
Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5, nr. 1, litra a

Artikel 5, nr. 1, litra b), og nr. 2

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8, stk. 1

Artikel 8, stk. 2

Artikel 8, stk. 3

og 12)

Artikel 1

Artikel 3

Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5, stk. 1
Artikel 5, stk. 3

Artikel 9, stk. 1

Artikel 2, nr. 1), 2), 3), 4), 6), 7), 8), 9), 10), 11)

Artikel 9 Artikel 6
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Direktiv 1999/35/EF

Nearverende direktiv

Artikel 10, stk. 1, litra a), b) og ¢)

Artikel 10, stk. 1, litra d)

Artikel 10, stk. 2

Artikel 10, stk. 3

Artikel 10, stk. 4

Artikel 11, stk. 1,2,3,4,5,7 og 8

Artikel 11, stk. 6

Artikel 13, stk. 1,2,4 0g 5

Artikel 13, stk. 3

Artikel 7

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 6, stk. 1

Artikel 6, stk. 2, og artikel 10

Artikel 14 -

Artikel 15 -

Artikel 16 -

Artikel 17 Artikel 12

Artikel 18 Artikel 11

Artikel 19 Artikel 17

Artikel 20 Artikel 16

Artikel 21 Artikel 18

Artikel 22 Artikel 19

Bilag I Bilag I

I I
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	"1. En medlemsstat skal nægte adgang til sine havne og ankerpladser for ethvert skib, der:
	– fører flag fra en stat, der på grund af sin tilbageholdelsesprocent er opført på den sorte liste, der vedtages i overensstemmelse med Paris MOU på grundlag af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen og hvert år offentliggøres af Kommissionen,...
	– fører flag fra en stat, der på grund af sin tilbageholdelsesprocent er opført på den grå liste, der vedtages i overensstemmelse med Paris MOU på grundlag af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen og hvert år offentliggøres af Kommissionen, ...

	1.1. Inden et ro-ro-passagerskib eller højhastighedspassagerfartøj indsættes i rutefart som omfattet af dette direktiv, udfører medlemsstaterne en inspektion i overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, i direktiv (EU)2017/…9F* 10F+ for at sikre, at dett...
	1.2. Hvis et ro-ro-passagerskib eller højhastighedspassagerfartøj skal indsættes i rutefart, kan den berørte medlemsstat tage hensyn til inspektioner, som en anden medlemsstat har foretaget inden for de seneste otte måneder, af det pågældende ro-ro-p...
	1.3. Hvis der som følge af uforudsete omstændigheder er et presserende behov for hurtig indsættelse af et andet ro-ro-passagerskib eller højhastighedspassagerfartøj for at sikre opretholdelse af driften, og punkt 1.2 ikke finder anvendelse, kan medle...
	a) at en visuel inspektion og dokumentkontrol ikke giver anledning til at tro, at ro-ro-passagerskibet eller højhastighedspassagerfartøjet ikke opfylder de fornødne krav til sikker drift, og

	b) at medlemsstaten udfører den inspektion, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, i direktiv (EU)2017/…+, inden for en måned.
	2. Medlemsstaterne udfører en gang om året, men tidligst fire måneder efter og ikke senere end otte måneder efter den foregående inspektion:
	a) en inspektion, der omfatter kravene i bilag II til direktiv (EU)2017/…11F+ og i Kommissionens forordning (EU) nr. 428/2010**, alt efter hvad der er relevant, og
	b) en inspektion under rutefart. Denne inspektion skal omfatte punkterne i bilag III til direktiv (EU) 2017/…+ og, hvad der efter inspektørens faglige skøn udgør et tilstrækkelig antal af de punkter, der er opført i bilag I og II til direktiv (EU) 20...

	3. Hvis et ro-ro-passagerskib eller højhastighedspassagerfartøj ikke er blevet inspiceret i overensstemmelse med punkt 2, betragtes det pågældende passagerskib eller -fartøj som prioritet I.
	4. En inspektion i overensstemmelse med punkt 1.1 betragtes som en inspektion med henblik på dette bilags punkt 2, litra a).
	De anvender disse bestemmelser fra den ... [24 måneder efter datoen for ikrafttræden].
	Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggørelsen ledsages af en sådan henvisning. Medlemsstaterne fastsætter de nærmere regler for henvisningen.
	a) arbejdsplanen til søs og i havn, og
	b) angivelse af den maksimale sammenhængende arbejdstid eller den krævede minimumshviletid for det vagthavende mandskab
	Inspektionen skal omfatte en vurdering af, om vagtskemaerne medfører urimelig træthed for navnlig det vagthavende mandskab.
	At det antal passagerer, hvortil ro-ro-passagerskibet eller højhastighedspassagerfartøjet ("skibet") er certificeret, ikke overstiges, og at registreringen af information om passagerer overholder Rådets direktiv 98/41/EF14F . Hvordan information om de...
	At der er monteret og anvendes driftssikre dybgangsmålere, hvor det er relevant. At der er truffet foranstaltninger til at sikre, at skibet ikke lastes for dybt, og at den relevante inddelingslastelinje ikke neddykkes. At der foretages en last- og sta...
	At proceduren er fulgt for sikring af skibet, inden det lægger fra kaj, herunder bekræftende meldinger om, at alle vand- og vejrtætte porte i yderklædningen er lukket. At alle porte til vogndæk er lukket eller kun forbliver åbne, indtil bovvisiret er ...
	At rutinemæssige sikkerhedsmeddelelsers udformning samt skiltning med instruktioner og vejledning i procedurer i nødsituationer forekommer på det eller de relevante sprog. At der gives en rutinemæssig sikkerhedsmeddelelse ved rejsens start, som kan hø...
	At logbogen gennemgås for at sikre, at der indføres oplysninger om lukning af vand- og vejrtætte porte og døre i bov, agterstavn og andre steder, afprøvning af vandtætte inddelingsdøre, afprøvning af styremaskine m.m. Ligeledes, at dybgang, fribord og...
	At enhver last af farligt eller forurenende gods fragtes i overensstemmelse med de relevante forskrifter og navnlig, at der foreligger en erklæring om farligt og forurenende gods tillige med et manifest eller en stuvningsplan, der viser dets placering...
	At køretøjer med farligt og forurenende gods er korrekt mærket og sikret. At der, såfremt der fragtes farligt og forurenende gods, findes en kopi i land af det relevante manifest eller af stuvningsplanen. At skibsføreren er bekendt med oplysningspli...
	Hvordan lastbiler sikres, f.eks. ved blokstuvning eller surring af de enkelte køretøjer. Om der findes tilstrækkelig mange fastgøringspunkter. Foranstaltninger til sikring af lastbiler, når der sejles i hårdt vejr eller forventes hårdt vejr. I givet f...
	Om speciallastrum og ro-ro-lastrum afpatruljeres løbende eller overvåges via et tv-overvågningssystem, så der kan holdes øje med køretøjernes bevægelser i hårdt vejr og med, om passagerer i strid med reglerne opholder sig på vogndækket. At branddøre o...
	At reglerne i skibets operationelle instrukser for vandtætte inddelingsdøre overholdes. At der foretages de nødvendige afprøvninger. At fjernbetjeningen på broen af de vandtætte døre om muligt står på lokal betjening. At dørene holdes lukket ved nedsa...
	At der opretholdes en effektiv patruljering, således at ethvert udbrud af brand opdages hurtigt. Dette bør omfatte speciallastrum, hvor der ikke er monteret et fast brandvisnings- og –alarmsystem. Disse rum kan afpatruljeres som anført i punkt 8.
	At der i overensstemmelse med mønstringsrullen er tilstrækkeligt mange besætningsmedlemmer til at bistå passagererne i nødsituationer, og at de er let genkendelige og i stand til at kommunikere med passagererne i en nødsituation, idet der skal tages h...
	a) det eller de sprog, der tales af hovedparten af passagererne på en bestemt rute
	b) sandsynligheden for, at beherskelse af et elementært engelsk ordforråd til formidling af grundlæggende instruktioner kan sikre kommunikationen med en passager, der har brug for assistance, hvis passageren og besætningsmedlemmet ikke har et fælles s...
	c) eventuelt behov for at kunne kommunikere i en nødsituation med andre midler (f.eks. ved demonstration, hånd- eller fingertegn eller henvisning til placeringen af instruktioner, mønstringssteder, redningsmidler eller evakueringsveje, såfremt der ik...
	d) hvorvidt der er givet fyldestgørende sikkerhedsinstrukser til passagererne på deres modersmål
	e) de sprog, på hvilke meddelelser om en nødsituation udsendes via højttaleranlægget i en nødsituation eller under en øvelse for at give passagererne den nødvendige vejledning og gøre det lettere for besætningsmedlemmerne at assistere passagererne.
	At der er fastsat et fælles arbejdssprog for at sikre, at besætningsmedlemmerne fungerer effektivt i sikkerhedsanliggender, samt at dette arbejdssprog er registreret i skibets logbog.
	At redningsmidler og brandbekæmpelsesudstyr, herunder branddøre og andre former for konstruktiv brandsikring, som let kan inspiceres, vedligeholdes. At brandkontrolplaner er opslået permanent, eller at skibets officerer har fået udleveret hæfter indeh...
	At navigations- og radiokommunikationsudstyret, herunder EPIRB (emergency position-indicating radio beacons), er funktionsdygtigt.
	At der er monteret ekstra nødbelysning i overensstemmelse med forskrifterne, og at fejl og mangler ved nødbelysningen registreres.
	At flugtveje er afmærket i overensstemmelse med gældende bestemmelser og er oplyst via både hovedstrømkilden og nødstrømkilderne. At foranstaltninger er truffet, så køretøjer ikke blokerer for flugtvejene, hvor disse flugtveje krydser eller passerer v...
	At maskinrummet holdes rent i overensstemmelse med vedligeholdelsesprocedurerne.
	At der findes tilfredsstillende ordninger for håndtering og bortskaffelse af affald.
	At alle selskaber opererer med specifikke stående ordrer omfattende planer for et vedligeholdelsessystem for alle sikkerhedsrelaterede områder, herunder døre og åbninger i bov, agterstavn og sider, samt lukkeanordninger for disse, men også omfattende ...
	Under sejlads bør det kontrolleres, at skibet ikke har taget for mange passagerer om bord, herunder at der forefindes siddepladser, samt at korridorer, trapper og nødudgange ikke blokeres af bagage eller passagerer, der ikke har kunnet finde siddeplad...

