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(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) Nr. 390/2013

af 3. maj 2013

om oprettelse af en preastationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for opret-
telse af et feelles europeisk luftrum (rammeforordningenc) (1),
som andret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1070/2009 (%), sarlig artikel 11, og

ud fra felgende betragtninger:

1)

Ifelge forordning (EF) nr. 549/2004 oprettes en presta-
tionsordning for luftfartstjenester og netfunktioner.
Kommissionen ber vedtage gennemforelsesbestemmelser
vedrorende detaljerne for praestationsordningens funk-
tionsmade.

Praestationsordningen ber bidrage til en baredygtig
udvikling af lufttransportsystemet ved at forbedre luft-
fartstjenesternes praestationer generelt inden for de
centrale praestationsomrader flyvesikkerhed, milje, kapa-
citet og omkostningseffektivitet i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i prestationsrammen i ATM-master-
planen, under hensyn til de overordnede flyvesikkerheds-
mal.

Ifelge Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse af luftfarts-
tjenester i det felles europiske luftrum (vluftfartstjene-
steforordningenc) (*), som @ndret ved forordning (EF) nr.
1070/2009, oprettes en afgiftsordning og felles projekter
til gennemforelse af den europaiske ATM-masterplan.
Bade afgiftsordningen og de falles projekter er afgarende
for en vellykket gennemforelse af prastationsordningen.

() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1.
() EUT L 300 af 14.11.2009, s. 34.
() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10.

)

[ henhold til artikel 11, stk. 1, i forordning (EF) nr.
549/2004 finder narvarende forordning anvendelse pa
de lufttrafikstyringsnetfunktioner, der henvises til i
artikel 6 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation
og udnyttelse af det falles europaiske luftrum (pluftrums-
forordningen«) (*, som @ndret ved forordning (EF) nr.
1070/2009.

Kommissionen kan bistds af et evalueringsorgan i forbin-
delse med preastationsordningens gennemforelse. Organet
ber kunne give Kommissionen uathaengig rddgivning pd
alle omrédder, der har indvirkning pa luftfartstjenesters og
netfunktioners preastation.

Eftersom de nationale tilsynsmyndigheder spiller en
central rolle for preastationsordningens gennemforelse,
ber medlemsstaterne sikre, at de er rustet til at varetage
deres opgaver effektivt.

For at sikre forbedringer pd sigt i retning af de samfunds-
massige médl pd hejt plan, som omhandlet i den euro-
pxiske ATM-masterplan, ber preastationsordningen
forvaltes med en videreforelse ud over en enkelt referen-
ceperiode for gje.

Praestationsordningen skal se luftfartstjenesterne ud fra en
gate-to-gate-tilgang, som omfatter overflyvnings- samt
tarn- og indflyvningskontroltjenester, med henblik pa at
forbedre nettets overordnede prastation.

Praestationsordningen ber indeholde indikatorer og
bindende mal for de centrale prastationsomréder,

hvorved de fastsatte flyvesikkerhedsniveauer opnds og
fastholdes fuldt ud.

() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.
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(10)  Ved opstilling af unionsdakkende prastationsmal for en (20) De centrale prastationsindikatorer og preestationsmal
referenceperiode tager Kommissionen behorigt hensyn til skal fastsaettes og gennemfores i overensstemmelse med

det prastationsniveau, der er opndet i de(n) tidligere refe- de flyvesikkerhedsmdl og -standarder, der er fastsat i
renceperiode(r). Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
216/2008 (3) og de tilhorende gennemforelsesbestem-

(11) I lyset af de sterke forbindelser mellem de forskellige melser tllllge rPed df foranstaltmnggr, Umoonen traeffer
centrale prastationsomrdder ber der tages behorigt med henblik pd at nd og fastholde disse mdl.
hensyn til den gensidige athaengighed prastationsmaélene
imellem, under hensyn til de overordnede flyvesikker- . onsol .
hedsmdl, i forbindelse med udarbejdelsen og overvig- (21)  Kommissionen bgr vurdere prastationsplaner og mal og
ningen af praestationsordningen. sikre, at dfe er i overeqsstemmelse medo og udger et

passende bidrag til de unionsdeckkende mél og det euro-
. paiske ATM-nets samlede prastation. Hvis denne over-

(12)  Praestationsplaner ber etableres pa det funktionelle luft- ensstemmelse og dette passende bidrag ikke kan pévises,
rumsblokniveau og ber med henblik pd gennemsigtighed ber Kommissionen anmode om, at prastationsplan(er)
vise hver enkelt luftfartstjenesteudgvers bidrag inden for og mal @ndres ogfeller om, at der traffes afhjelpende
en funktionel luftrumsblok til opndelse af madlene, foranstaltninger.
kontrolleret pd det mest hensigtsmaessige niveau.

(13)  Prastationsplaner ber beskrive de foranstaltninger, (22) I referenceperioderne indferes en effektiv prastations-
herunder incitamentsordninger, der har til formal at fa overvdgningsproces, herunder dataindsamling og -formid-
interessenterne til at forbedre prestationerne pd alle ling, for at sikre, at prastationens udvikling gor det
niveauer. Flyvesikkerhed ber ikke vaere genstand for inci- muligt at nd milene og om nedvendigt at iveerksette
tamenter pd grund af sin overordnede karakter. passende foranstaltninger.

(14)  Med henblik pi at sikre, at Interessenternes syn.spunkter (23)  Nér Kommissionen pa basis af overvagningsresultater har
hores, bpr def afholdes effektxve horinger pd patlonalt 08 omfattende bevismateriale, der viser, at de oprindelige
europaisk niveau samt inden for de funktionelle luft- data, antagelser og begrundelser, der 13 til grund for de
rumsblokke. oprindelige mél, ikke lengere galder, kan Kommissionen

beslutte at andre de unionsdakkende prastationsmil

(15)  Under omstendigheder, der ikke kunne forudses pa tids- eller efter anmodning fra en medlemsstat tillade, at
punktet for prastationsplanernes vedtagelse, og som béade lokale mél a@ndres.
er uafhjelpelige og uden for medlemsstaternes og de af
prastationsmélene omfattede enheders kontrol, ber
oprettelsen af egnede varslingsmekanismer gore det (24)  Udevelsen af netfunktioner ber vere underlagt prasta-
muligt at ivaerksatte passende foranstaltninger, som har tionsmal. Denne forordning ber gelde for den netadmi-
til formdl at opretholde flyvesikkerhedskravene og konti- nistrator, der er oprettet i henhold til artikel 3 i Kommis-
nuiteten i tjenesternes udevelse, hvilket kan omfatte en sionens forordning (EU) nr. 6772011 af 7. juli 2011 om
@ndring af unionsdakkende eller lokale preastationsmal. detaljerede bestemmelser for gennemforelsen af netfunk-

tioner for lufttrafikstyring (ATM) og om andring af

(16)  Civilt-militeert samarbejde og koordination er af storste forordning  (EU) nr. 691/_ 2010 (). Forordning (EU) nr.
vigtighed for at nd prestationsordningens mal med 677/2011 bor andres i overensstemmelse med det
beherig hensyntagen til effektiviteten af militeere missio- ovenfor anforte.
ner.

(25)  Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli

(17)  Praestationsordningen bergrer ikke bestemmelserne i 2010 om oprettelse af en prastationsordning for luft-
forordning (EF) nr. 549/2004, som har til formdl at fartstjenester og netfunktioner og om @ndring af forord-
beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarspolitiske inter- ning (EF) nr. 2096/2005 om falles krav til udovelse af
esser. luftfartstjenester (%), artikel 26 i forordning (EU) nr.

677/2011 og Kommissionens gennemforelsesforordning

(18)  Der udvelges centrale specifikke og malbare prastations- (EU) nr. 1216/2011 af 24. november 2011 om @ndring
indikatorer, som ger det muligt at fordele ansvaret for at af Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 om
ni prastationsmalene. De tilhorende mal skal vare oprettelse af en prastationsordning for luftfartstjenester
opndelige, realistiske og have faste tidsfrister, og de ber og netfunktioner (°) bor ophaves med virkning fra den
have til formdl at styre den baredygtige udevelse af luft- 1. januar 2015.
fartstjenester effektivt.

(19)  Gennemforelsen af bindende preastationsmal understattet (26) Forla nstaltnéngeiine i denne forordning er i overensstem-

o . melse med udtalelsen fra Udvalget for det Fealles
af incitamenter af gkonomisk art krever en passende Luftrum —
sammenhang med Kommissionens gennemforelsesfor-
ordning (EU) nr. 391/2013 af 3. maj 2013 om en O EUT L 79 af 19.3.2008, 5. 1
felles afgiftsordning for luftfartstjenester (1). () EUT L 185 af 15.7.2011, s. 1.
- (¥) EUT L 201af 3.8.2010, s. 1.
(") Se side 31 i denne EUT. () EUT L 310 af 25.11.2011, s. 3.
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Genstand og anvendelsesomride

1. Ved denne forordning fastlegges foranstaltninger for at
forbedre luftfartstjenesternes og netfunktionernes overordnede
prastation i den almene lufttrafik inden for Organisationen
for International Civil Luftfart (ICAO), de europeiske (EUR)
og afrikanske (AFI) omrader, hvor medlemsstaterne er ansvarlige
for udevelsen af luftfartstjenester, med henblik pd at opfylde alle
luftrumsbrugernes krav.

2. For sd vidt angdr opstillingen af mal, finder denne forord-
ning anvendelse pé luftfartstjenester, der udeves af:

a) luftfartstjenesteudavere, som er udpeget i henhold til artikel 8
i forordning (EF) nr. 550/2004

b) vejrtjenesteudovere, ndr sddanne er udpeget i henhold til
artikel 9, stk. 1, i forordning (EF) nr. 550/2004

¢) den netverksadministrator, der er oprettet i henhold til
artikel 3 i forordning (EU) nr. 677/2011.

Forordningen finder ogsd anvendelse péd fastsattelse af mil og
prastationsovervagning i forbindelse med omkostningseffekti-
vitet for myndigheder eller enheder, der afholder omkostninger,
som skal dakkes via brugerafgifter som angivet i artikel 15, stk.
2, litra b), i forordning (EF) nr. 550/2004 og artikel 6, stk. 2, i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013.

3. Med forbehold af stk. 4 kan medlemsstaterne beslutte ikke
at anvende denne forordning i forbindelse med tidrn- og indflyv-
ningskontroltjenester, der udbydes i nogle eller alle deres luft-
havne med ferre end 70 000 IFR-flybevaegelser om dret. De
underretter Kommissionen herom.

4. Hvis ingen af en medlemsstats lufthavne ndr graensen pé
70 000 IFR-flybevagelser om dret, galder denne forordning
som minimum for lufthavnen med det storste antal IFR-flybe-
vagelser.

5. Opstilling af mal for omkostningseffektivitet gaelder for de
fastlagte omkostninger, der er omhandlet i artikel 15, stk. 2,
litra a) og b), i forordning (EF) nr. 550/2004.

6.  Medlemsstaterne kan ligeledes anvende denne forordning:

a) i luftrum under deres ansvarsomrdde i andre ICAO-omréder,
under forudsatning af at de underretter Kommissionen og
de ovrige medlemsstater derom, og uden at det bergrer

medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser i henhold til
Chicagokonventionen af 1944 om international civil luftfart
(Chicagokonventionen)

b) pa luftfartstjenesteudovere, som har faet tilladelse til at udeve
luftfartstjenester uden certificering i henhold til artikel 7, stk.
5, i forordning (EF) nr. 550/2004.

7. Uanset bestemmelserne om beskyttelse af oplysninger i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/42/EF (') og direk-
tivets gennemforelsesforordninger Kommissionens forordning
(EF) nr. 1321/2007 (3 og Kommissionens forordning (EF) nr.
1330/2007 (%) finder kravene om indberetning som defineret i
kapitel V anvendelse pd nationale myndigheder, luftfartstjene-
steudevere, lufthavnsoperatorer, lufthavnskoordinatorer og luft-
fartsselskaber.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstds ved:

1) »lufthavnsoperater« lufthavnsdriftsorganet, som, eventuelt i
tilknytning til andre aktiviteter, i henhold til nationale love
eller bestemmelser har til opgave at administrere og
forvalte lufthavnens faciliteter og koordinere og kontrollere
de aktiviteter, der udfares af de forskellige operaterer, der
opererer i lufthavnen eller i lufthavnssystemet

2) »data« kvalitative, kvantitative og andre relevante oplys-
ninger relateret til preaestationerne inden for luftfartssekto-
ren, der indsamles og systematisk behandles af eller pa
vegne af Kommissionen med det formdl at gennemfere
préastationsordningen

)
=

»preestationsindikatorer«: de indikatorer, der anvendes til
overvagning, benchmarking og evaluering af preastatio-
nerne

4) »centrale prastationsindikatorer«: de prastationsindikatorer,
der anvendes til opstilling af prestationsmal

5) »[FR-flybevagelser«: summen af starter og landinger, der
udferes efter instrumentflyvereglerne, beregnet som et
drsgennemsnit over de tre dr, der gar forud for prastations-
planens foreleeggelse

=)
~

»bindende maél« et prastationsmdl vedtaget af medlemssta-
terne som et led i en praestationsplan, der er underkastet en
incitamentsordning ogfeller korrigerende handlingsplaner

~
~

sluftfartsselskabe en lufttransportvirksomhed med en gyldig
licens udstedt af en medlemsstat i henhold til EU-lovgiv-
ningen

8) »fastlagte omkostninger«: de omkostninger, der er defineret
i artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF) nr.
5502004

() EUT L 167af 4.7.2003, s. 23.
() EUT L 294 af 13.11.2007, s. 3.
() EUT L 295 af 14.11.2007, s. 7.



L 128/4

Den Europaiske Unions Tidende

9.5.2013

9) »national myndighed« den regulerende ogfeller tilsynsfor-
ende myndighed pd nationalt niveau eller inden for den
funktionelle luftrumsblok, hvis omkostninger kan inddrives
fra luftrumsbrugere, nir de opstdr i forbindelse med
udevelsen af luftfartstjenester i medfer af artikel 6, stk.
2, i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013

10) »dben rapporteringskultur<: en kultur, hvor operatorer i
forreste linje og lignende ikke straffes for handlinger,
undladelser eller beslutninger, der stdr i rimeligt forhold
til deres erfaring og uddannelse, mens grov uagtsomhed,
forsatlige regelovertreedelser og destruktive handlinger
samtidig ikke tolereres

11) »lufthavnskoordinator«: fysisk eller juridisk person, der er
udpeget af en medlemsstat til at udfere de koordinerings-
opgaver i koordinerede lufthavne, som er fastsat i artikel 4
i Radets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993
om fzlles regler for tildeling af ankomst- og afgangstids-
punkter i Fellesskabets lufthavne (1)

12) »prastationsovervagning« den kontinuerlige proces med
indsamling og analyse af data for at maéle det egentlige
resultat af et system i forhold til de relevante (centrale)
prastationsmal og prastationsplaner ved hjelp af de (cen-
trale) prastationsindikatorer, der er fastsat i artikel 9 og i
bilag I

13) »referenceperiode«: gyldigheds- og anvendelsesperiode for
de unionsdaxkkende prastationsmédl og preastationsplaner,
der er anfort i artikel 11, stk. 3, litra d), i forordning (EF)
nr. 549/2004

14) »indtreengen péd start- og landingsbane« enhver handelse
pa en flyveplads, der indebarer fejlagtig tilstedevaerelse af
et luftfartej, et koretej eller en person pd det beskyttede
areal af et omrdde, der er beregnet til luftfartgjers landing
og start

15

~

slufttrafiktjenesteenhed« (ATS-enhed): en civil eller militaer
enhed, der er ansvarlig for udgvelse af lufttrafiktjeneste

16) »CNS-, MET- og AlS-tjenester«: kommunikations-, naviga-
tions- og overvagningstjenester, vejrtjenester til luftfarts-
formal og luftfartsinformationstjenester

17) »ekstraordiner situation<: omstendigheder, hvorunder
ATM-kapaciteten er unormalt lav, sdledes at niveauet for
ATFM-forsinkelser er unormalt hejt som folge af: en plan-
lagt begransning, der skyldes en driftsmaessig eller teknisk
@ndring, meget darlige vejrforhold, manglende tilgaenge-
lighed i store dele af luftrummet enten af naturrelaterede
eller politiske grunde, arbejdsnedlaeggelser, og netadmini-
stratoren aktiverer krisekoordineringscellen for europeaisk
luftfart (EACCC) som felge af en eller flere af disse drsager

18) »omstruktureringsomkostninger«: betydelige engangsom-
kostninger, der aftholdes af luftfartstjenesteudovere i
omstruktureringsprocessen, ved at der indferes nye tekno-
logier, procedurer og tilknyttede forretningsmodeller for at
tilskynde til en integreret udevelse af tjenester, hvis
medlemsstaten ensker at fd dakket omkostningerne i en

() EFT L 14 af 22.1.1993, s. 1.

eller flere referenceperioder. De kan omfatte kompensa-
tionsudgifter til arbejdstagere, lukning flyvekontrolcentraler,
overflytning af aktiviteter til nye lokaliteter og afskrivning
af aktiver ogfeller erhvervelse af strategisk medbestemmel-
sesret i andre luftfartstjenesteudavere.

Artikel 3
Preestationsvurderingsorgan

1. Hvis Kommissionen beslutter at udpege et evaluerings-
organ til at bistd den i forbindelse med prastationsordningens
gennemforelse, sker en sddan udpegning for et fast tidsrum,
som falder sammen med referenceperioderne. Kommissionen
udpeger formanden og medlemmerne af evalueringsorganet.

2. Prastationsvurderingsorganet skal have den fornedne
kompetence og upartiskhed til selvsteendigt at udfere de opga-
ver, det fir tildelt af Kommissionen, navnlig inden for de
centrale prastationsomrader.

3. Prastationsvurderingsorganet bistdr Kommissionen i
forbindelse med prestationsordningens gennemferelse, navnlig
med felgende opgaver:

a) indsamling, behandling, validering og formidling af praesta-
tionsrelaterede data

b) definition af nye eller tilpasning af centrale praestations-
omrader i overensstemmelse med de omrider, der er iden-
tificeret i ATM-masterplanens prastationsramme, som
nevnt i artikel 9, stk. 1, og de tilhgrende centrale preasta-
tionsindikatorer

¢) definition af passende centrale prastationsindikatorer med
henblik pd inden for alle centrale prastationsomrader at
dakke netfunktionernes og luftfartstjenesternes prastationer
i bade overflyvnings- og tdrn- og indflyvningskontroltjene-
ster

d) opstilling og revision af unionsdakkende prastationsmél

e) opstilling af varslingsteerskelvaerdier som navnt i artikel 10,
stk. 4, for aktivering af varslingssystemerne i artikel 19

f) vurdering af overensstemmelsen af vedtagne praestationspla-
ner, herunder prastationsmal, med de unionsdaekkende maél

g) evt. vurdering af overensstemmelsen af de i henhold til
artikel 19, stk. 3, vedtagne varslingstaerskelvaerdier med de
unionsdaekkende varslingsterskelverdier, der er navnt i
artikel 10, stk. 4

h) evt. vurdering af de reviderede prastationsmél eller de korri-
gerende foranstaltninger, som de bererte medlemsstater har
ivaerksat

i) overvigning, benchmarking og evaluering af luftfartstjene-
sternes praestationer, herunder investerings- og kapitaludgif-
ter, pd lokalt og unionsdaekkende niveau

j) overvigning, benchmarking og evaluering af netfunktio-
nernes prastationer
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k) overvagning af det europxiske ATM-nets generelle praesta-
tion, herunder udarbejdelse af drsrapporter til Udvalget for
det Felles Luftrum

1) vurdering af opfyldelsen af prastationsmalene efter hver
referenceperiodes udlgb med henblik pd at forberede den
folgende periode

m) vurdering af netadministratorens preastationsplan, herunder
dens overensstemmelse med de unionsdaekkende prasta-
tionsmdl

n) vedligeholdelse og stette i forbindelse med koordinering af
en interessents heringskalender med hensyn til prestations-
planer og de heringsopgaver, der er omhandlet i artikel 9,
stk. 1, i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013.

4. P4 Kommissionens anmodning stiller evalueringsorganet
ad hoc-oplysninger eller rapporter om prastationsrelaterede
sporgsmal til rddighed.

5. Prastationsvurderingsorganet kan rapportere og rette
henstillinger til Kommissionen om forbedring af ordningen.

6.  Forbindelserne med de nationale tilsynsmyndigheder:

a) Med henblik pd overvigning af det europeziske ATM-nets
generelle prastation indhenter evalueringsorganet de
ngdvendige oplysninger om prastationsplanerne fra de
nationale tilsynsmyndigheder.

=

Praestationsvurderingsorganet bistdr de nationale tilsynsmyn-
digheder efter deres anmodning herom, idet det giver et
uatheengigt syn pd de nationale prestationsproblemer,
herunder faktuelle sammenligninger mellem luftfartstjene-
steudgvere, der arbejder inden for lignende miljeer (bench-
marking), analyser af prastationsaendringer over de seneste
fem &r eller analyser af prognoser.

¢) De nationale tilsynsmyndigheder kan anmode om evalue-
ringsorganets bistand til at definere vejledende vardier for
opstilling af nationale mél under hensyntagen til de unions-
dakkende mal. Disse verdier stilles til rddighed for de natio-
nale tilsynsmyndigheder, luftfartstjenesteudeverne, lufthavns-
operatgrerne og luftrumsbrugerne.

7. For at sikre overensstemmelse med de mél og standarder,
der opstilles og gennemfares i henhold til forordning (EF) nr.
216/2008, samarbejder evalueringsorganet i relevant omfang
med Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) om de
opgaver, der fremgar af stk. 3, ndr disse er af flyvesikkerheds-
massig art.

8. Med henblik pd overvdgning af det europaiske ATM-nets
generelle prastation opretter evalueringsorganet hensigtsmas-
sige ordninger for samarbejde med luftfartstjenesteudgverne,
lufthavnsoperatererne, lufthavnskoordinatorerne og luftfartssel-
skaberne.

Artikel 4
Nationale tilsynsmyndigheder

1. De nationale tilsynsmyndigheder er ansvarlige for udarbej-
delse af prastationsplaner samt for praestationskontrol og over-
vigning af prestationsplaner og mdl. Ved udevelsen af disse
opgaver handler de upartisk, uathaengigt og gennemsigtigt.

2. Medlemsstaterne sikrer, at de nationale tilsynsmyndigheder
har eller har adgang til de nedvendige ressourcer og kompe-
tencer inden for alle de centrale prastationsomrader til at vare-
tage de opgaver, der fremgdr af neervaerende forordning,
herunder de undersagelsesbefojelser, der er nedvendige for at
udfere de opgaver, der fremgar af artikel 20.

3. Safremt en medlemsstat har mere end én national tilsyns-
myndighed, underretter den Kommissionen om, hvilken
national tilsynsmyndighed der er ansvarlig for den nationale
koordination i forbindelse med gennemfarelsen af naerverende
forordning.

Artikel 5
Funktionelle luftrumsblokke

1. Medlemsstaterne opstiller prastationsplaner pd det funk-
tionelle luftrumsbloksniveau.

2. Med henblik pd at overholde forpligtelsen i stk. 1 skal
medlemsstaterne

a) sikre, at prestationsplanen er i overensstemmelse med den
skabelon, der fastsattes i bilag II

b) underrette Kommissionen om, hvilken national tilsynsmyn-
dighed eller hvilket nationalt organ der er ansvarligt for
koordinationen inden for den funktionelle luftrumsblok og
for forbindelserne med Kommissionen med hensyn til
prastationsplanens gennemforelse

¢) treffe de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at:

i) der opstilles et enkelt mél for hver enkelt central praesta-
tionsindikator i henhold til bestemmelserne i litra e) og
bilag I

ii) med henblik pd gennemsigtighed fastlegges hver enkelt
luftfartstjenesteudevers bidrag inden for den funktionelle
luftrumsblok, kontrolleret pd det mest hensigtsmeassige
niveau, til opndelse af de preaestationsmal, der er opstillet
for den funktionelle luftrumsblok, i prastationsplanen

iii

=

de foranstaltninger, der henvises til i artikel 11, stk. 3,
litra d), i forordning (EF) nr. 549/2004, defineres og
ivaerksattes i referenceperioden, nir maélene ikke nds.
Til dette formdl anvendes de arlige vaerdier i praestations-
planen

d) bere ansvaret for fastsattelsen og opfyldelsen af de praesta-
tionsmdl, der er opstillet pa lokalt niveau, dvs. for den funk-
tionelle luftrumsblok, nationalt, for afgiftszone og lufthavn

) hvis der ikke er blevet fastlagt nogen felles overflyvnings-
afgiftszone i henhold til artikel 4 i gennemferelsesforordning
(EU) nr. 391/2013, og hvis mdlene for overflyvningsomkost-
ningseffektivitet derfor opstilles for mere end én afgiftszone
inden for den funktionelle luftrumsblok, legge disse maél
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sammen til én samlet vardi for overflyvningsluftfartstjenester
og til oplysning anfere et samlet tal, der viser omkostnings-
effektivitetsindsatsen inden for den funktionelle luftrumsblok

f) hvis en afgiftszone andres i lobet af en referenceperiode,
vise, at det med denne @ndring stadig er muligt at overholde
de prastationsmdl, der er vedtaget for perioden

g) sikre, at prastationsplanen er i overensstemmelse med
nervaerende forordnings anvendelsesomrade i henhold til
artikel 1, stk. 6, i denne forordning og artikel 7 i forordning
(EF) nr. 549/2004.

Artikel 6
Netadministrator

Netadministratoren oprettet i henhold til artikel 6 i forordning
(EF) nr. 551/2004 og artikel 3 i forordning (EU) nr. 677/2011
skal udfere folgende opgaver i forbindelse med preastationsord-
ningen:

a) bistd Kommissionen med relevante oplysninger til udarbej-
delsen af unionsdakkende preastationsmal forud for referen-
ceperioderne og til overvagning af, at prastationsmalene nds
i lobet af referenceperioden. Netadministratoren henleder
navnlig Kommissionens opmarksomhed pé eventuelle bety-
delige og varige fald i den operationelle prastation

=

i medfor af artikel 21, stk. 5, give Kommissionen adgang til
alle data som anfert i bilag V

¢) bistd funktionelle luftrumsblokke og deres luftfartstjenesteu-
dovere med at nd deres prastationsmdl i lobet af reference-
perioderne ved at sikre overensstemmelsen mellem preasta-
tionsplaner, netstrategiplanen og netoperationsplanen

d) udarbejde en prestationsplan, netprastationsplanen, i
henhold til artikel 5, stk. 1, og artikel 16, stk. 1, litra a), i
forordning (EU) nr. 677/2011, som foreleegges Kommis-
sionen senest seks méneder forud for hver enkelt reference-
periodes start og vedtages af Kommissionen inden hver
enkelt referenceperiodes start. Prastationsplanen offentlig-
gores og skal

i) indeholde prastationsmél for alle centrale preastations-
omrdder og for alle indikatorer, der stemmer overens
med de unionsdakkende prastationsmal for hele referen-
ceperioden med rlige vardier, der skal anvendes til over-
vagningsformal

i) indeholde en beskrivelse af de foranstaltninger, der er
planlagt med henblik pd at nd malene

iii) om nedvendigt, eller ndr dette besluttes af Kommissio-
nen, indeholde supplerende centrale preestationsindika-
torer og mal.

Artikel 7

Koordination med Det Europaiske
Luftfartssikkerhedsagentur (EASA)

I henhold til artikel 13a i forordning (EF) nr. 549/2004 og i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 koordi-
nerer medlemsstaterne og Kommissionen efter omstaendighe-
derne med EASA for at sikre, at folgende aspekter er taget
beherigt i betragtning:

a) prastationsordningens  flyvesikkerhedsaspekter, herunder
opstilling, revision og gennemferelse af centrale flyvesikker-
hedsrelaterede praestationsindikatorer og unionsdaekkende
sikkerhedsrelaterede prastationsmdl, samt fremsettelsen af
forslag om passende aktioner og foranstaltninger efter akti-
vering af en varslingsmekanisme

=z

de centrale flyvesikkerhedsrelaterede prestationsindikatorers
og midls overensstemmelse med gennemforelsen af det euro-
paiske luftfartssikkerhedsprogram.

Artikel 8
Referenceperiodernes varighed

1.  Prastationsordningens forste referenceperiode omfatter
kalenderdrene 2012 til og med 2014. Prastationsordningens
anden referenceperiode omfatter kalenderdrene 2015 til og
med 2019. De efterfolgende referenceperioder omfatter fem
kalenderdr, medmindre andet besluttes ved @ndring af narve-
rende forordning.

2. Referenceperioden er den samme for de unionsdakkende
prastationsmél og for prastationsplaner og —mal.

Artikel 9
Centrale preastationsomrider og preastationsindikatorer

1. 1 forbindelse med opstillingen af maél treffer Kommis-
sionen beslutning om eventuel sammenlegning og tilpasning
af andre centrale preastationsomrader i henhold til artikel 11,
stk. 4, litra b), i forordning (EF) nr. 549/2004 i overensstem-
melse med proceduren i artikel 5, stk. 3, i samme forordning.

2. I forbindelse med opstillingen af mal er der en eller et
begranset antal centrale prastationsindikatorer, der svarer til
hvert enkelt centralt prestationsomrdde. Luftfartstjenesternes
prastation vurderes ud fra bindende mal for hver enkelt
central prestationsindikator.

3. 1bilag [ afsnit 1, fastsaettes de centrale prastationsindika-
torer for opstilling af médl og de centrale prastationsindikatorer
pd unionsniveau, udvalgt for hvert enkelt centralt preestations-
omrade.

4. I bilag I, afsnit 2, fastsettes de lokale centrale prastations-
indikatorer for opstilling af lokale médl og de centrale preesta-
tionsindikatorer pa lokalt niveau, der anvendes ved opstillingen
af prastationsmélene. Det lokale niveau, dvs. funktionel luft-
rumsblok, nationalt niveau, afgiftszone og lufthavn, er angivet
i bilag I, afsnit 2.
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5.  De centrale prestationsindikatorer md ikke sndres inden
for en referenceperiode. ZAndringer vedtages ved @ndring af
narvarende forordning senest seks méneder for vedtagelsen af
nye unionsdakkende prastationsmal.

6. Med henblik pd deres egen prastationsovervigning
ogleller som et led i prastationsplanen kan medlemsstaterne
beslutte at opstille prestationsindikatorer og tilhgrende mal
ud over de centrale prastationsomrdder og centrale praestations-
indikatorer, der fremgér af denne artikel og af bilag I, afsnit 2.
Disse supplerende indikatorer og mél understotter opfyldelsen
af de unionsdaekkende mél og de deraf resulterende mél pa
lokalt niveau. De kan f.eks. omfatte og beskrive praestations-
planens civile-militere eller meteorologiske dimension og kan
ledsages af passende incitamentsordninger.

7. For at lette implementeringen og malingen af de (centrale)
flyvesikkerhedspraestationsindikatorer vedtager EASA i samrad
med evalueringsorganet acceptable mader for overensstemmelse
og vejledende materiale i overensstemmelse med proceduren i
artikel 52 i forordning (EF) nr. 216/2008, inden den anden
referenceperiodes start.

KAPITEL 11
FORBEREDELSE AF PRASTATIONSPLANER
Artikel 10
Unionsdekkende praestationsmal

1. Kommissionen vedtager unionsdakkende prastationsmal i
overensstemmelse med proceduren i artikel 5, stk. 3, i forord-
ning (EF) nr. 549/2004 under hensyntagen til de relevante input
fra netadministratoren og de nationale tilsynsmyndigheder og
efter horing af interessenterne, som det fremgar af artikel 10 i
samme forordning, samt af andre relevante organisationer efter
behov, og EASA for sd vidt angdr de med prastationen
forbundne flyvesikkerhedsaspekter.

2. Kommissionen stiller forslag om unionsdaekkende maél
senest 15 méneder inden referenceperiodens start og vedtager
disse senest 12 mdneder inden referenceperiodens start, jf. dog
artikel 9, stk. 3.

3. Opstillingen af unionsdekkende mal for de centrale
prastationsindikatorer, der er omhandlet i bilag I, afsnit 1,
punkt 4.1, litra b), pdbegyndes i den anden referenceperiodes
tredje ar efter proceduren i stk. 1, i henhold til Kommissionens
afgorelse.

4. Néar Kommissionen vedtager de unionsdakkende prasta-
tionsmdl, definerer den pd samme tid varslingsterskelverdier.
Séfremt disse varslingsterskelveerdier overskrides, kan varslings-
mekanismerne i artikel 19 aktiveres.

5. Kommissionen underbygger hvert enkelt unionsdakkende
prastationsmdl med en beskrivelse af de antagelser og den
begrundelse, der ligger til grund for opstillingen af disse mdl,
herunder anvendelsen af input fra netadministratoren, nationale
tilsynsmyndigheder og andre faktuelle oplysninger, trafikpro-
gnoser, sammensatningen af grupper af luftfartstjenesteudovere
eller funktionelle luftrumsblokke med et ensartet operationelt og
gkonomisk milje.

Artikel 11
Udarbejdelse af prastationsplaner

1. De nationale tilsynsmyndigheder udarbejder inden for den
funktionelle luftrumsblok preastationsplaner indeholdende madl,
som er i overensstemmelse med de unionsdekkende preesta-
tionsmdl og de vurderingskriterier, der er opstillet i bilag IV.

Med forbehold af den skabelon, der er opstillet i bilag II, kan
prastationsplanen indeholde forskellige afsnit i forhold til det
lokale niveau, dvs. funktionel luftrumsblok, nationalt niveau,
afgiftszone og lufthavn.

2. For at underbygge udarbejdelsen af prastationsplanerne
sikrer de nationale tilsynsmyndigheder:

a) at luftfartstjenesteudgverne indgiver deres forretningsplaner
til de nationale tilsynsmyndigheder

b) at interessenterne heres om praestationsplanen og maélene i
henhold til artikel 10 i forordning (EF) nr. 549/2004. Inter-
essenterne far stillet relevante oplysninger til rddighed senest
tre uger forud for heringsmedet.

3. Prastationsplanerne skal navnlig omfatte:

a) trafikprognoser udtrykt i tjenesteenheder for hvert dr i refe-
renceperioden, inden for den funktionelle luftrumsblok og
for hver enkelt afgiftszone i den funktionelle luftrumsblok,
sammen med en begrundelse for de anvendte tal

b) de fastlagte omkostninger for luftfartstjenesterne for hvert
enkelt dr i referenceperioden og for hver enkelt afgiftszone
i henhold til bestemmelserne i artikel 15, stk. 2, litra a) og
b), i forordning (EF) nr. 550/2004

¢) en beskrivelse af de investeringer, der er nedvendige for at
opfylde praestationsmalene, og der redegeres for disses rele-
vans i forhold til den europaiske ATM-masterplan, netstra-
tegiplanen og de fzlles projekter, der er naevnt i artikel 15a,
stk. 3, i forordning (EF) nr. 550/2004. Denne beskrivelse
skal fremhave de fordele og synergier, der er opndet inden
for den funktionelle luftrumsblok

&

prastationsmalene inden for de enkelte relevante centrale
prastationsomrdder opstillet med henvisning til hver enkelt
central prastationsindikator for hele referenceperioden med
arlige veerdier, der kan anvendes til overvagnings- og incita-
mentformal

e) en overvejelse af afthaengighederne mellem de centrale
praestationsomrader, herunder en vurdering af prastations-
planens indvirkning pé flyvesikkerhed samt evt. afhjelpning,
der er nedvendig for at sikre flyvesikkerheden

f) en beskrivelse af planens civile-militere dimension, som
beskriver prastationen med hensyn til den fleksible brug af
luftrummet med henblik pa at oge kapaciteten, idet der tages
beherigt hensyn til effektiviteten af militeere missioner og
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om nedvendigt til relevante prastationsindikatorer og mal i
overensstemmelse med prastationsplanens gvrige indikatorer
og mél

g) en beskrivelse af og begrundelse for, hvordan prestations-
madlene under litra d) er forenelige og bidrager til opfyldelsen
af de unionsdakkende preaestationsmal og det europziske
ATM-nets prastation

h) en identifikation af hver enkelt berert luftfartsudever og
dennes specifikke bidrag til opfyldelsen af malene kontrol-
leret med henblik pd gennemsigtighed pd det mest hensigts-
massige niveau som omhandlet i artikel 5, stk. 2, litra ), nr.
ii)

i) en beskrivelse af de incitamentsmekanismer, der vil blive
anvendt pd de berorte luftfartstjenesteudovere for at
tilskynde til opfyldelse af mélene i referenceperioden

j) de foranstaltninger, de nationale tilsynsmyndigheder iveerk-
satter for at overvdge opfyldelsen af preaestationsmalene

k) en beskrivelse af resultatet af interessentheringen, herunder
de sporgsmal, der blev rejst af deltagerne, og de vedtagne
aktioner.

4. Prestationsplanerne baseres pd skabelonen i bilag II og
kan, hvis medlemsstaterne beslutter det i henhold til artikel 9,
stk. 6, indeholde yderligere indikatorer med tilhorende mal.

5. Netadministratoren udarbejder en netprastationsplan, der
indeholder mal, som er i overensstemmelse med de unionsdack-
kende preastationsmal, og de vurderingskriterier, der er opstillet i
bilag IV, finder tilsvarende anvendelse.

6.  Ved udarbejdelsen af netprastationsplanen skal netadmini-
stratoren

a) sikre, at der sker en hering i overensstemmelse med
artikel 14 i forordning (EU) nr. 677/2011

b) anvende skabelonen i bilag IIL

Artikel 12
Incitamentsordninger

1. De incitamentsordninger, som medlemsstaterne anvender
som led i deres prastationsplan, overholder folgende generelle
principper:

a) De er effektive og forholdsmessige og ma ikke andres i
lobet af referenceperioden.

b) De gennemfores pé et ikkediskriminerende og gennemsigtigt
grundlag med henblik pa at stotte forbedringer af udevelsen
af tjenester.

¢) De er en del af den lovgivningsramme, som alle interessenter
kender péd forhind, og finder anvendelse gennem hele refe-
renceperioden.

d) De pavirker adfeerden hos enheder, som er omfattet af de
opstillede mdl, med henblik pa at opnd et hejt prastations-
niveau og nd de tilherende mal.

2. Incitamenter vedrerende omkostningseffektivitetsmal er af
gkonomisk art og forvaltes i henhold til de relevante bestem-
melser i artikel 13 og 14 i gennemforelsesforordning (EU) nr.
391/2013. De bestar af en mekanisme til risikodeling pa natio-
nalt niveau eller inden for den funktionelle luftrumsblok.

3. Incitamenter vedrerende kapacitetsmal er af gkonomisk
art og forvaltes i henhold til bestemmelserne i artikel 15 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013. De kan suppleres
med incitamenter af anden art, herunder korrigerende hand-
lingsplaner med frister og tilherende foranstaltninger, som

besluttes af nationale tilsynsmyndigheder under hensyn til
lokale forhold.

4. Incitamenter vedrorende miljemal kan vere af gkonomisk
art og forvaltes i henhold til bestemmelserne i artikel 15 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013. De kan suppleres
med incitamenter af anden art, sdsom korrigerende handlings-
planer med frister og tilherende foranstaltninger, som besluttes
af nationale tilsynsmyndigheder under hensyn til lokale forhold.

5. Derudover kan medlemsstaterne pd lokalt niveau modu-
lere luftfartsafgifter som angivet i artikel 16 i gennemforelses-
forordning (EU) nr. 391/2013.

KAPITEL III
VEDTAGELSE AF PRASTATIONSPLANER
Artikel 13
Indledende vedtagelse af prastationsplaner

Efter forslag fra de nationale tilsynsmyndigheder vedtager
medlemsstaterne  prastationsplaner indeholdende bindende
prastationsmdl og fremsender disse til Kommissionen senest
seks mdneder inden referenceperiodens start.

Artikel 14
Vurdering og revision af praestationsplaner og mdl

1. Kommissionen vurderer prastationsplanerne, deres mél og
isaer deres overensstemmelse med og passende bidrag til opfyl-
delsen af de unionsdakkende praestationsmal samt med kriteri-
erne i bilag IV, idet den tager beherigt hensyn til den kontek-
stuelle udvikling, der kan have fundet sted mellem datoen for
vedtagelse af de unionsdaekkende mél og datoen for vurdering
af prastationsplanen. Hvis der opstilles mdl pd lokalt niveau
uden henvisning til et unionsdekkende preastationsmal,
baseres vurderingen pé kriterierne i bilag IV.

2. Séfremt Kommissionen finder, at en prastationsplan, eller
en del af en prastationsplan, og dens mal er i overensstemmelse
med og yder et passende bidrag til opfyldelsen af de unions-
dakkende mal samt er i overensstemmelse med kriterierne i
bilag IV, underretter Kommissionen de(n) bererte medlems-
stat(er) herom senest fem méneder efter modtagelsen af praesta-
tionsplanen.

3. Hvis Kommissionen finder, at en prestationsplan, eller en
del af en prastationsplan, og nogle eller alle af dens mal ikke er
i overensstemmelse med og ikke yder et passende bidrag til



9.5.2013

Den Europziske Unions Tidende

L 1289

opfyldelsen af de unionsdakkende mal ogfeller ikke er i over-
ensstemmelse med et eller flere af kriterierne i bilag IV, frem-
setter Kommissionen en henstilling senest fem maneder efter
modtagelsen af preastationsplanen og i henhold til proceduren i
artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004 til de(n) berorte
medlemsstat(er) om at vedtage en revideret praestationsplan,
eller en del deraf, ogleller prastationsmédl. Denne henstilling
fremsattes efter hering af de(n) bergrte medlemsstat(er) og
pdpeger ngjagtig, hvilke dele af prastationsplanen ogfeller
-mal der skal revideres, samt en begrundelse for Kommissionens
vurdering.

4. I sddanne tilfelde vedtager de(n) bergrte medlemsstat(er)
en revideret prestationsplan, eller en del af en prastationsplan,
ogleller médl under beherigt hensyn til Kommissionens syns-
punkter sammen med passende foranstaltninger til opfyldelse
af disse mal og underretter Kommissionen herom inden for
fire maneder efter meddelelse af henstillingen.

Artikel 15

Vurdering af reviderede praestationsplaner og -mal samt
vedtagelse af korrigerende foranstaltninger

1. Kommissionen vurderer hver enkelt revideret praestations-
plan, eller del deraf, og planens praestationsmal pd grundlag af
kriterierne i bilag IV.

2. Séfremt Kommissionen finder, at en revideret preastations-
plan, eller en del deraf, og planens mal er i overensstemmelse
med og yder et passende bidrag til opfyldelsen af de unions-
dakkende mal samt er i overensstemmelse med kriterierne i
bilag IV, underretter Kommissionen de(n) bererte medlems-
stat(er) herom senest fem méneder efter modtagelsen af den
reviderede praestationsplan.

3. Hvis Kommissionen finder, at en revideret praestations-
plan, eller en del deraf, og nogle eller alle af dens mél stadig
ikke er i overensstemmelse med og ikke yder et passende bidrag
til opfyldelsen af de unionsdakkende mal ogfeller stadig ikke er
i overensstemmelse med et eller flere af kriterierne i bilag IV,
skal Kommissionen senest fem madneder efter modtagelsen af
den reviderede praestationsplan og i henhold til proceduren i
artikel 5, stk. 3, i forordning (EF) nr. 549/2004, trffe afgerelse
om, at de(n) berorte medlemsstat(er) skal traffe korrigerende
foranstaltninger.

4. I en sddan afgerelse papeges ud fra kriterierne i bilag IV
nejagtigt, hvilken del af planen og malet/mélene der skal revide-
res, og begrundelsen for Kommissionens vurdering. Den kan
indeholde det forventede prestationsniveau for de pagaldende
mdl med henblik pd at give de(n) bererte medlemsstat(er)
mulighed for at ivaerksaette passende korrigerende foranstalt-
ninger ogfeller indeholde forslag til sddanne korrigerende
foranstaltninger.

5. Kommissionen underrettes senest to madneder efter sin
afgorelse om de korrigerende foranstaltninger, som de(n)
bergrte medlemsstat(er) har vedtaget, samt om de elementer,
der viser foranstaltningernes overensstemmelse med Kommis-
sionens beslutning.

Artikel 16

Preestationsplaner og korrigerende foranstaltninger, der
vedtages efter referenceperiodens start

Praestationsplaner og korrigerende foranstaltninger, der vedtages
efter referenceperiodens start i medfer af procedurerne i
artikel 14 og 15, virker med tilbagevirkende kraft fra referen-
ceperiodens forste dag.

Artikel 17
Revision af mélene

1. I henhold til proceduren i artikel 5, stk. 3, i forordning
(EF) nr. 549/2004 kan Kommissionen treeffe afgerelse om at
revidere de unionsdakkende maél og/eller tillade, efter anmod-
ning fra en medlemsstat, at et eller flere lokale mal kan revide-
res:

a) ndr Kommissionen péd basis af den i artikel 18, stk. 4,
omtalte rapport har omfattende bevismateriale, der viser, at
de oprindelige data, antagelser og begrundelser, der danner
grundlag for opstillingen af de oprindelige mal, ikke leengere
gaelder, eller

b) som felge af anvendelsen af en varslingsmekaniske som
omtalt i artikel 19, eller

¢) efter en afgorelse fra Kommissionen i henhold til artikel 10,
stk. 3, med hensyn til den centrale praestationsindikator, der
er fastsat i bilag I, afsnit 1, punkt 4.1, litra b).

2. En revision af de unionsdakkende mal kan resultere i en
andring af de eksisterende prastationsplaner. I sddanne tilfeelde
kan Kommissionen treffe afgarelse om at foretage en passende
tilpasning af den tidsplan, der fastsattes i kapitel 1I og III i
nerverende forordning.

KAPITEL IV
OVERVAGNING AF PRESTATIONSRESULTATERNE
Artikel 18
Lobende overvigning og rapportering

1. De nationale tilsynsmyndigheder og Kommissionen over-
vager gennemforelsen af preastationsplanerne. Til dette formal
anvendes de drlige vardier i prastationsplanen. Hvis malene
ikke nas inden for referenceperioden, fastsatter og ivarksatter
de(n) bergrte medlemsstat(er) korrigerende foranstaltninger, der
har til formdl at afhjaelpe situationen, og underretter Kommis-
sionen herom. Finder Kommissionen sddanne korrigerende
foranstaltninger utilstrackkelige til at afhjalpe situationen, under-
retter den inden for fem madaneder efter modtagelsen af
foranstaltningerne og i overensstemmelse med proceduren i
artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004 de(n) berorte
medlemsstat(er) herom med forslag til korrigerende foranstalt-
ninger.

2. Séfremt Kommissionen er vidne til en vesentlig og varig
prastationsforringelse pa lokalt niveau eller inden for en funk-
tionel luftrumsblok, som pavirker andre stater, der er part i det
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felles europaiske luftrum ogfeller hele det europziske luftrum,
kan den anmode de(n) berorte medlemsstat(er) om at fastseette
og gennemfore korrigerende foranstaltninger med henblik pé at
opfylde de mal, der er opstillet i deres prastationsplan, og
underrette Kommissionen om sddanne foranstaltninger. Finder
Kommissionen sddanne foranstaltninger utilstrackkelige til at
athjlpe situationen, underretter den inden for fem maneder
efter modtagelsen af foranstaltningerne og i overensstemmelse
med proceduren i artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr.
549/2004 den eller de berorte medlemsstater herom med
forslag til korrigerende foranstaltninger.

3. Kommissionen overvager gennemforelsen af netadmini-
stratorens netpraestationsplan. Til dette formdl anvendes de
arlige veardier i prastationsplanen. Hvis malene ikke nds inden
for referenceperioden, anmoder Kommissionen netadministra-
toren om at fastsette og ivaerksatte korrigerende foranstaltnin-
ger, der har til formdl at sikre opfyldelsen af maélene i netprae-
stationsplanen, og om at underrette Kommissionen herom.
Kommissionen informerer de nationale tilsynsmyndigheder
eller organer som angivet i artikel 5, stk. 2, litra b), om
sddanne korrigerende foranstaltninger.

4. Senest den 1. juni hvert &r, og ndr der er risiko for, at
prastationsmdlene ikke nds, rapporterer de nationale tilsyns-
myndigheder eller -organer som angivet i artikel 5, stk. 2,
litra b), til Kommissionen om overvdgningen af prestationspla-
nerne og madlene. Rapporterne baseres pd henstillinger, der
uddybes af Kommissionen inden referenceperiodens start.
Kommissionen rapporterer til Udvalget for det Felles Luftrum
om opfyldelsen af prastationsmélene mindst én gang om dret.

Artikel 19
Varslingsmekanismer

1. Safremt varslingsterskelveerdierne i artikel 10, stk. 4, over-
skrides pd EU-niveau over et kalenderdr som folge af omstan-
digheder, der ikke kunne forudses ved vedtagelsen af praesta-
tionsplanerne, og som bdde er uafhjzlpelige og uden for
medlemsstaternes, luftfartstjenesteudovernes og netadministrato-
rens kontrol, evaluerer Kommissionen situationen efter hering
af medlemsstaterne via Udvalget for det Feelles Luftrum og stiller
forslag om passende foranstaltninger inden for fire maneder.
Dette kan indebzre en revision af de unionsdekkende presta-
tionsmél og en deraf folgende revision af de lokale praestations-
mal.

2. Safremt varslingsterskelverdierne i artikel 10, stk. 4, over-
skrides pé lokalt niveau over et kalenderdr som folge af
omstendigheder, der ikke kunne forudses ved vedtagelsen af
prastationsplanerne, og som bade er uafhjelpelige og uden
for medlemsstaternes, luftfartstjenesteudgvernes og netadmini-
stratorens kontrol, evaluerer de berorte nationale myndigheder
situationen efter kontakt til Kommissionen og stiller forslag om
passende foranstaltninger inden for fire mdneder. Dette kan
indebzre revision af de lokale preaestationsmal.

3. Medlemsstaterne kan beslutte at vedtage andre varslings-
terskelvaerdier end dem, der fremgar af artikel 10, stk. 4, med
henblik pad at tage hejde for lokale forhold og serprag. I
saddanne tilfelde anferes disse taerskelverdier i preestationspla-
nen, og de skal vare i overensstemmelse med de taerskelvaerdier,
der vedtages i henhold til artikel 10, stk. 4. Afvigelserne under-
bygges med en detaljeret begrundelse. Safremt disse tarskelvar-
dier aktiveres, finder proceduren i stk. 1 anvendelse.

4. Safremt gennemferelsen af en varslingsmekanisme inde-
barer revision af prastationsplaner og mal, letter Kommis-
sionen en sddan revision via en passende tilpasning af den tids-
plan, der finder anvendelse, i henhold til proceduren i kapitel II
og I

Artikel 20
Uhindret overensstemmelsesovervigning

1. Luftfartstjenesteudoverne og netadministratoren sikrer, at
Kommissionen og den bergrte nationale tilsynsmyndighed, en
kvalificeret enhed, der handler pd vegne af den berorte tilsyns-
myndighed, eller i pdkommende tilfeelde EASA kan udfere uhin-
dret inspektion og uhindrede undersogelser, herunder besog pa
stedet. Uden at dette bergrer de nationale tilsynsmyndigheders
og EASA’s kontrolbefgjelser, bemyndiges de autoriserede perso-
ner:

a) til inden for alle centrale prastationsomréader at kontrollere
de relevante dokumenter og alt andet materiale af relevans
for opstillingen af prastationsplaner og maél

b) til at tage kopi eller udskrift af de kontrollerede dokumenter
¢) til at anmode om en mundtlig redegorelse pd stedet.

2. Inspektionerne og undersggelserne i stk. 1 udferes i over-
ensstemmelse med de galdende procedurer i den medlemsstat,
hvor de skal foretages.

3. De nationale tilsynsmyndigheder overvdger gennem-
forelsen af nerverende forordning péd prestationsomradet flyve-
sikkerhed i overensstemmelse med procedurerne for tilsyn med
flyvesikkerheden i Kommissionens forordning (EU) nr.
1034/2011 ().

4. I forbindelse med standardiseringsinspektioner overviger
EASA medlemsstaternes gennemferelse af narvarende forord-
ning pa det centrale prastationsomrdde flyvesikkerhed i over-
ensstemmelse med arbejdsmetoderne i artikel 24, stk. 5, i
forordning (EF) nr. 216/2008.

KAPITEL V

INDSAMLING, VALIDERING, UNDERSOGELSE, EVALUERING

OG FORMIDLING AF OPLYSNINGER RELATERET TIL

PRASTATIONERNE INDEN FOR LUFTFARTSSEKTOREN I DET
FALLES EUROPAISKE LUFTRUM

Artikel 21
Indsamling og validering af data til evaluering

1. Ud over de data, som Kommissionen allerede har
indsamlet via andre unionsinstrumenter, og som ogsd kan
anvendes til evalueringsformal, sikrer de nationale myndigheder,
luftfartstjenesteudoverne, lufthavnsoperatererne, lufthavnsko-
ordinatorerne og luftfartsselskaberne, at Kommissionen far
stillet de data, der fremgar af bilag V, til radighed i henhold

til kravene i navnte bilag.

() EUT L 271 af 18.10.2011, s. 15.
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2. De nationale myndigheder kan helt eller delvist uddelegere
eller omorganisere indberetningsarbejdet mellem deres nationale
tilsynsmyndigheder, luftfartstjenesteudeverne, lufthavnsoperatg-
rerne og lufthavnskoordinatorerne med henblik pa at tage hojde
for lokale sarprag og eksisterende rapporteringsveje.

3. De indberettende organer treffer de nedvendige
foranstaltninger for at sikre kvaliteten, valideringen og den retti-
dige fremsendelse af dataene, herunder dokumentation for deres
kvalitetskontrol og valideringsprocesser, forklaringer pa speci-
fikke foresporgsler fra Kommissionen vedrerende dataenes
kvalitet og om nedvendigt handlingsplaner med henblik pd at
forbedre dataenes kvalitet. Dataene indberettes elektronisk uden
beregning og i pdkommende tilfeelde i det af Kommissionen
angivne format.

4. Kommissionen vurderer kvaliteten og validerer de i
henhold til stk. 1 fremsendte data. Sdfremt dataene ikke er
velegnede til evalueringsformdl, kan Kommissionen iverksatte
passende foranstaltninger med henblik pd at vurdere og
forbedre dataenes kvalitet i samarbejde med medlemsstaterne
og isar deres nationale tilsynsmyndigheder.

5. I forbindelse med narverende forordning skal de i stk. 1
navnte data, der allerede indberettes til Eurocontrol, anses for at
vare indberettet til Kommissionen. I tilfelde hvor data ikke
allerede indberettes til Eurocontrol, treffer Kommissionen og
Eurocontrol de nedvendige forholdsregler for at sikre, at
dataene stilles til Kommissionens rddighed i henhold til de
krav, der fremgdr af stk. 3.

6.  Nar der konstateres et vasentligt behov for nye data, eller
det kan forventes, at dataecnes kvalitet er utilstraekkelig, kan
Kommissionen, inden der fastsattes nye datakrav ved andring
af nervaerende forordning, iverksatte pilotundersegelser, som
pa frivillig basis gennemferes af medlemsstaterne eller inter-
essenter. Pilotundersegelserne foretages med henblik péd at
vurdere gennemforligheden af den pdgzldende dataindsamling
under hensyntagen til fordelene ved dataenes tilgeengelighed i
forhold til udgifterne i forbindelse med indsamlingen og den
byrde, der pélaegges respondenterne.

Artikel 22
Formidling af oplysninger

1. Kommissionen formidler oplysninger med henblik pa at
opfylde maélsatningerne i artikel 11 i forordning (EF) nr.
549/2004 i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt i
Europa-Parlamentets, Radets og Kommissionens dokumenter (),
navnlig artikel 4, og artikel 18 i forordning (EF) nr. 550/2004.

2. De oplysninger, der er omfattet af artikel 3, stk. 3, litra a),
skal veare offentligt tilgeengelige, navnlig ad elektronisk vej. Til
dette formdl treeffer Kommissionen afgerelse om strategien for

() EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.

handtering, beskyttelse, fortrolighed og formidling af de data,
der indsamles i preastationssammenhzng i medfer af artikel 21
og de tilhgrende intellektuelle ejendomsrettigheder.

3. Kommissionens rapporter, der er navnt i artikel 18, stk.
4, offentliggeres, og en henvisning til dem offentliggeres i Den
Europeeiske Unions Tidende. Kommissionen kan beslutte regel-
meassigt at stille andre generelle oplysninger til radighed for
de berorte parter, navnlig ad elektronisk vej.

4. De unionsdakkende maél i artikel 10 og en henvisning til
de vedtagne preestationsplaner i kapitel III skal vare offentligt
tilgeengelige og offentliggares i Den Europeiske Unions Tidende.

5. Det indberettende organ, som oplysningerne og aktivite-
terne direkte vedrerer, skal have individuel adgang til specifikke
oplysninger, herunder validerede data og statistikker.

KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 23
Fritagelser

Hvis det konstateres i overensstemmelse med procedurerne i
artikel 3 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013, at
nogle eller alle tdrn- og indflyvningskontroltjenester ogfeller
CNS-, MET- og AlS-tjenester i en medlemsstat er underlagt
markedsforhold, og medlemsstaten har besluttet i henhold til
samme forordning ikke at beregne fastlagte omkostninger for
disse tjenester og ikke at anvende finansielle incitamenter pd
disse tjenester, galder mélene for omkostningseffektivitet ikke
for disse tjenester.

Artikel 24
Klageadgang

Medlemsstaterne sikrer, at afgerelser, der traffes i henhold til
nerverende forordning, er behorigt begrundede, og at de
underkastes en effektiv revisions- og/eller klageprocedure.

Artikel 25
Evaluering af ordningen

Ved hver referenceperiodes afslutning evaluerer Kommissionen
preestationsordningen og analyserer iser systemets gennemslag-
skraft, effektivitet og anvendelsesomride under hensyntagen til
ICAO’s arbejde inden for dette omrade.

Artikel 26
ZAndringer af forordning (EU) nr. 677/2011

I forordning (EU) nr. 6772011 foretages felgende andringer:

1) Betragtning 28 udgr.
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2)

Artikel 5, stk. 1, affattes sdledes: 4) Artikel 20, stk. 3, affattes sdledes:

»1.  Som retningslinjer pa leengere sigt skal netadministra-

toren udvikle, vedligeholde og gennemfore en netstrategi- - . .
plan, der skal vare sammenfaldende med referenceperioden »3.  Netadministratoren fremsender hvert &r en rapport til

som defineret i artikel 8 i Kommissionens gennemforelses- Kommissionen og agenturet om de foranstaltninger, denne
forordning (EU) nr. 390/2013 (¥). har truffet med henblik pé at udfere sine opgaver. Rapporten

skal omhandle individuelle netfunktioner samt den samlede
situation for nettet og hange ngje sammen med indholdet i
netstrategiplanen og netoperationsplanen og netprastations-
planen som omhandlet i artikel 6, litra d), i gennemforelses-
forordning (EU) nr. 390/2013. Kommissionen underretter
Udvalget for Det Felles Luftrum.c

() EUT L 128 af 9.5.2013, s. 1.«

Artikel 5, stk. 4, affattes sdledes:

»4. Netstrategiplanen ajourferes regelmaessigt mindst 12
méneder forud for hver enkelt referenceperiodes begyndelse.« 5) Bilag IV affattes sdledes:

»BILAG IV

SKABELON FOR NETSTRATEGIPLAN

Netstrategiplanen baseres pa folgende struktur:

1. INDLEDNING

1.1. Netstrategiplanens anvendelsesomrade (geografisk og tidsrum)
1.2. Udarbejdelse af planen og valideringsprocessen

2. OVERORDNET SAMMENHANG OG KRAV

2.1. Beskrivelse af den aktuelle og planlagte netsituation, herunder ERND, ATFM, lufthavne og sparsomme
ressourcer

2.2. Udfordringer og muligheder i den tidsperiode, som planen vedrerer (herunder prognoser for trafik-
eftersporgsel og udviklingen pd verdensplan)

2.3. Prastationsmdl og forretningsmeassige krav som fremfort af forskellige interessenter og de unions-
dakkende prastationsmal

3. STRATEGISK VISION

3.1. Beskrivelse af den strategiske mdde, som nettet vil udvikle sig pad og gere fremskridt i retning af at
opfylde preestationsmalene og de forretningsmaessige krav

3.2. Overholdelse af prastationsordningen
3.3. Overholdelse af den europaiske ATM-masterplan

4.  STRATEGISKE MAL

4.1. Beskrivelse af de strategiske mal for nettet:

a) herunder de samarbejdsbaserede aspekter af de deltagende operationelle interessenters roller og
ansvar

b) angivelse af, hvordan de strategiske mal vil opfylde kravene
¢) identificering af, hvordan fremskridtene i retning af disse mél skal males
d) angivelse af, hvordan de strategiske mél vil pévirke branchen og andre bergrte omréder.

5. STRATEGISK PLANLAGNING

5.1. Beskrivelse af planlaeegningen péd kort/mellemlang sigt:

a) prioriteringer for de enkelte strategiske maél



9.5.2013

Den Europziske Unions Tidende

L 128/13

b) gennemforelsen af de enkelte strategiske mal for indferelse af teknologi, arkitektonisk indvirkning,
menneskelige aspekter, omkostninger, fordele samt den nedvendige styring, regulering og de

nedvendige ressourcer

¢) den kraevede deltagelse af de operationelle interessenter i de enkelte dele af planen, herunder deres

roller og ansvar

d) netadministratorens aftalte involvering i gennemforelsen af de enkelte dele af planen for de enkelte

funktioner.

5.2. Beskrivelse af planlaegningen pd lang sigt:

a) hensigten om at nd de enkelte strategiske mal med hensyn til den nedvendige teknologi og de
tilhgrende FoU-aspekter, arkitektoniske virkninger, menneskelige aspekter, sagsmateriale, styring og
regulering samt den tilherende flyvesikkerhedsmassige og ekonomiske begrundelse for disse inve-

steringer

b) den kravede deltagelse af de operationelle interessenter i de enkelte dele af planen, herunder deres

roller og ansvar.

6. RISIKOVURDERING

6.1. Beskrivelse af risiciene ved gennemforelsen af planen

6.2. Beskrivelse af overvagningsprocessen (herunder potentielle afvigelser fra de oprindelige mal)

7. HENSTILLINGER

7.1. Identificering af de foranstaltninger, som Unionen og medlemsstaterne skal treeffe for at understotte

planens gennemforelse.«

Artikel 27

Ikrafttraeden

1. Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter
offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Denne forordning gelder fra den anden referenceperiode
som angivet i artikel 8 og i denne periodes varighed. Med
henblik pé at muliggere vedtagelsen af unionsdaekkende mal i
medfer af artikel 10, stk. 2, forud for den anden referencepe-
riodes start samt forberedelse og vedtagelse af prastationsplaner
i overensstemmelse med bestemmelserne i narvarende forord-
ning, galder artikel 1, stk. 3 og 4, artikel 3, stk. 3, litra i) og n),

artikel 5, artikel 6, artikel 9, stk. 3 og 4, artikel 26, kapitel I,
kapitel Il og bilag I, II, III, IV og V fra denne forordnings
ikrafttreeden med hensyn til anvendelse af praestationsordningen.

Artikel 28

Ophzvelse

Forordning (EU) nr. 691/2010, artikel 26 i forordning (EU) nr.
677/2011 og gennemforelsesforordning (EU) nr. 1216/2011
ophaves med virkning fra den 1. januar 2015, uden at dette
bergrer medlemsstaternes forpligtelse til at gennemfore preesta-
tionsordningen i den forste referenceperiode som fastsat i
artikel 8.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 3. maj 2013.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO

Formand
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BILAG 1

CENTRALE PRAESTATIONSINDIKATORER OG PRASTATIONSINDIKATORER

AFSNIT 1
Opstilling af unionsdaekkende mal og preestationsovervigning pd EU-niveau
1. FLYVESIKKERHED
1.1. Centrale preastationsindikatorer

a) Minimumsniveauet for flyvesikkerhedsforvaltningens effektivitet som defineret i afsnit 2, punkt 1.1, litra a).

b) Procentsatsen for anvendelse af risikoanalysevaerktojets alvorlighedsklassificering pa rapportering af mindst tre
kategorier af haendelser: overtraedelse af reglerne for minimumsafstande, indtrangen pa start- og landingsbanen
og ATM-specifikke handelser hos alle lufttrafiktjenesteenheder som fastsat i afsnit 2, punkt 1.1, litra b).

2. MIJ@
2.1. Centrale preestationsindikatorer

a) Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane defineret som folger:

i) denne indikator er en sammenligning mellem leengden af overflyvningsdelen af den faktiske bane udledt af
overvagningsdata og den tilsvarende del af storcirkelsafstanden opsummeret for alle IFR-flyvninger inden for
eller gennem europzisk luftrum

ii) »overflyvning« refererer til den afstand, der tilbageleegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring lufthavne

iif) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det europeiske luftrum tages kun delen inden for det euro-
paiske luftrum i betragtning.

b) Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den seneste bane ifelge den indleverede flyveplan
defineret som folger:

i) forskellen mellem leengden af overflyvningsdelen af den seneste bane ifelge den indleverede flyveplan og den
tilsvarende del af storcirkelsafstanden opsummeret for alle IFR-flyvninger inden for eller gennem europaeisk
luftrum

i) »overflyvning« refererer til den afstand, der tilbageleegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring lufthavne

iif) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det europziske luftrum tages kun delen inden for det euro-
paiske luftrum i betragtning.

2.2. Praestationsindikatorer

a) Effektiviteten af bookingprocedurer for fleksibel brug af luftrummet defineret som folger:

i) denne indikator er en given periode, hvor luftrummet var allokeret med henblik pé reservation eller adskillelse
fra almen lufttrafik, og det tidsrum, hvori luftrummet blev anvendt til den aktivitet, der kravede den pagel-
dende adskillelse eller reservation

i) indikatoren beregnes separat for allokeringer af luftrum pd pree-taktisk og taktisk basis og omfatter alle
allokeringer, der er meddelt netadministratoren.

b) Mangden af planlagning af betingede ruter (CDR) defineret som forholdet mellem de luftfartojer, der indleverer
flyveplaner via CDR'er, og antallet af luftfartgjer, der kunne have planlagt dem.

¢) Effektiv anvendelse af CDRer defineret som forholdet mellem luftfartejer, der anvender CDR’er, og antallet af
luftfartojer, der kunne have planlagt dem.

3. KAPACITET
3.1. Central praestationsindikator

Det gennemsnitlige antal minutter for overflyvnings-ATFM-forsinkelse (ATFM = Air Traffic Flow Management) pr.
flyvning, der skyldes luftfartstjenester, defineret som folger:

i) Overflyvnings-ATFM-forsinkelsen er forsinkelsen beregnet af den centrale ATFM-enhed som defineret i Kommis-
sionens forordning (EU) nr. 255/2010 af 25. marts 2010 om fastlaggelse af falles regler for lufttrafikregulering
(ATFM) (1) og udtrykt som den tid, der gr mellem det starttidspunkt, som luftfartsselskabet har anmodet om i
den senest indleverede flyveplan, og det beregnede starttidspunkt, som den centrale ATFM-enhed har allokeret.

() EUT L 80 af 26.3.2010, s. 10.
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ii) Indikatoren vedrerer alle IFR-flyvninger inden for det europeiske luftrum og omfatter alle drsager til ATFM-
forsinkelser med undtagelse af ekstraordinre situationer.

i) Indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

3.2. Prastationsindikator

Det gennemsnitlige antal minutter for ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning, der skyldes luftfartstjenester pa tirn-
og indflyvningskontroltjenesteniveau hhv. lufthavnsniveau, og som er fordrsaget af landingsrestriktioner i bestem-
melseslufthavnen, defineret som folger:

i) Indikatoren er den gennemsnitlige ankomst-ATFM-forsinkelse, der opstdr pr. indgdende IFR-flyvning.

ii) Indikatoren vedrerer alle IFR-flyvninger, der lander i bestemmelseslufthavnen og omfatter alle drsager til ATFM-
forsinkelser med undtagelse af ekstraordinare situationer.

i) Indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

4. OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET
4.1. Centrale prastationsindikatorer

a) Den gennemsnitlige fastlagte unionsdackkende enhedsomkostning for overflyvningsluftfartstjenester defineret som
folger:

i) Indikatoren er forholdet mellem de fastlagte overflyvningsomkostninger og den overflyvningstrafik, der
forventes i perioden pd EU-niveau, udtrykt i tjenesteenheder, som indgdr i Kommissionens antagelser i
forbindelse med opstillingen af de unionsdakkende mal i medfer af artikel 10, stk. 5.

i) Indikatoren udtrykkes i euro og i faste priser.
ili) Indikatoren fastsattes for hvert enkelt r i referenceperioden.

b) Den gennemsnitlige fastlagte unionsdackkende enhedsomkostning for tirn- og indflyvningskontroltjenester defi-
neret som folger:

i) Indikatoren er resultatet af forholdet mellem de fastlagte omkostninger og den forventede trafik, udtrykt i
tarn- og indflyvningskontroltjenesteenheder, som indgar i Kommissionens antagelser i forbindelse med opstil-
lingen af de unionsdekkende mal i medfor af artikel 10, stk. 5.

i) Indikatoren udtrykkes i euro og i faste priser.
iii) Indikatoren fastsattes for hvert enkelt &r i referenceperioden.

iv) Indikatoren galder fra begyndelsen af den anden referenceperiodes tredje ar i overensstemmelse med den i
artikel 10, stk. 3, nevnte afgorelse.

4.2. Preestationsindikator

Eurocontrols omkostninger og navnlig udviklingen i disse omkostninger i forhold til udviklingen i de centrale
praestationsindikatorer, der er opstillet under punkt 4.1, litra a). Medlemsstaterne skal derfor sikre, at Eurocontrol
underretter Kommissionen om det vedtagne budget og det realiserede budget og omkostningsgrundlag i reference-
perioden samt om udviklingen i enhedsomkostningen som folge af forholdet mellem det vedtagne omkostnings-
grundlag og den forventede udvikling i trafikken med en udspecificering, der viser udviklingen i de forskellige
elementer og sarskilt anferer de forskellige aktiviteter i forbindelse med udevelse af tjenester.

AFSNIT 2
Opstilling af lokale mél og preestationsovervigning pd lokalt niveau
1. FLYVESIKKERHED
1.1. Centrale prastationsindikatorer

a) Effektiviteten af flyvesikkerhedsstyringen med hensyn til medlemsstaterne og deres nationale tilsynsmyndigheder
og luftfartstjenesteudevere, der er certificeret til at udeve lufttrafiktjenester eller kommunikations-, navigations- og
overvagningstjenester. Denne centrale praestationsindikator males pd, i hvor hej grad felgende forvaltningsmal er
gennemfort:

i) flyvesikkerhedspolitik og -mél
i) styring af flyvesikkerhedsrisici
iii) sikring af flyvesikkerheden

iv) flyvesikkerhedsfremmende foranstaltninger



L 128/16 Den Europaiske Unions Tidende 9.5.2013

v) flyvesikkerhedskultur.

b) Anvendelsen af alvorlighedsklassificeringen, der bygger pa risikoanalysevarktgjets metode til rapportering om —
som minimum — overtradelse af reglerne for minimumsafstande, indtrengen pé start- og landingsbanen og
ATM-specifikke hendelser i alle lufttrafiktjenesteenheder. 1 forbindelse med rapporteringen om ovennavnte
handelser benytter medlemsstaterne og luftfartstjenesteudoverne felgende alvorlighedsklasser:

i) alvorlig heendelse

i) storre handelse

iii) signifikant hendelse

iv) ingen indflydelse pa sikkerheden

v) ikke pavist; f.eks. hvis der ikke er tilstraekkelige oplysninger til radighed, eller ufyldestgorende eller modstri-
dende beviser udelukker en sddan pavisning.

Der rapporteres om metodens anvendelse for de enkelte handelser.

¢) Medlemsstaternes og deres luftfartstjenesteudeveres rapportering om, i hvor hej grad den dbne rapporterings-
kultur er til stede eller ej.

I forbindelse med disse indikatorer betyder lokal inden for den funktionelle luftrumsblok med angivelse med henblik
pd overvigningsformal af bidraget pd nationalt niveau.

1.2. Preestationsindikatorer

a) Luftfartstjenesteudovernes anvendelse af automatiske systemer til registrering af flyvesikkerhedsdata, nr de er til
radighed, der mindst omfatter overvigning af overtradelse af reglerne for minimumsafstande og indtreengen pé
start- og landingsbanen.

b) Medlemsstaternes og deres luftfartstjenesteudoveres rapportering pd arsbasis om, i hvor hej grad handelser
rapporteres, som har til formdl at méle niveauet for rapportering og at behandle sporgsmalet om forbedring
af rapporteringskulturen.

¢) Mindst antallet af overtraedelse af reglerne for minimumsafstande, indtreengen pé start- og landingsbanen, over-
skridelser af luftrummet og ATM-specifikke haendelser hos alle lufttrafiktjenesteenheder.

[ forbindelse med disse indikatorer betyder lokal inden for den funktionelle luftrumsblok med angivelse med henblik
pa overvigningsformal af bidraget pd nationalt niveau.

2. MIJQ
2.1. Central preestationsindikator
Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane defineret som folger:

i) Denne indikator er en sammenligning mellem leengden af overflyvningsdelen af den faktiske bane udledt af
overvagningsdata og den opndede afstand opsummeret for alle IFR-flyvninger inden for eller gennem det
lokale luftrum.

ii) »Overflyvning« refererer til den afstand, der tilbagelaegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring lufthavnene.

i) Ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det lokale luftrum tages kun delen inden for det lokale luftrum i
betragtning.

iv) »Opndet afstand« er en funktion af indgangs- og udgangspunkternes position ved flyvning ind i og ud af det
lokale luftrum. Opndet afstand udger det bidrag, som disse punkter giver til den afstand, der anvendes i den
unionsdakkende indikator. Summen af disse afstande over alle gennemkrydsede lokale luftrum svarer til den
afstand, der anvendes i den unionsdekkende indikator.

I forbindelse med denne indikator betyder lokal inden for den funktionelle luftrumsblok.
2.2. Praestationsindikatorer
a) Den ekstra tid i taxi ud-fasen defineret som folger:

i) Indikatoren er forskellen mellem den faktiske taxi ud-tid og den uhindrede tid baseret pd taxi ud-tider i
perioder med ringe trafik.

ii) Indikatoren udtrykkes i minutter pr. afgang for et helt kalenderar.

=

Den ekstra tid i tdrn- og indflyvningskontroltjenesteluftrummet defineret som folger:

i) Indikatoren er forskellen mellem ASMA-transittiden (ASMA = Arrival Sequencing and Metering Area) og den
uhindrede tid baseret pd ASMA-transittider i perioder med ringe trafik.

i) Indikatoren udtrykkes i minutter pr. ankomst for et helt kalenderar.

i) ASMA defineres som en virtuel cylinder med en radius pd 40 NM omkring ankomstlufthavnen.
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¢) De indikatorer, der er fastsat i afsnit 1, punkt 2.2.

I forbindelse med indikator a) og b) betyder lokal pd nationalt niveau med udspecificering pé lufthavnsniveau. I
forbindelse med indikator c) betyder lokal pd nationalt niveau.

3. KAPACITET
3.1. Centrale preestationsindikatorer

a) Det gennemsnitlige antal minutter for overflyvning-ATFM-forsinkelse pr. flyvning defineret som folger:

i) Overflyvning-ATFM-forsinkelsen er forsinkelsen beregnet af den centrale ATFM-enhed som defineret i forord-
ning (EU) nr. 255/2010 og udtrykt som den tid, der gdr mellem det starttidspunkt, som luftfartsselskabet har
anmodet om i den senest indleverede flyveplan, og det beregnede starttidspunkt, som den centrale ATFM-
enhed har allokeret.

i) Indikatoren vedrerer alle IFR-flyvninger gennem det lokale luftrum og omfatter alle rsager til ATFM-forsin-
kelser med undtagelse af ekstraordinare situationer.

iii) Indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt r i referenceperioden.

[ forbindelse med denne indikator betyder lokal inden for den funktionelle luftrumsblok med udspecificering, der
kontrolleres pad det mest hensigtsmassige plan, med henblik pa gennemsigtighed.

b) Det gennemsnitlige antal minutter for ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning, der skyldes luftfartstjenester pa
tdrn- og indflyvningskontroltjenesteniveau og lufthavnsniveau, og som er fordrsaget af landingsrestriktioner i
bestemmelseslufthavnen, defineret som folger:

i) Indikatoren er den gennemsnitlige ankomst-ATFM-forsinkelse, der opstér pr. indgdende IFR-flyvning.

i) Indikatoren omfatter alle IFR-flyvninger, der lander i bestemmelseslufthavnen, og alle rsager til ATFM-
forsinkelser med undtagelse af ekstraordinare situationer.

i) Indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

I forbindelse med denne indikator betyder lokal pd nationalt niveau med udspecificering pé lufthavnsniveau med
henblik pd overvigning.

3.2. Prastationsindikatorer

a) Overholdelse af ATFM-slots som kraevet i artikel 11 i forordning (EU) nr. 255/2010.

b) Det gennemsnitlige antal minutter for forsinkelse pr. flyvning pa grund af flyvekontrol forud for afgang, som er
fordrsaget af startrestriktioner i afgangslufthavnen, defineret som folger:

i) Indikatoren er den gennemsnitlige forsinkelse pd grund af flyvekontrol forud for afgang, der opstir pr.
udgdende IFR-flyvning.

i) Indikatoren vedrerer alle IFR-flyvninger, der starter fra afgangslufthavnen, og omfatter forsinkelser af start pa
grund af flyvekontrolbegraensninger, ndr luftfartejet er klar til at forlade afgangspladsen.

iili) Indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt r i referenceperioden.

[ forbindelse med disse indikatorer betyder lokal pa nationalt niveau med udspecificering pa lufthavnsniveau med
henblik pd overvigning.

4. OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET

4.1. Centrale preestationsindikatorer
a) Den fastlagte enhedsomkostning for overflyvningsluftfartstjenester defineret som folger:
i) Indikatoren er forholdet mellem de fastlagte overflyvningsomkostninger og den overflyvningstrafik i afgifts-
zonen, udtrykt i overflyvningstjenesteenheder, der forventes i perioden pa lokalt niveau, og som indgér i
prastationsplanerne i overensstemmelse med artikel 11, stk. 3, litra a) og b).
i) Indikatoren udtrykkes i faste priser og i den nationale valuta.
iili) Indikatoren fastsattes for hvert enkelt ar i referenceperioden.
b) De(n) fastlagte enhedsomkostning(er) for tarn- og indflyvningskontroltjenester defineret som folger:
i) Indikatoren er resultatet af forholdet mellem de fastlagte omkostninger og den forventede trafik, udtryke i

tdrn- og indflyvningskontroltjenesteenheder, som indgdr i prastationsplanerne i overensstemmelse med
artikel 11, stk. 3, litra a) og b).



L 128/18 Den Europaiske Unions Tidende 9.5.2013

i) Indikatoren udtrykkes i faste priser og i den nationale valuta.
iii) Indikatoren fastsattes for hvert enkelt ar i referenceperioden.

I forbindelse med disse to indikatorer betyder lokal pa afgiftszoneniveau.
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BILAG 11

SKABELON FOR PRASTATIONSPLANER

Praestationsplanen baseres pd folgende struktur:

1.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2.

3.1.

INDLEDNING

Beskrivelse af situationen (planens anvendelsesomrdde, liste over omfattede luftfartstjenesteudovere osv.)

Beskrivelse af det makrogkonomiske scenarie for referenceperioden, herunder generelle antagelser (trafikprognoser
0sv.)

Beskrivelse af resultatet af heringen af interessenterne med henblik pd udarbejdelse af preaestationsplanen og de
indgdede kompromiser samt punkter, der var uenighed om, og grundene til denne uenighed

Beskrivelse af de foranstaltninger, luftfartstjenesteudoverne traeffer med henblik pd at gennemfore netstrategiplanen
inden for den funktionelle luftrumsblok og andre vejledende principper for driften af den funktionelle luftrumsblok

pa lang sigt

Liste over lufthavne, der er underlagt prastationsordningen i medfer af artikel 1 i forordningen, med det gennem-
snitlige antal IFR-flybevagelser for hver lufthavn

Liste over lufthavne, der er undtaget i medfer af artikel 1, stk. 5, i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013,
sammen med det gennemsnitlige antal IFR-flybevaegelser for hver lufthavn.

INVESTERINGER

. Beskrivelse af og begrundelse for omkostningen ved, karakteren af og bidraget til opfyldelse af prastationsmalene for

investeringer i nye ATM-systemer og i storre andringer af eksisterende ATM-systemer, herunder deres relevans og
sammenhang med den europaiske ATM-masterplan, de falles projekter, der er omhandlet i artikel 15a i forordning
(EF) nr. 550/2004, og, hvor det er relevant, netstrategiplanen.

Beskrivelsen og begrundelsen, der er naevnt under punkt 2.1 skal navnlig

i) relatere det investeringsbelob, som beskrives og begrundes i overensstemmelse med punkt 2.1, til det samlede
investeringsbelob

ii) skelne mellem investeringer i nye systemer, @ndring af eksisterende systemer og genanskaffelser

i) henvise de enkelte investeringer i nye ATM-systemer og sterre sendringer af eksisterende ATM-systemer til den
europaiske ATM-masterplan, de falles projekter, der er naevnt i artikel 15a i forordning (EF) nr. 550/2004, og,
hvor det er relevant, netstrategiplanen

iv) specificere de synergier, der er opndet inden for den funktionelle luftrumsblok eller, hvor det er relevant, sammen
med andre medlemsstater eller funktionelle luftrumsblokke, navnlig med hensyn til felles infrastruktur og falles
indkeb

v) specificere de fordele, disse investeringer ventes at give med hensyn til praestationer pa alle fire centrale prasta-
tionsomréder, og fordele dem pé flyvningsfaser mellem overflyvning, tirn- og indflyvningskontrol og i lufthavne,
og den dato, hvorfra fordelene ventes

vi) bidrage med oplysninger om beslutningsprocessen, der understotter investeringen, sdsom eksistensen af en
dokumenteret cost-benefit-analyse, aftholdelsen af en brugerhering, dens resultater og evt. afvigende synspunkter,

der er udtrykt.

PRASTATIONSMAL PA LOKALT NIVEAU

Praestationsmalene inden for de enkelte relevante centrale prastationsomrader opstillet med henvisning til hver enkelt
central preestationsindikator som opstillet i bilag I, afsnit 2, for hele referenceperioden med drlige veerdier, der kan
anvendes til overvignings- og incitamentsformal:

a) Flyvesikkerhed
i) i hvor hej grad flyvesikkerhedsforvaltningen er effektiv: lokale mal for hvert enkelt ar i referenceperioden

ii) anvendelse af alvorlighedsklassificeringen, der er baseret pa risikoanalysevarktgjets metode: lokale mél for
hvert enkelt ar i referenceperioden (procentdel)

iii) dben rapporteringskultur: lokale mél for hvert enkelt &r i referenceperioden.
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b) Miljo
i) beskrivelse af processen til forbedring af ruteferingen
ii) gennemsnitlig horisontal overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane.
¢) Kapacitet
i) antal minutter for gennemsnitlig overflyvnings-ATFM-forsinkelse pr. flyvning
i) antal minutter for gennemsnitlig trn- og indflyvningskontroltjeneste-ATFM-ankomstforsinkelse pr. flyvning
ili) den kapacitetsplan, der er opstillet af luftfartstjenesteudoveren(-udgverne).
d) Omkostningseffektivitet
i) fastlagte omkostninger for overflyvnings- hhv. tirn- og indflyvningskontroltjenester, der er fastsat i henhold
til bestemmelserne i artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF) nr. 550/2004 samt i medfer af

bestemmelserne i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013 for hvert enkelt ar i referenceperioden

ii) forventede overflyvnings- hhv. tirn- og indflyvningskontroltjenesteenheder for hvert enkelt ar i referencepe-
rioden

iii) de deraf folgende fastlagte enhedsomkostninger for referenceperioden

iv) beskrivelse af og begrundelse for de berorte luftfartstjenesteudoveres egenkapitalforrentning samt for gaelds-
andelen og niveauet/sammensatningen af aktivgrundlaget, som anvendes ved beregning af kapitalomkost-
ningerne, der er omfattet af de fastlagte omkostninger

v) beskrivelse og forklaring af videreforsler fra drene forud for referenceperioden
vi) beskrivelse af okonomiske antagelser, herunder:

— antagelser om inflation, der anvendes i planen, sammenlignet med en international kilde sdsom Den
Internationale Valutafond IMF's forbrugerprisindeks med hensyn til prognoserne og Eurostats harmoni-
serede forbrugerprisindeks for de realiserede tal. Begrundelse for eventuelle afvigelser fra disse kilder

— antagelser, der ligger til grund for beregningen af pensionsomkostninger, som indgar i de fastlagte
omkostninger, herunder en beskrivelse af de relevante galdende nationale regler vedrerende pension
og pensionsregnskaber, og hvorpd antagelserne er baseret, samt oplysning om hvorvidt der forventes at
ske @ndringer af disse regler

— antagelser om rentesatser for ldn til finansiering af udevelsen af luftfartstjenester, herunder relevante
oplysninger om lan (belab, lobetid osv.), samt forklaring af den (vagtede) gennemsnitlige rente pa geeld,
der anvendes til beregning af kapitalomkostningerne for skat og de kapitalomkostninger, der indgar i de
fastlagte omkostninger

— tilpasninger, der ligger ud over bestemmelserne i de internationale regnskabsstander

vii) hvis det er relevant, beskrivelse i forhold til den forrige referenceperiode af relevante haendelser og forhold,
der er fastsat i artikel 14, stk. 2, litra a), i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013 med anvendelse af
kriterierne i artikel 14, stk. 2, litra b) i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013, herunder en vurdering
af niveauet, sammensatningen og begrundelsen for omkostninger, der er undtaget fra bestemmelserne i
artikel 14, stk. 1, litra a) og b) i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013

viii

hvis det er relevant, en beskrivelse af enhver vaesentlig omstrukturering, der er planlagt i referenceperioden,
herunder niveauet for omstruktureringsomkostninger og en begrundelse for disse omkostninger i forhold til
nettofordelene for luftrumsbrugerne over tid

ix) hvis det er relevant, omstruktureringsomkostninger, der i tidligere referenceperioder er blevet godkendt til
daekning.

3.2. Beskrivelse og forklaring af prestationsmélenes sammenhang med de relevante unionsdakkende preastationsmal.
Hvis der ikke er noget unionsdakkende prestationsmdl, en beskrivelse og forklaring af mélene i planen, og hvordan
de bidrager til forbedringen af det europaiske ATM-nets prestation.

3.3. Beskrivelse og forklaring af athengighederne og kompromiserne mellem de centrale prastationsomrader, herunder
de antagelser, som anvendes til vurdering af kompromiserne.

3.4. De enkelte berorte luftfartstjenesteudoveres bidrag til opfyldelsen af de prestationsmdl, der er opstillet for de
funktionelle luftrumsblok i overensstemmelse med artikel 5, stk. 2, litra c), nr. ii).
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INCITAMENTSORDNINGER

. Beskrivelse og forklaring af de incitamentsordninger, der anvendes til luftfartstjenesteudovere.

PLANENS MILITARE DIMENSION

Beskrivelse af planens civile-militeere dimension, som beskriver prastationen med hensyn til den fleksible brug af
luftrummet med henblik pa at ege kapaciteten, idet der tages beherigt hensyn til effektiviteten af militeere missioner
og om nedvendigt til relevante prastationsindikatorer og -mal i overensstemmelse med preastationsplanens indika-
torer og mal.

ANALYSE AF FOLSOMHED OG SAMMENLIGNING MED TIDLIGERE PRASTATIONSPLAN

. Folsomhed over for eksterne antagelser.

. Sammenligning med tidligere praestationsplan.

GENNEMF@RELSE AF PRASTATIONSPLANEN

Beskrivelse af de foranstaltninger, de nationale tilsynsmyndigheder har ivaerksat for at opfylde preestationsmélene,
herunder:

i) overvigningsmekanismer for at sikre, at luftfartstjenesternes flyvesikkerhedsprogrammer og forretningsplaner
gennemfores

ii) foranstaltninger til overvdgning og indberetning af prastationsplanernes gennemforelse, herunder hvordan situa-
tionen skal gribes an, hvis ikke malene opfyldes i referenceperioden.
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BILAG 11l

SKABELON FOR NETPRASTATIONSPLANEN

Praestationsplanen for netadministratoren baseres pd folgende struktur:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4,

5.1.

5.2.

INDLEDNING

Beskrivelse af situationen (planens anvendelsesomrade, liste over omfattede funktioner osv.)

Beskrivelse af det makrogkonomiske scenarie for referenceperioden, herunder generelle antagelser (trafikprognoser
osv.)

Beskrivelse af overensstemmelsen med netstrategiplanen

Beskrivelse af resultatet af interessentheringen til forberedelse af praestationsplanen (de vigtigste spergsmal, der blev
rejst af deltagerne, og evt. de aftalte kompromiser).

PRASTATIONSMAL

. Beskrivelse af de centrale prastationsindikatorer i hvert enkelt relevant preestationsomrade

Praestationsmalene inden for de enkelte relevante centrale prastationsomrader opstillet med henvisning til hver enkelt
central preastationsindikator for hele referenceperioden med érlige veerdier, der kan anvendes til overvignings- og
incitamentformdl

Beskrivelse og forklaring af preestationsmalenes bidrag og pavirkning af de unionsdakkende prastationsmal
Beskrivelse af prestationsmalenes bidrag og pavirkning af de funktionelle luftrumsblokke.

DE ENKELTE FUNKTIONERS BIDRAG

. Individuelle praestationsmél for hver enkelt funktion (ATFM, ERND, SSR-transponderkoder, frekvenser).

DEN MILITARE DIMENSION

. Beskrivelse af planens civile-militaere dimension, som beskriver preestationen med hensyn til den fleksible brug af

luftrummet med henblik pd at ege kapaciteten, idet der tages behorigt hensyn til effektiviteten af militeere opera-
tioner og om nedvendigt til relevante prastationsindikatorer og -mdl i overensstemmelse med prastationsplanens
indikatorer og mal.

ANALYSE AF FOLSOMHED OG SAMMENLIGNING MED TIDLIGERE PRASTATIONSPLAN

Folsomhed over for eksterne antagelser
Sammenligning med den tidligere prastationsplan. Gennemforelse af preastationsplanen

GENNEMFORELSE AF PRASTATIONSPLANEN

. Beskrivelse af de foranstaltninger, der er ivarksat for at opfylde prastationsmdlene, herunder:

— overvagningsmekanismer for at sikre, at flyvesikkerhedsaktiviteter og forretningsplaner gennemfores

— foranstaltninger til overvdgning og indberetning af prastationsplanernes gennemferelse, herunder hvordan situa-
tionen skal gribes an, hvis ikke malene opfyldes i referenceperioden.
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BILAG IV

PRINCIPPER FOR VURDERING AF PRAESTATIONSPLANER OG -MAL

Kommissionen anvender folgende vurderingskriterier:

1. GENERELLE KRITERIER

a,

Overensstemmelse med kravene vedrerende prastationsplanens udarbejdelse og vedtagelse og is@r vurdering af de
begrundelser, der fremsattes i preestationsplanen.

=

Faktuel analyse, som tager hejde for den generelle situation i hver enkelt stat, herunder den seneste gkonomiske
udvikling og trafikprognose

) Prastationsniveauet ved referenceperiodens start og de resulterende muligheder for yderligere forbedring
d) Det prastationsniveau, der blev opndet i den forudgdende referenceperiode

¢) Investeringernes og kapitaludgifternes relevans i forhold til den europaiske ATM-masterplan, de falles projekter, der
er naevnt i artikel 15a i forordning (EF) nr. 550/2004 og, hvor det er relevant, netstrategiplanen samt synergier, der
er opndet inden for den funktionelle luftrumsblok eller pd regionalt niveau

f) Resultaterne af interessentheringen om de foresldede mal.

. FLYVESIKKERHED

a) Sammenligning af niveauet for flyvesikkerhedsforvaltningens effektivitet pa lokalt niveau med det unionsdackkende
mdl

b) Sammenligning af resultaterne af anvendelse af alvorlighedsklassificeringen baseret pé risikoanalysevaerktgjets
metode pd lokalt niveau med det unionsdakkende mal

¢) I hvor hgj grad en dben rapporteringskultur findes pa lokalt niveau.

. MILJO

Gennemsnitlig horisontal overflyvningsflyvningseffektivitet for den faktiske bane:
a) Sammenligning med historiske prastationer opndet i tidligere ar
b) Sammenligning med en referenceverdi, der er baseret pd oplysninger fra netadministratoren

¢) Overensstemmelse med planen til forbedring af det europeziske rutenet, som udarbejdes af netadministratoren.

. KAPACITET

Overflyvningsforsinkelsesniveau. Sammenligning af det forventede niveau for overflyvnings-ATFM-forsinkelse, der er
anvendt i prestationsplanen, med:

a) en referenceverdi, der er baseret pa oplysninger fra netadministratorens netoperationsplan

b) kapacitetsplanen, der er opstillet af overflyvningsluftfartstjeneste-udeveren(-gverne), som afspejlet i netadministra-
torens netoperationsplan.

Gennemsnitlig ankomst-ATFM-forsinkelse pa nationalt niveau. Vurdering af begrundelsen, der er angivet i prestations-
planerne, navnlig:

a) sammenligning med de historiske prastationer opndet i de seneste fem ar
b) individuelle lufthavnes bidrag til det lokale mél og sammenligning af preastationen med andre lignende lufthavne

¢) operationelle fordele, der forventes ud fra de planlagte initiativer.

. OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET

a) Fastlagt enhedsomkostningstendens: Vurdering af, hvorvidt de fremsendte fastlagte enhedsomkostninger forventes
at udvikle sig i overensstemmelse med det unionsdakkende mél for omkostningseffektivitet, og hvorvidt de pa
passende vis bidrager til opfyldelsen af ovennavnte mél gennem hele referenceperioden samt for hvert enkelt ér,
idet der tages hejde for omstruktureringsomkostninger, hvor det er relevant
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b) Omkostningstendenser for tirn- og indflyvningskontroltjenesteenheder: Vurdering af, hvorvidt de fremsendte fast-
lagte enhedsomkostninger forventes at udvikle sig i overensstemmelse med det unionsdekkende mal for omkost-
ningseffektivitet, og hvorvidt de p& passende vis bidrager til opfyldelsen af ovennavnte mél gennem hele referen-
ceperioden samt for hvert enkelt dr. Derudover anvendes folgende kriterier i vurderingen:

i) overensstemmelsen med udviklingen i fastlagte overflyvningsenhedsomkostninger i betragtning af alle disse
omkostningers fallestrak

i) overensstemmelsen med de antagelser, der anvendes til opstilling af overflyvningsomkostningseffektivitetsmal
(sdsom inflation, skonomiske antagelser, trafiktendenser)

iii) den planlagte indsats sammenlignet med historiske omkostningstendenser for tirn- og indflyvningskontrol-
tjenester

iv) tendenser i de samlede fastlagte omkostninger for gate-to-gate-luftfartstjenester
v) beskrivelse og begrundelse for enhver andring i allokeringen af omkostninger mellem overflyvnings- hhv. tdrn-
og indflyvningskontroltjenester, ssammenlignet med den foregdende referenceperiode og i lobet af den aktuelle
referenceperiode
vi) evt. serlige omstaendigheder
¢) Fastlagt enhedsomkostningsniveau: Sammenligning af de fremsendte lokale enhedsomkostninger med de gennem-

snitlige enhedsomkostninger i medlemsstater eller funktionelle luftrumsblokke, der har et lignende operationelt og
okonomisk miljg, som defineret af Kommissionen i medfer af artikel 10, stk. 5

&

Kapitalomkostninger:

i) niveau/sammensetning af det aktivgrundlag, der anvendes til beregning af kapitalomkostningerne
i) kapitalomkostningerne for skat omfattende renten pd gald og egenkapitalforrentningen
iii) luftfartstjenesteudovernes egenkapitalforrentning

¢) Niveauet/sammensatningen af omkostninger afholdt i henhold til artikel 6, stk. 2, litra a) og b) i gennemforelses-
forordning (EU) nr. 391/2013, som indgér i de fastlagte omkostninger

f) Trafikprognoseantagelser: Sammenligning af de lokale tjenesteenhedsprognoser, der anvendes i praestationsplanen,
med de trafikprognoser fra Eurocontrol Statistics and Forecast Service (STATFOR), som er til radighed tre méneder

forud for fremsendelsen af preestationsplanen

@konomiske antagelser:

©

i) Kontrol af, at de inflationsantagelser, der anvendes i prastationsplanen, er i overensstemmelse med reference-
prognosen fra Den Internationale Valutafond IMFs forbrugerprisindeks samt kontrol af de begrundelser, der
gives for evt. afvigelser

ii) Kontrol af beskrivelsen og begrundelsen for de antagelser, der danner grundlag for beregningen af pensions-
omkostninger, som indgar i de fastlagte omkostninger

iii) Kontrol af beskrivelsen af de relevante galdende nationale pensionsregler og regler for pensionsregnskaber,
hvorpé pensionsantagelserne er baseret

iv) Kontrol af beskrivelsen og begrundelsen for antagelser om rentesatser for ldn til finansiering af udevelsen af
luftfartstjenester, herunder relevante oplysninger om lan (belob, lgbetid osv.), samt afstemning med den (veeg-
tede) gennemsnitlige rente pa gald, der anvendes til beregning af kapitalomkostningerne for skat og de kapital-
omkostninger, der indgér i de fastlagte omkostninger

v) Kontrol af beskrivelsen og begrundelsen for evt. tilpasninger, der ligger ud over bestemmelserne i de inter-
nationale regnskabsstandarder

=

Niveauet, sammensatningen og begrundelsen for omkostninger, der er undtaget fra bestemmelserne i artikel 4, stk.
1, litra a) og b) i gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013

i) Hvis det er relevant, efter feerdiggorelse af en omstrukturering, levering af en nettofordel til luftrumsbrugere over tid
i forhold til de dakkede omstruktureringsomkostninger.
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BILAG V

LISTE OVER DE DATA, DER SKAL INDBERETTES I HENHOLD TIL NARVARENDE FORORDNING

Til evalueringsformdl skal folgende data indberettes eller stilles til radighed:

1.

1.1.

1.2

AF NATIONALE TILSYNSMYNDIGHEDER

Dataspecifikationer
De nationale tilsynsmyndigheder indberetter folgende data:

a) De oplysninger, der er nedvendige for at overholde de centrale flyvesikkerhedsrelaterede praestationsindikatorer i
bilag 1.

Derudover sikrer de nationale tilsynsmyndigheder, at nedenstdende data er til rddighed:

b) De data, der anvendes og beregnes af den centrale ATFM-enhed, som fastlagt i forordning (EU) nr. 255/2010
om ATFM, herunder flyveplaner for almen lufttrafik i henhold til IFR-reglerne, faktisk rutefering, overvagnings-
data baseret pa 30 sekunders rapporteringsinterval, ATM-forsinkelser ved overflyvning og i lufthavne, fritagelser
fra ATFM-foranstaltninger, respekt for ATFM-slots, hyppighed for anvendelse af betingede ruter

¢) ATM-relaterede flyvesikkerhedsmassige handelser

d) Oplysninger om flyvesikkerhedsanbefalinger og korrigerende foranstaltninger, der ivarksattes pa baggrund af
ATM-relateret haendelsesanalyse/-undersegelse, i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
996/2010 (") om undersogelse af flyvehavarier og direktiv 2003/42/EF om indberetning af handelser inden for
civil luftfart

e) Oplysninger om de elementer, der ivarksattes for at fremme anvendelsen af en dben rapporteringskultur

f) Data til underbyggelse af opgaver, der er henvist til i artikel 4, stk. 1, litra m) og n), i Kommissionens
forordning (EF) nr. 2150/2005 af 23. december 2005 om felles regler for fleksibel udnyttelse af luftrummet (?)

@) Data til underbyggelse af opgaver, der er henvist til i bilag V, stk. 8, i forordning (EU) nr. 677/2011 om
detaljerede bestemmelser for gennemforelsen af netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM).

De nationale tilsynsmyndigheder sikrer, at anvendelsen af en falles liste over drsagsfaktorer og bidragende faktorer
er obligatorisk med henblik pd handelsesanalyse.

De nationale tilsynsmyndigheder indsamler og stiller folgende til rdighed:

h) Oplysninger indsamlet af luftfartstjenesteudevere via automatiske systemer til registrering af flyvesikkerhedsdata,
hvor det er relevant

i) Tendenser som minimum inden for overtredelse af reglerne for minimumsafstande, indtreengen pé start- og
landingsbanen, overskridelser af luftrummet og ATM-specifikke handelser hos alle lufttrafiktjenesteenheder

j) Oplysninger om, hvordan begrebet fleksibel udnyttelse af luftrummet anvendes af de nationale myndigheder/
myndigheder for funktionelle luftrumsblokke til at sikre bade civile og militaere luftrumsbrugere den optimale
fordel.

Indberetningshyppighed og -frister

Dataene under punkt 1.1, litra a), ¢), d), e), f), h) og i), skal indberettes en gang om éret. Inden den 1. februar hvert
ar indberetter de nationale tilsynsmyndigheder den arlige méling af spergeskemaerne om flyvesikkerhedsforvalt-
ningens effektivitet (punkt 1.1, litra a)) og aben rapporteringskultur (punkt 1.1, litra e)) for det foregdende ar til
EASA. Hvis der er @ndringer i den drlige mdling af de centrale preastationsindikatorer, foreleegger de nationale
tilsynsmyndigheder sddanne andringer, inden den nzste drlige indberetning skal finde sted.

Dataene under punkt 1.1, litra b) og g), skal indberettes en gang om maneden.

Inden den 1. februar hvert ar fremsender de nationale tilsynsmyndigheder deres drlige undersogelse af anvendelsen
af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet, som omhandlet under punkt 1.1, litra j), for det foregdende ér.

(") EFT L 319 af 12.12.1994, s. 14.
() EUT L 342 af 24.12.2005, s. 20.
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2.1.

2.2.

3.1.

AF LUFTFARTSTJENESTEUD@VERNE

Dette afsnit gelder luftfartstjenesteudovere, der udever tjenester, som fremgér af artikel 1, stk. 2. De nationale
myndigheder kan i enkeltstdende tilfelde inkludere luftfartstjenesteudovere, der ligger under grensen i artikel 1,
stk. 3. De underretter Kommissionen herom.

Dataspecifikationer
Luftfartstjenesteudoverne stiller folgende data til rddighed:

a) De data, der henvises til i Eurocontrols specifikationer med titlen EUROCONTROL Specification for Economic
Information Disclosures, version 2.6, af 31. december 2008, med referencen EUROCONTROL-SPEC-0117, for
dataindberetning til og med 2013, og version 3.0 af 4. december 2012 fra 2014 og frem

o
=

Arsrapporter og den prastationsrelaterede del af forretningsplanen og den arlige plan, som luftfartstjenesteu-
doveren har opstillet i henhold til bilag I, afsnit 2.2 og 9, i forordning (EU) nr. 1035/2011

¢) Deres investeringsplan for referenceperioden

R

De oplysninger, der er nedvendige for at overholde de centrale flyvesikkerhedsrelaterede preestationsindikatorer i
bilag I, afsnit 2, punkt 1.1, litra a)

o
-

Oplysninger om de elementer, der ivarksattes for at fremme anvendelsen af en dben rapporteringskultur.
Luftfartstjenesteudoverne indsamler og indberetter folgende data:
f) Oplysninger indsamlet via automatiske systemer til registrering af flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant

g) Tendenser som minimum inden for overtradelse af reglerne for minimumsafstande, indtreengen pé start- og
landingsbanen, overskridelser af luftrummet og ATM-specifikke handelser hos alle lufttrafiktjenesteenheder.

Indberetningshyppighed og -frister

Data for &r (n), der henvises til under punkt 2.1, litra a), indberettes en gang om éret inden den 15. juli i &r (n+1),
med undtagelse af fremadskuende data, der skal indberettes inden den 1. november i r (n+1).

Dataene under punkt 2.1, litra b), ¢), d), e), og f), skal indberettes en gang om dret.

Inden den 1. februar hvert ar indberetter luftfartstjenesteudeverne den drlige maling af spergeskemaerne om
flyvesikkerhedsforvaltningens effektivitet (punkt 1.1, litra d)) og &ben rapporteringskultur (punkt 1.1, litra ¢)) for
det foregdende &r til EASA. Hvis der sker endringer i den arlige méling af de centrale prastationsindikatorer,
foreleegger de nationale tilsynsmyndigheder sddanne @ndringer, inden den néste arlige indberetning skal finde sted.

Dataene under punkt 2.1, litra g), skal indberettes en gang om dret.

AF LUFTHAVNSOPERATORERNE

Dette afsnit geelder for lufthavnsoperatorer, der falder ind under anvendelsesomréddet, jf. artikel 1 i narvarende
forordning.

Definitioner
Ved anvendelsen af dette specifikke bilag forstds ved:

a) >lufthavnsidentifikation«: lufthavnens beskrivelse ved anvendelse af ICAO’s standardkode pa fire bogstaver som
defineret i ICAO Doc. 7910

b) koordinationsparametre«: de koordinationsparametre, der fastlaegges i forordning (E@F) nr. 95/93

¢) >lufthavnens erklaerede kapacitet«: de koordinationsparametre, der udtrykkes som et maksimalt antal ankomst-
og afgangstidspunkter pr. tidsenhed (blokperiode), der kan tildeles af koordinatoren

d) Hsluftfartejets registreringsnummer«: de alfanumeriske tegn, der svarer til luftfartojets faktiske registrerings-
nummer

e) Hluftfartejstypec en luftfartojstypekode (op til fire tegn) som anfert i ICAO Doc. 8643

f) >flyvningsidentifikator«: en gruppe alfanumeriske tegn, der anvendes til at identificere en flyvning. Punkt 7 i
ICAO-flyveplanen
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»kodet afgangsflyveplads« og »kodet bestemmelsesflyveplads« lufthavnens kode angivet med ICAO-lufthavns-
koden med fire bogstaver eller IATA-lufthavnskoden med tre bogstaver

stidsstemplerne »Out«, »Off¢, »On« og »In« folgende data:

i) faktisk afgangstidspunkt

ii) faktisk starttidspunkt

iii) faktisk landingstidspunkt

iv) faktisk ankomsttidspunkt

»planlagt afgangstidspunkt (off-block)«: dato og tidspunkt for en flyvnings planlagte afgang fra afgangspladsen

»faktisk afgangstidspunkt« dato og tidspunkt, hvor et luftfartej har forladt parkeringspositionen (skubbet
tilbage eller af egen kraft)

»faktisk starttidspunkt« dato og tidspunkt, hvor et luftfartej er lettet fra startbanen (wheels-up)
»faktisk landingstidspunkt« dato og tidspunkt, hvor et luftfartej er landet (touch down)

»planlagt ankomsttidspunkt (in-block)« dato og tidspunkt for en flyvnings planlagte ankomst til ankomst-
pladsen

»faktisk ankomsttidspunkt«: dato og tidspunkt, hvor parkeringsbremserne er blevet aktiveret pd ankomst-
pladsen

»flyveregler<: de regler, der anvendes under en flyvning. »IFR« for flyvning med luftfartojer i henhold til
instrumentflyvereglerne som defineret i bilag 2 i Chicagokonventionen eller »VFR« for flyvning med luftfartgjer
i henhold til de visuelle flyveregler som defineret i samme bilag. »OAT (Operational Air Traffic)« for stats-
luftfartojer, der ikke folger reglerne i bilag 2 til Chicagokonventionen. (Punkt 8 i ICAO-flyveplanen)

»flyvningstype« den type flyvning (ptype of flight«), som er defineret i Appendix 2 i ICAO dok. 4444 (15.
udgave — juni 2007)

»ankomsttidspunkt til lufthavnen« og »afgangstidspunkt fra lufthavnen« et ankomst- eller afgangstidspunkt i
lufthavnen, som er blevet tildelt i henhold til forordning (E@F) nr. 95/93

»ankomstbanekode« og »afgangsbanckode«: ICAO’s kode for den bane, der anvendes til landing og start (f.eks.
10L)

»ankomstplads«: koden for den forste parkeringsposition, luftfartejet blev parkeret pd efter ankomst

»afgangsplads«: koden for den sidste parkeringsposition, luftfartejet var parkeret pd, inden det lettede fra
lufthavnen

»forsinkelsesarsager« standard IATA-forsinkelseskoder som fastlagt i afsnit F i CODA Digest Annual 2011
»Delays to Air Transport in Europe« (') med forsinkelsens varighed. Nar der kan knyttes flere drsager til
flyvningsforsinkelser, forelaegges en liste over disse forsinkelsesdrsager

»afrimnings- eller afisningsoplysninger«: angivelse af, om der har fundet afrimnings- eller afisningsoperationer
sted, og i bekreftende fald hvor de fandt sted (for luftfartejet forlod afgangspladsen eller i fjernposition efter
afgang fra pladsen, dvs. efter off-block)

»operationel aflysning«: et luftfartej med planlagt ankomst eller afgang, som er omfattet af folgende betingelser:

i) flyvningen fik et afgangs- eller ankomsttidspunkt i lufthavnen, og

(") http:/}www.eurocontrol.int/documents/coda-digest-annual-2011
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

i) flyvningen blev bekreaftet af luftfartsselskabet dagen for operationerne og/eller var indeholdt i den daglige
liste over planlagte flyvninger, som lufthavnsoperatoren udarbejdede dagen for operationerne, men

iii) luftfartojet landede eller lettede aldrig.

x) »faktisk aflysningstidspunkt«: faktisk dato og tidspunkt, hvor ankomsten eller afgangen for en planlagt flyvning
blev aflyst.

Dataspecifikationer

Lufthavnsoperatorer indberetter folgende data:

a) Lufthavnsidentifikation

b) Lufthavnens erklaerede kapacitet

¢) Alle koordinationsparametre, der er relevante for luftfartstjenesterne

d) Planlagt kvalitetsniveau for tjenesten (forsinkelse, rettidighed osv.) sammen med lufthavnens kapacitetserklaering,
ndr et sadant er planlagt

e) Detaljeret beskrivelse af de indikatorer, der anvendes til at opnd det planlagte kvalitetsniveau for tjenesten, nar et
sadant er planlagt.

Lufthavnsoperatorerne indberetter folgende operationelle data for alle de luftfartgjer, der lander eller starter:

o

) Luftfartgjets registreringsnummer

o

) Luftfartejstype

¢) Flyvningsidentifikator

d) Kodet afgangs- og bestemmelsesflyveplads

e) Planlagt afgangstidspunkt (off-block)

f) Planlagt ankomsttidspunkt (in-block)

g) Tidsstemplerne Out, Off, On, In

h) Flyveregler og flyvningstype

i) Ankomst- og afgangstidspunkter i lufthavnen, ndr disse foreligger

j)  Landings- og startbanckode

k) Ankomst- og afgangsplads

1) Forsinkelsesdrsager, ndr disse foreligger (geelder kun afgdende luftfartojer)

m) Afrimnings- eller afisningsoplysninger, nér disse foreligger.

Lufthavnsoperatorerne indberetter folgende operationelle data for alle operationelle aflysninger:
a) Flyvningsidentifikator

b) Luftfartejstype

¢) Planlagt afgangstidspunkt (off-block)

d) Planlagt ankomsttidspunkt (in-block)

¢) Planlagt afgangs- og bestemmelseslufthavn

f) Ankomst- og afgangstidspunkter i lufthavnen, ndr disse foreligger

) Arsag til aflysning

h) Faktisk tidspunkt for aflysning.

Lufthavnsoperatorerne kan indberette folgende:

a) Frivillige rapporteringer om forringelse eller forstyrrelse af luftfartstjenester i lufthavne
b) Frivillige rapporteringer om flyvesikkerhedsmaessige handelser i forbindelse med luftfartstjenester

¢) Frivillige rapporteringer om tarn- og indflyvningskontroltjenesters kapacitetsproblemer



9.5.2013

Den Europaiske Unions Tidende

L 128/29

3.3.

4.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

d) Frivillige rapporteringer om heringsmeder med luftfartstjenesteudeverne og staterne.

. Lufthavnsoperatorer skal indsamle og indberette oplysninger, der er indsamlet via automatiske systemer til regi-

strering af flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant, som minimum om indtrangen pé start- og landingsbaner.

Indberetningshyppighed og -frister

Dataene under punkt 3.2.1 indberettes to gange om dret i henhold til tidsplanen i artikel 6 i forordning (EQF) nr.
95/93.

Dataene under punkt 3.2.2 og 3.2.3 indberettes en gang om maneden inden for en méned fra udgangen af
méneden for flyvningen.

Dataene under punkt 3.2.4 skal indberettes en gang om dret.
Rapporteringerne under punkt 3.2.4 kan indberettes ndr som helst.

AF LUFTHAVNSKOORDINATORERNE
Dataspecifikationer

Lufthavnskoordinatorerne indberetter de data, der omhandles i artikel 4, stk. 8, i forordning (EQF) nr. 95/93.

Indberetningshyppighed og -frister

Dataene stilles til rddighed to gange om 4&ret i henhold til tidsplanen i artikel 6 i forordning (EQF) nr. 95/93.

AF LUFTFARTSSELSKABERNE

Dette afsnit geelder luftfartsselskaber, som udferer over 35000 flyvninger om dret inden for det europeiske
luftrum beregnet som et gennemsnit over de seneste tre ar.

Definitioner

. Ved anvendelsen af dette specifikke bilag gaelder de samme definitioner som i punkt 3.1, og derudover forstds ved:

a) braendstofforbraending« den faktiske mangde brandstof, der er blevet forbreendt under flyvningen (gate-to-
gate)

b) »faktisk rampevaegt« luftfartojets faktiske vagt i tons inden motorstart.

Dataspecifikationer

Luftfartsselskaberne indberetter folgende data alle de flyvninger, de foretager inden for narvarende forordnings
geografiske anvendelsesomréde:

a) Luftfartejets registreringsnummer

b) Luftfartejstype

¢) Flyvningsidentifikator

d) Flyveregler og flyvningstype

¢) Kodet afgangs- og bestemmelseslufthavn

f) Landingsbane- og startbanekode, ndr denne foreligger

g) Ankomst- og afgangsplads, ndr denne foreligger

h) Planlagt afgangstidspunkt (off-block)

i) Planlagt ankomsttidspunkt (in-block)

j) Tidsstemplerne Out, Off, On, In, bide planlagt og faktisk
k) Forsinkelsesdrsager

1) Afrimnings- eller afisningsoplysninger, nir disse foreligger.

Luftfartsselskaberne indberetter de data, der fremgér af 3.2.3, for alle operationelle aflysninger inden for naerve-
rende forordnings geografiske anvendelsesomréde.
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5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Ud over de data, der indberettes i henhold til kravene i bilag IV, del B, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/87/EF af 13. oktober 2003 om en ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Fallesskabet og
om @ndring af Radets direktiv 96/61/EF (1), kan luftfartsselskaberne indberette folgende data til Kommissionen for
alle de flyvninger, de foretager inden for narvarende forordnings geografiske anvendelsesomréide:

a) brandstofforbrending

b) faktisk rampevegt.

Luftfartsselskaberne kan indberette folgende:

a) Frivillige rapporteringer om adgang til luftrummet

b) Frivillige rapporteringer om forringelse eller forstyrrelse af luftfartstjenester i lufthavne

¢) Frivillige rapporteringer om flyvesikkerhedsmaessige handelser i forbindelse med luftfartstjenester

d) Frivillige rapporteringer om overflyvningskapacitetsproblemer, begrensning af flyvehejden eller omdirigering
¢) Frivillige rapporteringer om heringsmeder med luftfartstjenesteudoverne og staterne.

Luftfartsselskaberne skal indberette oplysninger, der er indsamlet via automatiske systemer til registrering af
flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant, som minimum om overtradelse af reglerne for minimumsafstande og

indtreengen pé start- og landingsbaner.

Indberetningshyppighed

Dataene under punkt 5.2.1, 5.2.2 og 5.2.3 skal indberettes en gang om maneden.
Rapporteringerne under punkt 5.2.4 kan indberettes pa et hvilket som helst tidspunkt.

Dataene under punkt 5.2.5 skal indberettes en gang om daret.

(") EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.



9.5.2013

Den Europziske Unions Tidende

L 12831

KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) Nr. 391/2013

af 3. maj 2013

om en felles afgiftsordning for luftfartstjenester

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réddets forordning
(EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af luftfarts-
tjenester i det felles europeiske luftrum (1), @ndret ved forord-
ning (EF) nr. 1070/2009 (luftfartstjenesteforordningenc) (2),
serlig artikel 15, stk. 4, og

ud fra felgende betragtninger:

1

[VeNsNesNes!
® Cqq
w334
—_— e

Ved forordning (EF) nr. 550/2004 har Kommissionen
faet til opgave at fastlegge en falles afgiftsordning for
luftfartstjenester, siledes at den anvendes pd en ensartet
méde i det felles europziske luftrum.

Det er af storste betydning for virkeliggorelsen af det
feelles europeiske luftrum, at der udformes en felles
afgiftsordning for de luftfartstjenester, der udeves i alle
faser af en flyvning. En sddant ordning ber bidrage til at
skabe storre gennemskuelighed i forbindelse med bereg-
ning, palaeggelse og opkravning af afgifter, der geelder for
luftrumsbrugere. Ordningen ber ogsd bidrage til at
fremme en sikker og ombkostningseffektiv udevelse af
luftfartstjenester over for brugerne, der finansierer
ordningen, og stimulere en integreret udevelse af tjene-
ster.

Den felles afgiftsordning ber spille en integreret rolle i
opfyldelsen af preastationsordningens madlsatninger, jf.
artikel 11 i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne
for oprettelse af et felles europaisk luftrum (3), @ndret
ved forordning (EF) nr. 1070/2009 (»rammeforordnin-
gen«) og Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU)
nr. 390/2013 om oprettelse af en preestationsordning for
luftfartstjenester og netfunktioner ().

I overensstemmelse med den overordnede mélsatning
om at forbedre luftfartstjenesternes preastationer ber
afgiftsordningen fremme omkostnings- og driftseffektivi-
tet, og den bor dbne mulighed for at fastsatte ordninger
for at tilskynde luftfartstjenesteudovere til at stotte
forbedringer af udavelsen af luftfartstjenester og herunder
anvendelsen af trafikrisikodeling.

96 af 31.3.2004, s. 10.
300 af 14.11.2009, s. 34.
96 af 31.3.2004, s. 1.

i denne EUT.

()

(10)

(12)

Den falles afgiftsordning ber vere i overensstemmelse
med  Eurocontrols  overflyvningsafgiftsordning  og
artikel 15 i ICAQO’s Chicago-konvention af 1944 angi-
ende international civil luftfart (Chicagokonventionen).

Den falles afgiftsordning ber muliggere en optimal
udnyttelse af luftrummet under hensyntagen til lufttra-
fikken — navnlig inden for de funktionelle luftrums-
blokke, der er oprettet i medfer af artikel 9a i forordning
(EF) nr. 550/2004.

Et centralt princip for den felles afgiftsordning gér ud pa,
at der i rette tid stdr fuldstendige og gennemskuelige
oplysninger om ombkostningsgrundlaget til radighed for
reprasentanterne for luftrumsbrugerne og for de kompe-
tente myndigheder.

Nér tdrn- og indflyvningskontroltjenester ogfeller CNS-,
MET- og AlS-tjenester udeves pd markedsvilkdr, ber
medlemsstaterne for disse tjenesters vedkommende
kunne beslutte ikke at beregne fastlagte omkostninger,
ikke at beregne tdrn- og indflyvningskontrolafgifter,
ikke at fastsztte enhedsrater for trn- og indflyvnings-
kontroltjenester ogfeller ikke at fastsatte finansielle inci-
tamenter.

Da driften af lufthavne udvikles lgbende, kan der vare
behov for at endre tdrn- og indflyvningskontrolafgifts-
zoner i lobet af en referenceperiode.

Indferelsen af ny teknologi og procedurer med tilhorende
forretningsmodeller med henblik pd at fremme en inte-
greret udevelse af tjenester ber munde ud i betydelige
sparede omkostninger til gavn for brugerne. For at skabe
grundlaget for denne fremtidige omkostningsbesparelse
md luftfartstjenesteudeverne aftholde omstrukturerings-
omkostninger med henblik pa at forbedre deres forret-
ning — ombkostninger, som de kan fa dakket, hvis en
nettofordel for brugerne kan pévises.

Incitamentordninger, som tilskynder til bedre preestatio-
ner, ber hange sammen med det enskvardige i at
belgnne eller sanktionere faktiske prestationer i forhold
til de preestationsniveauer, som blev forventet ved prasta-
tionsplanens vedtagelse.

For at fremskynde gennemforelsen af SESAR-teknologi
ber investeringer i nye ATM-systemer og en omhyggelig
gennemgang af eksisterende ATM-systemer, der pavirker
det europaiske ATM-nets prastationsniveau, vare beret-
tiget til omkostningsdackning via brugerafgifter, hvis de
er i overensstemmelse med gennemforelsen af den euro-
pxiske ATM-masterplan, bla. i kraft af felles projekter
som angivet i artikel 15a, stk. 3, i forordning (EF) nr.
550/2004. Medlemsstaterne bor desuden kunne beslutte
at modulere luftfartsafgifter for at skabe incitamenter til
at udstyre luftfartejer med systemer, der indgdr i de falles
projekter.
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(13)  For at @ge luftfartstjenesternes effektivitet og fremme en
optimal udnyttelse heraf ber medlemsstaterne kunne
modulere afgifter yderligere efter trafiktetheden pa
nettet i et specifikt omrdde eller pa en specifik rute pa
specifikke tidspunkter.

(14)  Afgifterne, navnlig for lette luftfartojer, bor ikke veare sd
hgje, at de virker som en bremse pd brugen af faciliteter
og tjenester, der er ngdvendige for flyvesikkerheden, eller
pa indferelsen af nye teknikker og procedurer.

(15)  Medlemsstaterne bor kunne fastsatte deres enhedsrater i
fellesskab, iser hvor afgiftszonerne straekker sig over
mere end én medlemsstats luftrum, eller hvor medlems-
staterne er part i en falles overflyvningsafgiftsordning.

(16) For at gere den falles afgiftsordning effektiv og
nedbringe den administrative og regnskabsmaessige
arbejdsbyrde i en falles overflyvningsafgiftsordning ber
medlemsstaterne kunne opkrave overflyvningsafgifter i
feellesskab via en enkelt afgift pr. flyvning.

(17)  De retlige midler ber styrkes for at sikre, at brugerne af
luftfartstjenester omgédende og fuldt ud betaler luftfarts-
afgifter.

(18)  Afgifter, der palegges luftrumsbrugere, bor fastsattes og
anvendes pd en rimelig og gennemsigtig mdde efter
heoring af brugernes reprasentanter. Sddanne afgifter
ber tages op til revision med jevne mellemrum.

(19) Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 af
6. december 2006 om en felles afgiftsordning for luft-
fartstjenester ('), @ndret ved Kommissionens forordning
(EU) nr. 1191/2010 af 16. december 2010 () ber
ophaves pr. 1. januar 2015.

(20)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelse fra Udvalget for det Felles Luftrum

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL 1
GENERELLE BESTEMMELSER
Artikel 1
Genstand og anvendelsesomride

1.  Ved denne forordning fastsattes foranstaltninger med
henblik pa at opstille en falles afgiftsordning for luftfartstjene-
ster.

2. Forordningen geelder for luftfartstjenester, der udeves af
lufttrafiktjenesteudevere, som er udpeget i medfer af artikel 8
i forordning (EF) nr. 550/2004, og af vejrtjenesteudovere, der er
udpeget i medfer af samme forordnings artikel 9, stk. 1, for den
almene lufttrafik i det luftrum i ICAO EUR- og AFl-omréderne,

() EUT L 341 af 7.12.2006, s. 3.
() EUT L 333 af 17.12.2010, s. 6.

hvor medlemsstaterne er ansvarlige for udevelsen af luftfarts-
tjenester. Den gelder ligeledes for den netadministrator, som er
oprettet i medfer af artikel 3 i Kommissionens forordning (EU)
nr. 677/2011 ().

3. Medlemsstaterne kan anvende denne forordning pa luft-
fartstjenester, der udeves i det luftrum, der herer ind under
deres ansvarsomrdde inden for andre ICAO-omrédder, forudsat
at de underretter Kommissionen og de ovrige medlemsstater
herom.

4. Medlemsstaterne kan anvende forordningen pa luftfartstje-
nesteudevere, der har faet tilladelse til at udeve luftfartstjenester
uden certificering, jf. artikel 7, stk. 5, i forordning (EF) nr.
550/2004.

5. Medmindre andet fremgar af artikel 1, stk. 4, i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 390/2013, kan medlemsstaterne
beslutte ikke at anvende denne forordning til luftfartstjenester,
der udeves i lufthavne med ferre end 70 000 IFR-flybevaegelser
om dret.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om deres beslut-
ning.

Artikel 2
Definitioner

Med henblik pa denne forordning finder definitionerne i artikel 2
i forordning (EF) nr. 549/2004 anvendelse.

Derudover finder folgende definitioner anvendelse:

1) sluftfartstjenestebruger«: operateren af luftfartejet pd det
tidspunkt, hvor flyvningen gennemfores, eller, hvis
dennes identitet ikke kendes, luftfartgjets ejer, medmindre
det kan bevises, at en anden var operater pa det tidspunkt

2) »reprasentant for luftrumsbrugerne« enhver juridisk person
eller enhed, der reprasenterer interesserne hos en eller flere
kategorier af luftfartstjenestebrugere

3) »IFR« instrumentflyveregler som defineret i bilag 2 til
Chicago-konventionen (10. udgave — juli 2005)

4) »VFR« visuelflyveregler som defineret i bilag 2 til Chicago-
konventionen (10. udgave — juli 2005)

5) »overflyvningsafgiftszone« et udsnit af luftrummet, for
hvilket der er fastlagt et felles omkostningsgrundlag og
en felles enhedsrate

6) »tarn- og indflyvningskontrolafgiftszone«: en lufthavn eller
en gruppe af lufthavne, for hvilke der er fastlagt et felles
omkostningsgrundlag og en falles enhedsrate

7) »fastlagte omkostninger« de omkostninger, der pa forhdnd
er fastlagt af medlemsstaterne som omhandlet i artikel 15,
stk. 2, litra a), i forordning (EF) nr. 550/2004

() EUT L 185 af 15.7.2011, s. 1.
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8) »referenceperiode« referenceperioden for den preastations-
ordning, der er oprettet ved artikel 11, stk. 3, litra d), i
forordning (EF) nr. 549/2004 og artikel 8 i gennemforel-
sesforordning (EU) nr. 390/2013

9) »IFR-flybevaegelser«: summen af starter og landinger, der
udferes efter instrumentflyvereglerne, beregnet som et
arsgennemsnit over de tre r, der gdr forud for prastations-
planens foreleeggelse

10) »andre indtegter« indtaegter fra offentlige myndigheder,
herunder finansiel stotte fra Unionens stgtteprogrammer
sdsom det transeuropaiske transportnet (TEN-T), Connec-
ting Europe-faciliteten (CEF) og Samherighedsfonden,
indteegter fra erhvervsmassige aktiviteter ogeller, for si
vidt angdr enhedsrater for tdrn- og indflyvningskontroltje-
nester, indtegter som folge af kontrakter eller aftaler
mellem luftfartstjenesteudovere og lufthavnsoperatorer

11

—

»praestationsplan«: en prastationsplan, der er opstillet i
henhold til bestemmelserne i artikel 11 til 16 i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 390/2013

12) »faktiske omkostninger«: reelt pdlebne omkostninger ved
udovelse af luftfartstjenester i et dr, som er underlagt en
afsluttende revision

13) »CNS-, MET- og AlS-tjenester«: kommunikations-, naviga-
tions- og overvdgningstjenester, vejrtjenester til luftfarts-
formal og luftfartsinformationstjenester

14) »omstruktureringsomkostninger« betydelige engangsom-
kostninger, der afholdes af luftfartstjenesteudevere i
omstruktureringsprocessen, ved at der indferes nye tekno-
logier, procedurer og tilknyttede forretningsmodeller for at
tilskynde til en integreret udevelse af tjenester, hvis
medlemsstaten ensker at fi dakket omkostningerne i en
eller flere referenceperioder. De kan omfatte kompensa-
tionsudgifter til arbejdstagere, lukning af flyvekontrolcen-
traler, overflytning af aktiviteter til nye lokaliteter og
afskrivning af aktiver ogfeller erhvervelse af strategisk
medbestemmelsesret i andre luftfartstjenesteudevere.

Artikel 3

Tarn- og indflyvningskontroltjenester og AIS-, MET- og
CNS-tjenester, der er underlagt markedsvilkér

1. Uden at dette bergrer anvendelsen af de principper, der er
navnt i artikel 14 og 15 i forordning (EF) Nr. 550/2004, og
med forbehold af den vurdering, der er navnt i stk. 2, kan
medlemsstaterne beslutte for pabegyndelsen af en referencepe-
riode eller i begrundede tilfaelde i selve referenceperioden, at
nogle af eller alle deres tirn- og indflyvningskontroltjenester
eller AIS-, MET- og CNS-tjenester er underlagt markedsvilkdr.
[ sd fald anvendes bestemmelserne i denne forordning, men de
pagzldende medlemsstater kan for disse tjenesters vedkom-
mende beslutte:

a) ikke at beregne de fastlagte omkostninger i henhold til denne
forordnings artikel 7

b) ikke at fastsatte finansielle incitamenter for disse tjenester pa
de centrale prastationsomrader kapacitet og milje i henhold
til denne forordnings artikel 15

og, for sd vidt angdr tarn- og indflyvningskontroltjenester,

¢) ikke at beregne tdrn- og indflyvningskontrolafgifter i henhold
til denne forordnings artikel 12

d) ikke at fastsette enhedsrater for tirn- og indflyvningskon-
troltjenester i henhold til denne forordnings artikel 17.

2. Medlemsstaterne foretager en udferlig vurdering af alle de
betingelser, der er fastsat i bilag I til nervarende forordning, for
at fastsla, om nogle af eller alle deres tdrn- og indflyvningskon-
troltjenester eller CNS-, MET- og AlS-tjenester er underlagt
markedsvilkdr. Denne vurdering omfatter en hering af luftrums-
brugernes reprasentanter.

3. De medlemsstater, der er navnt i stk. 1, forelaegger senest
19 maneder for en referenceperiodes begyndelse eller datoen for
anvendelsen af beslutninger, der treffes i henhold til stk. 1,
Kommissionen en detaljeret rapport om indholdet og resulta-
terne af den vurdering, der er navnt i stk. 2. Rapporten under-
bygges med dokumentation, herunder i givet fald udbudsmate-
rialet, en begrundelse for udvalgelsen af tjenesteudgveren og en
beskrivelse af de ordninger, som den udvalgte tilbudsgiver
palegges for at sikre, at tdrn- og indflyvningskontroltjenester
eller CNS-, MET- og AlS-tjenester udegves pd en omkostnings-
effektiv méde, tillige med resultatet af heringen af luftrumsbru-
gernes reprasentanter. Rapporten skal indeholde en fyldestgo-
rende begrundelse for medlemsstatens konklusioner.

4. Hvis Kommissionen er enig i, at markedsvilkdr er indfert i
overensstemmelse med kravene i bilag I, underretter den den
pagaldende medlemsstat inden fire mdaneder efter at have
modtaget rapporten. Denne periode péd fire mdneder udvides
til seks méneder efter modtagelsen af rapporten, hvis Kommis-
sionen finder, at der er behov for yderligere dokumentation for
at fastsld, om der er indfert markedsvilkar.

Hvis Kommissionen finder, at der ikke er indfert markedsvilkar,
skal den inden seks méneder efter modtagelsen af rapporten og
i overensstemmelse med den procedure, der er navnt i artikel 5,
stk. 2, i forordning (EF) Nr. 549/2004, treffe afgorelse om, at
den eller de pigeldende medlemsstater fuldt ud skal opfylde
denne forordnings bestemmelser. En sddan afgerelse traffes
efter hering af den eller de berorte medlemsstater.

5. Medlemsstatens rapport og Kommissionens afgerelse, jf.
stk. 4, galder for hele den pagzldende referenceperiode; de
skal vare offentligt tilgangelige, og en henvisning til dem skal
offentliggares i Den Europeiske Unions Tidende.
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Artikel 4
Principper for den falles afgiftsordning

1. Den felles afgiftsordning er underlagt de principper, der er
fastsat i artikel 15 i forordning (EF) nr. 550/2004.

2. De fastlagte omkostninger for overflyvningsluftfartstjene-
ster finansieres ved overflyvningsafgifter, som palagges brugere
af luftfartstjenester efter bestemmelserne i kapitel 1T ogfeller
andre indtagter.

3. De fastlagte omkostninger for tirn- og indflyvningskon-
troltjenester finansieres ved tirn- og indflyvningskontrolafgifter,
som pélegges brugere af luftfartstjenester efter bestemmelserne i
kapitel III og/feller andre indtagter.

4. Stk. 2 og 3 er ikke til hinder for, at fritagelsen af visse
luftfartstjenestebrugere dackkes af andre finansieringskilder i
medfor af artikel 10.

5. Den falles afgiftsordning skal tilvejebringe gennemsig-
tighed for og hering af luftrumsbrugernes reprasentanter om
omkostningsgrundlag og om fordelingen af omkostningerne
mellem de forskellige tjenester.

6. Indtzgter fra overflyvningsafgifter eller tarn- og indflyv-
ningskontrolafgifter, der fastsattes i henhold til denne forord-
nings artikel 11 og 12, md ikke anvendes til at finansiere luft-
fartstjenesteudoveres erhvervsmassige aktiviteter.

Artikel 5
Fastlaeggelse af afgiftszoner

1. Medlemsstaterne fastlegger afgiftszoner i det luftrum
under deres ansvarsomrdde, hvor der ydes luftfartstjenester
over for luftrumsbrugerne.

2. Afgiftszonerne fastlegges pd en made, der er forenelig
med flyvekontrolaktiviteterne og -tjenesterne efter hering af
luftrumsbrugernes reprasentanter.

3. En overflyvningsafgiftszone strakker sig fra jorden op til
og med det gvre luftrum. I komplekse tdrn- og indflyvnings-
kontrolomrader kan medlemsstaterne fastlegge en specifik zone
inden for en afgiftszone.

4. Hvis afgiftszoner straeekker sig over mere end én medlems-
stats luftrum, sikrer de bergrte medlemsstater, at forordningen
anvendes pd en konsekvent og ensartet mide pa det pageldende
luftrum.

5. En tirn- og indflyvningskontrolafgiftszone kan endres i
lgbet af en referenceperiode. I s fald skal medlemsstaterne:

a) forelegge Kommissionen relevante omkostninger og trafik-
data, sdledes at Kommissionen far mulighed for at reetablere
sammenhangende omkostnings- og trafikdataserier, der
afspejler situationen for og efter endringen, og udfere sine
opgaver i henseende til prastationsovervigning i overens-
stemmelse med artikel 18 i gennemforelsesforordning (EU)
nr. 390/2013

g

here luftrumsbrugernes reprasentanter og rapportere deres
bemeerkninger til Kommissionen

¢) forelegge Kommissionen en vurdering af, hvordan @ndrin-
gerne pavirker omkostningsmalene for tdrn- og indflyvnings-
kontroltjenester samt preastationsovervagningen og angive,
hvordan den skal udfere prastationsovervdgningen i resten
af referenceperioden.

KAPITEL 1I
OMKOSTNINGERNE VED UDOVELSE AF
LUFTFARTSTJENESTER
Artikel 6

Tjenester, faciliteter og aktiviteter, der kan indgd i
beregningsgrundlaget

1. Luftfartstjenesteudevere i henhold til artikel 1, stk. 2 og 4,
fastslar omkostningerne ved at udeve luftfartstjenester, for sd
vidt angdr de faciliteter og tjenester, der er omhandlet i og
gennemfort i henhold til ICAO Regional Air Navigation Plan,
European Region, i afgiftszonerne under deres ansvarsomrade.

Disse omkostninger omfatter generelle administrationsomkost-
ninger, uddannelse, undersagelser, test og forseg samt forskning
og udvikling vedregrende disse tjenester.

2. Medlemsstaterne kan opgive de folgende omkostninger
som fastlagte omkostninger i overensstemmelse med artikel 15,
stk. 2, litra b), i forordning (EF) nr. 550/2004, nér disse opstar
som et resultat af udevelsen af luftfartstjenester:

a) omkostninger, der bares af de relevante nationale tilsyns-

myndigheder

b) omkostninger, der beres af de kvalificerede enheder, jf.
artikel 3 i forordning (EF) nr. 550/2004

¢) omkostninger, der hidrerer fra internationale aftaler.

3. 1 henhold til artikel 15a, stk. 3, i forordning (EF) nr.
550/2004 ma en del af indtzgterne fra afgifterne anvendes til
at finansiere falles projekter om netfunktioner, der er serligt
vigtige for en generel forbedring af prastationerne inden for
lufttrafikstyring og luftfartstjenester. I sd fald skal medlemssta-
terne ivaerksette en detaljeret og gennemskuelig praksis for
bogfering for at sikre, at luftrumsbrugerne ikke pélegges
afgifter to gange. Fastlagte omkostninger, der folger af et
feelles projekt, angives klart i overensstemmelse med bilag II
og VIL
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4. Investeringer i nye ATM-systemer og en gennemgribende
omlagning af eksisterende ATM-systemer kan komme i betragt-
ning, for sd vidt som de er i overensstemmelse med gennem-
forelsen af den europziske ATM-masterplan, bla. gennem de
felles projekter, der er omhandlet i artikel 15a, stk. 3, i forord-
ning (EF) Nr. 550/2004.

Artikel 7
Beregning af omkostninger

1. De fastlagte omkostninger og faktiske omkostninger skal
omfatte omkostningerne ved de tjenesteydelser, faciliteter og
aktiviteter, der i henhold til nervarende forordnings artikel 6
kan indgd i beregningsgrundlaget, og som er opgivet i overens-
stemmelse med regnskabskravene i artikel 12 i forordning (EF)
nr. 550/2004.

De ikke-tilbagevendende virkninger af indferelsen af internatio-
nale regnskabsstandarder kan spredes over en periode pé op til
15 ar.

Uanset artikel 17 og 19 i gennemforelsesforordning (EU) nr.
390/2013 fastseettes de fastlagte omkostninger, inden hver refe-
renceperiode pabegyndes, som led i prastationsplanen for hvert
kalenderdr i referenceperioden i bade reale og nominelle
vardier. For hvert ar i referenceperioden fremfores forskellen
mellem de fastlagte omkostninger udtrykt i nominelle vardier
forud for referenceperioden og de fastlagte omkostninger, der
justeres pd grundlag af forskellen mellem den af Kommissionen
registrerede faktiske inflation ifglge Eurostats HICP som offent-
liggjort 1 april i & n og den forventede inflation ifelge praesta-
tionsplanen for dret for referenceperioden og for hvert ar i
referenceperioden, til & n + 2 med henblik pd at beregne
enhedsraten.

Fastlagte omkostninger og faktiske omkostninger beregnes i
national valuta. Hvis en falles afgiftszone med en felles enheds-
rate er blevet oprettet for en funktionel luftrumsblok, serger de
berorte medlemsstater for at omregne nationale omkostninger
til euro eller til en af de bergrte medlemsstaters nationale valu-
taer, sd det sikres, at beregningen af den fzlles enhedsrate i
henhold til naervaerende forordnings artikel 17, stk. 1, tredje
afsnit, er gennemskuelig. De pagaldende medlemsstater under-
retter Kommissionen og Eurocontrol herom.

2. De omkostninger, der er navnt i stk. 1, opdeles i perso-
naleomkostninger, andre driftsomkostninger, afskrivnings-
omkostninger, kapitalomkostninger og ekstraordinare omkost-
ninger sdsom ikke-refunderbare skatter og afgifter samt alle
andre dermed forbundne omkostninger.

Personaleomkostninger omfatter bruttolen, overtidsbetaling,
arbejdsgiverbidrag til socialsikringsordninger samt pensions-
omkostninger og andre ydelser. Ved beregningen af pensions-
omkostninger kan der anlegges forsigtige skon pd grundlag af
ordningens forvaltning eller den nationale lovgivning. Disse
sken skal specificeres i prastationsplanen.

Andre driftsomkostninger skal omfatte udgifter til indkeb af
varer og tjenesteydelser, der anvendes i udevelsen af luftfarts-
tjenester, bla. udliciterede tjenesteydelser, eksternt personale,

materialer, energi og andre forsyningsomkostninger, leje af
bygninger, udstyr og faciliteter, vedligeholdelse, forsikrings-
omkostninger og rejseudgifter. Nar en lufttrafiktjenesteudover
keber andre luftfartstjenester, skal vedkommende medregne de
faktiske udgifter til disse tjenester under sine andre drifts-
omkostninger.

Afskrivningsomkostningerne vedrerer de samlede anlagsaktiver,
der anvendes til luftfartstjenesteformal. Anlaegsaktiver afskrives i
henhold til deres forventede levetid efter princippet om lineser
afskrivning af omkostningerne ved de aktiver, der afskrives.
Afskrivningen kan beregnes pa basis af historiske omkostninger
eller genanskaffelsesomkostninger. Metoden ma ikke endres i
lobet af afskrivningsperioden, og den skal vere i overensstem-
melse med de anvendte kapitalomkostninger (nominelle kapital-
omkostninger for regnskaber baseret pa historiske omkostninger
og reale kapitalomkostninger for regnskaber baseret pd genan-
skaffelsesomkostninger). Anvendes regnskaber baseret pd genan-
skaffelsesomkostninger, angives tillige de tilsvarende tal pd
grundlag af historiske omkostninger til sammenligning og
vurdering.

Kapitalomkostningerne opgeres som produktet af:

a) summen af den gennemsnitlige bogferte nettovaerdi af de
anlagsaktiver og eventuelle opjusteringer af de samlede
aktiver som opgivet af den nationale tilsynsmyndighed, der
anvendes af luftfartstjenesteudgveren og er i drift eller under
opferelse, og den gennemsnitlige nettovardi af de omsat-
ningsaktiver bortset fra bankkonti med rentetilskrivning, der
er nedvendige for udevelsen af luftfartstjenester, og

=

det vagtede gennemsnit af geldsrenten og egenkapitalfor-
rentningen. For luftfartstjenesteudevere uden egenkapital
beregnes det vagtede gennemsnit pd basis af en forrentning
af forskellen mellem de samlede aktiver, jf. litra a), og
geelden.

Ekstraordinere poster skal bestd af ikke-tilbagevendende
omkostninger i forbindelse med udevelsen af luftfartstjenester
i arets lob.

En eventuel justering, der ligger ud over bestemmelserne i de
internationale regnskabsstandarder, angives i praestationsplanen
med henblik pd Kommissionens gennemgang og i de yderligere
oplysninger, der foreleegges efter bilag II.

3. Ved beregningen af kapitalomkostningerne, jf. stk. 2,
baseres de faktorer, der skal leegges vagt pd, pd forholdet
mellem finansiering via gald og finansiering via egenkapital.
Geldsrenten er luftfartstjenesteudoverens vagtede gennemsnit-
lige gzldsrente. Egenkapitalforrentningen skal vaere den samme,
som opgives i preestationsplanen for rapporteringsperioden, og
baseres pd luftfartstjenesteudoverens faktiske finansielle risiko
som vurderet forud for referenceperioden.

Hvis aktiverne ikke tilhorer luftfartstjenesteudeveren, men
indgdr i beregningen af kapitalomkostningerne, sikrer medlems-
staterne, at omkostningerne ved disse aktiver ikke godtgeres to

gange.
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4. Beregning af faktiske omkostninger kan omfatte dekning
af luftfartstjenesteudgveres omstruktureringsomkostninger i
referenceperioder, der er gdet forud for en eller flere reference-
perioder, hvor omkostningerne dakkes, med forbehold for en
forretningsplan, der dokumenterer en nettogevinst for brugere i
tidens lob.

Den nationale tilsynsmyndighed foreleegger Kommissionen
forretningsplanen, en plan for dakning af omstrukturerings-
omkostningerne og resultaterne af en hering af luftrumsbru-
gernes reprasentanter om forretningsplanen og planen for
dekning af omstruktureringsomkostningerne.

Finder Kommissionen, at den forventede nettofordel for
brugerne i tidens leb er pavist, underretter den medlemsstaten
herom inden fem méneder efter at have modtaget den nationale
tilsynsmyndigheds anmodning.

Finder Kommissionen, at den forventede nettofordel for
brugerne i tidens lob ikke er pavist, treffer den — efter
proceduren i artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004
og inden fem madneder efter at have modtaget den nationale
tilsynsmyndigheds anmodning — afggrelse om, at luftfartstjene-
steudgveres omstruktureringsomkostninger ikke skal dakkes, og
Kommissionen underretter den pagaldende medlemsstat herom.

Den pagzldende medlemsstat rapporterer om udviklingen af
omstruktureringsomkostningerne og brugernes nettofordele i
sin drlige beretning i henhold til artikel 18, stk. 4, i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 390/2013.

Artikel 8
Fordeling af omkostninger

1. Omkostningerne ved de tjenesteydelser, faciliteter og akti-
viteter, der i henhold til artikel 6 kan indgd i beregningsgrund-
laget, fordeles pd en gennemskuelig mdde pa de afgiftszoner,
hvor de rent faktisk er pélobet.

Hvor omkostningerne er palgbet pd tvers af forskellige afgifts-
zoner, fordeles de forholdsmessigt pa grundlag af en gennem-
skuelig metode i henhold til artikel 9.

2. Omkostningerne til tdrn- og indflyvningskontroltjenester
vedrerer folgende tjenester:

a) tarnkontroltjenester, flyvepladsflyveinformationstjenester,
herunder lufttrafikradgivningstjenester og alarmeringstjene-
ster

b) lufttrafiktjenester i forbindelse med luftfartgjers ind- og
udflyvning inden for en vis afstand fra en lufthavn, baseret
pa operationelle krav

¢) en passende del af alle andre luftfartstjenesteelementer, der
afspejler en forholdsmessig fordeling mellem overflyvnings-
og tarn- og indflyvningskontroltjenester.

Med henblik pd anvendelsen af stk. 2, litra b) og c), skal
medlemsstaterne inden pdbegyndelsen af hver referenceperiode,
for hver lufthavn definere, efter hvilke kriterier omkostningerne
fordeles mellem tdrn- og indflyvningskontroltjenester og over-
flyvningstjenester, og de underretter Kommissionen herom.

3. Omkostningerne ved overflyvningstjenester vedrerer de
omkostninger, der er navnt i stk. 1, med undtagelse af de
omkostninger, der er navnt i stk. 2.

4. Hvis VFR-lyvninger fritages for afgifter i medfor af
artikel 10, skal luftfartstjenesteudeveren opgere omkostningerne
ved de luftfartstjenester, der ydes til VFR-flyvningerne, og holde
dem sarskilt fra omkostningerne ved luftfartstjenester, der ydes
til IFR-flyvninger. Disse omkostninger kan fastslas ved hjalp af
en metode til bestemmelse af marginalomkostninger, der tager
hensyn til de fordele, IFR-flyvninger har af tjenester, der ydes
VER-flyvninger.

Artikel 9
Gennemsigtighed i omkostningerne og afgiftsordningen

1. Medlemsstaterne skal pd en koordineret made, senest syv
mdneder for pabegyndelsen af hver referenceperiode indkalde
luftrumsbrugernes repraesentanter til en hering om fastlagte
omkostninger, planlagte investeringer, tjenesteenhedsprognoser,
afgiftspolitik og de deraf folgende enhedsrater. De bistds af luft-
fartstjenesteudoverne. Medlemsstaterne fastsatter pa en gennem-
sigtig made deres nationale omkostninger eller omkostninger til
funktionelle luftrumsblokke, som opgjort i henhold til artikel 6,
og stiller deres enhedsrater til rddighed for luftrumsbrugernes
repraesentanter, Kommissionen og, hvor det er relevant, Euro-
control.

[ referenceperioden indbyder medlemsstaterne hvert ar og pa en
koordineret made luftrumsbrugernes repraesentanter til en
hering om eventuelle afvigelser fra prognosen, navnlig med
hensyn til:

a) den faktiske trafik og omkostninger set i forhold til den
skennede trafik og de fastlagte omkostninger

b) gennemforelsen af den mekanisme til trafikrisikodeling, som
er fastsat i artikel 13

¢) gennemforelsen af den mekanisme til omkostningsdeling,
som er fastsat i artikel 14

d) incitamentordningerne, som er fastsat i artikel 15

e) moduleringen af afgifter, som er fastsat i artikel 16.

Horingen kan tilretteleegges pd regionalt plan. Luftrumsbru-
gernes reprasentanter bevarer retten til at anmode om, at der
atholdes flere heringer. Brugerne heres ligeledes systematisk
efter aktivering af en varslingsmekanisme, som er omhandlet i
artikel 17 og 19 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013,
og som affgder en revision af de(n) fastlagte enhedsomkost-
ning(er).
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2. De oplysninger, der er nevnt i stk. 1, baseres pd de oplys-
ningsskemaer og de narmere bestemmelser, der er opstillet i
bilag II, VI og VIL Hvis det er fastsldet i overensstemmelse med
artikel 3, at tirn- og indflyvningskontroltjenester eller CNS-,
MET- og AlS-tjenester er underlagt markedsvilkdr, baseres de
oplysninger, der er navnt i stk. 1, pd de oplysningsskemaer
og de narmere bestemmelser, der er opstillet i bilag III. Den
relevante dokumentation stilles til rddighed for luftrumsbru-
gernes reprasentanter, Kommissionen, Eurocontrol og de natio-
nale tilsynsmyndigheder tre uger for heringsmedet. Hvad angér
den arlige horing, der henvises til i stk. 1, andet afsnit, skal den
relevante dokumentation stilles til radighed for luftrumsbru-
gernes reprasentanter, Kommissionen, Eurocontrol og de natio-
nale tilsynsmyndigheder, hvert ar senest den 1. juni.

3. For at muliggere rapportering om gennemferelsen af
prestationer, jf. artikel 18, stk. 4, i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 390/2013 stiller medlemsstaterne senest den 1. juni
hvert ar deres faktisk palobne omkostninger i det foregdende
ar, og forskellen mellem de faktiske omkostninger og de fast-
lagte omkostninger i prastationsplanen til rddighed for
Kommissionen og Eurocontrol ved at anvende det oplysnings-
skema og de narmere bestemmelser, der er fastsat i bilag II, VI
og VIL De medlemsstater, der har besluttet, at tdrn- og indflyv-
ningskontroltjenester eller CNS-, MET- og AlS-tjenester er
underlagt markedsvilkdr i henhold til artikel 3, meddeler disse
oplysninger ved at anvende det oplysningsskema og de narmere
bestemmelser, der er fastsat i bilag III.

KAPITEL 1II

FINANSIERING AF UDOVELSE AF
LUFTFARTSTJENESTER VIA LUFTFARTSAFGIFTER

Artikel 10
Fritagelse for luftfartsafgifter

1. Medlemsstaterne fritager folgende flyvninger fra overflyv-
ningsafgifter:

a) flyvninger udfert med luftfartgjer med en maksimal tilladt
startmasse pa under to tons

=z

blandede VER/IFR-flyvninger i de afgiftszoner, hvor flyvnin-
gerne udferes udelukkende efter VFR-reglerne, og hvor der
ikke opkraves afgift for VFR-flyvninger

¢) flyvninger, der udferes udelukkende med det formadl at
befordre den regerende monark og dennes narmeste familie,
statsoverhoveder, regeringsledere eller ministre pd officiel
tjenesterejse; fritagelsen skal under alle omstendigheder
fremgéd af den relevante statusindikator eller bemerkning i

flyveplanen

&

eftersognings- og redningsflyvninger, der er godkendt af den
relevante kompetente instans.

2. Medlemsstaterne kan fritage folgende flyvninger fra over-

flyvningsafgifter:

a) militeere flyvninger, der udferes af militeerfly fra et hvilket
som helst land

b) skoleflyvninger, der udferes udelukkende med det formal at
opnd et certifikat, eller, hvis der er tale om flyvebesatnings-
medlemmer, en rating af certifikat, og hvor dette fremgér af
en passende bemeerkning i flyveplanen; sddanne flyvninger
md kun udferes inden for den pégaldende medlemsstats
luftrum, og flyvningerne mé ikke tjene til befordring af
passagerer ogfeller fragt, eller til positionering eller transport
af luftfartojet

¢) flyvninger, der udferes udelukkende med det formdl at
kontrollere eller afpreve udstyr, der bruges eller er beregnet
til at blive brugt som jordbaserede hjelpemidler for luftfar-
ten, med undtagelse af positioneringsflyvninger, der udferes
af det pagaldende luftfartoj

d) flyvninger, der afsluttes i den lufthavn, hvorfra luftfartejet er
startet, og som ikke indeberer nogen mellemlanding

e) VFR-flyvninger

f) humanitere flyvninger, der er godkendt af den relevante
kompetente instans

g) toldvasenets og politiets flyvninger.

3. Medlemsstaterne kan fritage de flyvninger, der er anfort i
stk. 1 og 2, for tdrn- og indflyvningskontrolafgifter.

4. Ombkostningerne ved flyvninger, der fritages for afgifter,
omfatter:

a) omkostningerne ved VFR-flyvninger, der er fritaget for afgif-
ter, jf. artikel 8, stk. 4, og

b) omkostningerne ved fritagne IFR-flyvninger, der beregnes
som produktet af de palebne omkostninger ved IFR-flyv-
ninger og forholdet mellem antallet af fritagne tjenesteen-
heder og det samlede antal tjenesteenheder, idet det
samlede antal tjenesteenheder bestdr af tjenesteenheder for
[FR-flyvninger og tjenesteenheder for VFR-flyvninger,
medmindre disse er fritaget. De pélebne omkostninger ved
[FR-flyvninger er lig med de samlede omkostninger minus
omkostningerne ved VFR-flyvninger.

5. Medlemsstaterne sikrer, at luftfartstjenesteudeverne godt-
gores for de tjenester, de yder fritagne luftfartgjer.

Artikel 11
Beregning af overflyvningsafgifter

1. Uden at det bergrer muligheden for i henhold til artikel 4,
stk. 2, at finansiere overflyvningstjenester via andre indtagter,
beregnes overflyvningsafgiften for en given flyvning i en
bestemt overflyvningsafgiftszone som produktet af den enheds-
rate, der er fastsat for den pagaldende overflyvningsafgiftszone,
og antallet af overflyvningstjenesteenheder for denne flyvning.

2. Enhedsraten og antallet af overflyvningstjenesteenheder
beregnes i henhold til bilag IV.
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Artikel 12
Beregning af tirn- og indflyvningskontrolafgifter

1. Uden at det bergrer muligheden for i henhold til artikel 4,
stk. 3, at finansiere tdrn- og indflyvningskontroltjenester via
andre indtagter, beregnes tirn- og indflyvningskontrolafgiften
for en given flyvning i en bestemt tirn- og indflyvningskontrol-
afgiftszone som produktet af den enhedsrate, der er fastsat for
den pégezldende zone, og antallet af tdrn- og indflyvningskon-
troltjenesteenheder for denne flyvning. I forbindelse med afgifts-
opkravningen betragtes ind- og udflyvning som én flyvning.
Som enhed talles enten den ankommende eller den afgdende
flyvning.

2. Enhedsraten og antallet af tdrn- og indflyvningskontrol-
tjenesteenheder beregnes i henhold til bilag V.

Artikel 13
Trafikrisikodeling

1. En mekanisme til trafikrisikodeling anvendes efter de prin-
cipper, der er omhandlet i artikel 12 i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 390/2013.

2. Felgende omkostninger underlagges ikke trafikrisikodeling
og medforer en forhgjelse eller en nedsattelse af de fastlagte
omkostninger i et eller flere efterfolgende ar uanset trafikudvik-
lingen:

a) de fastlagte omkostninger, der er fastsat i overensstemmelse
med artikel 6, stk. 2, med undtagelse af aftaler om lufttrafik-
tjeneste pa tvars af landegrenser

=

de fastlagte omkostninger for vejrtjenester

¢) justeringen som folge af forskelle mellem den skennede og
faktiske inflation som omhandlet i artikel 7, stk. 1

d) dakning af omstruktureringsomkostninger, hvis dette er
tilladt i henhold til artikel 7, stk. 4

e) fremforslen, der opstdr ved gennemforelsen af mekanismen
til trafikrisikodeling

f) tilladte fremforsler fra den tidligere referenceperiode, der
opstdr ved gennemforelsen af mekanismen til omkostnings-
deling, som er omhandlet i artikel 14

g) bonusser eller sanktioner, der opstér ved de finansielle inci-
tamentordninger, som er omhandlet i artikel 15

h) den for hgje eller for lave omkostningsdakning, der kan
hidrere fra moduleringen af luftfartsafgifter i medfer af
artikel 16

i) den for heje eller for lave omkostningsdekning, der kan
hidrere fra trafikudviklingen

j) for den anden referenceperiodes vedkommende den for hgje
eller for lave omkostningsdakning, der er pélebet hos
medlemsstaterne til og med dr 2011 for overflyvningsluft-
fartstjenester og til og med 2014 for tidrn- og indflyvnings-
kontroltjenester.

Desuden kan medlemsstaterne fastsette, at trafikrisikodeling
ikke galder for de fastlagte omkostninger for luftfartstjenesteu-
devere, der har fdet tilladelse til at udeve luftfartstjenester uden
certificering, jf. artikel 7, stk. 5, i forordning (EF) nr. 550/2004.

3. Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet ar n ikke
ligger mere end 2 % over eller under prognosen ifelge preesta-
tionsplanen for samme ar n, fremfores luftfartstjenesteudeverens
yderligere eller tabte indtagter i forhold til fastlagte omkost-
ninger ikke.

4. Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet dr n
ligger mere end 2 % over prognosen ifelge prestationsplanen
for samme dr n, nedsattes de fastlagte omkostninger i ar n + 2
med mindst 70 % af de bergrte luftfartstjenesteudoveres yder-
ligere indtagter fra den del, som overstiger forskellen pa 2 %
mellem de faktiske tjenesteenheder og prognosen over fastlagte
omkostninger, der er opgjort i prastationsplanen.

Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet dr n ligger
mere end 2 % under prognosen ifelge preastationsplanen for
samme dr n, forhgjes de fastlagte omkostninger tidligst fra ar
n + 2 med hejst 70 % af de berorte luftfartstjenesteudgveres
indtegtstab fra den del, som overstiger forskellen pad 2 %
mellem de faktiske tjenesteenheder og prognosen over fastlagte
omkostninger, der er opgjort i prastationsplanen.

5. Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet ar n
ligger under 90 % af prognosen ifelge preastationsplanen for
samme ar n, forhgjes de fastlagte omkostninger tidligst fra ar
n + 2 med det fulde belob af de berorte luftfartstjenesteude-
veres indtagtstab fra den del, som overstiger forskellen pd 10 %
mellem de faktiske tjenesteenheder og prognosen over fastlagte
omkostninger, der er opgjort i prastationsplanen.

Hvis antallet af faktiske tjenesteenheder i et givet dr n ligger
over 110 % af prognosen ifglge prastationsplanen for samme ar
n, nedsettes de fastlagte omkostninger i &r n + 2 med det fulde
belgb af de berorte luftfartstjenesteudoveres yderligere indtaegter
fra den del, som overstiger forskellen pad 10 % mellem de
faktiske tjenesteenheder og prognosen over fastlagte omkostnin-
ger, der er opgjort i preastationsplanen.
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6. For tirn- og indflyvningskontroltjenesters vedkommende
kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende bestemmelserne i
stk. 3, 4 og 5 for lufthavne med ferre end 225 000 IFR-flybe-
vagelser om dret. Medlemsstaterne underretter Kommissionen
om deres beslutning inden to méneder efter denne forordnings
offentliggorelse.

Artikel 14
Omkostningsdeling

1. En mekanisme til omkostningsdeling anvendes i overens-
stemmelse med folgende principper:

a) hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden er
lavere end de fastlagte omkostninger, der er opgjort ved
referenceperiodens begyndelse, bevarer den pdgaldende luft-
fartstjenesteudover, medlemsstat eller kvalificerede enhed
retten til den opstdede difference

b) hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden er
hojere end de fastlagte ombkostninger, der er opgjort ved
referenceperiodens begyndelse, deekker den pagaldende luft-
fartstjenesteudever, medlemsstat eller kvalificerede enhed den
opstdede difference.

Folgende omkostninger er undtaget fra anvendelsen af stk.
litra a) og b):

= N

a) Omkostningsdelingsordningerne i stk. 1, litra a) og b),
anvendes ikke pa forskelle mellem de fastlagte omkostninger
og faktiske omkostninger med hensyn til omkostninger, som
den pagaeldende luftfartstjenesteudover, medlemsstat eller
kvalificerede enhed har truffet rimelige og paviselige skridt
til at hdndtere, men mé anses for at ligge uden for dennes
indflydelse som folge af:

i) uforudsete @ndringer af national lovgivning om pension
og pensionsregnskaber eller pensionsomkostninger som
folge af uforudsete forhold pé finansmarkedet

ii) vaesentlige endringer i rentesatser for udlan, der
finansierer omkostninger ved udevelsen af luftfartstjene-
ster

iii) uforudsete nye omkostningsposter, som ikke optrader i
preastationsplanen, men er pakravet ved lov

iv) uforudsete andringer af national skatteret

v) uforudsete @ndringer i omkostninger eller indtegter i
medfor af internationale aftaler.

b) Uanset artikel 7, stk. 1, tredje afsnit, skal hver enkelt
omkostningspost, der er omfattet af stk. 2, litra a), fastsattes
af den nationale tilsynsmyndighed, og i prastationsplanen
specificeres folgende for hver omkostningspost i forhold til
den foregdende referenceperiode:

i) en fuldstendig beskrivelse af omkostningsposten

=

ii) de omkostninger, der henferes til denne post i presta-
tionsplanen

iii) begrundelsen for, hvorfor omkostningsposten anses for
at vaere stotteberettiget inden for rammerne af stk. 2, litra
a), snarere end stk. 1, litra a) og b)

iv) tilgrundliggende eksterne begivenheder eller omstaendig-
heder, som den pédgaldende nationale tilsynsmyndighed,
luftfartstjenesteudever eller kvalificerede enhed ikke har
indflydelse pd, og som forte til en afvigelse mellem de
faktiske og fastlagte omkostninger i relation til denne
omkostningspost

v) foranstaltninger, der er truffet for at handtere omkost-
ningsrisikoen i relation til denne post.

Afvigelserne mellem de faktiske omkostninger og de fastlagte
omkostninger i forbindelse med disse poster skal pavises og
udredes i overensstemmelse med bilag VII, punkt 2.

Hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden som
folge af fradrag af omkostninger i henhold til stk. 2, litra a),
bliver lavere end de fastlagte omkostninger, der er opgjort
ved referenceperiodens begyndelse, tilbagefores differencen
til luftrumsbrugerne med en fremforsel til den eller de
folgende referenceperioder.

Hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden som
folge af inddragelse af omkostninger i henhold til stk. 2, litra
a), bliver hgjere end de fastlagte omkostninger, der er
opgjort ved referenceperiodens begyndelse, videregives diffe-
rencen til luftrumsbrugerne med en fremforsel til den eller
de folgende referenceperioder.

Den nationale tilsynsmyndighed fastsldr hvert &r, at afvigel-
serne mellem de faktiske omkostninger og de fastlagte
omkostninger reelt skyldes relevante begivenheder eller
omstendigheder, jf. stk. 2, litra a), og er i overensstemmelse
med bestemmelserne i stk. 2, litra b). Den kontrollerer
desuden, at afvigelsen med hensyn til omkostninger, der
sendes videre til brugerne, pavises og kategoriseres utvety-
digt. Den underretter luftrumsbrugere og rapporterer til
Kommissionen om resultatet af sin vurdering en gang om
dret. Konstaterer Kommissionen inden seks maneder efter
modtagelsen af den nationale tilsynsmyndigheds &rlige
vurderingsrapport, at det ikke i vurderingsrapporten slds
fast, at afvigelserne mellem de faktiske omkostninger og de
fastlagte omkostninger reelt skyldes relevante begivenheder
eller omstaendigheder, jf. stk. 2, litra a), og er i overensstem-
melse med bestemmelserne i stk. 2, litra b), traffer den efter
proceduren i artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004
en afgorelse om, at den eller de berorte medlemsstater —
enten helt eller delvist alt efter resultaterne af gennemgangen
— ikke har ret til at anvende bestemmelserne i stk. 2 med
hensyn til afvigelsen mellem de faktiske omkostninger og de
fastlagte omkostninger.
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2) Det fremforte belob udspecificeres efter faktorer og beskrives
i de yderligere oplysninger, som forelagges efter bilag VI.

Artikel 15
Incitamentordninger for luftfartstjenesteudevere

1. Medlemsstaterne vedtager finansielle incitamenter for deres
luftfartstjenesteudavere pa det centrale prastationsomrade kapa-
citet og kan vedtage sddanne finansielle incitamenter pd det
centrale prastationsomrdde milje i overensstemmelse med
artikel 12 1 gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013.
Disse incitamenter skal bestd af bonusser for overopfyldelse
hhv. sanktioner for manglende opfyldelse af prastationsmaélni-
veauer, og de leegges til eller treekkes fra de vedtagne fastlagte
omkostninger alt efter det opndede preastationsniveau.

Sédanne incitamentordninger skal vere i overensstemmelse med
folgende principper:

a) enhedsraten for &r n + 2 tilpasses, sdledes at der gives en
bonus for overopfyldelse eller en sanktion for manglende
opfyldelse malt pd luftfartstjenesteudeverens faktiske preaesta-
tionsniveau i dr n i forhold til det relevante mal

=

det gzldende niveau for bonusser og sanktioner skal st i
forhold til de mél, der seges opfyldt, og den opndede preesta-
tion. Der ma ikke gives bonus for prestationer, som ligger
pa eller under de forventede preastationsmdl

¢) det galdende niveau for bonusser og sanktioner skal svare til
hinanden

d) det maksimale belgb af kumulerede bonusser og det maksi-
male belgb af kumulerede sanktioner ma ikke overstige 1 %
af indteegterne fra luftfartstjenester i &r n

e) udsving i prestationsniveauer og det gazldende niveau for
bonusser og sanktioner fastleegges efter den hering, der er
omhandlet i artikel 9, og fastsattes i prastationsplanen

f) ndr der fastsettes mdal for funktionelle luftrumsblokke,
galder bonusser og sanktioner for de bererte luftfartstjene-
steudgvere

g) for det centrale prastationsomrdde kapacitet kan preesta-
tionsmalniveauerne tilpasses til kun at omfatte forsinkelser
i relation til ATC-kapacitet, ATC-ruteforing, ATC-personale,
ATC-udstyr, luftrumsstyring og sarlige begivenheder med
ATFCM-brugerhandbogens kode C, R, S, T, M og P.

2. De nationale tilsynsmyndigheder overvager, at luftfartstje-
nesteudgverne gennemforer disse incitamentordninger korrekt.

Artikel 16
Modulering af luftfartsafgifterne

1. Medlemsstater kan efter tilbuddet om den hering, der er
omhandlet i artikel 9, pa nationalt niveau eller for en funktionel
luftrumsblok pd en ikke-diskriminerende og gennemsigtig made
modulere luftfartsafgifter, som afholdes af luftrumsbrugere, for
at afspejle deres bestrabelser pd bla. at:

a) optimere brugen af luftfartstjenesterne
b) mindske flyvningens miljepévirkninger

¢) mindske de samlede udgifter til luftfartstjenester og ege deres
effektivitet; bla. ved at afgifterne moduleres efter trafikteat-
heden pé nettet i et specifikt omrdde eller pd en specifik rute
pa specifikke tidspunkter.

Moduleringen af afgifter ma ikke fore til en samlet sendring i
luftfartstjenesteudeverens indtagter. For hgje eller lave opkrav-
ninger fremfores til den folgende periode.

2. Luftfartsafgifter kan ogsd moduleres pa en ikke-diskrimi-
nerende og gennemsigtig méde for at fremskynde implemente-
ringen af ATM-kapacitet inden for rammerne af SESAR. Modu-
leringen kan bla. have til formdl at give et incitament til at
udstyre luftfartgjer med systemer, der indgar i de falles projek-
ter, som er omhandlet i artikel 15a, stk. 3, i forordning (EF) nr.
550/2004.

3. En modulering af luftfartsafgifter indebzrer en variation i
overflyvningsafgiften ogfeller tirn- og indflyvningskontrolafgif-
ten, som beregnes pd grundlag af bestemmelserne i artikel 11
og 12.

4. De nationale tilsynsmyndigheder overvéger, at luftfartstje-
nesteudgverne gennemferer moduleringen af luftfartsafgifter
korrekt.

Artikel 17
Fastseettelse af enhedsrater for afgiftszoner

1. Medlemsstaterne sikrer, at der arligt fastsettes enhedsrater
for hver enkelt afgiftszone. Med forbehold af stk. 2 andres
enhedsraterne ikke i arets lob.

Enhedsrater fastsattes efter folgende proces:

a) For hvert dr i referenceperioden beregnes enhedsrater for ar
n senest den 1. november i dr n-1 pd grundlag af de fastlagte
enhedsomkostninger i prastationsplanen og de justeringer,
der er anfert i punkt 2.2 i bilag IV og i bilag V til denne
forordning.

b) Medlemsstaterne foreleegger Kommissionen enhedsrater for
ar n senest den 1. juni i dr n-1 i overensstemmelse med
kravene i artikel 9, stk. 1 og stk. 2.
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¢) Kommissionen vurderer disse enhedsrater i forhold til
bestemmelserne i denne forordning og i gennemforelsesfor-
ordning (EU) nr. 390/2013.

d) Finder Kommissionen, at disse enhedsrater opfylder bestem-
melserne i denne forordning og gennemforelsesforordning
(EU) nr. 390/2013, underretter den den pégealdende
medlemsstat herom inden for en frist pd fire méaneder efter
foreleeggelsen af enhedsraterne.

e) Finder Kommissionen, at disse enhedsrater ikke overholder
bestemmelserne i denne forordning og gennemforelsesfor-
ordning (EU) nr. 390/2013, underretter den inden for fire
méneder efter foreleggelsen af enhedsraterne den pageal-
dende medlemsstat herom, og medlemsstaten forelaegger
reviderede enhedsrater for Kommissionen inden en maned
derefter.

f) Medlemsstaterne underretter Kommissionen, og hvis relevant
Eurocontrol, om disse enhedsrater for hver afgiftszone senest
den 1. november i ir n-1.

Enhedsrater opgives i national valuta. Hvis medlemsstater, som
er en del af en funktionel luftrumsblok, beslutter at oprette en
felles afgiftszone med en felles enhedsrate, opgives denne
enhedsrate i euro eller i en af de bererte medlemsstaters natio-
nale valutaer. De pagaldende medlemsstater underretter
Kommissionen og Eurocontrol om, hvilken valuta der anvendes.

2. Vedtages preastationsplaner efter den 1. november daret
forud for det &r, hvor referenceperioden pédbegyndes eller
revideres efter artikel 17 og 19 i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 390/2013, genberegnes enhedsraterne om fornedent
ud fra den endeligt vedtagne plan eller de galdende korrige-
rende foranstaltninger. Til dette formdl og i overensstemmelse
med artikel 16 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013
beregner og anvender medlemsstaterne deres enhedsrate i over-
ensstemmelse med den vedtagne praestationsplan sd tidligt som
muligt i lobet af referenceperiodens forste ar eller det forste ar
for anvendelsen af de reviderede praestationsplaner og -mal.
Forskellen i indtagterne som felge af den midlertidige anven-
delse af den oprindelige enhedsrate fremfores til beregning af
enhedsraten det felgende ar. For referenceperiodens forste ar
eller det forste ar for anvendelsen af de reviderede prastations-
planer og -médl, anvendes den mekanisme til trafikrisikodeling,
der er fastsat i artikel 13, pd grundlag af de fastlagte omkost-
ninger og tjenesteenheder, der indgdr i den endeligt vedtagne
prastationsplan, tillige med de faktiske tjenesteenheder for éret.

Artikel 18
Opkraevning af afgifter

1. Medlemsstaterne kan opkrave afgifterne i form af en
enkelt afgift pr. flyvning. Hvis afgifter faktureres og opkraves
pd regionalt plan, kan faktureringsvalutaen vare euro, og en
administrativ enhedsrate til dackning af fakturerings- og opkreev-
ningsomkostninger kan lagges til den pagaldende enhedsrate.
Medlemsstaterne sikrer, at belgb, der opkraves pa deres vegne,
anvendes til at finansiere de omkostninger, der er fastlagt i
overensstemmelse med denne forordnings bestemmelser.

2. Brugere af luftfartstjenester betaler omgaende og fuldt ud
alle luftfartsafgifter.

3. Medlemsstaterne sikrer, at der anvendes effektive hind-
haevelsesforanstaltninger. Disse foranstaltninger kan omfatte
afvisning af anmodninger om luftfartstjenester, tilbageholdelse
af luftfartgjer og andre handhavelsesforanstaltninger i henhold
til gaeldende lovgivning.

KAPITEL IV
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 19
Klageadgang

Medlemsstaterne sikrer, at beslutninger, der traeffes i medfer af
denne forordning, er beherigt begrundede, og at de underkastes
en effektiv revisions- ogfeller klageprocedure.

Artikel 20
Uhindret overvigning af kravopfyldelsen

Luftfartstjenesteudoverne skal understotte den pagaldende
nationale tilsynsmyndighed eller en kvalificeret enhed, der
optreder pd den nationale tilsynsmyndigheds vegne, i dennes
inspektioner og undersggelser, herunder beseg pd stedet. De
bemyndigede personer gives adgang til at:

a) undersgge relevante regnskabsdokumenter, opgerelser over
aktiver, lagerbeholdninger samt ethvert andet materiale af
relevans for fastleeggelsen af luftfartsafgifter

b) til at tage kopi eller udskrift af de kontrollerede dokumenter
¢) anmode om mundtlige redegorelser pa stedet
d) fa adgang til relevante lokaler, arealer eller transportmidler.

Sédanne inspektioner og undersggelser udferes i overensstem-
melse med de geldende procedurer i den medlemsstat, hvor de
foretages.

Artikel 21
Fornyet gennemgang

Kommissionens gennemgang af den prestationsordning, der er
omhandlet i artikel 24 i gennemforelsesforordning (EU) nr.
390/2013, skal omfatte den mekanisme til trafikrisikodeling,
der er fastsat i artikel 13, mekanismen til omkostningsdeling,
der er fastsat i artikel 14, incitamentordninger, der er oprettet
efter artikel 15, modulering af afgifter i medfor af artikel 16,
samt deres virkning og effektivitet med hensyn til at opfylde de
fastsatte mal.

Artikel 22
Ikrafttreeden og anvendelse

1. Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter
offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.
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2. Denne forordning anvendes fra den anden referenceperiode, jf. artikel 8 i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 390/2013, og i denne periode. Med hensyn til anvendelsen af preastationsordningen, og for at der
kan vedtages EU-dekkende mdl, jf. artikel 10, stk. 2, i gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013, inden
den anden referenceperiode pdbegyndes, og prastationsplaner kan udarbejdes og vedtages i overensstem-
melse med bestemmelserne i gennemferelsesforordning (EU) nr. 390/2013, skal artikel 1, stk. 5, artikel 3,
artikel 7, stk. 4, artikel 9, artikel 14, stk. 2, litra b)-f), og artikel 17 samt bilagene til narveerende forordning
finde anvendelse fra datoen for ikrafttradelsen af denne forordning.

Artikel 23
Ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 af 6. december 2006 om en falles afgiftsordning for
luftfartstjenester ophaves med virkning fra den 1. januar 2015.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 3. maj 2013.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG I

VURDERING AF, HVORVIDT TARN- OG INDFLYVNINGSKONTROLTJENESTER OG/ELLER CNS-, MET- OG
AIS-TJENESTER ER UNDERLAGT MARKEDSVILKAR, JF. ARTIKEL 3

Folgende betingelser skal vurderes for at afgere, hvorvidt tirn- og indflyvningskontroltjenester ogfeller CNS-, MET- og
AlS-tjenester er underlagt markedsvilkar:

1. I hvilken udstreekning tjenesteudevere frit kan tilbyde eller indstille udevelsen af disse tjenester:

a) hindrer vasentlige retlige eller okonomiske barrierer en tjenesteudover i at tilbyde eller indstille udevelsen af
sddanne tjenester

b) kontraktens varighed og

o) findes der en procedure, der gor det muligt at overfore aktiver og personale fra én luftfartstjenesteudever til en
anden.

2. 1 hvilken udstrakning der er frit valg af tjenesteudevere og herunder for lufthavnes vedkommende mulighed for selv at
udove tjenesterne:

a) hindrer retlige, kontraktmssige eller praktiske barrierer lufthavne i at skifte tjenesteudever eller for tdrn- og
indflyvningskontroltjenesters vedkommende lufthavne i at ga over til selv at udeve luftfartstjenester

b) luftrumsbrugernes repraesentanters rolle i udvzalgelsen af en tjenesteudover.
3. I hvilken udstrakning der kan vealges blandt en rakke tjenesteudovere:
a) afholdes der et offentligt udbud (ikke relevant i tilfelde af, at lufthavnen selv udever tjenesterne)

b) i givet fald oplysninger om alternative tjenesteudevere, som deltager i udbudsproceduren, og som tidligere har
udevet tjenester, herunder lufthavnens mulighed for, at lufthavnen selv udever tjenesterne.

4. For tdrn- og indflyvningskontroltjenesters vedkommende i hvilken udstrakning lufthavnene er underlagt markeds-
maessigt omkostningspres eller incitamentbaseret regulering:

a) konkurrerer lufthavnene aktivt om at tiltreekke flytrafik
b) i hvilken udstreekning berer lufthavnene omkostningerne til luftfartstjenester

¢) opererer lufthavnene pa konkurrencevilkér eller under skonomiske incitamentordninger, der har til formal at satte
loft over prisen eller pd anden méde tilskynde til at nedbringe omkostningerne.

5. Varetager udeveren af tirn- og indflyvningskontroltjenester eller CNS-, MET- og AlS-tjenester tillige overflyvnings-
luftfartstjenester, skal disse aktiviteter underkastes sarskilt regnskabsaflaeggelse og rapportering.

6. For tarn- og indflyvningskontroltjenesters vedkommende foretages vurderingen i dette bilag for hver enkelt lufthavn,
hvor det er relevant.
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BILAG 11

GENNEMSIGTIGHED I OMKOSTNINGER OG ENHEDSOMKOSTNINGER

1. OPLYSNINGSSKEMA

Medlemsstaterne og luftfartstjenesteudeverne skal hver iser udfylde oplysningsskemaet i dette bilag for hver afgifts-
zone, der herer under deres ansvar, og for hvert ar i referenceperioden. Medlemsstaterne forelagger ogsd et konso-
lideret oplysningsskema for hver afgiftszone, der herer under deres ansvar.

Et konsolideret skema udfyldes for enhver lufthavn, der er undergivet denne forordnings bestemmelser. For lufthavne
med ferre end 70 000 IFR-flybevagelser om dret, beregnet som de foregdende tre ars gennemsnit, kan omkost-
ningerne fremlagges i konsolideret form.

Hvis en afgiftszone streckker sig over flere medlemsstaters luftrum, udfylder de pdgeldende medlemsstater skemaet i
faellesskab i overensstemmelse med de foranstaltninger, der er navnt i artikel 5, stk. 4.

De faktiske omkostninger fastslds ud fra de reviderede slutregnskaber. Omkostningerne opgives ud fra den forretnings-
plan, der skal foreligge ifolge certifikatet, og meddeles i den valuta, som de er opgivet i, i overensstemmelse med
artikel 7, stk. 1, fjerde afsnit.

De faktiske tjenesteenheder fastslas pd grundlag af tal fra den enhed, som varetager fakturering og opkravning af
afgifter. En eventuel afvigelse fra disse tal skal begrundes beherigt i de yderligere oplysninger.

For at gore det lettere for Kommissionen at udarbejde prastationsmél for hele Unionen, og uden at dette bergrer de
prestationsplaner, som skal vedtages, udfylder medlemsstaterne og luftfartstjenesteudoverne et oplysningsskema med
et indledende overslag nitten maneder for en referenceperiodes pabegyndelse.
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Tabel 1 - Omkostninger i alt og enhedsomkostninger
Afgiftszonens navn Referenceperiode: N - N+4
Valuta
Enhedens navn:
Fastlagte omkostninger (preestationsplan) Faktiske omkostninger
Omkostningsspecifikation N N+1 N+2 N+3 N+4 N N+1 N+2 N+3 N+4

1. Spec. efter art (nominel veerdi)

1.1 Personale
1.2 Andre driftsomkostninger (')
1.3 Afskrivninger
1.4 Kapitalomkostninger
1.5 Ekstraordinzre poster
1.6 Omkostninger i alt

[ alt % n/n-1
% n/n-1
% n/n-1

Personale
Andre driftsomk.

2. Spec. efter tjeneste (nominel vardi)

2.1 Lufttrafikstyring
2.2 Kommunikation (2)
2.3 Navigation (%)
2.4 Overvagning (%)
2.5 Eftersegning og redning
2.6 Luftfartsinformation ()
2.7 Vejrtjenester (%)
2.8  Omkostninger til tilsyn
2.9  Andre statslige omk. (')
2.10 Omkostninger i alt
[alt % n/n-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

3. Supplerende oplysninger (nominel veerdi)

Gns. aktivgrundlag

3.1 Anlagsakt. bogfert nettovardi
3.2 Just. samlede aktiver

3.3 Nettoomsetningsaktiver

3.4 Aktivgrundlag i alt

Kapitalomkostninger %

3.5 Kapitalomkostninger for skat
3.6 Egenkapitalforrentning
3.7 Gns. gzldsrente

Omk. til felles projekter

3.8 Omk. i alt til faelles projekter
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Omk. fritaget for omkostningsdeling (artikel 14, stk. 2, litra b))

3.9 Omk. i alt fritaget for
omkostningsdeling

4. Omk. i alt efter fradrag af tjenester til fritagne flyvninger (nominel veerdi)

4.1 Omk. for fritagne VFR-flyv-
ninger

4.2 Fastlagte/faktiske omk. i alt

5. Central preestationsindikator for omkostningseffektivitet - fastlagt/faktisk enhedsomkostning (real verdi)

5.1 Inflation % ()

5.2 Prisindeks (%)

5.3 Omk. i alt (real veerdi) (°)
[alt % n/n-1

5.4 Tjenesteenheder i alt
[alt % n/n-1

5.5 Enhedsomkostning
[alt % n/n-1

Omkostninger og aktivgrundlag angives i ‘000 - tjenesteenheder i ‘000

(") Inklusive omkostninger til EUROCONTROL (oplyst narmere i tabel 3).
(®) Udfyldes ikke, ndr sddanne tjenester udgves i henhold til bestemmelserne i artikel 3
(®) Faktisk/skennet inflation, som benyttes til at opgive de fastlagte omkostninger i nominelle vardier — faktisk/revideret skonnet inflation
(*) Skennet prisindeks (100 i &r N-3) inflation N-2: inflation N-1:
Faktisk prisindeks (100 i ar N-3) inflation N-2: inflation N-1:
(°) Fastlagte omkostninger (prestationsplan) i reale veerdier — faktiske/reviderede forventede omkostninger i N-3-priser
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2. OPLYSNINGER
Desuden foreleegger medlemsstaterne og luftfartstjenesteudeverne hver iser som minimum felgende oplysninger:

a) en beskrivelse af den metode, der er brugt til at fordele omkostningerne til faciliteter eller tjenester mellem
forskellige luftfartstjenester, baseret pd listen over faciliteter og tjenester i ICAO Regional Air Navigation Plan,
European Region (dok. 7754), samt en beskrivelse af den metode, der er brugt til at fordele disse omkostninger
mellem forskellige afgiftszoner

b) en beskrivelse af metoder og forudsatninger, der er anvendst til at fastsld omkostningerne ved luftfartstjenester, der
udeves for VFR-flyvninger, ndr fritagelser indrommes for VFR-flyvninger efter artikel 10

¢) i henhold til artikel 7, stk. 2, en beskrivelse af og begrundelse for en eventuel justering, der ligger ud over
bestemmelserne i de internationale regnskabsstandarder

d) en beskrivelse af og redegorelse for den metode, der er fulgt ved beregning af afskrivningsomkostningerne:
historiske omkostninger eller nuverdiomkostninger; hvis der er valgt nuvardiregnskab, skal der forelaeegges
sammenlignelige historiske omkostningsoplysninger

¢) en redegorelse for kapitalomkostningerne, herunder elementerne i aktivgrundlaget, eventuelle justeringer af de
samlede aktiver og egenkapitalforrentningen

f) omkostninger i alt for hver lufthavn med ferre end 70 000 IFR-flybevagelser om daret, nar disse forelagges i
konsolideret form i oplysningsskemaet

g) en definition af de kriterier, som benyttes til at fordele omkostningerne pd hhv. tdrn- og indflyvningskontrol-
tjenester og overflyvningstjenester, for hver lufthavn inden for denne forordnings anvendelsesomride

h) oplysninger om de meteorologiske omkostningers fordeling pa direkte omkostninger og »meteorologiske kerne-
omkostninger«, defineret som omkostningerne ved at opretholde vejrtjenesteanleg og -ydelser, der ogsd tjener
meteorologiske formdl i almindelighed; disse omfatter bla. analyse og vejrudsigter generelt, observationsnet til
overfladeobservation og observation af det evre luftrum, vejrtjenestens kommunikationssystemer, databehandling-
scentre og grundlaeggende forskning, uddannelse og administration

i) en beskrivelse af den metode, der er brugt til at henfore de samlede meteorologiske omkostninger og de meteo-
rologiske kerneomkostninger til den civile luftfart og fordele dem mellem afgiftszonerne

j) en beskrivelse af de meddelte, skonnede omkostninger og skennet trafik nitten méneder for pdbegyndelsen af en
referenceperiode, jf. punkt 1

k) en beskrivelse af de meddelte faktiske omkostninger og differencen fra de fastlagte omkostninger for hvert ar i
referenceperioden

1) en beskrivelse af de meddelte faktiske tjenesteenheder og differencerne fra bide skennet over tjenesteenheder og
sammenholdt med tallene fra Eurocontrol, alt efter tilfeldet, for hvert ar i referenceperioden

m) for hvert dr i referenceperioden opgives differencen mellem luftfartstjenesteudovernes investeringer ifolge prasta-
tionsplanerne og de faktiske udgifter, tillige med differencen mellem den planlagte dato for ibrugtagningen af disse
investeringer og den faktiske situation.
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BILAG 11l

SZARLIGE KRAV OM OPLYSNINGER VEDRORENDE LUFTFARTSTJENESTER, DER UDOVES PA
MARKEDSVILKAR

Oplysninger, der videregives til Kommissionen i medfer af dette bilag, er fortrolige og md ikke gores offentligt tilgange-

lige.

1.  OMKOSTNINGERNE VED LUFTFARTSTJENESTER
1.1. Oplysningsskema

Medlemsstaterne udfylder oplysningsskemaerne i dette bilag. Tabel A og B udfyldes for den samlede afgiftszone,
undtagen hvad angdr tirn- og indflyvningskontroltjenester. Tabel B om priser udfyldes for hver lufthavn, hvor
luftfartstjenesterne udeves pa markedsvilkar, i den tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszone, der herer under deres
ansvar.

[ tabel A anfores de faktiske tal for dr (n-3) indtil ar (n-1) og de planlagte tal for &r (n) og felgende ar. De faktiske
omkostninger fastslas ud fra de reviderede slutregnskaber. De planlagte omkostninger fastlds ud fra den forretnings-
plan, der skal foreligge ifelge certifikatet.

I tabel B skal den drlige pris afspejle kontraktens vardi. Outputenheden, hvormed verdien af kontrakten fastslas,
skal beskrives og oplyses i skemaet af den pagaldende medlemsstat.

Omkostninger og priser opgives i national valuta.

Tabel A
Organisation: Ar 1
Afgiftszone:
(n-3) (n-2) (n-1) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)
A A A |m E| F P P p P

Spec. efter art

Personale

Andre driftsomk.

Afskrivninger

Kapitalomkostninger

Ekstraordinere poster

Omkostninger i alt




9.5.2013 Den Europaiske Unions Tidende L 128/49

Tabel B
Organisation: Ar L
Afgiftszone:
Lufthavnens navn:
Lufthavn i (n-3) (n-2) (n-1) (n) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)

Arlig pris (a)

Outputenhed (b)

Enhedspris

1.2. Yderligere oplysninger

Medlemsstaterne skal desuden mindst forelegge folgende oplysninger:

a) en beskrivelse af de kriterier, der er brugt til at fordele omkostningerne til faciliteter eller tjenester mellem
forskellige luftfartstjenester, baseret pa listen over faciliteter og tjenester i ICAO Regional Air Navigation Plan,
European Region (dok. 7754)

b) en beskrivelse af og redegorelse for differencer mellem de planlagte og faktiske tal for &r (n-1) i forbindelse med
alle oplysningerne i tabel A og B

¢) en beskrivelse af og redegorelse for planlagte omkostninger og investeringer for de nzste fem ér set i forhold til
den forventede trafik

d) en beskrivelse af og redegorelse for den metode, der er fulgt ved beregning af afskrivningsomkostningerne:
historiske omkostninger eller nuverdiomkostninger

e) en begrundelse for kapitalomkostningerne, herunder elementerne i aktivgrundlaget.

2. FINANSIERING AF LUFTFARTSTJENESTER

Luftfartstjenesteudoverne skal foreleegge en beskrivelse af den eller de mader, hvorpa omkostningerne ved luftfarts-
tjenesterne finansieres for hver afgiftszone.
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BILAG IV

BEREGNING AF OVERFLYVNINGSTJENESTEENHEDER OG ENHEDSRATER

1. Beregning af overflyvningstjenesteenheder

1.1. En overflyvningstjenesteenhed beregnes som produktet af afstandsfaktoren og veagtfaktoren for det pagaldende
luftfartej. Det samlede antal overflyvningstjenesteenheder bestr af det samlede antal tjenesteenheder i forbindelse
med [FR-flyvninger og tjenesteenheder vedrerende VFR-flyvninger, sifremt disse ikke er fritaget i henhold til
artikel 10.

1.2. Afstandsfaktoren fds ved, at det tilbagelagte antal kilometer i storcirkelafstanden mellem ind- og udflyvningspunktet i
afgiftszonen ifelge den sidste kendte flyveplan, som det pageldende luftfartej har indgivet til lufttrafikregulerings-
formal, divideres med 100.

1.3. Hvis udflyvningspunktet for en flyvning er det samme som indflyvningspunktet i afgiftszonen, sattes afstands-
faktoren lig med afstanden i storcirkelafstanden mellem disse punkter og det fjerneste punkt i flyveplanen ganget
med to.

1.4. Den afstand, der leegges til grund, reduceres med 20 km for hver start fra og hver landing pd en medlemsstats
omréde.

1.5. Vagtfaktoren, udtrykt som et tal med to decimaler, er kvadratroden af den kvotient, der fis, ndr luftfartojets
maksimale certificerede startmasse, mélt i tons, som anfert i luftdygtighedsbeviset eller et tilsvarende officielt
dokument, som luftfartejsoperatoren forelaegger, divideres med 50. Hvis denne masse ikke kendes, anvendes
massen af det tungeste kendte luftfartej af samme type. Hvis et luftfartej har flere certificerede maksimale startmas-
ser, anvendes den sterste af disse. Hvis et luftfartsselskab driver to eller flere luftfartojer, der er forskellige udgaver af
samme type, anvendes for hvert luftfartej af denne type gennemsnittet af den maksimale startmasse for alle
selskabets luftfartojer af denne type. Beregningen af vaegtfaktoren pr. luftfartejstype og pr. luftfartsselskab foretages
mindst én gang om dret.

2. Beregning af overflyvningsenhedsrater

2.1. Overflyvningsenhedsraten beregnes inden pdbegyndelsen af hvert ar af referenceperioden.

2.2. Den beregnes ved at dividere det ansldede antal samlede overflyvningstjenesteenheder for det relevante ér, jf.
preestationsplanen, op i den aritmetiske sum af folgende elementer:

i) de fastlagte omkostninger udtrykt i nominelle tal i det pagaldende &r, jf. prastationsplanen
ii) justeringen af differencen mellem den skennede og faktiske inflation som omhandlet i artikel 7, stk. 1
iii) deekning af omstruktureringsomkostninger, hvis dette er tilladt i henhold til artikel 7, stk. 4

iv) de fremforsler, der opstdr ved gennemferelsen af mekanismen til trafikrisikodeling, som er omhandlet i
artikel 13

v) fremforsler fra den tidligere referenceperiode, der opstir ved gennemforelsen af mekanismen til omkostnings-
deling, som er omhandlet i artikel 14

vi) bonusser og sanktioner, der opstar ved de finansielle incitamentordninger, som er omhandlet i artikel 15

vii) den for heje eller for lave omkostningsdakning, der kan opstd ved moduleringen af luftfartsafgifter i medfer af
artikel 16

viii) den for heje eller for lave omkostningsdakning, der opstar ved trafikudviklingen

ix) for de to ferste referenceperioder de for heje eller lave opkravninger, som bzres af medlemsstaterne til og med
2011

x) fradrag af andre indtaegter.
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BILAG V

BEREGNING AF TARN- OG INDFLYVNINGSKONTROLTJENESTEENHEDER OG ENHEDSRATER

1. Beregning af tirn- og indflyvningskontroltjenesteenheder

1.1. En tdrn- og indflyvningskontroltjenesteenhed er lig med veegtfaktoren for det pdgaldende luftfartej.

1.2. Vagtfaktoren, udtrykt som et tal med to decimaler, beregnes ved at dividere luftfartojets maksimale certificerede
startmasse, malt i tons, jf. bilag IV, punkt 1.5, med 50 og opheje kvotienten i 0,7. potens.

2. Beregning af enhedsrater for tirn- og indflyvningskontroltjenester

2.1. Enhedsraten for tirn- og indflyvningskontroltjenester beregnes inden pabegyndelsen af hvert ar af referenceperioden.

2.2. Den beregnes ved at dividere det ansldede antal samlede tarn- og indflyvningskontroltjenesteenheder for det relevante
ar, jf. preestationsplanen, op i den aritmetiske sum af folgende elementer:

i) de fastlagte omkostninger udtrykt i nominelle tal i det pagaldende &r, jf. prastationsplanen
ii) justeringen af differencen mellem den skennede og faktiske inflation som omhandlet i artikel 7, stk. 1
i) dakning af omstruktureringsomkostninger, hvis dette er tilladt i henhold til artikel 7, stk. 4

iv) de fremforsler, der opstdr ved gennemforelsen af mekanismen til trafikrisikodeling, som er omhandlet i
artikel 13, hvis dette er relevant

v) fremforsler fra den tidligere referenceperiode, der opstir ved gennemforelsen af mekanismen til omkostnings-
deling, som er omhandlet i artikel 14

vi) bonusser og sanktioner, der opstdr ved de finansielle incitamentordninger, som er omhandlet i artikel 15

vii) den for heje eller for lave omkostningsdakning, der kan opstd ved moduleringen af luftfartsafgifter i medfer af
artikel 16

vii) den for heje eller for lave omkostningsdakning, der opstar ved trafikudviklingen

ix) for de to forste referenceperioder de for hgje eller lave opkravninger, som beres af medlemsstaterne til og med
2014

x) fradrag af andre indtagter.
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BILAG VI

AFGIFTSORDNING

1. OPLYSNINGSSKEMA

Medlemsstaterne og luftfartstjenesteudeverne skal hver iser udfylde oplysningsskemaet i dette bilag for hver afgifts-
zone, der herer under deres ansvar, og for hver referenceperiode. Medlemsstaterne forelaegger ogsd en konsolideret
udgave af et skema for hver afgiftszone, der herer under deres ansvar.

Hvis en afgiftszone streckker sig over flere medlemsstaters luftrum, udfylder de pdgeldende medlemsstater skemaet i
feellesskab i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 5, stk. 4.
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Tabel 2 - Beregning af enhedsrate

Afgiftszonens navn:
Enhedens navn:

Referenceperiode: N - N+4

Beregning af enhedsrate N

N+2

1. Fastlagte omk. i nominelle vardier og justeret for inflation
1.1 Fastlagte omk. i nominelle vardier - excl. VFR - Tabel 1
1.2 Faktisk inflationsrate - Tabel 1
1.3  Skennet inflationsrate - Tabel 1
1.4 Justering af inflation (') : belgb i ar n, der skal fremfores

2. Skennede og faktiske tjenesteenheder i alt
2.1 Skennede tjenesteenheder i alt (preestationsplan)
2.2 Faktiske tjenesteenheder i alt
2.3 Faktiske/skennede tjenesteenheder i alt (i %)

3. Omkostninger, der er palagt trafikrisikodeling
3.1 Fastlagte omk. i nominelle vardier - excl. VFR (meddelt iflg. Tabel 1)
3.2 Justering af inflation: beleb, der fremfores til dr n
3.3 Trafik: belgb, der fremfores til ir n
3.4 Trafikrisikodeling: yderligere indteegter fremfort til &r n
3.5 Trafikrisikodeling: indtagtstab fremfort til dr n
3.6 Omkostninger, der er fritaget fra omkostningsdeling : belob fremfort til ir n
3.7 Bonus eller sanktion for preastation
3.8 For hgje(-) eller for lave(+) opkravninger (%) : belgb fremfort til dr n
3.9 T alt med henblik pa beregning af enhedsraten
3.10 Trafikrisikodeling: yderligere indtagter i ar n, der skal fremfores
3.11 Trafikrisikodeling: indtagtstab i dr n, der skal fremfores
3.12 For heje/for lave opkravninger ift. trafikudviklingen i dr n, der skal fremfores

Parametre for trafikrisikodeling
3.13 % yderligere indtagter, der tilbagefores til brugerne i ar n+2
3.14 % indtegtstab, der bares af luftrumsbrugerne

4. Omkostninger, der ikke er pdlagt risikodeling
4.1 Fastlagte omk. i nominelle vaerdier - excl. VFR (Tabel 1)
4.2 Justering af inflation: beleb fremfert til ar n
4.3 Trafik: belob fremfort til &r n
4.4 Omkostninger, der er fritaget for omkostningsdeling: belgb fremfort til ar n
4.5 Omstruktureringsomkostninger: beleb fremfort til ar n
4.6 For hoje(-) eller for lave(+) opkravninger () : beleb fremfert til ar n
4.7 1 alt med henblik pa beregning af enhedsraten for ar n
4.8  For hejeffor lave opkravninger ift. trafikudviklingen i dr n, der skal fremfores

5. Andre indtegter - anvendt enhedsrate (i national valuta)
5.1 Andre indtegter i alt:
53 heraf Unionens bistandsprogrammer
5.4 heraf national offentlig finansiering
5.5 Kommercielle aktiviteter
5.6 Andre indtzgter
5.7 T alt med henblik pa beregning af enhedsraten for ar n
5.8 Enhedsrate for &r n (i national valuta)
5.9 Luftfartstjenesteudoverkomponenten af enhedsraten
5.10 MET-komponenten af enhedsraten
5.11 Luftfartstjeneste - statskomponenten af enhedsraten
5.12 Enhedsraten for &r n, som ville have varet anvendt uden andre indtagter

Ombkostninger, indtcegter og andre belob angives i ‘000 - tjenesteenheder i "000

(") Kumuleret virkning af drlige forskelle mellem faktisk og forventet inflation — justering af de samlede fastlagte omk.
(%) For haj/for lav opkreevning frem til det dr, hvor metoden til beregning af de fastlagte omk. treeder i kraft
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2. YDERLIGERE OPLYSNINGER

Desuden indsamler og foreleegger de berorte medlemsstater som minimum felgende oplysninger:

a) en beskrivelse af og begrundelse for fastleggelsen af de forskellige afgiftszoner, navnlig hvad angdr tirn- og
indflyvningskontrolafgiftszoner og potentielle krydssubsidier mellem lufthavne

b) en beskrivelse af politikken for fritagelser og af finansieringsmidlerne til daekning af de hermed forbundne omkost-
ninger

¢) en beskrivelse af eventuelle andre indtaegter fordelt pd de forskellige kategorier i artikel 2, nr. 10
d) en beskrivelse af og redegerelse for incitamentordninger rettet mod luftfartstjenestebrugere, jf. artikel 15

¢) en beskrivelse af og redegorelse for moduleringen af luftfartsafgifterne, der anvendes i henhold til artikel 16.
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BILAG VII

SUPPLERENDE OPLYSNINGER

1. OPLYSNINGSSKEMA

Medlemsstaterne udfylder i oplysningsskemaet i dette bilag for hver afgiftszone, der herer under deres ansvar, og for
hvert ar i referenceperioden.
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Tabel 3 - Supplerende oplysninger
Afgiftszonens navn | Referenceperiode: N - N+4
DEL A: Supplerende oplysninger om N N+l N+2 N+3 N+4 N N+l N+2 N+3 N+4
omkostninger

Eurocontrols omkostninger

Fastlagte omkostninger (prastationsplan) |

Faktiske omkostninger

1.1 EUROCONTROLS omkostninger (EUR)
1.2 Vekselkurs (i givet fald)

Omkostninger ved falles projekter

2.1  Omkostninger i alt ved falles projekter

2.2 Felles projekt nr. 1
2.3 Fealles projekt nr. 2
2.4 Falles projekt ...

Omkostninger, der er fritaget fra omkostnin;

ysdelingsordningerne - artikel 14, stk. 2, litra b) (opdelt efter art)

3.1 Personale

3.2 Andre driftsomkostninger
3.3 Afskrivninger

3.4 Kapitalomkostninger

3.5 Ekstraordinare poster

3.6 Omkostninger i alt, der er fritaget for
omkostningsdeling

Omkostninger, der er fritaget fra omkostnin;

sdelingsordningerne - artikel 14, stk. 2, litra b) (opdelt efter faktor/post)

3.7 Pension

3.8 Rentesatser for udlan

3.9 National skatteret

3.10 Nye omkostningsposter pakravet ved lov
3.11 Internationale ordninger

3.12 Omkostninger i alt, der er fritaget fra
omkostningsdeling

Omstruktureringsomkostninger, hvis disse
er tilladt ifelge artikel 7, stk. 4

Planlagte omkostninger (forretningsplan)

Faktiske omkostninger (til oplysning)

| 4.1 Omstruktureringsomkostninger i alt |

| DEL B: Supplerende oplysninger om justeringer | | Belob | ClO i alt | For RP | N

| N+1 | N+2 | N+3 | N+4 |EfterRP|

Justering af inflation ar N-2
Justering af inflation ar N-1
Justering af inflation ar N

Justering af inflation ar N+1
Justering af inflation ar N+2
Justering af inflation ar N+3
Justering af inflation dr N+4

Justering af inflation i alt

Trafikresultat &r N-2
Trafikresultat 4r N-1
Trafikresultat &r N

Trafikresultat 4r N+1
Trafikresultat &r N+2
Trafikresultat &r N+3
Trafikresultat &r N+4

Justering af trafik i alt

Indteegter fra trafikrisikodeling ar N-2
Indteegter fra trafikrisikodeling dr N-1
Indteegter fra trafikrisikodeling ar N

Indteegter fra trafikrisikodeling ar N+1
Indteegter fra trafikrisikodeling dr N+2
Indteegter fra trafikrisikodeling dr N+3
Indteegter fra trafikrisikodeling ar N+4

Justering af indtaegter fra trafikrisikodeling
ialt
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Indtaegtstab fra trafikrisikodeling dr N-4
Indtaegtstab fra trafikrisikodeling &r N-3
Indtaegtstab fra trafikrisikodeling &r N-2
Indtaegtstab fra trafikrisikodeling &r N-1
Indtaegtstab fra trafikrisikodeling &r N

Indtaegtstab fra trafikrisikodeling 4r N+1
Indtaegtstab fra trafikrisikodeling &r N+2

Justering af indtaegtstab fra trafikrisikode-

ling i alt

Omkostninger, der er fritaget fra
ningsdeling &r N-5
Omkostninger, der er fritaget fra
ningsdeling dr N-4
Omkostninger, der er fritaget fra
ningsdeling &r N-3
Omkostninger, der er fritaget fra
ningsdeling r N-2
Omkostninger, der er fritaget fra
ningsdeling &r N-1

omkost-
omkost-
omkost-
omkost-

omkost-

Omkostninger i alt, der er fritaget fra

ombkostningsdeling

For hojeflave opkravninger for
omkostninger ar 2005
For hgje/lave opkravninger for
omkostninger ar 2006
For hgje/lave opkravninger for
omkostninger ar 2007
For heje/lave opkravninger for
omkostninger ar 2008
For hgje/lave opkravninger for
omkostninger dr 2009
For heje/lave opkravninger for
omkostninger dr 2010
For hoje/lave opkravninger for
omkostninger dr 2011

fastlagte
fastlagte
fastlagte
fastlagte
fastlagte
fastlagte

fastlagte

For hoje/lave opkravninger for
omkostninger ar 2012 (kun TNC)
For hgje/lave opkravninger for
omkostninger ar 2013 (kun TNC)
For hoje/lave opkravninger for
omkostninger dr 2014 (kun TNC)

fastlagte
fastlagte

fastlagte

Fremfort i alt
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2. YDERLIGERE OPLYSNINGER
Medlemsstaterne skal desuden mindst forelagge folgende oplysninger:
a) en opdeling pa individuelle projekter af omkostningerne til felles projekter

b) en beskrivelse af de belob, der folger af ukontrollable omkostningsfaktorer, opdelt p& art hhv. faktor, herunder
begrundelsen og andringerne i de underliggende forudsatninger

¢) en beskrivelse af fremforsler af for heje eller for lave opkravninger, der er palobet hos medlemsstaterne frem til ar
2011 for overflyvningsafgifters vedkommende og frem til 2014 for tdrn- og indflyvningskontrolafgifters vedkom-
mende

d) en beskrivelse af fremforsler, der opstdr ved mekanismen til trafikrisikodeling, jf. artikel 13

e) en beskrivelse af fremforsler, der opstir ved mekanismen til omkostningsdeling, jf. artikel 14, stk. 2.
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pa irsk. Irske udgaver af EU-Tidende vil derfor blive markedsfert saerskilt.

Abonnementet pa supplementet til EU-Tidende (S-udgaven (udbud og offentlige kontrakter)) omfatter alle udgaver
pa de 23 officielle sprog pa én dvd.

Abonnenter pa Den Europeeiske Unions Tidende kan uden ekstra omkostninger rekvirere eksemplarer af diverse
bilag til EU-Tidende (C ... A-udgaver). Abonnenterne geres opmaerksom pa udgivelsen af bilagene ved hjeelp af
»meddelelser til leeserne« i Den Europeeiske Unions Tidende.

Salg og abonnementer

Betalingsabonnementer pa diverse tidsskrifter, som f.eks. Den Europaeiske Unions Tidende, kan kgbes gennem
vore salgsagenter. Listen over salgsagenterne findes pa internettet:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_da.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) giver direkte og gratis adgang til EU-retten. Via dette netsted kan
man konsultere Den Europeeiske Unions Tidende, og netstedet indeholder endvidere traktaterne,
retsforskrifter, retspraksis og forberedende retsakter.

Yderligere oplysninger om Den Europzeiske Union findes pa: http://europa.eu

Den Europaeiske Unions Publikationskontor
2985 Luxembourg
LUXEMBOURG
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