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(Vorbereitende Rechtsakte)

KOMMISSION

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten iiber kraftbetriebene Flurférderzeuge

(Von der Kommission dem Rat vorgelegt am 11. Mai 1979)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses,

in Erwigung nachstehender Griinde:
Die in den einzelnen Mitgliedstaaten fiir die Konstruk-

tion und den Bau von kraftbetriebenen Flurforderzeu-
gen geltenden Sicherheitsvorschriften weichen stark

voneinander ab und behindern dadurch den Handel mit-

diesen Fordergeriten. Diese Vorschriften sollten deshalb
angeglichen werden.

Die Richtlinie 78/.../EWG des Rates vom
............... zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten iiber gemeinsame Vorschriften
fiir Hebezeuge und Fordergerite hat eine Reihe gemein-
samer Verfahren — insbesondere die EWG-Bauart-
zulassung, die EWG-Baumusterpriifung, die EWG-Her-
stellerbescheinigung — fiir das Inverkehrbringen dieser
Hebezeuge und Fordergerite geschaffen. Es empfichlt
sich, der geldufigsten Praxis in den Mitgliedstaaten zu
folgen und fiir kraftbetriebene Flurforderzeuge die
EWG-Herstellerbescheinigung vorzusehen.

Diese Richtlinie ist eine Einzelrichtlinie gemaf§ Artikel 2
Absatz 2 der Richtlinie 78/.../EWG.

Die in Anhang I aufgefiihrten technischen Vorschriften
beeintrichtigen nicht die gemeinschaftlichen oder ein-
zelstaatlichen Mafinahmen hinsichtlich der iibrigen
Sicherheitsmerkmale dieser Flurforderzeuge, wie der
Sicherheit der elektrischen Anlage (vgl. Richtlinie
73/23/EWG des Rates vom 19. Februar 1973 betref-
fend elektrische Betriebsmittel zur Verwendung inner-
halb bestimmter Spannungsgrenzen (1)), der Abgase und
des Lirms.

Zur Erhohung der Sicherheit erscheint es angebracht,
Vorschriften iiber die Anordnung der Pedale und iiber
den Kraftstofftank einzufiihren. Eine Ubergangsfrist ist
angebracht, um den Herstellern eine Anpassung ihrer
Produktion an die neuen Vorschriften zu ermdglichen.

" Der technische Fortschritt erfordert eine rasche Anpas-

sung der technischen Vorschriften. Etwaige Anderungen
der Richtlinie miissen daher dem Verfahren gemifS
Artikel 22 der Richtlinie 78/.../EWG unterworfen
werden.

Bei der Festlegung der Priifverfahren und Versuche
handelt es sich um technische Durchfithrungsmafinah-

men. Es ist daher angebracht, daf§ sie von der Kommis-
sion gemdf! dem gleichen Verfahren erlassen werden —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Diese Richtlinie gilt fiir kraftbetriebene Flurforder-
zeuge.

(1) ABL Nr. L 77 vom 26. 3. 1973, S. 29.
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(2) Diese Richtlinie gilt nicht fiir

a) Fahrzeuge, die auf Baustellen zum Finsatz kommen,
z. B. Kipper;

b) Straflenzugmaschinen, Lastkraftwagen; land- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, Baumaschinen
und Flurforderzeuge vor Ort (Bergbau);

c) fahrbare Forderer, die auf Baustellen zum Einsatz
kommen und die der Definition gemif§ Artikel 2
Absatz 1 nicht entsprechen;

d) Gerite, die nur in Fihrungsvorrichtungen zum Ein-
satz gelangen und unter der Bezeichnung ,,Regal-
bediengerite** bekannt sind;

e) kraftbetriebene Flurférderzeuge mit einer Trag-
fahigkeit von mehr als 10 000 kg;

f) Portalhubwagen und Portalstapler;

g) fahrerlose Schlepper und Flurforderzeuge.

Artikel 2

(1) Als kraftbetriebene Flurforderzeuge im Sinne dieser
Richtlinie gelten alle Fahrzeuge auf Ridern auf8er Gleis-
fahrzeuge, die Lasten aller Art befordern, ziehen, schie-
ben, heben oder stapeln, die mitgingergefiihrt sind oder
von einem Fahrer gelenkt werden, der auf einem eigens
hierfiir angebrachten, am Fahrgestell befestigten oder
hebbaren Fahrerplatz sitzt oder steht.

(2) Die kraftbetriebenen Flurforderzeuge gemif§ dieser
Richtlinie umfassen drei Gruppen:

a) Flurforderzeuge zum Tragen (Wagen),

die die Last auf einer festen Plattform oder auf
einem nicht hebbaren Lastaufnahmemittel befor-
dern;

b) Flurforderzeuge zum Ziehen und/oder Schieben
(Industrieschlepper),

die mit einer Zug- oder Schubvorrichtung ausgestat-
tet und speziell fiir das Ziehen oder Schieben von
Fahrzeugen ausgelegt sind, die entweder auf Flur
(Anhinger, Flugzeuge usw.) oder auf Schienen
(Waggons) fahren;

c) Flurforderzeuge zum Heben (mit Hubeinrichtung)

— mit hobem oder niedrigem Hub, ob mit oder
ohne Gegengewicht, feststehendem oder mit der
Last hebbarem Fahrerplatz. Dabei ist es gleich-
giiltig, ob sie in einer oder mehreren Richtungen
oder tiberhaupt nicht stapeln, ob sie auf be-
festigtem oder unbefestigtem Boden frei oder
innerhalb von Fithrungen fahren, durch die ihre
Standsicherheit nicht erhéht wird, und ob sie
mit einer Gabel oder mit einem anderen Last-
aufnahmemittel ausgeriistet sind;

— gelandegingige Gabelstapler, die besonders zum
Laden, Heben, Befordern und Stapeln von La-
sten auf nicht befestigtem Boden ausgelegt und

mit einem vertikal bewegbaren Lasttriger an
einem festen oder neigbaren Hubgeriist ausge-
stattet sind und eine grofie Bodenfreiheit haben.

(3) Als EWG-Flurforderzeug gilt jedes kraftbetriebene
Flurforderzeug, das den Bestimmungen dieser Richtlinie
entspricht.

Artikel 3

(1) EWG-Flurforderzeuge konnen gemaf§ Artikel 2 der
Richtlinie 78/.../EWG in den Genuff der EWG-Her-
stellerbescheinigung kommen.

(2) Hierzu miissen die EWG-Flurférderzeuge mit den
Vorschriften des Anhangs I iibereinstimmen. Die Uber-
einstimmung wird vom Hersteller durch Ausstellung
einer Ubereinstimmungsbescheinigung nach dem Muster
in Anhang Il sowie durch Anbringung des Uberein-
stimmungszeichens nach Mafigabe des Anhangs III
bestatigt.

Artikel 4

Die Mitgliedstaaten diirfen aufgrund der in dieser Richt-
linie genannten Anforderungen das Inverkehrbringen
und die Inbetriebnahme der EWG-Flurforderzeuge nicht
verweigern, verbieten oder beschrinken, wenn sie den
Vorschriften gemifl Anhang I entsprechen. Sind sie
gemifl Artikel 3 mit einer Ubereinstimmungsbescheini-
gung und mit dem Ubereinstimmungszeichen versehen,
durch die bescheinigt wird, daff sie den Vorschriften
dieser Richtlinie entsprechen, so ist davon auszugehen,
daf8 sie mit dieser Richtlinie iibereinstimmen.

Artikel §

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle notwendigen Maf3-
nahmen, um sicherzustellen, dafl die Hersteller oder
Importeure die Ubereinstimmungsbescheinigung nur
dann ausfertigen, wenn die in Artikel 1 genannten
kraftbetriebenen Flurforderzeuge den Anforderungen
dieser Richtlinie entsprechen.

Artikel 6

(1) Etwaige Anderungen, die erforderlich werden, um
Anhang I dieser Richtlinie an den technischen Fort-
schritt anzupassen, werden gemif8 Artikel 22 der Richt-
linie 78/.../EWG erlassen. '

{(2) Nach dem gleichen Verfahren werden auch die zur
Kontrolle der Ubereinstimmung eines kraftbetriebenen
Flurférderzeugs mit dieser Richtlinie erforderlichen
Priif- und Versuchsmethoden erlassen.
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Artikel 7

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, um die-
ser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Bekannt-
gabe nachzukommen. Jedoch setzen sie die Vorschrif-
ten, die erforderlich sind, um den Punkten 10.5.1.2 und
10.7.1.2.2 des Anhangs I nachzukommen, am 1. Januar
1985 in Kraft. Die Kommission wird hiervon unverziig-
lich unterrichtet.

(2) Nach Bekanntgabe dieser Richtlinie sorgen die
Mitgliedstaaten ferner dafiir, daf die Kommission von
allen Entwiirfen von Rechts- und Verwaltungsvorschrif-
ten, die sie auf dem von dieser Richtlinie erfafiten Ge-
biet zu erlassen beabsichtigen, so rechtzeitig unterrichtet
wird, daf diese dazu Stellung nehmen kann.

Artikel 8

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG I
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN FUR KRAFTBETRIEBENE FLURFORDERZEUGE
1. ANWENDUNGSBEREICH
Der Anwendungsbereich erstreckt sich auf alle kraftbetriebenen Flurforderzeuge mit
einer Tragfahigkeit von bis zu 10 000 kg.
Ausgenommen sind:
a) Fahrzeuge, die auf Baustellen zum Einsatz kommen, z. B. Kipper;
b) Straflenzugmaschinen, Lastkraftwagen; landwirtschaftliche und forstwirtschaftli-
che Schlepper, Baumaschinen und Flurforderzeuge vor Ort (Bergbau);
¢) die fahrbaren Forderer, die auf Baustellen zum Einsatz kommen und der Defini-
tion der Richtlinie nicht entsprechen;
d) die Geriite, die nur in Fithrungsvorrichtungen zum Einsatz gelangen und die unter
der Bezeichnung ,,Regalbediengerite® bekannt sind;
e) alle kraftbetriebenen Flurforderzeuge mit einer Tragfahigkeit von tiber 10 000 kg;
f) Portalhubwagen und Portalstapler;
g) fahrerlose Schlepper und Flurfrderzeuge.
2. EINTEILUNG DER FLURFORDERZEUGE NACH DER BENUTZUNGSART
2.1. Wagen
Flurforderzeuge, die ihre Last auf einer nicht hebbaren Plattform oder einem nicht
hebbaren Lasttrager befordern.
2.2, Schlepper (Industrieschlepper)
Ein Flurforderzeug, das auf Flur fihrt und mit einer Kuppeleinrichtung versehen ist.
Es ist speziell dazu bestimmt, auf Flur fahrende Fahrzeuge zu ziehen.
2.3. Schubschlepper
Ein Schlepper, der an der Vorder- und/oder Riickseite mit einer Pufferplatte versehen
ist und der auf Flur oder auf Eisenbahnschienen fahrende Fahrzeuge auch schieben
kann.
2.4. Flurforderzeug mit Hubeinrichtung
Ein Flurforderzeug, das in der Lage ist, Lasten aufzunehmen, zu heben und zu befor-
dern.
24.1. Stapelndes Flurforderzeug
Flurforderzeug mit einer Plattform, einer Gabel oder einem anderen Lasttriger, das
Lasten, die palettiert sein kénnen oder auch nicht, bis zu einer ausreichenden Hohe
anheben kann, um sie zu stapeln oder in Regale einzusetzen.
24.1.1. Gabelstapler = stapelndes Flurforderzeug, bei dem sich die Last entweder vor den
Vorderriadern oder hinter den Hinterrddern befindet.
2.4.1.2. Schubstapler (mit Schubmast oder Schubgabel) = stapelndes Flurforderzeug mit

Radarmen, bei dem die Last durch Ausschieben des Hubgeriistes oder des Gabeltri-
gers in eine freitragende Position gebracht werden kann.
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24.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.1.6.

2.4.1.7.

2.4.1.8.

24.1.9.

2.4.1.10.

2.4.1.11.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.3.

Spreizenstapler = stapelndes Flurférderzeug mit Radarmen, ausgeriistet mit einer
Gabel zwischen diesen Radarmen, bei denen der Schwerpunkt der Last sich innerhalb
der Radbasis befindet.

Gabelhochhubwagen = stapelndes Flurférderzeug mit Radarmen, deren Gabelzinken
iiber den Radarmen angeordnet sind.

Hochhubwagen = stapelndes Flurférderzeug mit Radarmen, dessen Plattform iiber
den Radarmen angeordnet ist. :

Flurférderzeug mit hebbarem Fahrerplatz = stapelndes Flurforderzeug, das mit einem
Fahrerplatz ausgeriistet ist, der mit dem Lasttriger (Plattform oder Gabel) zum Einla-
gern von Lasten in Regale angehoben wird.

Quergabelstapler = Flurforderzeug mit Gabel, dessen Schubmast zwischen den Ach-
sen und rechtwinkelig zur Lingsachse des Flurforderzeuges angeordnet ist. Dadurch
konnen Lasten auf einer Seite aufferhalb der Radbasis aufgenommen, gehoben und
auf einer zum Flurforderzeug gehorenden Ladeplattform abgesetzt werden.

Gelindegingiger Gabelstapler = Gabelstapler, der besonders zum Laden, Heben,
Beférdern und Stapeln von Lasten auf nicht befestigtem Boden ausgelegt ist und eine
grofle Bodenfreiheit hat und der mit einem vertikal bewegbaren Lasttriger an einem
festen oder neigbaren Hubgeriist ausgestattet ist.

Seitenstapler = stapelndes Flurforderzeug, mit dem Lasten nach einer oder beiden
Seiten quer zur Fahrtrichtung eingestapelt oder entnommen werden kénnen.

Dreiscitenstapler = stapelndes Flurférderzeug, mit dem Lasten zu beiden Seiten quer
zur und in Fahrtrichtung eingestapelt oder entnommen werden kénnen.

Portalstapler = stapelndes Flurforderzeug, dessen Rahmen und Hubeinheit die Last
umgreifen, um sie zu heben, zu bewegen und zu stapeln.

Nichtstapelndes Flurforderzeug mit niedrigem Hub

Kraftbetriebenes Flurférderzeug, das mit einer Plattform, einer Gabel oder einem
anderen Lasttriger ausgeriistet ist und mit dem die Last auf eine Hohe gehoben
werden kann, die gerade fiir deren Beférderung ausreicht.

Gabelhubwagen = nichtstapelndes Flurforderzeug, das mit einer Gabel zum Befér-
dern von Paletten ausgeriistet ist.

Hubwagen = nichtstapelndes Flurférderzeug mit einer Plattform oder einem Rahmen
zum Befordern von Ladepritschen.

Portalhubwagen = nichtstapelndes Flurforderzeug, dessen Rahmen und Hubeinheit
die Last umgreifen, um sie zu heben und zu beférdern.

Flurférderzeug mit hohem und mit hebbarem Fahrerplatz (Kommissionier-Flurforder-
zeuge)

Flurforderzeug mit hebbarem Fahrerplatz und einer Einrichtung fiirr das Zusammen-
stellen von Ladungen (normalerweise Gabelzinken zum Aufnehmen einer Palette oder
einer Ladepritsche) beim Auslagern (und gegebenenfalls Einlagern in Regale) gelager-
ter Waren.

Die mittlere Hubhohe ist kennzeichnend fiir ein Flurférderzeug, dessen Fahrerplatz
bis hochstens 2,50 m angehoben werden kann.
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3.1.4.

3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2,

4.1.

4.2

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

EINTEILUNG DER FLURFORDERZEUGE NACH DER ART DER STEUERUNG

Sitz- und Stand-Flurforderzeuge

Sitz-Flurférderzeuge mit nicht hebbarem Fahrerplatz
— Sitz in Fahrtrichtung,

— Sitz quer zur Fahrtrichtung;

Sitz-Flurforderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz
— Sitz in Fahrtrichtung,

— Sitz quer zur Fahrtrichtung;

Stand-Flurfrderzeuge mit nicht hebbarem Fahrerplatz
— Stand in Fahrtrichtung,

~— Stand quer zur Fahrtrichtung;

Stand-Flurférderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz
— Stand in Fahrtrichtung,

— Stand quer zur Fahrtrichtung.
Geh-Flurforderzeuge (1)

Fahrerlose Flurférderzeuge

fahrerlos zwangsgelenkt,

fahrerlos ferngesteuert.

EINTEILUNG DER FLURFORDERZEUGE NACH DER HUBHOHE

Ohne Hub (hierzu geh6ren Wagen, Schlepper und Schubschlepper) — (siehe 2.1, 2.2,
2.3)

mit niedrigem Hub (nicht stapelnd) (sieche 2.4.2.)

mit hohem Hub
— stapelnd (siehe 2.4.1)

— nicht stapelnd (siehe 2.4.3)

EINTEILUNG DER FLURFORDERZEUGE NACH DER ART DES FAHRENS

Frei verfahrbares Flurforderzeug

In einer Richtung

Flurforderzeug, das in Richtung seiner Liangsachse verfahren werden kann.

(1) Diese Flurforderzeuge konnen gegebenenfalls auch mit einer Moglichkeit zum Mitfahren der Bedienungsperson eingerichtet sein. Diese
werden somit von den Bestimmungen erfaft, die fiir Flurforderzeuge der Kategorie 3.1 vorgesehen sind.
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5.2

5.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

7.1.

7.2,

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

In zwei Richtungen (Vierwegestapler)

Flurforderzeug, das in der Richtung seiner Lingsachse und rechtwinkelig dazu ver-
fahren werden kann.

In allen Richtungen (Mehrwegestapler)

Flurforderzeug, das, bezogen auf seine Lingsachse, in allen Richtungen verfahren
werden kann.

Gefiihrt verfahrbar

Flurférderzeug, das besonders dafiir ausgeriistet ist, sich nur entlang einer von dufle-
ren feststehenden Einrichtungen begrenzten Fahrstrecke zu bewegen.

Frei oder gefiihrt verfahrbar

Flurférderzeug, das sowohl frei als auch gefiihrt verfahren werden kann.

EINTEILUNG DER FLURFORDERZEUGE NACH DEM ANTRIEB

Verbrennungsmotor
Benzin

Fliissiggas
Fliissiggas/Benzin

Diesel

" Elektrisch

Batterie-elektrisch
Verbrennungsmotorisch-elektrisch

Elektrisch: Stromquelle auBerhalb des Fahrzeugs

EINTEILUNG DER FLURFORDERZEUGE NACH DER ART DER RADER

Rider mit Luftreifen

Rider mit Vollreifen mit Luftreifenquerschnitt

Rider mit Vollreifen

Massivrider mit Metallreifen.

DEFINITION DER WESENTLICHEN BAUTEILE VON FLURFORDERZEUGEN

Wesentliche Bauteile der Flurférderzeuge

Fabrgestell und zugehorige Teile
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8.1.1.1.

8.1.1.2

8.1.1.3.

8.1.1.4.

8.1.1.5.

8.1.1.6.

8.1.1.7.

8.1.2.1.
8.1.2.2.
8.1.2.3.

8.1.2.4.

8.1.4.1.

8.1.4.1.1.
8.14.1.2.
8.1.4.1.3.
8.1.4.1.4.
8.1.4.1.5.

8.1.4.2.
8.1.4.2.1.
8.1.4.2.1.1.
8.1.4.2.1.2.
8.1.4.2.1.3.

Rahmen, der die verschiedenen Aggregate des Flurforderzeuges trigt: Antriebseinheit,
Hubeinheit usw.

Gegengewicht

Schweres, massives Teil, das am Ende des Fahrgestells anf der gegeniiberliegenden
Seite der Last angebracht ist, um sie auszugleichen.

Gegengewichtsbehilter

Behilter, der als Gegengewicht wirkt, wenn er mit Ballast gefiillt ist.

Zusatzballast

Ballast, der zusitzlich am Fahrgestell eines Flurforderzeuges angebracht werden kann,
um dessen urspriingliche Standsicherheit zu erhdhen.

Karosserie

Am Fahrgestell angebrachte Verkleidungs- und Schutzbleche.

Fahrerplatz

Platz, der fiir den Fahrer und die Betitigungseinrichtungen zum Fahren und, wenn
vorhanden, zum Bewegen der Last eingerichtet ist.

Abstiitzungen

Bewegliche Teile, die im allgemeinen paarweise beniitzt werden, die normalerweise
mechanisch oder hydraulisch bewegt werden und die zum Sicherstellen oder zum
Erhohen der Standsicherheit des Flurforderzeuges wihrend des Handhabens der Last
verwendet werden (siehe auch 8.1.4.1.5).

Achsen

Antriebsachse
Lenkachse

Angetriebene Lenkachse

Lastachse

Antriebs- und Lenkeinbeit

Antriebseinheit, die um eine vertikale Achse gedreht wird, die ein Einzel- oder Dop-
pelrad hat und mit der das Flurforderzeug angetrieben und gelenkt wird.

Rdder

Funktion der Rider
Antriebsrad
Gelenktes Rad
Gelenktes Antriebsrad
Lastrad

Stiitzrader

Zusatzrider oder -rollen, die im allgemeinen paarweise fest oder beweglich am Fahr-
gestell eines Flurforderzeuges angebracht sind, um dessen Standsicherheit zu erhalten,
wenn es Kippkriften ausgesetzt ist.

Anordnung der Rader
Anzahl der Rider je Achse
Einfach (1)

Doppel (2)

Vielfach (grofler als 2)
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8.1.4.2.2.
8.1.4.2.2.1.
8.1.4.2.2.2.

8.1.4.3.

8.1.4.3.1.
8.1.4.3.2.
8.1.4.3.3.
8.1.4.3.4.
8.1.4.3.5.
8.1.4.3.6.

8.1.4.4.

8.1.4.4.1.
8.1.4.4.2.
8.1.4.4.3.
8.1.4.4.4.

8.1.5.1.

8.1.5.2.

8.1.5.2.1.
8.1.5.2.2.
8.1.5.2.3.
8.1.5.2.4.

8.1.6.1.
8.1.6.1.1.

8.1.6.1.2.

8.1.6.2.

8.1.6.3.

8.1.7.
8.1.7.1.
8.1.7.1.1.

8.1.7.1.2.

Einbau der Rader
Am freien Achsende

Als Lenkrolie oder Bockrolle

Bauart der Rader

Einteilig hergestellte Rader (z. B. Metall, Kunststoff, Gummi)
Rider fiir aufvulkanisierte Reifen

Rider fiir aufgeprefite Reifen

Abnehmbare, zweiteilige Rider fiir Vollreifen mit flachem Fufl
Abnehmbare, zweiteilige Rider fiir Vollreifen mit konischem Fuf§

Rider fiir Luftreifen oder fiir Vollreifen mit Luftreifenquerschnitt

Aufhingung der Radachsen
Gelenkig

Gefedert

In Ballanciers

In Tandemanordnung

Antriebsmittel
Elektromotor

Verbrennungsmotor

Benzin

Fliissiggas

Zweistoff (Benzin/Fliissiggas)

Diesel

Ubertragungssystem

Hydraulisch

Hydrodynamisch

System, bei dem das Motordrehmoment mittels hydraulischer Verdringerpumpe und
Hydraulikmotor iibertragen wird.

Hydrostatisch

System, bei dem das Motordrehmoment mittels hydraulischer Verdringerpumpe und
Hydraulikmotor iibertragen wird.

Mechanisch

System, bei dem das Motordrehmoment entweder mittels einer Reibungskupplung
und einem Zahnradgetriebe/Kettentrieb/Riementrieb oder direkt mittels einem Zahn-
radgetriebe/Kettentrieb/Riementrieb iibertragen wird.

Elektrisch

System, bei dem das Motordrehmoment mittels Stromquelle im Motor erzeugt wird.

Ausriistung der Antriebe
Elektro-Flurforderzeuge

Antriebsbatterien

Ladeeinrichtung (eingebaut oder nicht)
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8.1.7.1.3. Steuereinrichtung, Fahrschalter, Widerstinde, Schiitze, elektronische Steuereinrich-
tung

8.1.7.1.4. Zubehor (Stecker, Kabel usw.)

8.1.7.2. Flurférderzeuge mit Antrieb durch Verbrennungsmotor

8.1.7.2.1. Anlaflbatterie

8.1.7.2.2. Ladeeinrichtung (Lichtmaschine)

8.1.7.2.3. Anlasser

8.1.7.3. Elektrische Zusatzeinrichtungen

8.1.7.3.1. Beleuchtung

8.1.7.3.1.1. Fahrscheinwerfer

8.1.7.3.1.2. Arbeitsscheinwerfer

8.1.7.3.2. Zihler (Ampere-Stunden, Fahrtenschreiber) und Anzeiger (Kraftstoffiillung, Tempe-
ratur usw.)

8.1.8. Kraftstoffzufiibrung zu Verbrennungsmotoren

8.1.8.1. Benzin

8.1.8.1.1. Vergaser

8.1.8.2. Zufiihrsystem fiir Fliissiggas

8.1.8.2.1. Abnehmbare Behilter

8.1.8.2.2. Fester Behilter mit Fiillventil

8.1.8.2.3. Verdampfer

8.1.8.2.4. Gas-Luft-Mischer

8.1.8.2.5. Ventile

8.1.8.2.6. Sicherheitsventil

8.1.8.2.7. Rohrleitungen

8.1.8.3. Diesel

8.1.8.3.1. Einspritzpumpe

8.1.9. "Lenkung

8.1.9.1. Handlenkung

8.1.9.1.1. Mit Lenkrad

8.1.9.1.2. Lenkung mit Hebel

8.1.9.1.3. Lenkung mit Deichsel

8.1.9.1.4. Lenkung durch Lenktritthebel

8.1.9.2. Mit Lenkhilfe

8.1.9.2.1. Hydraulisch

8.1.9.2.2. Pneumatisch

8.1.9.2.3. Elektrisch

8.1.9.3. Servolenkung

8.1.10. Bremssystem

8.1.10.1. Art der Bremse

8.1.10.1.1. Betriebsbremse

8.1.10.1.2. Feststellbremse



2.7.79 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften Nr. C 165/11

8.1.10.2. Art der Betitigung

8.1.10.2.1. Mechanisch

8.1.10.2.2. Hydraulisch

8.1.10.2.3. Elektrisch

8.1.10.2.4. Pneumatisch

8.1.10.2.5. Mit Bremshilfe

8.1.11. Lasttrager

8.1.11.1. Gabelzinke

8.1.11.1.1. Mit Gabelhaken

8.1.11.1.2. Fiir Bolzenaufhiangung

8.1.11.1.3. Angeschraubt .
8.1.11.1.4. Gabelverldngerung

8.1.11.2. Lastplattform

8.1.11.2.1. Fest

8.1.11.2.2. Hebbar

8.1.11.2.3. Kippbar

8.1.11.3. Andere Anbaugerite

8.1.11.3.1. Arten der Anbaugerite

8.1.11.3.1.1. Fest — in bezug auf den Gabeltriger (Kranausleger, Dorn usw.) oder in bezug auf das

Fahrgestell (Behalter, Tank usw.)

8.1.11.3.1.2. Lasttriger oder Teil davon beweglich in bezug auf den Gabeltriger (Gabelstapler)
oder das Fahrgestell (andere Flurforderzeuge)

8.1.11.3.1.2.1.  Mechanisch (Behilter mit aufklappbarem Boden oder Schaufel)
8.1.11.3.1.2.2.  Hydraulisch (Klammer, Seitenschieber, Drehgerit)

. 8.1.11.3.1.2.3.  Pneumatisch (Vakuum usw.)
8.1.11.3.1.2.4.  Elektrisch (Elektromagnete)

8.1.11.3.2. Wirkungsweise von Anbaugeriten

8.1.11.3.2.1. Einfache Klammereinrichtungen zum Festhalten der Last (z. B. Lasthalter, Klammer)

8.1.11.3.2.2. Einfache Anbaugerite zum Handhaben der Last (z. B. Seitenschieber, Klemmschieber,
Drehgerit)

8.1.11.3.2.3. Mehrfachanbaugerit (z. B. drehende Klammer)

8.1.12. Bauteile fiir das Bewegen der Last (aufler Fahren)
8.1.12.1. Allgemeine Bauteile

8.1.12.1.1. Motor

8.1.12.1.2. Pumpe, Regelventil, Rohrleitungen, Zubehor
8.1.12.2. Hubeinrichtung (oder Hubgeriist) = bestehend aus

— einem festen Mast, in dem entweder der Gabeltriger oder einer oder mehrere
bewegliche Maste gleiten, und

— einem oder mehreren Hubzylindern, die entweder mittels Ketten/Drahtseilen oder
direkt einen Gabeltriger (oder eine Ladeplattform) und den (die) beweglichen
Mast(en) heben.

8.1.12.2.1. Mast(e) (feststehend, beweglich):

Geriist gebildet aus Profilen, die im allgemeinen paarweise angeordnet und mit Quer-
streben verbunden sind.
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8.1.12.2.2.

8.1.12.2.3.
8.1.12.2.4.

8.1.12.2.4.1.

8.1.12.2.5.

8.1.12.3.

8.1.12.3.1.
8.1.12.3.2.
8.1.12.3.3.

8.1.12.4.
8.1.12.4.1.

8.1.12.4.2.

8.1.12.4.2.1.

8.1.12.4.2.2,

8.1.12.4.2.3.

8.2
8.2.1.

8.2.2.

Hubzylinder

— einfache Hubzylinder:
Zylinder mit einem Kolben zum Heben der Last

— Teleskophubzylinder:

Zylinder mit mehreren konzentrischen Kolben, die sich nacheinander oder gleich-
zeitig heben.

Andere Hubeinrichtungen (z. B. Winden, Schraubspindel)

Hubketten
— Rollenketten
— Fleyerketten

Hubseile

Trageinrichtung

Teil, der in einem Mast gefiihrt ist und die Trageinrichtungselemente aufweist.

Andere Teile
Neigesystem (z. B. Neigungszylinder)
Schubsystem

Andere Hubsysteme als der Mast (z. B. Kranarm)
— Ketten- oder Seilwinden
— Hubmechanismen fiir Flurforderzeuge mit niedrigem Hub.

Hubgeriist (Klassifizierung nach Anordnung der Maste)
Einfach-Hubgeriist (Simplex-Mast):
Mast, der nur aus einem feststehenden Rahmen besteht.

Teleskopierendes Hubgeriist:

bestehend aus einem festen und einem oder mehreren beweglichen Masten.

Doppelmast (einfach teleskopierend):

Hubgeriist, bestehend aus einem feststehenden Auffenmast und einem beweglichen
Innenmast.

Triplex-Hubgeriist:

Hubgeriist, bestehend aus einem feststehenden Auflenmast und zwei beweglichen
Innenmasten.

Quadruplex-Hubgeriist:

Hubgeriist, bestehend aus einem feststehenden Auflenmast und drei beweglichen
Innenmasten.

Kennwerte des Flurforderzeuges

Leergewicht, betriebsbereit

Gesamtmasse des kompletten Flurforderzeuges mit allem Zubehdr und betriebsbereit,
d.h. einschliefflich Energiequelle:

— voller Treibstofftank fiir Flurférderzeuge mit Antrieb durch Verbrennungsmotor

— Antriebsbatterie fiir Elektro-Flurférderzeuge. Das Flurforderzeug ist dabei ohne
Last und Personen.

Leergewicht

Masse des kompletten Flurforderzeuges mit Zubehor, benutzungsbereit, aber ohne
Energiequelle, d.h. ohne Antriebsbatterie oder Brennstoff, ohne Last und Personenbe-
lastung.

Bemerkung:

Der Ausdruck ,,ohne Brennstoff* bedeutet:

— fiir Flurférderzeuge mit Benzin-, Diesel- oder Fliissiggasantrieb und fest am Flur-
forderzeug angebrachtem Treibstofftank: mit leerem Tank;

— fiir Flurforderzeuge mit Fliissiggasantrieb und abnehmbarem Tank: ohne Gas-

flasche.
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8.2.18.
8.2.19.

Gewicht der Antriebsbatterie-Einheit
Gesamtmasse bestehend aus Batterie, Trog und ctwaigem Ballast.

Achstast (Vorderachse, Hinterachse) des betricbsbereiten, unbeladenen Flurforder-
zeuges

Achslast (Vorderachse, Hinterachse) des betriebsbereiten Flurforderzeuges mit Nenn-
last

R;\dl;\stt (Vorderrad, Hinterrad) des betrichsbereiten, unbeladenen Flurtorderzeuges
Radlast (Vorderrad, Hinterrad des betriebsbereiten Flurforderzeuges mit Nennlase
Spurweite der Vorderrader und Hinterrider

Radstand

Nenn-Tragtihigkeit (siche Kapitel 9)

Lastschwerpunktabstand (')

Abmessungen tiber alles

Hohe (kleinste Hohe des Hubgeriistes, Gesamthohe bei ausgefahrenem Hubgeriist,
Hohe tiber Schutzdach oder Fahrerkabine:

Bauhohe grofsee Hohe (tiber Hubgeriist, Schutzdach oder Kabine) bei auf Freihub
angchobener Gabel

Liange ohne Gabelzinken (')

Breite (1)

Freihub (4

Grofsee Hubhohe mit Nennlast (1)

Grofste Hubhohe (1)

Ubergang (Auskragen iiber die Standfliche) nach vorn, nach hinten, scitlich
Bodentreiheit unter dem Hubgertist

Bodenfreiheit in der Mitte des Radstandes

RampenanschlufSwinkel

a Anfahreswinkél (maximaler)
b Abfahrtswinkel (maximaler)
¢ Kuppe-Winkel (minimaler)
(siche Abbildung)

f———

B

>

b

' Siche Abbildung Seite 14,
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ABMESSUNGEN — MERKMALE

A1 Kleinste Hohe des Hubgeriistes (Bauhohe)
A2 Gesamthohe, Hubgerust ausgefahren

B Hohe iiber Fahrerschutzdach oder Fahrerkabine
C Breite iiber alles
D Linge iiber alles
E Gabellinge
F  Lastschwerpunktabstand
G Lastschwerpunkt
J Neigung nach vorn (in Grad)
K Neigung nach hinten (in Grad)
L Spurweite vorn
M Spurweite hinten
N Radstand
()
' e
'
- o= ——'
]
A2
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Y ]
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b
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N
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Uberhand vorne

Bodenfreiheit unter dem Hubgeriist

Bodenfreiheit in der Mitte des Radstandes

dufSerer Wenderadius

innerer Wenderadius

theoretische Mindestbreite des Ganges fiir rechtwinkliges
Einbiegen

theoretische Mindestbreite des Ganges fiir rechtwinkliges
Stapeln

Freihub: W1 grofSer Freihub, W2 kleiner Freihub

grofite Hubhohe bei Nennlast

grofte Hubhohe
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8.2.20.

8.2.21.

8.2.22.

8.2.23.

8.2.24.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.6.

8.3.7.

8.3.8.

8.3.10.

8.3.11.

8.3.12.

8.3.13.

8.3.14.

83.15.

8.3.16.

Kleinster Wenderadius (1)

Theoretische Mindestbreite des Ganges fiir rechtwinkeliges Einbiegen, leer und bela-
den (1)

Theoretische Mindestbreite des Ganges fiir rechtwinkeliges Stapeln (1)
Zugkraft an der Anhidngekupplung

Grofite zulissige Steigung, fiir die das Flurforderzeug leer oder beladen vom Herstel-
ler zugelassen ist.

Besondere Begriffe zum Handhaben der Last
Aufnehmen der Last
Absetzen der Last

Heben der Last

“Senken der Last

Stapeln — Entstapeln

Stapeln: Vorgang bestehend aus dem Heben einer Last und deren Absetzen
auf einem Stapel dhnlicher Lasten

Entstapeln: Vorgang bestehend aus dem Aufnehmen einer Last von dem ober-
sten Teil eines Stapels und deren Absenken

In Regale einsetzen — herausnehmen

Einsetzen: Vorgang bestehend aus dem Heben einer Last und deren Einsetzen
in ein Regaifach

Herausnehmen: Vorgang bestehend aus dem Aufnehmen einer Last aus einem
Regalfach und deren Absenken

Neigen des Hubgertistes (odet der Gabel) nach vorn — nach hinten

Ausschieben oder Zuriickziehen des Hubgeriistes oder der Gabel (nach vorn —- nach
hinten, seitlich)

Fahren

Im Schleichgang fahren

Fahren eines Flurforderzeuges iiber kurze Strecken bei Geschwindigkeiten bis zu
2,5 km/h, damit bei einem Handhabevorgang (z. B. beim Stapeln) die Last genau
positioniert werden kann.

Ziehen

Ankuppeln — Abkuppeln

Drehen — eines Anbaugerits

Schwenken (Hubgeriist oder Anbaugerit)

Drehen um eine vertikale Achse der gesamten Hubeinrichtung oder eines einzelnen

Lasttrigers, das einen Ubergang von einer seitlichen in eine frontale Stellung — und
umgekehrt — erlaubt.

Last Abschieben — Last aufziehen

Seitlich verschieben

(1) Siehe Abbildung Seite 14.



Nr. C 165/16 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften 2.7.79

8.3.17. Gabelzinken verstellen

8.3.18. Drehen der Gabelzinken

8.3.19. Klammern — Klammer Lsen

8.3.20. Last festhalten

8.3.21. Mit der Schaufel aufnehmen — Schaufel entleeren

8.3.22. Abstiitzungen setzen — Abstiitzungen einziehen (z. B. fiir Quergabelstapler)

8.3.23. Abkippen

8.4. Sicherheitseigenschaften und -einrichtungen

8.4.1. Standsicherbeit
Eigenschaft eines Flurforderzeuges, beladen oder unbeladen, dem Umkippen entge-
genzuwirken, das sich aus den bei seiner Benutzung entstehenden statischen oder
dynamischen Kriften ergibt.

8.4.1.1. Standsicherheit in Langsrichtung
Widerstand gegen Umkippen nach vorn oder nach hinten

8.4.1.2. Standsicherheit in Querrichtung
Widerstand gegen Umkippen auf die linke oder rechte Seite

84.1.3. Statische Standsicherheit
Widerstand gegen Umkippen des stillstehenden Flurforderzeuges lediglich als Folge
seiner Belastung

8.4.1.4. Dynamische Standsicherheit
Widerstand gegen Umkippen des in Betrieb befindlichen Flurforderzeuges durch
Kippkrifte, die entstehen bei

8.4.1.4.1. — Fahren geradeaus oder in der Kurve

8.4.1.4.2. — dem Handhaben der Last

8.4.1.4.3. — einer aus 1 und 2 zusammengesetzten Bewegung

8.4.2. Bremsen
Abbremsung
Anhalteweg

8.4.3. Sicherbeitsausriistung

8.4.3.1. Schutzeinrichtung fiir den Fahrerplatz
Vollwandige oder durchbrochene Abschirmung des Fahrerplatzes — besonders wenn
er sich am Ende des Flurforderzeuges befindet —, die den Fahrer seitlich und/oder
frontal bei Zusammenstof$ mit feststehenden Hindernissen oder anderen Fahrzeugen
schiitzt.

-8.4.3.2. Schutzdach
Auf einem Flurférderzeug angebrachter Aufbau iiber dem Fahrer, um ihn vor herab-
fallenden Gegenstidnden zu schiitzen.

8.4.3.3. Schutzgitter
Vertikale Absicherung, die im allgemeinen am Gabeltriger angebracht ist, um das
Herabfallen eines Teiles der beférderten Last auf den Fahrer zu verhindern.

8.4.3.4. Funkenfinger

8.4.3.5. Abgaskiihler

8.4.3.6. Abgasreihigexj
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8.4.3.7. Explosionsschutz-Ausriistung

8.4.3.8. Batterie-Ladungsanzeige

8.43.9. Uberlastanzeige

8.4.3.10. Hupe

8.4.3.11. Anlafischalter

8.4.3.12. Sicherheitsschalter (am Elektro-Flurforderzeug)

Schalter, mit dem der Fahrmotor abgeschaltet wird (und gegebenenfalls die Bremsen
angelegt werden), sobald der Fahrer nicht mehr auf die Einrichtung einwirkt und sie
damit betitigt, z. B.: Sitz bei Sitzflurforderzeugen, Pedal bei Stand-Flurférderzeugen,
Deichsel bei Geh-Flurforderzeugen.

- 8.4.3.13. Sicherheitsumschalter

Einrichtung am Deichselende eines Geh-Flurférderzeuges, die die Fahrtrichtung
umbkehrt, sobald sie mit dem Fahrer (oder einem Hindernis) in Berithrung kommt.

8.4.3.14. Notabschaltung

Einrichtung zum Abschalten der Motoren von Elektro-Flurforderzeugen, die unab-
hingig vom Steuerschalter wirkt, die den Motorstrom auch bei Stoérungen an den
Schiitzen sicher unterbricht. :

8.4.3.15. Rickspiegel
8.4.3.16. Schutz gegen Uberstrom
8.4.3.17. Auffahrtsicherung

Schutzeinrichtung an der in Fahrtrichtung vorderen Seite eines fahrerlosen Flurfor-
derzeuges, die auf irgendeine Weise (mechanisch, optisch, magnetisch usw.) die
Stromzufuhr des Fahrmotors abschaltet und die Bremsen anlegt, sobald das Flurfor-
derzeug mit einem Hindernis in Berithrung oder in dessen unmittelbare Nihe kommt.

9. TRAGFAHIGKEIT VON FLURFORDERZEUGEN UND ABNEHMBAREN
ANBAUGERATEN

9.1. Stapler mit hohem Hub

9.1.1. Nenn-Tragfihigkeit von Staplern mit hobem Hub

Die Nenn-Tragfihigkeit cines kraftbetriebenen Staplers mit hohem Hub entspricht der
vom Hersteller zugelassenen Last in kg, die der Staplertyp im normalen Betrieb unter
definierten Bedingungen beférdern oder heben kann (siehe Addendum A).

9.1.2. Wirkliche Tragfihigkeit von Staplern mit hobem Hub

Die wirkliche Tragfihigkeit eines kraftbetriebenen Staplers mit hohem Hub ent-
spricht der vom Hersteller (in der Regel aufgrund von Standsicherheitsversuchen)
zugelassenen groften Last in kg (bezogen auf Anbaugerit und Hubhohe), die der
jeweilige Stapler im normalen Betrieb unter definierten Bedingungen transportieren
oder heben kann (siche Addendum A).

9.2. Flurforderzeuge mit fester Plattform oder niedrigem Hub

9.2.1. Nenn-Tragfibigkeit von Flurforderzeugen mit fester Plattform oder niedrigem Hub

Die Nenn-Tragfihigkeit eines Flurforderzeuges mit fester Plattform oder niedrigem
Hub entspricht der vom Hersteller zugelassenen groften Last in kg, die gleichformig
iiber die die Last tragende Plattform oder Einrichtung verteilt ist und die das Flurfor-
derzeug unter normalen Betriebsbedingungen bef6érdern kann.
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9.3.

9.3.1.

9.4.

9.4.1

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.1.1.

10.1.1.2.

Schlepper (Industrieschlepper)

Nenn-Zugkraft von Industrieschleppern

Die Nenn-Zugkraft eines Industrieschleppers ist die vom Hersteller zugelassene
Nenn-Zugkraft an der Anhingekupplung in Newton, die der Industrieschlepper in
einer spezifizierten Kupplungshohe entwickeln kann, wihrend er mit einer gleichfér-
migen Geschwindigkeit von nicht weniger als 1 % der grofiten Geschwindigkeit ohne
Last auf glattem, trockenem und horizontalem Zementboden fihrt. Fiir Stand- oder
Sitzschlepper mufl das Fahrergewicht 90 kg betragen (gegebenenfalls durch Ballast
ausgeglichen).

Luftreifen miissen den vom Schlepperhersteller angegebenen Innendruck haben.

Abnehmbare Anbaugerite

Die Nenn-Tragfihigkeit von abnehmbaren Anbaugeriten entspricht der vom Herstel-
ler zugelassenen grofften Last in kg, die das Anbaugerit im normalen Betrieb unter
definierten Bedingungen handhaben hann.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Schilder mit Angaben

Alle Schilder miissen in der (den) Landessprache(n) des Betreibers beschriftet sein.

.

Fabrikschilder

An jedem Flurforderzeug mufs an auffilliger Stelle ein dauerhaftes Fabrikschild ange-
bracht sein, das die folgenden Angaben enthilt: "

Flurforderzeuge mit Antrieb Batterie-elektrisch
durch Verbrennungsmotor betriebene Flurférderzeuge
a) Name des Herstellers (oder Impor- a) dito
teurs) des Flurforderzeuges
b) Typ b) dito
c) Serien- oder Fabriknummern und ¢) dito \
Baujahr
d) Leergewicht (1) (Masse) des be- d) Leergewicht (1) (Masse) des be-
triebsbereiten  Flurforderzeuges, nutzungsbereiten Flurforderzeuges
ohne abnehmbare Anbaugerite, ohne Antriebsbatterie, ohne
aber Stapler mit Gabelzinken abnehmbare Anbaugerite, aber

Stapler mit Gabelzinken

¢) zuldssiges Mindest- und Hochst-
gewicht (Masse) der Antriebs-
batterie

f) Batteriespannung

(1) Das Gewicht kann geringfiigig unter oder iiber dem auf dem Schild angegebenen liegen.

Abnehmbare Anbaugerite

An jedem abnehmbaren Anbaugerit mufs ein getrenntes Fabrikschild mit den folgen-
den Angaben angebracht sein:

a) Name des Anbaugerit-Herstellers (oder -Importeurs)

)
) Typ
¢) Serien- oder Fabriknummer und Baujahr

cH
=

d) Masse des Anbaugerits
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e) Abstand des Anbaugerit-Schwerpunkts von seiner Befestigungsfliche am Flurfor-
derzeug

Af) Nenn-Tragfahigkeit

g) Bei hydraulisch betriebenen Anbaugeriten: der benotigte Arbeitsdruck, der nach
den Angaben des Anbaugerit-Herstellers fiir die Betitigung erforderlich ist

h) Tragfihigkeit der Kombination von Flurfoérderzeug und Anbaugerit einhalten

10.1.13. Unter besonderen Bedingungen betriebene Flurforderzeuge

Wenn ein Flurforderzeug so gebaut ist, daff es unter besonderen Bedingungen betrie-
ben werden kann, dann muf an ihm an einer auffilligen Stelle ein dauerhaftes
Schild mit den folgenden Angaben angebracht sein:

a) Bezeichnung der besonderen Betriebsbedingung(en)
b} Tragfahigkeit des Flurforderzeuges in jeder der besonderen Betriebsbedingung(en)

10.1.1.4. Antriebsbatterien
An jedem Trog ist ein dauerhaftes Fabrikschild mit den folgenden Angaben an auffil-
liger Stelle zu befestigen:
a) Name des Batterie-Herstellers

) Typ

c) Seriennummer

o

a "

) Nennspannung
) Kapazitdt in Ampere-Stunden bei Sstiindiger Entladung

s IR

) Betriebsgewicht (mit Zusatzmasse, um eine zu geringe Masse der Batterie auszu-
gleichen).

Ferner kann die Masseangabe auf den abnehmbaren Trog in der Nihe der Hub-
punkte aufgeschlagen werden.

10.1.2. Tragfibigkeitsschilder

Jedes Flurfoérderzeug und jeder Schlepper muff ein dauerhaftes Tragfihigkeitsschild
haben, das an gut sichtbarer Stelle und leicht lesbar fiir den Fahrer befestigt ist und
auf dem die unten angegebenen Daten angegeben sind. Wenn gewiinscht, kann dieses
Tragfahigkeitsschild mit dem Fabrikschild kombiniert sein.

-

10.1.2.1. Stapler mit hohem Hub
Auf dem Tragfihigkeitsschild miissen die in Addendum B spezifizierten Daten ange-
geben sein.

10.1.2.2. Flurférderzeuge mit fester Plattform oder niedrigem Hub

Auf dem Tragfihigkeitsschild muf die Nenn-Tragfihigkeit in kg angegeben sein, wie
sie in Abschnitt 9.2.1 definiert ist.

10.1.2.3. Schlepper

Auf dem Zugkraftschild muf§ die Zugkraft an der Anhingekupplung in Newton
angegeben sein, wie sie in 9.3.1 definiert ist, unter gleichzeitiger Angabe, fiir welche
Dauer diese Zugkraft ausgeiibt werden kann.

Bei Elektroschleppern oder Schleppern mit Drehstromumwandlern muf§ die Zugkraft
fiir eine einstiindige Betriebsdauer angegeben werden.

10.1.3. Sonstige Angaben

Diese Angaben erfordern nicht zwingend die Verwendung eines Schildes.

10.1.3.1. Anschlagstellen
Anschlagstellen am Flurforderzeug miissen deutlich angegeben sein (siehe Punkt
10.8.4).

10.1.3.2. Reifendruck

Der Druck im Luftreifen muff deutlich am Flurforderzeug angegeben sein.

10.1.3.3. GrofSte zulissige Steigung
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10.2.

10.2.1.

10.2.2

10.3.

10.3.1.

Sicherung gegen unbeabsichtigte Bewegung und unbefugte Benutzung

Eine Feststellbremse muf§ vorgesehen werden, die den Anforderungen der Abschnitte
10.3.4.1 und 10.3.4.2 geniigt.

Fiir Kommissionier-Flurférderzeuge siehe die besonderen Bestimmungen des Kapitels
11.

Das Flurforderzeug muf§ so eingerichtet sein, daf§ es durch eine besopdere Einrichtung
gegen unbefugte Benutzung gesichert werden kann, z. B. Schliisselschalter.

Schaltschliissel fiir Geh-Flurforderzeuge einerseits und Fahrerstand- bzw. Fahrersitz-
Flurforderzeuge andererseits diirfen nicht gegeneinander austauschbar sein,

Bremsen — Auslegung

Bremsen

Flurforderzeuge miissen mit Bremsen ausgeriistet sein, die in der Lage sind, in beiden

Fahrtrichtungen auf glattem, waagerechtem, trockenem und sauberem Zementboden

mindestens die Abmessung ,,F* zu entwickeln:

— fur alle Flurforderzeuge aufler Schleppern in Prozent von der Bruttomasse des
Flurforderzeuges mit seiner Nennlast;

— fiir Schlepper in Prozent von der Bruttomasse des Schleppers ohne Anhinger.

Der Mindestwert fiir ,,F* wird in der nachstehenden Tabelle in Abhingigkeit von der
Hochstgeschwindigkeit, die das Flurforderzeug mit Nennlast (oder der Schlepper
ohne Anhinger) erreichen kann, angegeben (V; in km/h).

Wenn die tatsdchliche Abbremsung eines Flurforderzeuges sich selbsttitig in Abhin-
gigkeit von der Geschwindigkeit dndert, kann ,,F** entsprechend der jeweiligen Ge-
schwindigkeit gewihlt werden (siche Abbildung A).

Der Mindestwert fiir ,,F* aus der nachstehenden Tabelle muf$ bei der jeweils zutref-
fenden Betdtigungskraft nach Absatz 10.3.2 erreicht werden.

Wert von F fiir
Gruppe Typ des Flurforderzeuges
V,; = 13,4 km/h V,> 13,4 km/h
A Flurférderzeuge aller Typen
aufler denen der Gruppen
B,C, D F>186V,% F=25%
B Schlepper mit 1 oder 2 ge-
bremsten Ridern F>=2,6 V% FZ=35%
C Schlepper mit 4 gebremsten
Réddern F= 3,72 V% F = 50%
Wert von F fiir
V, < 9,0 km/h V; > 9,0 km/h
D (® Kommissionierflurforderzeuge,
Flurférderzeuge mit hohem
und mittlerem Hub, Zwei- und
Dreiseitenstapler F>10V,% F= 9%

(1) Sind Hubgeriist oder Gabel ausschiebbar, so gelten die Werte fiir das Flurforderzeug mit zuriickgezogenem
Hubgeriist bzw. zuriickgezogener Gabel.
(2) Fiir weitere Einzelheiten siche Abschnitte 11.1 und 11.2




2.7.79 Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften Nr. C 165/21

ABBILDUNG A
50 C Schlepper mit 4 gebrem-
1 sten Radern
45 J ;
- ]
40 +
|
35 : B Schlepper mit 1 oder 2
7 gebremsten Ridern
30 / :
[}
25 . 7L A Flurforderzeuge aller
20 / ! Typen auffer den Gruppen
; B,C,D
15 ¢
i
10 L Lo
—ﬁ D Kommissionnierflur-
5 : ! forderzeuge, Flurforder-
H J zeuge mit mittlerem und
4 I hohem Hub, Zwei- und
0 2 4 6 8 910 1213414 16 Vikm/h Dreiseitenstapler
0 5 5.6 8,33 10 Vmph
10.3.2. Betdtigung von Betriebsbremsen (1)
a) Bremsen, die durch Driicken des Bremspedals angelegt werden, miissen die in der
obigen Tabelle angegebenen Abbremsungen bei einer maximalen Pedalkraft von
600 N erreichen.
b) Brémsen, die durch Loslassen des Bremspedals angelegt werden, miissen der obi-
gen Tabelle der Abbremsungen entsprechen. Die grofite Kraft, die zum Losen der
Bremse und zum Halten in geloster Stellung wihrend der Fahrt benotigt wird,
darf 300 N nicht iiberschreiten.
¢) Bremsen, die mit einem Handhebel angelegt werden, miissen der obigen Tabelle
der Abbremsungen entsprechen, wenn eine grofite Kraft von 150 N auf den
Handhebel aufgebracht wird.
d) Selbsttitig wirkende Bremsen bei Fahrerstand- und Geh-Elektro-Flurférderzeugen
miissen der obigen Tabelle entsprechen.
10.3.3. Reibungsbremsen, hydrostatische Ubertragung und elektrische Bremssysteme sind als
Betriebsbremsen zulassig.
10.3.4. Feststellbremse
10.3.4.1. Alle Flurférderzeuge aufler Schleppern miissen mit einer Feststellbremse ausgeriistet
sein, die in der Lage ist, das Flurférderzeug mit seiner Hochstlast auf der vom Her-
steller angegebenen Steigung ohne Mithilfe des Fahrers festzuhalten.
Diese Steigung darf nachstehende Werte nicht iiberschreiten:
a) Sitz- oder Stand-Flurforderzeuge, elektrisch oder mit Verbrennungsmotor ange-
trieben, mit Ausnahme der Bauarten b) und ¢): 15 %,
b) Schubstabler, Spreizenstabler, Gabelhochhubwagen, Hochhubwagen und Hub-
wagen mit niedrigem Hub: 10 %,
c) Zweiseitenstapler, Dreiseitenstapler: 5 %,
d) Geh-Flurforderzeuge: 10 %.
10.3.4.2. Alle Schlepper, aufer den fahrerlosen Schleppern, miissen mit ciner Feststellbremse

ausgeriistet sein, die den Schlepper selbst, ohne Anhinger und ohne Mitwirkung des
Fahrers auf der grofiten Steigung halten kann, die er ohne Last bergauf fahren kann
oder auf der folgenden Steigung:

Sitz- oder Stand-Schlepper, Antrieb durch Verbrennungsmotor oder elektrisch: 15 %,
Geh-Schlepper: 10 %.

(1) Fiir Flurforderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz siehe Kapitel 11.
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10.3.4.3.

10.4.

10.5.

10.5.1.

10.5.1.1.

10.5.1.2.

Betitigungssysteme der Bremsen

Betriebsbremse und Feststellbremse miissen durch unabhingige Systeme betitigt
werden, sie konnen aber auf das gleiche Halteelement (z. B. Bremsbacken) wirksam
werden.

Dies gilt nicht fiir Flurforderzeuge mit einer selbsttitig wirkenden Betriebs-/Feststell-
bremse. Siehe 10.3.2 b) und d).

‘Rader

Wenn geteilte Rdder mit Luftreifen benutzt werden, miissen Einrichtungen vorhanden
sein, durch die der Benutzer gehindert wird, die Radhilften auseinanderzunehmen,
bevor das Rad von der Achse genommen ist.

Bedienteile
Bedienteile fiir die Fabrtrichtung

Giiltig bis 31. Dezember 1984
Gemdf Norm ISO 3691, Punkt 8.1 bis 8.2.3.3, 8.3.1 a), b), ¢), 8.3.1.1 bis 8.4.3.2.

Giiltig ab 1. Januar 1985
(Gemafl Norm ISO 3691, Punkt 8.1 bis 8.2.3.3, 8.3.1 a), b), e), 8.3.1.1 bis 8.4.3.2,,

mit nachstehenden Anderungen:
8.4.1.1. Pedale

Gaspedale, Bremspedal und, wenn vorhanden, Kupplungspedal von Fahrersitz-Flur-
forderzeugen miissen, wie es im Kraftfahrzeugbau iiblich ist, angeordnet sein, gemif}
Abbildung 25 (der nachstehende Absatz ist zu streichen).

8.4.1.2. Hebel fiir Gangschaltung
Die Lage der einzelnen Ginge ist deutlich anzugeben.

8.4.1.3. Hebel fiir Richtungsénderung
Die Wahl der Fahrtrichtung muf§ verbindlich von Hand vorgenommen werden. Die

Hebel fiir die Richtungsinderung miissen so angeordnet werden, daf die Betdtigungs-
richtung mit der gewiinschten Fahrtrichtung korrespondiert.

8.4.1.4 Sicherheitshebel und Bremsen -~ Elektro-Fahrersitz-Flurfor-
derzeuge

— Die ersten beiden Absitze bleiben unveriandert;

— die drei letzten Absitze werden ersetzt durch:
Das Beschleunigungspedal muf$ mit dem rechten Fuff bedient werden, wobei sich
beim Herabdriicken eine Erhohung der Geschwindigkeit ergeben muf. Die Be-

triebsbremsen miissen durch den rechten Fuf$ bedient werden konnen und miissen
durch Herabdriicken des Pedals angelegt werden.

8.4.1.5. Sicherheitseinrichtungen und Bremsen — Fahrersitz-Flurfor-
derzeuge mit Verbrennungsmotor

— Der erste Satz des 1. Absatzes bleibt unverandert;
— der zweite Satz des 1. Absatzes wird ersetzt durch:

Das Beschleunigungspedal muf} mit dem rechten Fuff betitigt werden, wobei sich
beim Herabdriicken eine Erh6hung der Geschwindigkeit ergeben muf.

— Die iibrigen Absitze werden ersetzt durch:

Dic Betriebsbremsen miissen immer durch den rechten Fuf§ bedient werden kon-
nen und miissen beim Herabdriicken angelegt werden. Wenn vorhanden, so muf§
das Kupplungspedal die Losung der Kupplung bewirken durch Herabdriicken mit
dem linken Fuf.

Dieses Pedal kann auch die Bremsen bedienen; in diesem Fall konnen die beiden
Funktionen mittels eines einzigen breiten Pedals erfiillt werden, vorausgesetzt,
daf8 seine Oberfliche annihernd die Oberfliche der beiden Pedale — Bremse und
Kupplung — gemifl Abbildung 25 umfafit. Die Betitigung (Herunterdriicken)
dieser Pedale muf} zu Beginn die Kupplung 16sen und am Ende die Bremsen anle-
gen.
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10.5.2. Bedienteile zum Handhaben der Last
Gemaif$ Norm ISO 3691 (Punkt 8.5)

10.5.3. Bildzeichen fiir die Steuerung
Gemif§ Norm 1SO 3287

10.6. Geschwindigkeitsbegrenzung (1)

10.6.1. Geh-Flurférderzeuge miissen so gebaut sein, daf sie unbeladen und auf ebenem
Boden keine grofere Geschwindigkeit als 6 km/h entwickeln konnen.

Ausnabme:

In besonderen Bereichen, die vom Fuflgiinger- und sonstigem Verkehr abgeteilt sind,
diirfen fahrerlose Flurforderzeuge mit hoheren Geschwindigkeiten betrieben werden.

Geh-Flurforderzeuge mit einstufigem Antrieb miissen so konstruiert sein, daf sie leer
und auf ebenem Boden keine Geschwindigkeit iiber 4 km/h oder keine Anfahrbe-
schleunigung iiber 5 % entwickeln konnen. Diese Flurférderzeuge diirfen Keine
Hochhubeinrichtung haben.

10.6.2. Stand-Flurforderzeuge miissen so gebaut sein, daff sie beladen und bei Betrich wuf
ebenem Boden keine Geschwindigkeit iiber 16 km/h entwickeln konnen.

10.6.3. Bei Sitz- und Stand-Flurforderzeugen mit einer Geschwindigkeit von mehr als
12 km/h wird empfohlen, diese mit einem Tachometer auszuriisten, der ¢s gestatter,
die Fahrgeschwindigkeit den Betriebsbedingungen anzupassen und die Finhaltung der
vorgeschriebenen Geschwindigkeit zu gewihrleisten.

10.7. Anforderungen an Antriebssysteme und Zubehor

10.7.1. Flurforderzeuge mit Antrieb durch Verbrennungsmotor

10.7.1.1. Auspuff- und Kiihlsysteme

10.7.1.1.1. Das Auspuffsystem soll unter sorgfiltiger Beachtung der Bequemlichkeit und des

Wohlbefindens des Fahrers und des anderen Personals gebaut und angeordnet sein.

Insbesondere muf§ das Auspuffrohr, ob hoch oder tief angebracht, so ausgerichtet
sein, daf§ das Personal moglichst wenig beeintrichtigt wird.

10.7.1.1.2. Der Luftstrom durch das Kiihlsystem soll ebenfalls so angeordnet sein, daf§ Belisti-
gung des Fahrers vermieden wird. '

10.7.1.2. Kraftstofftank

Wenn der Tank innerhalb oder direkt anstofend an den Maschinenraum ist, muf§ er
und/oder die Fiilleinrichtung von den elektrischen und Auspuffsystemen durch eine
besondere Umkleidung oder durch Didmmplatten isoliert sein. Die Anordnung des
Tanks und die Einrichtungen zum Einfiillen miissen so sein, daf§ verschiitteter oder
auslaufender Kraftstoff auf den Boden abgeleitet wird und weder in den Maschinen-
oder Fahrerraum noch auf Teile des elektrischen oder Auspuffsystems gelangt. Unter
Betriebsbedingungen soll es nicht méglich sein, Kraftstoff zu verschiitten.

10.7.1.2.1. Giiltig bis 31. Dezember 1984

Der Kraftstofftank und die Fiillsffnung miissen so angeordnet sein, dafl die Moglich-
keit der Beschidigung des Tanks und seiner Fiilléffnung auf ein Minimum verringert
wird.

10.7.1.2.2. Gililtig ab 1. Januar 1985

Der Kraftstofftank muf8 ausbaubar sein. Dieser Kraftstofftank und sein Einfiillstutzen
miissen so angeordnet sein, daff die Méglichkeit einer Beschidigung des Tanks und
seiner Zubehorteile auf ein Mindestmafl beschrinkt wird.

10.7.1.3. Kraftstoffsysteme miissen sicher am Flurforderzeug befestigt und die Befestigungsteile

so angeordnet sein, dafl die Wirkungen von Schwingungen auf ein Minimum begrenzt
werden.

() Fiir Flurférderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz siche Kapitel 11.
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10.7.2.

10.7.2.1.

10.7.2.1.1.

10.7.2.1.2.

10.7.2.1.3.

10.7.2.1.4.

10.7.2.1.5.

10.7.2.1.6.

10.7.2.1.7.

10.7.2.1.8.

10.7.2.1.9.

10.7.2.1.10.

Zusdtzliche Anforderungen an Flurforderzeuge mit Antrieb durch Fliissiggas-Ver-
brennungsmotor

Behilter

Die Behalter fiir Fliissiggas konnen entweder fest auf dem Flurférderzeug angebracht
oder leicht auswechselbar sein. Bestehen Gemeinschaftsrichtlinien, so miissen diese
eingehalten werden.

Die Behilter miissen so auf dem Flurforderzeug befestigt sein, daf§ sie nicht unnétig
der Erosion ausgesetzt sind, noch Korrosionsangriffen durch die Erzeugnisse, die vom
Flurforderzeug gehandhabt werden. Sie miissen gegen Korrosion geschiitzt sein.

Die Behilter miissen sicher am Flurforderzeug befestigt sein, und die Befestigung darf
durch Schwingungen nicht beeintrichtigt werden.

Sowohl feste als auch abnehmbare Behilter miissen mit einer Einrichtung versehen
sein, mit der das plotzliche Ausstromen eines groffen Gasvolumens verhindert wird,
insbesondere bei einem Rohrbruch. Der Kraftstoffauslaf$ am BEhilter muff mit einem
leicht zuginglichen, schnell von Hand verschlieffbaren Ventil ausgeriistet sein.

Der Kraftstoff mufs in fliissiger Form entnommen werden, soweit nicht Behilter und
Motor besonders fiir die gasformige Entnahme ausgeriistet sind.

Alle Behilter, die vom Benutzer bis zu einem festen maximalen Fliissigkeitsniveau
gefiillt werden miissen, miissen die folgenden Einrichtungen haben:

a) ein geeignetes Uberdruckventil, das mit dem Gasraum des Behilters verbunden
ist. Wo solche Behilter in Innenriumen von Flurforderzeugen untergebracht sind,
mufl die Abblasseite des Sicherheitsventils iiber ein Rohr mit der Atmosphire
verbunden sein.

Das Gas muf$ gefahrlos abgefithrt werden konnen;

b) eine feste Anzeige des maximalen Fiillstandes.

Wo solche Behilter in Innenrdumen von Flurférderzeugen angeordnet sind, muf§

die Abblasseite jeder Fiillstandsanzeige, die durch Abblasen von Gas in die Atmo-

sphire wirksam wird, an einer deutlich sichtbaren Stelle an der Auflenseite des

Flurforderzeuges enden.

1. Die Anzeigeeinrichtung fiir den hochsten Fiillstand, die durch Abblasen in die
Atmosphire wirksam wird, muf§ so bemessen sein, dafl die Abblasoffnung
nicht grofer ist als 1,5 mm Durchmesser und ferner so, daff die Teile der Ein-
richtung beim normalen Mefivorgang nicht vollstindig aufler Betrieb gesetzt
werden konnen.

2. Alle Anzeigeeinrichtungen fiir den hochsten Fiillstand miissen fiir das be-
nutzte Fliissiggas geeignet sein und den hochsten Fiillstand anzeigen, der nicht
héher sein darf als' derjenige, der den Gemeinschaftsregeln oder, sofern diese
nicht bestehen, den Vorschriften des Bestimmungslandes entspricht.

c) Wenn eine Mefeinrichtung fiir den Fliissigkeitsstand angebracht ist, darf sie nicht
in die Atmosphire abblasen.

Sind Behilter in einem Innenraum eingebaut, dann muf§ dieser Raum an der tiefsten
Stelle standige Offnungen von insgesamt mindestens 200 cm? haben, mit denen ohne
Beeintrichtigung des Fahrers eine ausreichende Liiftung méglich ist.

Die Befestigung abnehmbarer Behilter muf leichtes Handhaben und leichtes Priifen
des Anschlusses nach dem Auswechseln des Behilters ermoglichen.

Wenn abnehmbare Behilter mit eingebautem Sicherheitsventil eingebaut werden,
miissen sie so auf dem Flurforderzeug angeordnet sein, daff die Offnung des Sicher-
heitsventils immer in Verbindung mit dem Gasraum des Behilters ist. Das kann mit
einem Indexstift erfolgen, der den Behilter bei ordnungsgemifem Einbau in seiner
Lage fixiert.

Wenn ein leerer oder zusitzlicher Behalter auf dem Flurforderzeug mitgefithrt wird,
mufl er mit einer geeigneten Befestigung wie nach den Abschnitten 10.7.2.1.3 und
10.7.2.1.8 befestigt sein.

Es miissen Wetterschutzkappen vorgesehen werden, um die Verbindungen (Ver-
schraubungen) bei Lagerung im Freien zu schiitzen.
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10.7.2.1.11. Es mufl moglich sein, ein Hitzeschild anzubringen, um einen Schutz gegen anormalen
Temperaturanstieg des Fliissiggasbehilters (LPG) aufgrund von Sonnenstrahlung oder
einer Wirmequelle sicherzustellen. Die Behilter miissen vom Motor und von der
Auspuffanlage moglichst weit entfernt sein.

10.7.2.2. Gasleitungen

10.7.2.2.1. Verbindungsrohre und alle zugehorigen Teile miissen leicht zugénglich sein, geschiitzt
gegen Beschidigung und Verschleiff und ausreichend biegsam, um Schwingungen und
Verformungen im Betrieb zu widerstehen.

Die Leitungen miissen
1. so angeordnet sein, daf Schiden oder Lecks leicht erkannt werden konnen und

2. so eingebaut sein, daf§ sie durch heifSe Teile des Motors nicht beschadigt werden
konnen.

Zum Verbinden des Behilters mit dem Motor diirfen keine vollig starren Rohre
benutzt werden.

10.7.2.2.2. Schlduche, starre Rohre sowie alle Verbindungen, die bei einem Druck von iiber 1 bar
verwendet werden, miissen fiir einen Arbeitsdruck von 25 bar ausgelegt sein und
ohne zu bersten einem Druck von 75 bar standhalten.

Schlduche, starre Rohre und alle Verbindungen, die bei einem Druck von unter 1 bar
zum Einsatz kommen, miissen ohne zu bersten einem Priifdruck standhalten, der dem
5fachen maximal méglichen Arbeitsdruck entspricht. '

10.7.2.2.3. Der Behalter und seine Anschliisse miissen so eingebaut sein, daf§ sie nicht iiber die
Aufienkontur des Flurforderzeuges iiberstehen. Behilteranschliisse miissen gegen
Beschidigung geschiitzt sein.

10.7.2.2.4. Alle Teile des Rohrsystems, die Fliissiggas zwischen zwei AbschlufSventilen enthalten,
die beide geschlossen sein konnen, miissen mit einem Uberdruckventil oder anderen
geeigneten Mitteln gegen iibermiBig hohen Druck geschiitzt werden.

10.7.2.2.5. Die Benutzung von Aluminiumrohren fiir Fliissiggasleitungen ist nicht zuléssig.

10.7.2.2.6. Schlduche miissen so kurz wie moglich gehalten werden.

10.7.2.3. Ausriistung

10.7.2.3.1. Die Zuleitung von Gas muf§ automatisch geschlossen werden, wenn der Motor zum
Stillstand kommt, unabhingig davon, ob die Ziindung ausgeschaltet wurde oder
nicht.

10.7.2.3.2. Bei Anwendung mehrerer Kraftstoffe mufl das System so gebaut sein, daff die Mog-

lichkeit verhindert wird, da® Fliissiggas in andere Kraftstoffbehilter gelangt, und daff
jede Kraftstoffzuleitung abgeschaltet wird, bevor eine andere geoffnet wird.

10.7.2.3.2.1. Werden mehrere Behilter auf dem Flurforderzeug mitgefithrt, um aus ihnen Treib-
stoff zu entnehmen, so miissen sie iiber ein Mehrwegeventil oder jedes andere geeig-
nete Mittel angeschlossen sein, damit Fliissiggas nur aus jeweils einem Behilter ent-
nommen werden kann. Die Zusammenschaltung von mehreren Behiltern ist nicht
zuldssig.

10.7.2.3.3. Sicherheitsventile oder Fiillstandsanzeiger miissen so eingebaut sein, daf§ sie nicht auf
solche Teile des Flurforderzeuges abblasen konnen, die eine Ziindquelle darstellen.

10.7.2.3.4. Wenn die Korrosion eines Teiles seine Funktionsfihigkeit beeintrichtigt, dann muf es
mit einem korrosionsbestandigen Schutziiberzug versehen sein.

10.7.2.3.5. Alle Teile des Kraftstoffsystems miissen sicher am Flurfdrderzeug befestigt, und die
Befestigungen sollen so angeordnet sein, dal die Wirkung von Schwingungen auf ein
Minimum herabgesetzt wird.

10.7.3. Elektro-Flurforderzeuge
10.7.3.1. Batterie
10.7.3.1.1. Abdeckungen aus Metall miissen so konstruiert sein, daf§ iiber den spannungsfiihren-

den Teilen der Batterie ein freier Luftraum von mindestens 10 mm verbleibt. Ersatz-
weise miissen die Abdeckungen oder spannungsfiithrenden Teile der Batterie isoliert
werden. Die Isolierung muf§ so angebracht sein, daff im normalen Gebrauch ein Ver-
schieben verhindert ist.

10.7.3.1.2. Die Abdeckung(en) mufs (miissen) so gefertigt sein, dafl bei normalem Gebrauch
keine Verformung auftritt, durch die eine unzulissige Kraft auf die Batteriepole iiber-
tragen oder ein Kontakt hergestellt wird. Diese Bedingung muf§ erfiillt sein, wenn eine
Kraft von 980 N iiber eine quadratische Fliche von 300 X 300 mm auf die Abdek-
kung(en) aufgebracht wird. Die Abdeckung(en) muf} (miissen) so befestigt sein, daff
Verschiebungen bei normalem Gebrauch vermieden sind.
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10.7.3.1.3.

10.7.3.1.4.

10.7.3.1.5.

10.7.3.1.6.

10.7.3.1.7.

10.7.3.2.

10.7.3.3.

10.7.3.4.

10.7.3.5.

10.7.3.5.1.

10.7.3.5.2.

10.7.3.5.3.

10.7.3.5.4.

10.7.3.5.5.

In Batterie-Trog, -Raum oder -Deckel miissen geeignete Liiftungsldcher so vorgesehen
sein, daf§ gefihrliche Ansammlungen von Gasen nicht auftreten koénnen, wenn die
Anlage ordnungsgemif benutzt wird.

Batterien und Troge aller Flurforderzeuge miissen im Flurférderzeug gesichert sein,
um unvorhergesehenes Verschieben wihrend der normalen Benutzung zu verhindern.
Bei Fahrerstand- und -sitz-Flurforderzeugen miissen Vorkehrungen getroffen werden,
damit bei einem Umkippen des Flurforderzeuges um 90° der Batterieteil festgehalten
wird, um zu verhindern, daff die sich verschiebende Batterie eine Verletzungsgefahr
darstellt.

Im Batterie-Trog oder -Raum diirfen keine funkenbildenden Teile eingebaut sein.
Batteriestecker konnen als nicht funkenbildende Teile angesehen werden, wenn sie
nicht Teil einer Notabschalteinrichtung sind (siehe Abschnitt 10.7.3.7).

Spannung

Die Nenn-Batteriespannung darf 96 V nicht iiberschreiten.

Spannungsgrenzen

Die elekerische Ausriistung mufl so bemessen sein, daf alle Funktionen betriebsfihig
bleiben und daf die Sicherheit nicht gefihrdet ist, wenn die Batteriespannung um

30 % unter die Nennspannung (sieche Bemerkung 1) fillt, das heifft auf 0,70 x Nenn-

spannung.

Bemerkung 1

Definition: Nennspannung = grofSte Anzahl der Zellen, die in Reihe geschaltet sind,
vervielfacht mit der Nennspannung jeder Zelle, z. B. 2,0 V fiir Blei/Schwefelsiure-
Zellen, 1,2 V fiir alkalische Zellen.

Stecker (andere als Ladestecker)

Die Steckvorrichtungen fiir die Verbindung der Antriebsbatterien mit den Ausriistun-
gen der Elektro-Flurforderzeuge oder den Ladegeriten miissen den Bestimmungen des
Addendums C entsprechen.

Es darf nicht moglich sein, die Betriebsstromkreise des Flurforderzeuges einzuschal-
ten, solange Anschliisse zu einer auflerhalb befindlichen Ladestromquelle vorhanden
sind.

Widerstande

Alle Widerstinde sind so anzuordnen und einzubauen, daf Uberhitzungen und Schi-
den an benachbarten Teilen des Flurforderzeuges vermieden werden.

Schutz

Unter normalen Betriebsbedingungen miissen die nicht isolierten, spannungsfiihren-
den Teile des Flurforderzeuges gegen direkte Berithrung gesichert sein.

Zum Flurforderzeug-Rahmen darf keine elektrische Verbindung bestehen, mit den
folgenden Ausnahmen:

a) Systeme zum Feststellen von Masseschlufs,

b) Beleuchtungs- und Hilfsstromkreise, wenn deren Betriebsspannung 24 V nicht
iiberschreitet und sie elektrisch von der Hauptstromquelle getrennt sind.

v

Motorstromkreise miissen gegen Kurzschluf$ gesichert sein. Hilfsstromkreise miissen
gegen Kurzschluf§ und gefihrliche Uberstrome geschiitzt sein.

Mehrere parallel geschaltete Hilfsstromkreise, deren Gesamtstrom 10 A nicht iiber-
schreitet, konnen durch eine einzige Einrichtung geschiitzt sein.

Die elektrischen Kreise miissen so angeordnet und gegebenenfalls geschiitzt sein, daff
zwei oder mehr Masseschliisse keine ungesteuerte Bewegung verursachen kénnen.

Impulssteuerungen miissen so ausgefiihrt sein, daf sie die Hauptstromquelle selbst-
titig abschalten, wenn ein Fehler im Elektronikkreis zu einer ungesteuerten Bewegung
fiihrt (Sicherheitsschaltung). Ersatzweise kann jedes System doppelt ausgefiithrt und
iiber Kreuz iiberwacht werden. Einrichtungen zur Uberpriifung des Sicherheitskreises
oder Systems miissen vorgesehen werden.
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10.7.3.5.6.

10.7.3.6.

10.7.3.7.

10.7.3.8.

10.7.3.9.

10.7.3.10.

Priifen der elektrischen Eigenschaften

I. Typepriifung: Uberspannung (siche 10.7.3.9),
IL. Routinepriifung: Isolierwiderstand (siche 10.7.3.10).

Leiter

Alle Leiter miissen entweder wirksam isoliert und, soweit notwendig, geschiitzt oder

so angeordnet und verkleidet sein, dafl Gefahren vermieden werden, wenn das Flur-

forderzeug normal betrieben wird.

Der Querschnitt von Leitern muf8 so gewihlt sein, daff die Temperatur wihrend des

Flurforderzeug-Betriebs die fiir die benutzte Isolationsklasse spezifizierte nicht iiber-

schreitet.

Nachstehende Forderungen gelten fiir Leiter auferhalb elektrischer Baugruppen (aus-

genommen kurze Kabelenden, die zu einer Klemmleiste fiihren):

a) alle Leitungen miissen flexibel sein;

b) der Leiterquerschnitt gebiindelter Leitungen oder Kabelbiume darf nicht weniger
als 0,5 mm? betragen;

¢) einadrige Leiter miissen einen Querschnitt von mindestens 1,0 mm? haben.

Notabschaltung

Eine Einrichtung oder Einrichtungen zur Notabschaltung miissen vorgesehen sein, die
fiir den Fahrer jederzeit leicht zuginglich sein miissen, wenn er in einer der vom Her-
steller empfohlenen Bedienungspositionen ist.

Die Abschalteinrichtung muf gleichzeitig alle Pole der Hauptstromkreise abschalten,
und sie muf in der Lage sein, den normalen, maximalen Strom (einschlieSlich An-
laufstrom) auf eine der folgenden Weisen zu unterbrechen:

a) Stecker nach Abschnitt 10.7.3.2,
b) handbetitigter Schalter,
¢) Notschalter im Haltestromkreis von zwei getrennten Schiitzen.

Elektromechanische Bremsen

Werden elektromechanische Bremsen vorgesehen, dann miissen diese mechanisch
angelegt und elektrisch gelost werden.

Isolationspriifung

Bei trockenen, fabrikneuen Flurforderzeugen mit abgetrennter Antriebsbatterie wird
zwischen aktiven Teilen und Rahmen eine Priifwechselspannung von 25 bis 100
Hertz angelegt.

Halbleiter oder dhnliche elektronische Teile, die durch die Priifspannung beschidigt
werden konnen, diirfen iiberbriickt oder herausgenommen werden.

Wird die Wechselspannungspriifung wiederholt, so ist nur der 0,8fache Wert der in
der folgenden Tabelle angegebenen Priifwechselspannung anzuwenden:

Nenngleichspannung Priifwechselspannung Priifzeit
< 48V 500V 1 Mi
t
> 48V 1500V e

Routine-Isolationspriifung

Die Isolierung von Flurforderzeugen muf§ einen ausreichenden Isolationswiderstand
haben.

Im Rahmen der vorgeschriebenen Priifung sind Flurforderzeug und Antriebsbatterie
getrennt zu priifen. Die Meflspannung soll grofSer als die Nennspannung und kleiner
als 500 V sein.

Der Isolationswiderstand aller aktiven Teile des Flurférderzeuges gilt als ausreichend,
wenn er mindestens 1 000 Ohm je Volt Nennspannung der Batterie gegen Korper
betrigt.

Der Isolationswiderstand der Antriebsbatterie gilt als ausreichend, wenn er minde-
stens 1 000 Ohm gegen das Gehiuse betrigt.
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10.7.3.11. Sicherheitseinrichtung fiir elektrische und elektronische Kreise

Die unter den nachstehenden Punkten erwihnten Sicherheitseinrichtungen fiir elekeri-
sche und elektronische Kreise:

10.7.3.7. Notabschalter

10.10.5. Schutz des gehenden Fahrzeugfiihrers

11.1.1.2. [

11.1.1.3. Geschwindigkeitsbegrenzung und Abbremsung

11.1.2.1. I

11.1.1.4. Geschwindigkeitsbegrenzung und Verhinderung seitlichen Einfahrens

11.2.5.2. Schlaffseil oder Schlaffkette
11.2.5.11 zweite Endbegrenzung des Hubweges

miissen so konstruiert und eingebaut sein, daf§ die betreffenden Einrichtungen selbst
bei einem oder mehreren Fehlern nicht aufler Betrieb gesetzt werden kénnen.

Mechanische Schalter miissen durch Offnen des Stromkreises wirken, wobei ihre
Betitigung iiber ein Mindestmaf§ an Zwischenorganen bewirkt werden muf. Sie darf
nicht nur vom Aufbringen von Gewicht oder Kraft abhingen.

Bemerkung:

Konnen die obigen Anforderungen nicht durch einen einfachen elektrischen oder
elektronischen Strombkreis erfiillt werden, so ist es ebenfalls mdglich, die elektrischen
oder elektronischen Stromkreise zwecks Kontrolle ihrer korrekten Arbeitsweise zu
verdoppeln. Eine Storung muf§ zum Stillstand der betreffenden Bewegung fiihren. Die
Wiederinbetriebnahme des Flurforderzeugs darf nur nach Entstérung des Stromkrei-
ses moglich sein.

10.8. Systeme und Einrichtungen zum Heben, Neigen und fiir andere Bewegungen
10.8.1. FEinrichtungen zum Heben und Neigen (1)
10.8.1.1. Laschenketten (Rollen- oder Fleyerketten)

Nur diese Ketten sind zugelassen.

Wenn zu diesen Einrichtungen Ketten gehoren, muff der Flurforderzeug-Hersteller
Laschenketten auswihlen, die mindestens einen Faktor (2) 5 : 1 haben als Verhiltnis
zwischen der vom Kettenhersteller gewihrleisteten Mindestbruchlast und der Last,
die bei als gleichmifig belastet angenommenen Ketten auftreten wiirde, wenn die
grofite Traglast in Transportstellung ist und keine Reibung im Hubgeriist angenom-
men wird. Der Durchmesser der Kettenrollen mufS mindestens gleich dem 3fachen der
Kettenteilung sein.

10.8.1.2. Drahtseile

Wenn zu diesen Einrichtungen Seile gehoren, muff der Flurforderzeug-Hersteller Seile
auswihlen, die mindestens einen Faktor (2) 6 : 1 haben als Verhiltnis zwischen der
vom Seilhersteller gewihrleisteten Mindestbruchlast und der Last, die bei gleichmafig
belastet angenommenen Seilen auftreten wiirde, wenn die grofite Traglast in Trans-
portstellung ist und keine Reibung im Hubgeriist angenommen wird. Der Durchmes-
ser von Seilrollen, gemessen auf Rillengrund, muf§ mindestens das 22fache des Draht-
seildurchmessers betragen.

10.8.1.3. Hubzylinder

Der gesamte Leckverlust des Hubhydrauliksystems (Zylinder, Steuerventile usw). darf
kein schnelleres Absinken der Last zalassen als 100 mm in 10 Minuten, wenn ein
Hubzylinder entsprechend den Bedingungen der vollen Auslastung des Flurforderzeu-
ges belastet und an den Hydraulikkreis des Flurforderzeuges angeschlossen ist, wobei
die Hydraulikfliissigkeit normale Betriebstemperatur hat.

(1) Fiir Flurforderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz siehe Kapitel 11.
o K= Mindestbruchlast

Nutzlast + Masse der Lasttrageinrichtung.
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10.8.1.4. Begrenzung des Hubsystems

Die Hubeinrichtung muf§ so gebaut sein, daff Endanschldge (positiv stops) vorgesehen
sind, um Uberfahren (der Endstellungen) zu vermeiden. Zusitzlich miissen Einrich-
tungen vorgesehen werden, um zu verhindern, daf§ der Gabeltriger und bewegliche
Mastelemente versehentlich aus dem oberen Ende des Hubgeriistes herausfahren.

Alle Bewegungen mit begrenztem Arbeitsbereich miissen mit Endanschligen gegen
Uberfahren der Endstellungen gesichert sein.

10.8.1.5. Begrenzung der Senkgeschwindigkeit

In den Hubkreis muf§ eine Kontrolleinrichtung eingebaut sein, mit der selbst bei
einem Schaden im Hydraulikkreis die Senkgeschwindigkeit des belasteten Hebe-
mechanismus so niedrig wie moglich gehalten wird, und in keinem Fall 0,6 m/s
Ubersteigen darf.

10.8.1.6. Hydraulische Neigungszylinder

Der gesamte Leckverlust der Neigungseinrichtung (Zylinder, Steuerventil) darf nur
eine Vorwirtsneigung des Mastes von weniger als 5 Grad in den ersten 10 Minuten
zulassen, wobei von einer vertikalen Maststellung ausgegangen wird und das Flur-
forderzeug seine Nennlast bei 2,5 m Hubhohe oder bei Flurférderzeugen mit niedri-
gerem Hub bei maximaler Hubhéhe trigt.

Die Geschwindigkeit der Vorwirtsneigung darf bei Flurférderzeugen mit einer maxi-
malen Neigung von weniger als 5 Grad nicht mehr als 0,5 Grad pro Minute

betragen.
10.8.2. Hydraulische Ausriistung
10.8.2.1. Hydraulikkreise

Schlauche, starre Rohre sowie alle Verbindungen miissen ohne zu bersten einem
Druck standhalten, der dem dreifachen des tatsidchlichen Arbeitsdrucks entspricht.

10.8.2.2. Alle hydraulischen Systeme miissen eine zuverlissige Einrichtung haben, die verhin-
dert, daf$ der fiir das System vorgegebene zulissige Druck nicht iiberschritten wird
(Uberdruckventil).

Die Einrichtung muf§ so konstruiert und angebracht werden, daff ein versehentliches
Lockern oder Verstellen verhindert wird. Eine Anderung der Druckeinstellung darf
nur mit einem Werkzeug oder einem Schliissel méglich sein.

10.8.2.3. Die hydraulische Ausriistung muf§ so ausgelegt sein, dafl bei Ausfall oder Unterbre-
chung der Energiezufuhr die Pumpe nicht infolge der Krafteinwirkung auf den
Hydraulikkreis als Hydraulikmotor wirkt.

10.8.2.4. Das Hydrauliksystem muf§ so ausgelegt und installiert sein, daff seine Wirksamkeit
und Zuverlassigkeit nicht durch duflere Beanspruchungen, Schwingungen oder Bewe-
gungen des Flurforderzeugs usw. herabgesetzt oder seine Bauteile beschiadigt werden.

10.8.2.5. Das Hydrauliksystem muff so konstruiert sein, daff das umlaufende Ol stindig und
selbsttatig gefiltert wird.

10.8.3. Gabelzinken und Gabeltriger

10.8.3.1. Gabelzinken mit Gabelhaken — Technische Bedingungen und Priifung nach der In-
ternationalen Norm ISO 2330.
10.8.3.2. Gabelzinken — seitliches Verschieben

In Gabelzinken und Gabeltrager miissen Einrichtungen eingebaut sein, mit denen das
unbeabsichtigte seitliche Verschieben verhindert wird. Ein wirksamer Halt muf§ vor-
gesehen sein, mit dem das seitliche Herabgleiten an den Enden verhindert wird.

10.8.3.3. Gabelverlingerungen miissen so gebaut sein, dafl unbeabsichtigtes Lisen von der
Gabelzinke verhindert wird.

10.8.4. Einrichtungen zum Anschlagen

Einrichtungen zum Anschlagen miissen so gebaut sein, daff unvorhergesehenes Aus-
hiangen vermieden wird.
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10.9.

10.9.1.

400

Fahrerplatz

Abmessungen

Der Fahrersitz- oder -standplatz muf§ so gebaut sein, dafd der Fahrer wihrend der
Bedienung des Flurforderzeuges ausreichend Platz hat, sich in das Innere der Auflen-
kontur des Flurforderzeuges zuriickzuziehen.

Die Abmessungen miissen mindestens mit den folgenden iibereinstimmen (in mm):

My
-__}_

400

250

10.9.2.

10.9.3.

Fahrersitz in Fahrersitz quer zur
Fahrtrichtung Fahrtrichtung

250

320
Fiifle

380
' Fulle

400 Fahrerstand

d Hiiften S
o

500
Schultern

Anmerkung:

Fahrerplitze, andere als in Fahrtrichtung (lings und quer), sind ebenfalls gestattet
und miissen mindestens die gleichen Abmessungen haben.

Zugang

Sitz- und Stand-Flurforderzeuge miissen so gebaut sein, dafl sie leichtes Auf- und
Absteigen gestatten, ohne unzuldssiges Risiko auszugleiten oder zu fallen.

Die Oberfliche des Bodens muf§ rutschhemmend sein. Eine ausreichende Anzahl von
Stufen oder Laufstegen mit rutschhemmenden Oberflichen oder Beligen muf§ vorge-
sehen sein.

Fiir die unterste Trittstufe sollte die Hohe 550 mm angestrebt werden; die Hohe von
700 mm darf nicht tiberschritten werden. Soweit notwendig, miissen sichere Hand-
griffe vorgesehen werden.

Der Fahrersitz muf ausreichend gepolstert und, wenn notwendig, ddmpfend aufge-
hingt sein, um die Ubertragung von Erschiitterungen auf den Kérper des Fahrers
abzumindern.



2.7.79 Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften Nr. C 165/31

10.9.4. Temperatur

Der Fahrersitz und alle Teile des Flurforderzeuges innerhalb der Reichweite des Fah-
rers, wenn er in seiner normalen Bedienungsposition ist, oder wenn er auf seinen
Bedienungsplatz geht oder ihn verldflt, miissen, soweit notwendig, gegen zu hohe
Temperaturen isoliert sein, die vom Motor oder anderen Einrichtungen herrithren.

10.10. Schutzeinrichtungen

10.10.1. Schutzdach gegen herabfallende Gegenstinde

Jedes Flurforderzeug mit hohem Hub und mitfahrendem Fahrer muf mit einem
Schutzdach ausgeriistet werden kénnen.

(Dies gilt nicht fiir Geh-Flurforderzeuge oder Geh-Flurférderzeuge mit Einrichtung
zum Mitfahren.)

Schutzddcher miissen den nachtstehenden Anforderungen gentigen:

10.10.1.1. Konstruktive Angaben

10.10.1.1.1. Allgemeines

Das Schutzdach mufl unter allen normalen Arbeitsumstinden der Flurforderzeug-
Bedienung iiber den Fahrer hinausreichen.

10.10.1.1.2. Bei Versagen des Neigemechanismus darf weder direkt noch indirekt der Fahrer
durch das Schutzdach gefihrdet werden.

10.10.1.2. Abmessungen

10.10.1.2.1. Das Schutzdach muf so gebaut und konstruiert sein, daf es gute Sichtverhilmsse
nicht beeintrichtigt.

10.10.1.2.2. Offnungen auf der Oberseite des Schutzdaches diirfen in einer der heiden Richtungen,
. Breite oder Linge, 150 mm nicht tiberschreiten.

10.10.1.2.3. Bei Sitz-Flurforderzeugen mufs ein lotrechter Abstand von mindestens 1 00C¢ mm von
der Stelle der maximalen Durchdriickung des Sitzes unter dem Fahrer bis zur Unter-
seite des Schutzdaches in der Umgebung des Fahrerkopfes vorgesehen sein, wenn der
Fahrer in seiner normalen Bedienposition ist.

10.10.1.2.4. Bei Stand-Flurforderzeugen muf§ ein lotrechter Abstand von mindestens 1 880 mm
zwischen der Plattform, auf der der Fahrer steht, bis zur Unterseite des Schitzdaches
in der Umgebung des Fahrerkopfes vorgesehen sein, wenn dieser in seiner normalen
Bedienposition ist.

10.10.1.2.5. Das Fahrerschutzdach darf den Fahrer beim Ein- und Aussteigen nicht behindern.
10.10.1.3. Priifung von Schutzdidchern
10.10.1.3.1. Allgemeines

Die folgenden Versuche werden durchgefiihrt, um den Schutz des Fahrers vor fallen- |
den Teilen (aber nicht vor dem Stof§ einer herabfallenden Last in der Grofe der Trag-
fahigkeit) zu priifen. Sie werden an Prototypen von Schutzdichern durchgefiihrt, die
an einem Flurforderzeug des Typs befestigt sind, fiir den sie vorgesehen sind.

Die Befestigung auf einem Priifgestell ist ebenfalls zuldssig, wenn sie derjenigen am
Flurforderzeug entspricht.

10.10.1.3.2. Statischer Versuch

Das Schutzdach in sich muf§ in der Lage sein, 1 Minute lang eine s:atische steife Priif-
last zu tragen, die tiber die Fliche des oberen Teiles des Hauptrahmens gleichmifig
verteilt ist und deren Grofle der folgenden Tabelle und dem folgenden Diagramm
entspricht:
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10.10.1.3.3.

10.10.1.3.4.

10.10.1.3.5.

10.10.2.

Tragfihigkeit Q Statische Priiflast
des Flurforderzeuges in kg in kg
bis 2 000 2 x Q maximal 4 000 kg
von 2000 bis 5 000 2000 + Q maximal 7 000 kg
von 5 000 bis 10 000 4500 + Q/2 maximal 9 500 kg
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Tragfihigkeit des Flurférderzeuges in kg

Ein dynamischer Versuch

Ein Schutzdach muf in der Lage sein, dem Stoff eines Hartholzwiirfels zu wider-
stehen, der nicht weniger als 45 kg wiegt.

Der Priifwiirfel soll so angeordnet sein, daf8 er im freien Fall mit einer flachen Seiten-
fliche etwa parallel zur Oberseite des Schutzdaches fillt und nicht mit einer Kante
oder Ecke aufschligt. Der Wiirfel muff 10mal aus einer Hohe von 1,5 m so fallen-
gelassen werden, daf§ er das Schutzdach an beliebigen Stellen innerhalb eines Kreises
von 600 mm Durchmesser trifft, dessen Mittelpunkt lotrecht iiber dem Mittelpunkt
des Fahrersitzes oder Fahrerstandplatzes ist.

Priifergebnisse (statisch und dynamisch)

Nach der Durchfithrung beider Versuche darf das Schutzdach keine Briiche, Tren-
nung von Teilen oder bleibende vertikale Verformung iiber 20 mm aufweisen, auf der
Unterseite des Schutzdaches innerhalb eines Kreises von 600 mm Durchmesser ge-
messen, dessen Mittelpunkt lotrecht iiber dem Mittelpunkt des Fahrersitzes oder
Fahrerstandplatzes ist.

Hilfsteile

Wihrend der dynamischen Versuche soll die Verformung unberiicksichtigt bleiben,
die an Hilfsteilen wie Drahtgeflecht, Verkleidung, Plexiglas usw. auftreten kann.

Lastschutzgitter

Flurforderzeuge mit hohem Hub (Stapler) miissen so gebaut sein, daf§ sie mit einem
Schutzgitter ausgeriistet werden konnen.
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10.10.3.

10.10.3.1.

10.10.3.2.

10.10.3.3.

10.10.3.4.

10.10.4.

10.10.5.

10.10.6.

10.10.7.

Plattform

Fahrerstand-Plattformen an von einem Ende aus gesteuerten Flurforderzeugen miis-
sen tiber den Fahrerplatz hinausreichen. Sie miissen so bemessen sein, daff sie einer
Druckkraft widerstehen, die der Masse des beladenen Flurforderzeuges entspricht
und die in Richtung der Lingsachse des Flurforderzeuges aufgebracht wird mit der
dufleren Projektion der Plattform gegen eine flache vertikale Fliche.

Bemerkung:

Fiir den Zweck dieses Abschnitts gehdren zur Fahrerplattform alle umgrenzendén
Verstirkungen oder Teile des Flurforderzeuges, die fiir den Widerstand der Plattform
gegen Zusammendriicken sorgen.

Fahrerstand-Plattformen, die iiber das Flurférderzeug hinausragen, miissen mit
Seiten- oder Vorderschutz versehen sein.

Fahrerstand-Plattformen, die sich zusammenfalten oder drehen, miissen mit Einrich-
tungen versehen sein, die das unbeabsichtigte Falten oder Drehen dieser Plattform
verhindern, wenn der Fahrer darauf steht.

Fahrerstand-Plattformen, die in Hohen iiber 1 200 mm iiber Flur angeordnet sind,
miissen mit Gelindern oder anderen gleich wirksamen Einrichtungen (1) von einer
Hohe von nicht weniger als 900 mm oder nicht mehr als 1 100 mm versehen sein,
gemessen von der Oberseite des Handlaufs bis zur Plattform. Gelinder miissen aus
Handlauf, Zwischenstab und Fuflleiste von mindestens 100 mm Hohe bestehen. Die
Geldnder miissen in der Lage sein, einer Kraft von 900 N zu widerstehen, die in jeder
horizontalen Richtung aufgebracht werden kann.

Abnehmbare oder schwenkbare Gelinder miissen so gebaut sein, dafl der richtige
Verschlul des Gelanders leicht hergestellt und daff der Verschluf selbst durch Siche-
priifung tiberpriift werden kann.

Sind schwenkbare Geldnder vorgesehen, so diirfen sie sich nur nach oben oder innen
oder seitlich 6ffnen lassen.

Radschutz

Flurforderzeuge, bei denen die Reifen tiber die Auffenkontur des Fahrgestells hinaus-
ragen, miissen wirksam abgeschirmt werden, um das Risiko der Verletzung des Fah-
rers durch vom Reifen hochgeschleuderte Gegenstinde (Schlamm, Splitt, Steine,
Schrauben usw.) zu vermindern, wenn er in seiner normalen Bedienposition ist.

Schutz des Fabrers bei Geb-Flurforderzeugen

Die Deichsel von Geh-Flurférderzeugen mufS eine Einrichtung haben, mit der der
Fahrstrom umgepolt oder das Flurforderzeug angehalten wird, wenn der Deichsel-
kopf in der Betriebsstellung mit einem Hindernis in Berithrung kommt (z. B. dem
Korper des Fahrers).

Warneinrichtungen

Sitz- und Stand-Flurférderzeuge miissen mit einer deutlich horbaren Warneinrichtung
ausgeriistet sein.

Quetsch- und Scherstellen

Die sich gegeneinander bewegenden Teile im Bereich des Hubgeriistes stellen eine

Gefahr fiir den Fahrer in seiner normalen Arbeitsposition dar. Zwischen ihnen muf3

ein Mindestabstand wie folgt bestehen:

— Stellen, an denen die Finger des Fahrers gequetscht werden konnen: 25 mm,

— Stellen, an denen die Hinde oder Fiife des Fahrers gequetscht werden konnen:
50 mm,

— Stellen, an denen die Arme oder Beine des Fahrers gequetscht werden konnen:
100 mm.

Wahlweise kann es als ausreichend angesehen werden, wenn die Gefahrenstellen
angemessen geschiitzt sind.

(1} Als solche gelten nicht Ketten und Seile.
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10.11. Sichtverhiltnisse
Sichtverhilenisse an Flurférderzeugen mit hohem Hub und mitfahrendem Fahrer

Mit dieser Vorschrift soll ein Verfahren angegeben werden, mit dem die Sicht von
unbeladenen Flurforderzeugen, die mit Gabelzinken oder Plattform () ausgeriistet
sind, in det Richtung durch das Hubgeriist und parallel zu den Gabelzinken gepriift
werden kann.

10.12. Umgebungsbedingungen

10.12.1. Ldarm

Die Larmemission eines Flurfdrderzeuges mit Verbrennungsmotor ist nach den fol-
genden Spezifikationen zu messen.

10.12.1.1. Umgebungsgeriusch
Der grofite zuldssige Gerduschpegel in der Umgebung soll 90 dB (A) betragen.

10.12.1.2. Gerdusche am Fahrerplatz
Der grofite zulidssige dquivalente Gerduschpegel (Leq) am Fahrerplatz soll 90 dB (A)
betragen

10.12.2. Fabrerkabine

10.12.2.1. Wenn anstelle eines Schutzdaches eine Kabine vorgesehen ist, muff sie den Anforde-

rungen des Abschnitts 10.10.1 geniigen.

10.12.2.2. Wenn eine geschlossene Kabine mit einer Heizung ausgeriistet ist, dann muf§ der
Lufteinlafl des Heizgerits mit einem Frischlufteinlal verbunden sein.

10.12.2.3. Vorkehrungen fiir ausreichende Liiftung der Kabine sollen vorgesehen werden.
10.12.2.4. Wenn in den Fensteroffnungen Glas benutzt wird, dann muf dies Sicherheitsglas sein.
10.13. Anbaugerite

10.13.1. Anbaugerite (z. B. Klammern, Seitenschieber usw.) miissen so bemessen und gebaut

sein, daff unbeabsichtigtes Aushingen und seitliches Verschieben verhindert sind.

Die Bewegungen der Anbaugerite und deren Teile miissen in den Endstellungen
mechanisch begrenzt sein.

10.13.2. Klammernde Anbaugerite miissen so eingerichtet sein, daff der Klammerdruck in der
Neutralstellung der Steuerung selbsttitig erhalten bleibt.

Bei Storungen im Energiezufiithrsystem von Anbaugeriten diirfen sich lasttragende
Einrichtungen nicht unbeabsichtigt bewegen oder von der Last 16sen kénnen.

10.13.3. Wenn der Hydraulikkreis des Anbaugerits mit einem eigenen regelbaren Sicherheits-
ventil ausgeriistet ist, muf8 dieses Einrichtungen haben, mit denen verschentliches
Lockern oder unberechtigtes Verstellen verhindert werden konnen.

10.13.4. Hydraulikleitungen (Rohre, Schlduche) und Verbindungen miissen so verlegt sein,
daf einer Beschidigung durch Stof8 und Hingenbleiben entgegengewirkt wird.

Hydraulikanschluf und -druck des Anbaugerits miissen zum Flurforderzeug passen.

10.13.5. Anbaugerite miissen, soweit dies technisch mdglich ist, so gestaltet und am Flurfor-
derzeug so angebracht sein, daf§ der Fahrer ausreichende Sicht auf die Fahrbahn, das
Lastaufnahmemittel und die Last hat.

(1) Wenn Flurforderzeuge mit Anbaugeriten ausgeriistet sind, die die Sicht beeintrichtigen kénnen, sollen sie als teilweise beladen angese-
hen und entsprechend gefahren werden.
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10.13.6. Quetsch- und Scherstellen an Anbaugeriten miissen auffer an ihren Lastaufnahme-
stellen den Anforderungen von 10.10.7 geniigen.

10.13.7. Das kombinierte Lastmoment aus einem Anbaugerit und seiner Last darf das zulds-
sige Lastmoment des Flurforderzeuges, an dem es angebracht ist, nicht iiberschreiten.
Die Standsicherheit des Flurforderzeuges mit Anbaugerdt muff vom Flurférderzeug-
hersteller oder nach dessen Anweisungen gepriift werden.

Bei der Bestimmung der Restlast einer Kombination Stapler/Anbaugeridt muf§ auch
der Stofl berticksichtigt werden, der beim Anfahren der Endstellungen (z. B. Seiten--
schieber) mit Nennlast auftritt.

10.14. Lenkungs-Riickschlagbegrenzung

Die Ubertragung von Fahrbahnstoflen auf das Lenkrad von Sitz- und Stand-Flurfor-
derzeugen mufl auf ein solches Maf} begrenzt werden, daff Verletzungen der Hand
oder des Armes des Fahrers vermieden werden.

10.15. Beleuchtung

Sitz- und Standfldchen miissen erforderlichenfalls mit einer Beleuchtungseinrichtung
versehen werden konnen, und zwar mit Fahrbahnleuchten, roten Schlufleuchten und
gegebenenfalls mit einer drehbaren Arbeitsleuchte.

11. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Stapler mit hebbarem Fahrerplatz und Stapler, die fir das Fahren mit angehobener
Last gebaut sind.

11.1. Allgemeine Anforderungen

Die Stapler miissen fiir den Betrieb bei ihren besonderen Bedingungen gebaut sein
(siche Addendum D), dafS ihre Standsicherheit ein sicheres Fahren des beladenen oder
unbeladenen Staplers zuldfit, wihrend die Hubeinrichtung oder die Lastbewege-
einrichtung betitigt wird oder wenn die Hubeinrichtung angehoben ist. Vom Herstel-
ler konnen Einschrinkungen der Bewegungen vorgesehen werden, wenn selbsttitige
Begrenzungseinrichtungen vorhanden sind.

Die folgenden Flurforderzeuge sind aus Kapitel 11 ausgenommen:

a) Flurférderzeuge ohne Hub (mit nichthebbarem Fahrerplatz und Lastaufnahme-
mittel),

b) Kommissionier-Flurférderzeuge mit niedrigem Hub, bei denen die Last nur auf
eine solche Hohe gehoben wird, die gerade fiir deren Beforderung ausreicht,

c) Flurférderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz von mittlerem Hub, bei denen der
Fahrerplatz auf kleiner oder gleich 1,20 m angehoben werden kann,

d) Flurférderzeuge mit hebbarem Fahrerplatz der ,,Ubersteige-Bauart, bei denen
der Fahrer die Plattform oder die Palette des Flurforderzeuges verlifit und in das
Regalfach einsteigt, um Lasten auf die Plattform oder Palette zu befordern.

11.1.1. Sicherbeitseinrichtungen fiir die Beniitzung

11.1.1.1. Soweit die Standsicherheit des Flurférderzeuges durch eine Herabsetzung der Fahrge-
schwindigkeit und/oder der Abbremsung bei einer bestimmten Hubhohe (oder bei
bestimmten Hubhohen) erreicht wird, muf§ der Betrieb auflerhalb dieser Grenzen
selbsttitig unterbunden sein.

Wenn das Fahren des Flurforderzeuges oberhalb bestimmter Hubhohen nur mit
Kriechgeschwindigkeit (nicht mehr als 2,5 km/h) zulissig ist, dann muf§ der Betrieb
oberhalb dieser Geschwindigkeit selbsttitig verhindert sein.
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11.1.1.2.

11.1.1.3.

11.1.1.4.

11.1.2.

11.1.2.1.

11.1.2.2.

11.1.3.

11.2.

11.2.1.

Bei Dreisdtenstaplern muf§ eine selbsttitige Einrichtung

a) das Fahren mit mehr als 2,5 km/h mit nach vorn verlagertem Lastschwerpunkt
unterbinden,

b) die horizontale Verlagerung des Lastschwerpunkts nach vorn verhindern, wenn
das Flurférderzeug fahrt.

Diese Anforderung gilt nicht, wenn der Hersteller die Standsicherheit auf andere
Weise gewihrleistet.

Bei Staplern, die dazu gebaut sind, mit angehobenem Fahrerplatz oder angehobener

-Last frei zu fahren (auflerhalb von Gingen mit Fithrungen)

a) mufl eine Einrichtung vorhanden sein, die selbsttitig das Fahren mit einer Ge-
schwindigkeit iiber 4 km/h verhindert, wenn der Fahrerplatz oder die Hubein-
richtung mehr als 500 mm iiber seine/ihre niedrigste Stellung angehoben sind
(siehe Bild 1);

b) mufl die Fahrgeschwindigkeit selbsttitig auf maximal 4 km/h begrenzt werden,
wenn der Fahrerplatz oder die Hubeinrichtung iiber 500 mm aber nicht mehr als
2 500 mm tuber seine/ihre niedrigste Stellung angehoben ist und bei diesen Hub-
hohen auf die Kriechgeschwindigkeit (nicht mehr als 2,5 km/h) begrenzt sein,
wenn die Lenkung auf mehr als 10° von der Geradeausfahrt aus eingeschlagen
wird (siehe Bild 1);

¢) muff das Fahren selbsttitig verhindert oder auf Kriechgeschwindigkeit (nicht
mehr als 2,5 km/h) begrenzt sein, wenn der Fahrerplatz oder die Hubeinrichtung
mehr als 2 500 mm iiber seine/ihre niedrigste Stellung angehoben ist (siehe Bild
1);

d) mufl das Fahren anfer bei Kriechgang selbsttatig verhindert werden, wenn die
Hubeinrichtung betdtigt wird.

Wenn irgend ein Teil des Flurférderzeuges seitlich in das Regalfach einfahren kann,
muf§ eine Einrichtung oder miissen Einrichtungen vorhanden sein, die eine solche
Bewegung verhindern, solange das Flurforderzeug fihrt, hebt oder senkt. Ferner muf3
das Fahren aufler mit Kriechgeschwindigkeit (nicht mehr als 2,5 km/h) verhindert
sein, wenn dieser Ausschubmechanismus in das Regalfach einfihrt oder eingefahren
ist.

Bei Hubhohen, bei denen das Fahren des Staplers auf Kriechgeschwindigkeit (nicht
mehr als 2,5 km/h) begrenzt ist, muf die Beschleunigung selbsttitig auf einen Wert
herabgesetzt sein, der nicht grofer ist als die vom Hersteller fiir diese Hubhéhe zuge-
lassene maximale Verzogerung.

Betriebsbremsen

Fiir das Fahren auflerhalb von Regalgingen mit Fiihrungen und wenn der Fahrerplatz
oder die Hubeinrichtnng nicht mehr als 500 mm iiber seiner/ihrer niedrigsten Stel-
lung ist, mufl die Abbremsung den Anforderungen von Abschnitt 10.3.1, Gruppe A,
entsprechen, oder die Fahrgeschwindigkeit muf statt dessen selbsttitig auf nicht mehr
als 9 km/h herabgesetzt sein (siehe Bild 1).

Wenn sowohl innerhalb von Gingen mit Fithrungen als auch bei freier Fahrt der
Fahrerplatz oder die Hubeinrichtung mehr als 500 mm iiber seine/ihre niedrigste Stel-
lung angehoben ist, dann darf die Abbremsung F nach Abschnitt 10.3.1 im gleichen
Sinn wie die Geschwindigkeit entsprechend der Formel geindert werden, vorausge-
setzt, daff die Abbremsung selbsttitig von der Geschwindigkeit abhingig ist.

Sicherheitsanforderungen

Alle Stellteile und ihre Ubertragungselemente, mit denen Bewegungen eingeleitet
werden, miissen selbsttitig in die Nullstellung zuriickgehen und so gebaut sein, daf§
sie bei Versagen abschalten. Wo eine solche Ausfiithrung praktisch nicht vertretbar ist,
muf§ ein Warnsystem vorgesehen sein, das das Versagen anzeigt.

Besondere Anforderungen an Stapler mit hebbarem Fahrerplatz

Geschwindigkeit

Stapler mit hebbarem Fahrerplatz miissen so gebaut sein, daf§ sie beladen auf hori-
zontalem Boden nicht schneller als 16 km/h fahren konnen (siehe Bild 1).
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11.2.2. Fahrwerksbremsen

11.2.2.1. Betriebsbremsen und Feststellbremsen konnen mit dem gleichen Ubertragungssystem
betitigt werden. Wenn diese Bauart beniitzt wird, muff das Versagen des Ubertra-
gungssystems zum Schliefen der Bremsen fiihren.

11.2.2.2. Betriebsbremsen und Feststellbremsen konnen auf die gleichen mechanischen Brems-
elemente wirken (z. B. Bremsbacken, Nocken und Nockenhebel).

11.2.2.3. Bremsen miussen zur Wirkung kommen, sobald die Druckkraft auf dem Betitigungs-
teil nachlidfit (Bremsen, die durch Driicken gelost werden). Durch Entfernen der Beti-
tigungskraft miissen die Bremsen selbsttitig eine Verzogerungskraft ergeben, die der
Standsicherheit (sieche Abschnitt 10.3.1, Gruppe D) entspricht. Die zusitzliche Ab-
bremsung, die fiir die Geschwindigkeiten iiber 9 km/h erforderlich ist, muff nicht so
erfolgen (sieche Abschnitt 11.1.2.1).

11.2.2.4. Bremsen konnen mit Bremskraftunterstiitzung arbeiten, es muf$ aber moglich sein, die
in Abschnitt 10.3.4.1 ¢) angegebene Mindestbremswirkung auch bei Ausfall der
Servo-Bremsanlage zu erreichen.

11.2.3. Fahrerplatz

11.2.3.1. Der Fahrerplatz von Staplern, die fiir Arbeiten tiber 1,2 m Hohe gebaut sind, muf§
mit Gelindern entsprechend den Anforderungen nach 10.10.3.4 versehen sein.

11.2.3.2. Klappen, Tiiren usw. diirfen sich nur nach innen, oben und der Seite 6ffnen lassen
und sollen vorzugsweise selbstschlieSend sein. Wenn der Stapler dazu gebaut ist, daf§
der Fahrerplatz tiber 1,2 m gehoben wird, dann miissen die Tiiren, Klappen usw. eine
Einrichtung besitzen, durch die die Fahr- und Hubbewegungen verhindert werden,
solange die Tiiren, Klappen usw. nicht ordnungsgemaf geschlossen sind.

11.2.3.3. Bei Flurforderzeugen, bei denen eine Palette oder dhnliches als betretbarer Fuffboden
benutzt wird, miissen Einrichtungen vorgesehen sein, die deren unbeabsichtigtes
Verschieben verhindern. Zusitzlich miissen solche Flurforderzeuge, die eine Hubhohe
von mehr als 1,2 m iiber dem Boden aufweisen, Einrichtungen besitzen, die einen
Absturz des Fahrers von der Plattform verhindern, wenn die Palette oder dhnliches
nicht an ihrem Platz ist.

11.2.3.4. Bei Staplern nach 11.2.3.3, bei denen der Fahrerplatz auf Hohen iiber 1,2 m angeho-
ben werden kann, miissen die in Abschnitt 11.2.3.1 beschriebenen Gelinder so weit
gefithrt werden, dafi sie die gesamte, dem Fahrer (und Helfer, soweit dieser bauart-
bedingt zugelassen ist) zugingliche Fliche umwehren.

11.2.3.5. Wenn der Fahrerplatz so umwehrt ist, daf$ der Fahrer darin eingeschlossen werden
kann, miissen entweder die Tiiren so gebaut sein, daf§ sie von auflen gedffnet werden
konnen, oder es muf§ eine zusitzliche Zu- und Ausgangsmoglichkeit vorgesehen
werden, z. B. eine Klappe im Dach.

11.2.3.6. Der Boden des Fahrerplatzes muf§ etwa horizontal und rutschsicher sein, sowie bei
vorwiegender Verwendung auflerhalb von Hallen, so ausgebildet sein, daff das An-
sammeln von Wasser vermieden wird.

Er muf8 in der Lage sein, einen Druck von 1 800 N/m? und eine Masse von 100 kg,
gleichmifig auf eine Fliche von 0,16 m? verteilt, an jeder Stelle seiner Oberflache zu
tragen.

Wenn der Boden eine Verglasung aufweist, muf diese die gleiche Festigkeit wie der
Boden besitzen oder so geschiitzt sein, daf§ ihre Sicherheit der des Bodens mindestens
gleichwertig ist.

Bei Beniitzung von Lochblechen oder Rosten diirfen die Offnungen das Durchfallen
einer Kugel von 20 mm Durchmesser nicht zulassen. Die Fliche jeder dieser Offnun-
gen darf nicht groBer sein als 400 mm?2.

11.2.3.7. Die fiir die Herstellung des Fahrerplatzes beniitzten Werkstoffe miissen schwer ent-
flammbar sein.

11.2.3.8. Wenn die Seiten des Fahrerplatzes verglast sind, muf$ der in Abschnitt 11.2.3.1 ange-
gebene Schutz in geeigneter Form auf die Scheiben ausgedehnt werden.
11.2.4. Schutzdach

Ein Schutzdach, das den Anforderungen des Abschnitts 10.10.1 geniigt, muf§ ober-
halb des Fahrerplatzes angebracht werden. Von Abschnitt 10.10.1.3.2 kann abgese-
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11.2.5.4.2.2.

11.2.54.2.3.

hen werden, wenn iiber dem Schutzdach oder Kabinendach eine Auffahrtsicherung
angebracht ist. An den hydraulischen Hubsystemen kann das Uberdruckventil diesbe-
ziiglich eingesetzt werden, wenn das Schutzdach von geeigneter Widerstandsfihigkeit
ist.

Sicherbeitseinrichtungen und Konstruktionseinzelheiten

Eine Einrichtung oder Einrichtungen miissen vorgesehen werden oder die Stellteile
miissen so angeordnet werden, dafd sichergestellt ist, daf$ der Fahrer (und sein Helfer,
wo ein solcher zugelassen ist) (siche Bemerkung 1) sicher innerhalb des Umrisses der
Kabine oder Plattform ist (sind), bevor irgendeine Bewegung des Staplers oder der
Plattform vom Fahrer eingeleitet werden kann. Auflerdem ist sicherzustellen, daff
er/sie nicht wesentlich tiber den Umrif§ der Kabine oder Plattform hinausragen kann
(kénnen), ohne daff die Bewegung des Flurfdrderzeuges unterbrochen wird.

Bemerkung 1:

Wenn ein Stapler mit hebbarem Fahrerplatz mit Sicherheitseinrichtungen fiir mehrere
Fahrer ausgeriistet ist, muf ein Umschalter eingebaut werden, mit dem eine Anderung
der Anzahl der Bedienungsleute moglich ist. Dieser Schalter muf§ mit einem Schliissel
abschliefbar sein, der sich von allen am Stapler beniitzten Schliisseln unterscheidet.

Wenn das Hubwerk fiir den Fahrerplatz Drahtseile oder Ketten verwendet, muf eine
Schlaffseil- oder schlaffkettensicherung eingebaut sein, die automatisch die Senkbe-
wegung des Fahrerplatzes unterbricht, bis der Fehler behoben ist und die Sicherheits-
einrichtung wieder auf den Betriebszustand zuriickgestellt wird.

Das Hubwerk muf3 so eingerichtet sein, daff das Verwickeln, Verdrehen und Heraus-
springen von Seilen aus der normalen Betriebsposition verhindert wird.

" Die gesamte Mindestbruchlast aller Ketten oder Drahtseile, die vom Hersteller der

Kette oder des Drahtseils garantiert wird, muff mindestens das 10fache bei Ketten
und das 12fache bei Drahtseilen der statischen Betriebslast betragen, die von all die-
sen Ketten oder Drahtseilen zusammen getragen wird.

Sicherheit der Hubeinrichtung

Das Flurférderzeug mufl mit einer Einrichtung versehen sein, die beim Versagen oder
Ausfall der Hubeinrichtung einem Absturz des Fahrerplatzes entgegenwirke.

Um der Forderung in 11.2.5.4.1 zu geniigen, kann eine der folgenden Mafinahmen
getroffen werden:

— dafS eine Fachvorrichtung vorhanden ist,
— dafS mindestens 1 Fangkette oder Fangseil verwendet wird.

Diese miissen den Anforderungen der Punkte 10.8.1.1 bzw. 10.8.1.2 geniigen.

Sie miissen im normalen Betrieb unbelastet sein. Die Befestigung(en) mufl (miissen) so
beschaffen sein, daf sie der Stoffbelastung beim Ansprechen der Sicherheitseinrich-
tung standhalten.

Es darf dem Fahrer nicht moglich sein, diese Einrichtung zu 16sen, es sei denn, die
Senkgeschwindigkeit wird auf 0,6 m/s begrenzt.

Vollhydraulische Hubeinrichtungen
'

Es muf eine Einrichtung vorhanden sein, die bei Rohr- oder Schlauchbruch ein Ab-
senken verhindert. Diese Einrichtung muff am Zylinder angebracht oder im Zylinder
eingebaut sein.

Gemischte Hubeinrichtungen (hydraulisch-mechanisch)

— die unter 11.2.5.4.2.2 genannten Bestimmungen miissen auf das hydraulische
Hubwerk angewandt werden;

— das mechanische Hubwerk mufs mindestens zwei gleiche Ketten oder Drahtseile
umfassen, deren Sicherheitsfaktor den Bestimmungen gemiff 11.2.5.3 geniigen
muf3.

Die Last muf gleichmafig auf die Ketten oder Seile verteilt sein.

Es sind alle zweckdienlichen Maffnahmen zu ergreifen, damit beim Bruch einer Kette
(von Ketten) oder eines Seiles (von'Seilen) die verbleibenden betriebsfahigen Ketten
oder Seile sowie ihre Befestigungen instand bleiben ohne Verformung der tragenden
Teile des Gerits.
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Der Bruch einer Kette oder eines Drahtseils muf§ den Stillstand der in Gang befindli-
chen Bewegung bewirken.

Wenn zwei Fahrerplitze vorhanden sind, einer auf dem hebbaren Teil und der andere
auf dem nicht hebbaren Teil, miissen die Steuerteile auf dem nicht hebbaren Teil
gegen Inbetriebnahme gesichert sein, bevor die Steuerteile auf dem hebbaren Teil in
Betricb genommen werden. Die gemifl Abschnitt 11.2.5.8 vorgeschriebene Not-Ab-
senkeinrichtung muf§ jedoch betriebsfihig sein.

Der auf dem nicht hebbaren Teil angeordnete Fahrerplatz muf$ auf8erhalb des Bewe-
gungsbereichs des hebbaren Fahrerplatzes angeordnet werden.

Die Energiequelle (normalerweise die Batterie) muf$ zuverldssig von den Antrieben
zum Fahren, Heben und Verschieben der Last mittels einer Einrichtung abtrennbar
sein, die dem Fahrer, unabhingig von der Stellung des Fahrerplatzes, leicht zuginglich
ist.

Das System mufl so angelegt sein, dafl beim Ausfall der Stromversorgung wihrend
des Absenkens keine Gefahr fiir den Fahrer entstehen kann.

Flurforderzeuge, bei denen der Fahrerplatz auf cine Hohe von mehr als 2,5 m ange-
hoben werden kann, miissen mit Einrichtungen versehen sein, mittels derer der Fahrer
den Boden im Falle des Blockierens des Fahrerplatzes in gehobener Stellung erreichen
kann.

Bei Staplern, deren Fahrerplatz auf mehr als 2,5 m Hohe angehoben werden kann,
mufl eine vom Boden aus zu betitigende Not-Absenkeinrichtung vorhanden sein, die
auch nach Abschalten der Antriebsquelle wirksam bleibt. Die Bedienungsstelle mufS
derart angebracht werden, daf sich fiir die eingreifende Person keine Gefahren
ergeben.

Die Hubeinrichtung muf§ Endbegrenzungen besitzen. Eine davon muf§ unbedingt ein
mechanischer Anschlag sein, der verhindert, daf§ die Hubeinrichrung am Ende des
Hubweges aufler Eingriff kommt.

AufSerdem miissen auch Einrichtungen vorgesehen werden, die verhindern, daff der
Fahrerplatz iiber den gesamten Bewegungsbereich unabsichtlich vom Hubwerk
getrennt werden kann.

Stapler, deren Fahrerplatz auf mehr als 2,5 m angehoben werden kann, miissen mit

einem Warnlicht ausgeriistet sein, das vom Boden aus sichtbar ist, wenn der Stapler

absenkt oder verfihrt.

Luftbereifte Stapler miissen eine entsprechende Einrichtung oder Einrichtungen besit-

zen, durch die die Neigung im Falle eines Reifendefekts die Standsicherheit nicht
gefahrdet wird.

Schilder

Auf dem Tragfihigkeitsschild (siche Abschnitt 10.1.2) muf§ nicht nur das Verhilenis
Tragfihigkeit/Hohe angegeben sein, sondern auch gegebenenfalls Einzelheiten iiber
die automatische Bremskraftbegrenzung bei entsprechenden Hohen.

Das Tragfihigkeitsschild muf§ dauerhaft angebracht sein und vom Fahrer von seinem
Bedienungsplatz aus lesbar sein.

Zusitzlich zu den gemdfd Abschnitt 10.1 und anderen geforderten Schildern muf§ am
Stapler auch ein weiteres Schild dauerhaft angebrachr sein, das die Zahl der zulissi-
gen Personen auf dem Fahrerplatz angibt.

DOKUMENTATION, ANWEISUNGEN FUR BEDIENUNG UND WARTUNG

Jedes kraftbetriebene Flurforderzeug (oder mit Zustimmung des Betreibers jede Serie
von Flurférderzeugen) muf von einem Buch (oder Biichern) begleitet sein, worin die
detaillierten Angaben iiber Bedienung und Wartung enthalten sind.

Die Unterlagen brauchen nicht gleichzeitig mit dem Flurforderzeug geliefert zu
werden.
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BILD 1

Betrieb in Gingen frei fahrbar
Geschwin- Krielchge~ I I I
digkeit tiber 9 bis bis 9 schwindigkeit  bis 4 km/h bis 9 km/h iiber 9 bis tiber 9 bis
Vi omax 16kavh() kmh  mov oS by * 13,4 km/h  max. 16 km/h ()

. nur durch die Standsicherheit iiber 500 mm .
Hubhohe begrenzt bis 2 500 mm s bis 500 MM ee—
Lenkungsein- .
schlag s gefliNrt memm—s unbegrenzt + 10° —— NDEGIEN7! w——
Mindestab- I
g:ms‘"‘g F 9o 1,0 Vi % 1,86 V, % 25 %
Betriebs-
bremse
Artder  Sonder- Sonder- {ibliche Bremse
Bremse bremse bremse

(1) Die Maximalgeschwindigkeit von 16 km/h gilt nicht bei nicht hebbarem Fahrersitzplatz.
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Addendum A
DEFINITION DER TRAGFAHIGKEIT

1. EINFUHRUNG

Dieser Anhang definiert die Nenn-Tragfihigkeit und dient dazu, den Vergleich der
Grundmodelle verschiedener Hersteller zu erleichtern. Sie bezieht sich auf eine Norm-

hubhohe.

Dieser Anhang definiert auch die wirkliche Tragfihigkeit eines Staplers mit zugeordne-
tem Hubgeriist. Sie wird aus den entsprechenden genormten Standsicherheitsversuchen
abgeleitet.

2. NENN-TRAGFAHIGKEIT

Die Nenn-Tragfihigkeit eines Staplers mufl der gréfiten Last Q (siche Bemerkung 1)
entsprechen, die er auf Gabelzinken oder einer Plattform tragen und stapeln kann. Sie gilt
fiir ein lotrechtes, zweiteiliges Hubgeriist, dessen grofite Hubhohe gleich der Norm-Hub-
hohe H nach Abschnitt 3 ist und bei einem Norm-Lastschwerpunkt-Abstand D nach
Abschnitt 4, der horizontal und vertikal gemessen wird zwischen dem Schwerpunkt G
und der Last und

a) der Lastanlagefliche des Gabelschaftes und
b) - der Lastauflagefliche des Gabelblattes (s. Bild 1)

oder entsprechende Mafle bei Flurforderzeugen mit Plattform.

Bemerkungk 1: Bei Staplern mit hebbarem Fahrerplatz miissen 90 kg zusitzlich zur Last
berticksichtigt werden.

Selbst wenn der Stapler nicht mit zweiteiligem Hubgeriist benutzt wird oder wenn er
nicht auf die genormte Hubhohe H heben kann, muff die Nenn-Tragfihigkeit so ange-
geben sein als ob der Mast verfiigbar wire.

ABBILDUNG 1
D = Norm-Lastmittenabstand
G = Lastschwerpunkt in der Lingensymmetrieebene zwischen den Schenkeln des
Hubrahmens liegend
H = Norm-Hubhohe
Q = Last

o
o

et
L
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4.1.

NORM-HUBHOHE

Die Norm-Hubhdhen H werden wie folgt festgelegt:

H = 2,5 m fir Gabelhochhubwagen und Hochhubwagen mit einer Breite bis 690 mm
iiber Gabelzinken oder Plattform,

H = 3,3 m fiir alle anderen Stapler.

GENORMTER LASTSCHWERPUNKT-ABSTAND

Fiir serienmifig hergestellte Gabelstapler bis zu 10 000 kg Tragfihigkeit, die in Lander
geliefert werden, die das Internationale Einheitensystem (SI-Einheiten) benutzen, muf§ der
genormte Lastschwerpunkt-Abstand fiir die Bestimmung der Tragfihigkeit wie folgt sein:

Last Q Normabstinde D
bis unter 1 000 kg 400 mm
1 000 kg bis unter 5 000 kg 500 mm
5 000 kg bis zu 10 000 kg 600 mm

— Bei allen anderen Staplern, aufer Quergabelstaplern, muf§ der génormte Lastschwer-
punkt-Abstand fiir die Tragfihigkeit 600 mm betragen.

— Bei Quergabelstaplern muff der fiir die Tragfihigkeit mafigebende Lastschwer-
punkt-Abstand vom Hersteller angegeben sein.

— Fiir Flurforderzeuge fiir besondere Anwendungen darf der Lastschwerpunkt-Abstand
entsprechend der Anwendung festgelegt sind.
WIRKLICHE TRAGFAHIGKEIT

Die wirkliche Tragfihigkeit eines Staplers wird aus den zugehorigen Standsicherheitsver-
suchen abgeleitet. Sie kann fiir die verschiedenen Bauformen und Hohen der Hubgeriiste

und den verschiedenen Lastschwerpunkt-Abstidnden fiir die Bestimmung der Tragfihig- .

keit (siche Punkt 4) unterschiedlich sein. Die Tragfihigkeit muf fiir Norm-Gabelzinken
oder -Plattform festgelegt werden. Zusitzliche Festlegungen der tatsichlichen Tragfihig-
keit bei auswechselbaren Anbaugeriten konnen ebenfalls vorgesehen werden, wo sie
durch die Festlegung der Standsicherheit zulissig sind.
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Addendum B

ANGABEN AUF DEM TRAGFAHIGKEITSSCHILD

1. EINFUHRUNG

Mit diesem Anhang wird die gleichformige Angabe von Informationen auf Tragfihig-
keitsschildern erleichtert.

Die Ableitung der Tragfihigkeitsdaten ist in Addendum A angegeben.

2. NENN-TRAGFAHIGKEIT

Die Nenn-Tragfihigkeit kann auf dem Tragfahigkeitsschild und/oder dem Fabrikschild
angegeben sein.

Wenn sie auf dem Tragfihigkeitsschild angegeben sind, muff die Nenn-Tragfihigkeit in
Kilogramm und so angegeben sein, daf sie mit den Angaben tber die wirkliche Tragfa-
higkeit nicht verwechselt werden kann.

_ Beispiel: Nenn-Tragfihigkeit = 6 000 kg.

Bei Angabe auf dem Fabrikschild kann die Nenn-Tragfihigkeit Teil der Typbezeichnung
des Herstellers sein, und sie kann in Tonnen oder Kilogramm angegeben sein.

Beispiel: Typ: XYZ/6.0.

3. WIRKLICHE TRAGFAHIGKEIT

Die auf dem Tragfahigkeitsschild anzugebenden wirklichen Tragfihigkeiten, Hubh6hen
und Lastschwerpunkt-Abstinde miissen den folgenden Anforderungen geniigen:

3.1. Die wirkliche Tragfihigkeit bei groffiter Hubhéhe des Staplers und Norm-Lastschwer-
punkt-Abstand muff immer angegeben sein.

Wirkliche Tragfihigkeiten bei einem oder mehreren anderen Lastschwerpunkt-Abstinden
miissen ebenfalls angegeben sein, wenn die Bauform des Flurforderzeuges dies zuldfft
(siche Bemerkung 1).

3.2. Wenn es zulissig ist, bei Hubhohen unter der maximalen wirkliche Lasten zu heben, die
grofer sind als die in Abschnitt 3.1 angegebene Tragfihigkeit, dann miissen diese Trag-
fihigkeiten und die zugehorigen Hubhthen und der Norm-Lastschwerpunkt-Abstand
angegeben sein. Die wirklichen Tragfihigkeiten bei einer oder mehreren weiteren Last-
schwerpunkt-Abstinden miissen ebenfalls angegeben sein, wenn die Staplerbauart dies
zuldflt (siche Bemerkung 1).

3.3. Fiir Sonderzwecke konnen andere wirkliche Tragfihigkeiten und Lastschwerpunkt-Ab-
stinde ebenfalls angegeben werden.

Bemerkung 1:

Der (die) zusitzliche(n) Lastschwerpunkt-Abstand (-Abstidnde) soll(en) vorzugsweise (ein)
genormte(r) Lastschwerpunkt-Abstand (-Abstinde) sein. Fiir Stapler, die in Lander gelie-
fert werden, die die SI-Einheiten benutzen, mufS einer dieser Abstinde, soweit nicht bereits
benutzt, 600 mm sein.

4. ANBAUGERATE

Wenn ein Stapler mit einem oder mehreren abnehmbaren Anbaugerit(en) vom Flurfor-
derzeughersteller ausgeliefert wird, dann mufl dieser Stapler zusitzliche Tragfihigkeits-
angaben zu den in Abschnitt 3 angegebenen erhalten.

Die wirklichen Tragfihigkeiten, Hubhohen und Lastschwerpunkt-Abstinde mlt angebau-
tem(n) Anbaugerit(en) miissen wie folgt angegeben sein:

4.1. Die wirkliche Tragfihigkeit bei grofter Hubhohe des Flurforderzeuges (wenn nach der
Bauart des Flurforderzeuges zulissig — sonst bei grofiter zulissiger Hubhohe) und die
bauartmifigen Lastschwerpunkt-Abstinde miissen immer angegeben sein.

4.2. Wenn es zulissig ist, auf Hubhdhe unterhalb der maximalen wirkliche Tragfahigkeiten
zu heben, die grofler sind als diejenigen nach Abschnitt 4.1, dann miissen diese wirkli-
chen Tragfihigkeiten mit ihren zugehérigen Hubhchen und dem (den) bauartmifigen
Lastschwerpunkt-Abstand (-Abstinden) angegeben sein.
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Zusitzlich muf8 das Tragfihigkeitsschild klar angeben, zu welchem Anbaugerit die
Angaben gehoren.

EINHEITEN

Die zur Angabe der Tragfahigkeitsangaben benutzten Einheiten sollen sein:
Hubhéhe: Millimeter mm,

Last: Kilogramm kg,

Schwerpunktabstand: Millimeter mm.

KENNZEICHEN

Einzelheiten auf dem Tragfihigkeitsschild konnen in der Form einer Tabelle oder eines
Diagramms angegeben sein.
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Addendum C

ANFORDERUNGEN FUR STECKVORRICHTUNGEN FUR ANTRIEBSBATTERIEN

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.3.

1.3.4.

SPEZIFIZIERUNG

Zahl der Modelle

Diese Spezifizierung gilt fiir drei durch ihren Nennstrom in Ampere definierte Modelle:
80 — 160 — 320 Ampere.

Definitionen

Nennstrom

Der Nennstrom ist der Strom in Ampere, den die Steckvorrichtung dauernd fithren kann,
ohne die im Absatz 1.3.8 festgelegte zulidssige Erwidrmung zu iiberschreiten.

Notstrom

Die Steckvorrichtung ist nicht bestimmt zur Unterbrechung des Stromes im Normalbe-
trieb. Der Notstrom ist der héchste Strom, den die Steckvorrichtung bei auflergewohnli-
chen Umstinden oder bei Gefahr unterbrechen kénnen soll.

Spannung

Hochstspannung

Die Steckvorrichtungen sollen fiir eine maximale Gleichspannung von 150 Volt ausgelegt
werden. Die maximale Spannung soll auf der Auflenseite der Steckvorrichtung angegeben
sein (siehe 1.3.11).

Betriebsspannung

Die Nennspannung der Antriebsbatterie darf nicht hoher als 96 Volt sein.

Konstruktionseinzelheiten

Jede Steckvorrichtung besteht aus zwei zusammenfiigbaren Steckvorrichtungshilften.
Jede Steckvorrichtungshilfte soll mit Befestigungsmitteln ausgeriistet werden konnen.

Gehduse

Die Gehiuse sollen einen entsprechenden mechanischen Widerstand aufweisen; sie sollen
feuerfest, nicht saugend und widerstandsfihig gegen Siure, Batteriegase und verdiinnte
Lauge (z. B. Kali) sein. Sie sollen mit allen @iblichen Farben eingefirbt werden kénnen.

Kontakte

. Jede Steckvorrichtungshilfte soll zwei Hauptkontakte haben. Auflerdem soll die Mog-

lichkeit bestehen, zusitzlich zwei Hilfskontakte ecinzubauen. Alle Kontakte sind zweck-
mifig gegen Korrosion zu schiitzen.

An den drei Steckvorrichtungsmodellen sollen die Hilfskontakte einen Strom wvon
20 Ampere fiihren konnen. Die Hilfskontakte diirfen erst nach den Hauptkontakten
Kontakt geben.

Mechanische Teile

Mechanische Teile sind zweckmifig gegen Korrosion zu schiitzen.

Unverwechselbarkeit

Die Gehiuse sollen eine eingebaute und nicht abnehmbare Vorrichtung mit einschlieen,
welche die Unverwechselbarkeit der beiden Steckvorrichtungshilften sicherstellt und
jede Falschpolung verhindert.
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1.3.5.

1.3.6.

1.3.6.1.

1.3.6.2.

1.3.7.

1.3.8.

1.3.10.

Isolierung

Wenn die beiden Steckerhilften getrennt sind, diirfen die Kontakte oder unter Spannung
stehende Teile nicht mit irgendwelchen Metallteilen in Berithrung kommen konnen.

Die Isolierstoffe sollen Temperaturen zwischen + 90 °C und — 20 °C aushalten kénnen.

Da die Grenztemperatur 90 °C nicht iiberschreiten darf, miissen die Innen- und Auflen-
isolierungen mindestens der Klasse Y aus der Empfehlung 85 der Internationalen elektro-
technischen Kommission von 1957 entsprechen.

Schutzart

Sind die beiden Steckerhilften zusammengefiigt, so soll die gesamte Steckvorrichtung

— gegen die zufillige Berithrung unter Spannung stehender Teile durch Personen und
gegen das Eindringen von Fremdkérpern mittlerer Grofie,

— gegen das Eindringen von Wasser unter normalen Anwendungsbedingungen

geschiitzt sein.

Die Halbstecker, die dauernd mit der Batterie verbunden sind, sollen gegen die zufillige
Berithrung durch Personen und gegen das Eindringen mittlerer Fremdkorper geschiitzt
sein.

Diese verschiedenen Schutzarten sollen HD 365 des CENELEC entsprechen, d.h.:

IP 2* — Schutz gegen Beriihrung mit den Fingern unter Spannung stehender Teile.
Schutz gegen Eindringen von festen Fremdkorpern mittlerer GrofSe.

IP *3 — Wasser, das in einem beliebigen Winkel bis 60° (circa 1 rad) zur Senkrechten
fallt, darf keine schidliche Wirkung haben.

Kodierung

Jede Steckvorrichtung soll — wenn etforderlich — mit einer Kodiereinrichtung versehen
werden konnen, die sicherstellt, daf§ ein Anschluf8stecker nur in eine Anschluffdose glei-
cher Betriebsspannung eingesteckt werden kann.

Erwdrmung

Die Kontakte, Kabelanschluf$stellen, Gehiuse und mechanischen Teile sollen eine maxi-
male Temperatur von 90 °C, d.h. eine Temperaturerhdhung von 65 °C bei einer Umge-
bungstemperatur von 25 °C aushalten. Die Endtemperatur darf auch bei besonderen Be-
triebsbedingungen, wie hohere Umgebungstemperatur, Verwendung von Leitungen mit
kleinerem Querschnitt usw. 90 °C nicht iiberschreiten.

Sie sollen auflerdem eine Mindesttemperatur von —20 °C aushalten.

Leitungen

Die Steckvorrichtungshilften sind durch Leitungen an die Batterie oder an die Betriebs-
stromkreise (oder an die Ladestromkreise) anzuschliefen. Die nachstehende Tabelle gibt
fiir die drei Steckvorrichtungsmodelle den Hochstquerschnitt der vorzusehenden Kupfer-
leitungen an:

Nennstrom in Ampere: 80 160 320

Hochstquerschnitt des Kabels in mm?: 16 3$ 95

Anmerkung: Fiir Aluminitimleitungen gelten andere Werte.

Verriegelung — Handlichkeit

Sind zwei beliebige Steckvorrichtungen zusammengefiigt, so sind sie durch eine Verriege-
lungsvorrichtung fest zusammenzuhalten. Diese Vorrichtung soll im Notfall schnell ent-
riegelt werden kénnen.

Die beiden Steckerhilften sollen in jeder Lage getrennt werden konnen. Ein Teil der Ver-
riegelungsvorrichtung kann so ausgebildet sein, daff dadurch die Unverwechselbarkeit
gewihrleistet wird. Es kann ein Griff vorgesehen werden, um das Zusammenstecken oder
die Trennung zu erméglichen. Dieser Griff kann mit der Verriegelungsvorrichtung kom-
biniert werden.
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1.3.11. Kennzeichnung
Die Steckvorrichtungen sollen folgende Kenzeichnung deutlich und unausloschbar fith-
ren:
~—- Name oder Marke des Herstellers,
— hochste Betriebsspannung: 150 V,
— Nennstrom in Ampere (z. B. 160 A),

— die Zeichen ,,+¢ und ,,—* zur Kennzeichnung der mit den entsprechenden Batterie-
polen verbundenen Kontakte.

2. VERSUCHE AN PROTOTYPEN

Die folgenden Versuche sollen an den Prototypen der drei Steckvorrichtungsmodelle
durchgefiihrt werden. Fiir die serienmifiig erzeugten Steckvorrichtungen muf§ garantiert
werden, daf§ sie die gleichen Versuche mit Erfolg bestehen.

2.1. Erwirmungsversuch

Die Steckvorrichtung soll durch Leitungen mit hochstzuldssigem Querschnitt angeschlos-
sen werden. Die Leitungen sollen nach den von den Herstellern empfohlenen Methoden
befestigt werden. Sie sollen eine Linge von 2 Metern haben.

Der Versuch soll mit Nennstrom erfolgen.
Der Versuch soll beendet werden, wenn die Endtemperaturen erreicht sind.

Die Erwirmungen sollen mit Thermoelementen oder gleichwertigen Instrumenten gemes-
sen werden. Die Verwendung normaler Thermometer ist verboten.

Die Temperaturen und die Erwirmungen sollen die im Abschnitt 1.3.8 festgelegten Werte
nicht tiberschreiten.

2.2 Lebensdauerversuch

Zwei normal verbundene Steckerhilften sollen ohne Strom getrennt und wieder verbun-
den werden.

Dieser Versuch soll 5 000 mal wiederholt werden. Nach diesem Versuch soll die gesamte
Steckvorrichtung die unter Abschnitt 2.1 vorgeschriebenen Erwirmungsversuche bestehen.

2.3. Trennungsversuche unter Last

2.3.1. Trennungsversuch bei Uberlast

Eine Einheit von zwei zusammengefiigten Steckerhilften soll Gber eine Induktivitdt von
0,50 :8 0SMillihenry an eine Gleichstromquelle von 96 Volt angeschlossen werden.

Die Steciworrichtung soll:

— beim Modell 80 Ampere mit 200 Ampere,

— beim Modell 160 Amperé mit 400 Ampere,

— beim Modell 320 Ampere mit 800 Ampere

belastet werden.

Nach Einschaltung des Stromes soll dieser durch Trennung der beiden Steckerhilften
unterbrochen werden.

Dieser Versuch soll 5 mal hintereinander durchgefiihrt werden.

Nach diesen Versuchen soll die Steckvorrichtung auf eventuelle Schidden gepriift, wieder
zusammengesteckt und dem unter Abschnitt 2.1 vorgesehenen Erwirmungsversuch un-
terzogen werden,

Falls das Zusammenstecken nicht moglich ist oder der Erwirmungsversuch nicht mit
Erfolg bestanden wird, ist der Stecker zu verwerfen.

2.3.2. Trennungsversuch bei Kurzschluf§

Eine Einheit von zwei zusammengefiigten Steckerhilften soll iiber einen Induktionskreis
mit einer Zeitkonstante von 15 Millisekunden an eine Spannungsquelle angeschlossen
werden und mit dem 4fachen Nennstrom bei einer Spannung von 96 Volt belastet wer-
den.

Die Steckvorrichtung soll in der Lage sein, alle Lichtbogen, die bei dieser Notabschaltung
auftreten konnen, zu l6schen. Es ist nicht erforderlich, daf die beiden Steckerhalften nach
diesem Versuch funktionsfihig sind.
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24,

2.5.

2.6.

Tauchversuch

Zwei zusammengefiigte Steckerhilften ohne Leitung sollen 4 Stunden in eine Schwefel-
sdurelosung von der Dichte 1,10 + 0,05 bei Raumtemperatur getaucht werden. Nach
Abspiilung mit Frischwasser und nach Abtrocknung sollen sich die beiden Steckerhilften
korrekt zusammenfiigen lassen und den unter Abschnitt 2.1 vorgesehenen Erwidrmungs-
versuch bestehen.

Der Versuch soll unter den gleichen Bedingungen mit einer Alkalilosung von der Dichte
1,10 + 0,05 wiederholt werden.

Die beiden zusammengefiigten Steckerhilften sollen auflerdem vor Durchfithrung des
unter Abschnitt 2.6 vorgesehenen Fallversuchs fiir mindestens 48 Stunden in gasformigen

Wasserstoff gehingt werden. ,

Durchschlagfestigkeitsversuch

Jede Steckerhilfte soll ohne Leitung 1 Minute lang eine sinusformige Wechselspannung -

von 2 000 Volt effektiv mit einer Frequenz zwischen 25 und 100 Hertz
— zwischen den beiden Hauptkontakten,

— zwischen dem (oder den) Hilfskontakt(en), soweit diese vorhanden sind, und den
Hauptkontakten,

— zwischen allen Kontakten und den Metallteilen der Steckvorrichtung (und den Me-
tallteilen, die am Gehiuse befestigt sind, wenn dieses aus Isolierstoff ist)

aushalten konnen.

Fallversuch

Eine Steckvorrichtungshilfte soll mit zwei Kabellingen von 1,50 m mit hochstzuldssigem
Querschnitt, deren Ende 1 Meter iiber dem Boden befestigt wird, verbunden werden.

Die Steckerhilfte soll aus einer Hohe von 2,00 m auf einen Zementboden fallen gelassen
werden.

Dieser Versuch soll 25 mal durchgefiihrt werden.

Nach diesen Versuchen soll kein Teil der Steckvorrichtung Risse oder bleibende Verfor-
mungen aufweisen.

Die Steckerhilfte soll einwandfrei mit einer anderen zusammengesteckt werden konnen.
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Addendum D

BETRIEBSBEDINGUNGEN FUR STAPLER MIT HEBBAREM FAHRERPLATZ UND FUR STAP-
LER, DIE BESONDERS DAFUR GEBAUT SIND, UM MIT ANGEHOBENER LAST ZU FAHREN

1. Die Bedingungen fiir den nicht gefithrten (frei fahrend) Betrieb von Staplern, die die Last und/oder
den Fahrer wihrend des Fahrens heben/drehen oder die mit angehobener Last und/oder angehobe-
nem Fahrer fahren, sind die folgenden:

a) ebenen und waagerechten Boden, entsprechend den Angaben des Staplerherstellers, der in der
Lage ist, die Masse des Staplers, des Fahrers und der Last wihrend des Betriebes zu tragen;

b) Boden frei von Fremdkorpern und Gegenstinden, die den Betrieb oder die Standsicherheit des
Staplers beeintrachtigen konnen. i

Wenn der Stapler so gefithrt wird, daff Kippkrifte nicht aufgenommen werden, auflerdem:

¢) Fithrungsschienen oder dhnliche Einrichtungen, die die Abweichung der Langsachse des Staplers
von der Lingsachse des Ganges auf maximal 2° begrenzen.

Betriebsbedingungen, die von den oben angegebenen Bedingungen abweichen, miissen zwischen den
interessierten Parteien vereinbart werden.

2. BETRIEB IN FUHRUNGEN

Wenn ein Stapler so gefiihrt ist, daff alle Kippkrifte durch duflere Einrichtungen aufgenommen
werden, z. B. durch Rollen am Stapler, die in Fithrungsschienen am Regal laufen, sind die entspre-
chenden besonderen Standsicherheitsversuche fiir den Betrieb in Gingen nicht erforderlich. Die
wihrend des Betriebes auftretenden und vom Hersteller des Staplers angegebenen Krifte miissen
jedoch von der Einrichtung (oder den Einrichtungen) an festen Bauteilen aufgenommen werden
konnen, und ein Verlassen dieser Fithrungen durch das Gerit in den Gingen muf verhindert wer-
den, wihrend in angehobener Stellung gearbeitet wird.

3. SICHERHEITSABSTAND

Wenn Stapler in Gingen gefithrt werden, ist ein Sicherheitsabstand, wie er bei normalen Staplern
erforderlich ist, nicht notwendig.
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ANHANG 11

UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG DES HERSTELLERS (ODER IMPORTEURS) FUR
KRAFTBETRIEBENE FLURFORDERZEUGE

DEr UNterzeiChNEte ....vveieceeeeiiieeiiiieeieiaeeeeiteeeneeeesesaeesassaeesssaasonseassessaassasaaesosseessseesssnesssnesessasessssenesassnessnns

(Name und Vorname)
bescheinigt hiermit, dafl das nachstehend spezifizierte kraftbetriebene Flurforderzeug in jeder Hinsicht

den Bestimmungen der Einzelrichtlinie

(Titel und Nummer der Richtlinie)

entspricht.

1o KAEGOIIE: veivireeeiriiniiricineeetetetentesreete e saecaeeses s ae e srestsesaesaesbasasesbasaressaasssbessernesabensasstensansessnensassnenten
Hersteller/IMPOrTEUL: c.iiiiiiiiiiietitntieece ettt ss e s e emeese et ssesemtese e sesanassensnnssons
Typ: e b et e e e b ae bt b e e R e e SR e e e e R e s R e RS e bae bR s e A e eab e bedas e RERR SR E e Ao as e e s b e s st n et e sanenanes
Typen-/Seriennummer des FIUrforderzeugs: .....cocevievereiienieininiinieienininnieseenessneestsssene s sessssesensseses

BAUJAIL! ceeviiiiiieei ettt e et et sbe s n e e aa et e b e a s e aaaab et e s ee et e a e e st st enbeeRe et e seenaanbesnnan

S

Andere zusitzliche Angaben: ....co.coivvoeviniiniininin e e

(Stellung des Unterzeichneten)
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ANHANG 11

UBEREINSTIMMUNGSZEICHEN

1. Das Ubereinstimmungszeichen muf§ gut sichtbar und dauerhaft sein. Es ist an einer Stelle direkt
neben oder auf dem Typenschild anzubringen.

2. Die Abmessungen des Zeichens sollen so gewahlt werden, daff die Information noch gut leserlich
und sichtbar ist. Der Durchmesser des das Zeichen umgebenden Kreises muf§ mindestens 15 mm
betragen.

3. Das Ubereinstimmungszeichen muf in seinem oberen Teil die Nummer 3 als Nummer dieser Richt-
linie aufweisen.
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Vorschlag einer Richtlinie des Rates zur ersten Anderung der Richtlinie des Rates
76/768/EWG vom 27. Juli 1976 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaa-
ten uber kosmetische Mittel

(Von der Kommission dem Rat vorgelegt am 18. Mai 1979)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses,

in Erwigung nachstehender Griinde:

Bei der Anwendung der Richtlinie des Rates
76/768/EWG vom 27. Juli 1976 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber kosmeti-
sche Mittel (1) hat es sich als zweckmifiig erwiesen,
einige Anderungen an den Anhingen II, III, und IV
vorzunehmen.

Zum Schutz der Volksgesundheit miissen Vorkehrungen
fiir obligatorische Warnhinweise auf Etiketten von
kosmetischen Mitteln getroffen werden, die Thioglykol-
siure, ihre Salze und Ester enthalten.

Die Verwendung von Wasserstoffperoxid ist nicht auf
Oxydations-Haarfirbemittel beschrinkt, so daf§ die
Zulassung dieses Stoffes auch in Haarbehandlungsmit-
teln angebracht ist, wobei im Hinblick auf den Gesund-
heitsschutz obligatorische Warnhinweise auf der Etiket-
tierung anzubringen sind.

Unter bestimmten Bedingungen braucht der Gehalt an
Formaldehyd nicht auf dem Etikett angegeben werden,
wenn dieser Stoff nicht als Bestandteil des kosmetischen
Mittels verwendet wird, sondern als Rest aus der Be-
handlung von Rohstoffen unvermeidlich vorhanden ist.

Es ist angebracht, den Anwendungsbereich und/oder die
Verwendung von Hydrochinon anzugeben.

Die zulidssige Hochstkonzentration von Kalium- oder
Natriumhydroxid in Haarentfernungsmitteln ist festzu-

legen.

Gemif3 Artikel 5 dieser Richtlinie kann eine Entschei-
dung iiber die in Anhang IV — erster Teil — der Richt-

(1) ABL Nr. L 262 vom 27.9. 1976, S. 169.

linie des Rates 76/768/EWG vom 27. Juli 1976 aufge-
filhrten Stoffe getroffen werden.

Anhang IV — zweiter und dritter Teil — dieser Richtli-
nie stimmt nicht mit der Liste der tatsdchlich bei der
Zubereitung kosmetischer Mittel verwendeten Farb-
stoffe iiberein und mufl daher auf den neuesten Stand
gebracht werden.

Aufgrund der neuesten wissenschaftlich-technischen
Forschungen kann eine Liste der als Konservierungsmit-
tel zulissigen Stoffe erstellt werden.

Es muf ein rasches Verfahren ausgearbeitet werden, um
die Anhinge auf den neuesten Stand zu bringen.

Die Anwesenheit von Spuren von Stoffen, die gemif§
Anhang II der Richtlinie des Rates 76/768/EWG nicht
in kosmetischen Mitteln enthalten sein diirfen, ist tech-
nologisch unter guten Herstellungspraktiken unvermeid-
lich. Daher miissen entsprechende Vorkehrungen getrof-
fen werden.

Die englische, deutsche und niederldndische Fassung der
Richtlinie des Rates 76/768/EWG vom 27. Juli 1976
enthalten Druckfehler, die berichtigt werden miissen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie des Rates 76/768/EWG vom 27. Juli
1976 wird gemifl nachstehender Bestimmungen gean-
dert.

Artikel 2

Anhang Il wird wie folgt gedndert:

— Nr. 350. Tetrabromsalicylanilide wird ersetzt durch:

350.. Tetrabromsalicylanilide, auffer als Unreinhei-
ten von Tribromsalicylanilid nach den in
Anhang III — erster Teil — festgelegten Krite-
rien;
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— Nr. 351. Dibromsalicylanilide (z. B. Dibromsala-
mum™) wird ersetzt durch:

351. Dibromsalicylanilide (z. B. Metabromsala-
mum® und Dibromsalamum?*), aufler als
Unreinheiten von Tribromsalicylanilid nach
den in Anhang IIl — erster Teil — festgelegten
Kriterien;

— Nr. 360. Sassafrass officinale Nees, Ol, safrolhaltig,
wird ersetzt durch:

360. Safrol, aufSer normale Gehalte in verwendeten

natiirlichen Olen und unter der Vorausset-

zung, dafl die Konzentration im Endprodukt
100 ppm nicht iiberschreitet;

— hinzufiigen: 362. Chloroform.

Artikel 3

(1) Anhang II — erster Teil — wird ersetzt durch
Anhang 1 dieser Richtlinie.

(2) Anhang III — zweiter Teil — wird wie folgt
geandert:

a) Rot

— In der dritten und sechsten Spalte streichen:

— E 180 fiir Farbstoff Nr. 10 entsprechend
Nr. 15 850 des Colour Index;

— E 420 fiir Farbstoff Nr. 26 entsprechend
Nr. 77 015 des Colour Index.
— In der zweiten Spalte ersetzen:
15 630 Ba durch 15630 : 1
15 630 Sr durch 15 630 : 3
15 865 Sr durch 15865 : 3
45 170 Ba durch 45 170 : 1.

b) Orange und gelb

Bei Farbstoff Nr. 23 in der zweiten Spalte die
Nr. 45 395 durch 45 396 ersctzen.

¢) Griin und blau

Bei Farbstoff Nr. 4 entsprechend Nr. 44 090 des
Colour Index E 142 in die dritte und sechste Spalte
eintragen.

d) Violett, braun, schwarz und weif$

— Farbstoff Nr. 8 entsprechend Nr. 77 005 des
Colour Index streichen.

— In der dritten und sechsten Spalte E 153 fiir die
Farbstoffe Nr. 12 uhd 13 entsprechend
Nr. 77 266 und 77 267 des Colour Index strei-
chen.

— Laufende Nr. 26 hinzufiigen und E 153 in der
dritten und letzten Spalte dieser laufenden
Nummer eintragen.

Artikel 4

(1) Anhang IV — erster Teil — wird ersetzt durch
Anhang 2 dieser Richtlinie.

(2) Anhang IV — zweiter Teil — wird wie folgt gein-
dert:
a) Rot

— Folgende Farbstoffe streichen:

Laufende Nummer Nummer Colour Index

2 12 350
12 385
14 75 580

— Bei der laufenden Nummer 5 in der zweiten
Spalte die Nummern 15500 und 15 500 Ba
durch 17 200 ersetzen und den Text des An-
wendungsbereichs in der vierten Spalte strei-
chen.

— Bei Farbstoff Nr. 6 in der zweiten Spalte 15 585
Ba durch 15 585 : 1 ersetzen.
b) Orange und gelb

Bei der laufenden Nummer 2 in der zweiten Spalte
die Zahl 45 340 des Colour Index durch 40 850
ersetzen und in der dritten und sechsten Spalte E
161 g hinzufiigen.

d) Violett, braun, schwarz und weif§

Farbstoff Nr. 8 entsprechend Nr. 77 718 des Colour
Index streichen.

(3) Anhang IV — dritter Teil — Wird ersetzt durch
Anhang 3 dieser Richtlinie.

Artikel S
Im Anhang V:

— nachstehenden Absatz ersetzen:

6. Zirkonium und seine Derivate
durch:
6. Zirkonium und seine Verbindungen;

— folgende Rubrik streichen:

7. Thiomersal* und Phenylquecksilberverbindun-
gen (nur als Mittel zur Konservierung von kon-
zentrierten Haarwaschmitteln und Cremes, die
nichtionische Emulgatoren enthalten, welche die
anderen Konservierungsstoffe unwirksam ma-
chen; Hochstkonzentration: 0,003 % als Hg
berechnet).

Artikel 6

Es wird ein Anhang IV hinzugefiigt, in dem die als
Konservierungsmittel bei der Herstellung von kosmeti-
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schen Mitteln zugelassenen Stoffe aufgefiihrt sind. Er
befindet sich in Anhang 4 dieser Richtlinie.

Artikel 7

Artikel 4 wird wie folgt gedndert:

(1) Unbeschadet ihrer allgemeinen Verpflichtungen aus
Artikel 2 untersagen die Mitgliedstaaten das Inverkehr-
bringen von kosmetischen Mitteln, wenn sie:

a) unveridndert,
b) unverindert,
¢) unverandert,
d) unverindert,

e) andere als die in Anhang IV erster Teil aufgefiihrten
Konservierungsmittel enthalten;

f) die im ersten Teil von Anhang IV aufgefiihrten
Konservierungsmittel Gber die festgelegten Grenz-
werte hinaus und . unter anderen als den angegebe-
nen Bedingungen enthalten.

(2) Die Anwesenheit von Spuren der in Anhang II
genannten Stoffe kann geduldet werden, wenn sie unter
guten Herstellungspraktiken technisch unvermeidlich ist
und mit Artikel 2 dieser Richtlinie iibereinstimmt. Spa-
testens am 31. Dezember 1982 werden nach dem in
Artikel 10 vorgesehenen Verfahren die hochstzulissigen
Gehalte fiir diese Stoffe festgelegt. Demgegeniiber ist die
Verwendung der in Anhang Il aufgefithrten Stoffe bei
der Herstellung von kosmetischen Mitteln untersagt.

Artikel 8

Artikel 5 wird wie folgt geidndert:

Die Mitgliedstaaten gestatten bis zum 31. Dezember
1982, dafl kosmetische Mittel in den Verkehr gebracht
werden, die

a) unveridndert,
b) unveriandert,

) unverindert,

O

o,

) die im zweiten Teil von Anhang VIin den angegebe-
nen Mengen und unter den angegebenen Bedingun-
gen aufgefithrten Konservierungsstoffe enthalten.

Am 1. Januar 1983 werden diese Stoffe, Farbstoffe und
Konservierungsmittel

— endgiiltig zugelassen,
— endgiiltig untersagt (Anhang II),

— wihrend einer bestimmten Frist in Anhang IV oder
VI belassen

— oder aber aus allen Anhingen gestrichen.

Artikel 9

Der zweite Absatz von Artikel 8 wird wie folgt gein-
dert:

(2) Nach dem gleichen Verfahren werden die erforder-
lichen Anderungen zur Anpassung der Anhinge II und
VI an den technischen Fortschritt beschlossen.

Artikel 10

(1) Die Fassung in englischer Sprache wird gemif§
Anhang 5 dieser Richtlinie berichtigt.

(2) Die Fassung in deutscher Sprache wird gemaifS
Anhang 6 dieser Richtlinie berichtigt.

(3) Die Fassung in niederldndischer Sprache wird ent-
sprechend Anhang 7 dieser Richtlinie berichtigt.

Artikel 11

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die geeigneten Be-
stimmungen, um dieser Richtlinie am 27. Juli 1979
nachzukommen und setzen hiervon die Kommission
unverzuglich in Kenntnis. :

(2) Nach der Bekanntgabe dieser Richtlinie sorgen die
Mitgliedstaaten dafiir, dafl die Kommission iiber alle
anderen Entwiirfe von Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden
Gebiet erlassen wollen, rechtzeitig informiert wird,
damit sie ihre Bemerkungen dazu machen kann.

Artikel 12

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 3
ANHANG IV

DRITTER TEIL

A. LISTE DER VORLAUFIG ZUGELASSENEN FARBSTOFFE FUR KOSMETISCHE MITTEL, DIE
NICHT MIT DEN SCHLEIMHAUTEN IN BERUHRUNG KOMMEN

Rot

11215, 12 310, 12 420, 16 150, 18 050, 18 065, 18 810, 26 105, 45 100, 50 240 und Acid rot 195.

Orange und gelb
11020, 11 021, 11 680, 11 700, 11 710, 13 0685, 16 230, 18 690, 18 736, 19 120, 21 230, 71 10S.

Blau und griin

10 006, 10 020, 42 045, 42 080, 44 025, 62 095, 63 000, 74 100, 74 220, 74 350, 77 420, Bromthy-
mol-blau, Bromkresolgriin.

Violett, braun, schwarz, weif§

12 010, 12 480, 42 555, 46 500, 50 420, $1 319, 61 710 Braun FK.

B. LISTE DER VORLAUFIG ZUGELASSENEN FARBSTOFFE FUR KOSMETISCHE MITTEL, DIE
NUR KURZE ZEIT MIT DER HAUT IN BERUHRUNG KOMMEN

11210, 12459, 12485, 12512, 12 513, 12715, 14 895, 14 905, 16 045, 18 125, 18 130, 23 266,
24 790, 27 300, 27 306, 28 160, 45 110, 45 220, 60 710, 62 015, 69 025, 71 100, 73 312, 73 915,
Pigment rot 144, Pigment rot 166, Pigment rot 170, Pigment rot 188.

Gelb und orange

11725, 11730, 11765, 11 767, 11 855, 11 870, 12 055, 12 140, 12 700, 12 790, 14 600, 14 690,
15970, 18 820, 20 040, 21 096, 21 100, 21 105, 21 108, 21 110, 21 115, 22 910, 23 900, 25 135,
25220, 26 090, 29 020, 40 215, 41 000, 48 040, 48 045, 48 055, 56 205, 75 660, 77 199, 77 878,
Acid gelb 127, Pigment gelb 93, Pigment gelb 98, Pigment orange 31, 77 955.

Blau und griin

12 775, 34 230, 42 052, 42 085, 42 095, 42 100, 50 315, 50 405, 52 015, 52 020, 61 135, 61 505,
61 525, 61 585, 62 005, 62 045, 62 105, 42 560, 69 810, 74 180, 74 255, Solvent blau 2, Solvent blau
19, Acid blau 82, Acid blau 181, Acid blau 272.

Violett, braun, schwarz, weiff

14 805, 17 580, 20 285, 20 470, 21 010, 25 410, 42 510, 42 520, 42 535, 42 650, 45 175, 50 325,
60 010, 60 730, 61 105, 62 030, Acid braun 19, Acid braun 82, Disperse violett 23, Acid braun 104,
Acid braun 106, Pigment violett 37, Pigment braun 30.
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ANHANG 4

ANHANG IV

LISTE DER KONSERVIERUNGSSTOFFE, DIE KOSMETISCHE MITTEL ENTHALTEN DURFEN

EINLEITUNG

1. Konservierungsstoffe sind Substanzen, die innerhalb der in diesem Anhang genannten zuldssigen
Werte fur die Konzentration kosmetischen Mitteln beigefiigt werden diirfen, um die Entwicklung
von Mikroorganismen in diesen Mitteln zu verhindern.

2. FEinige dieser Substanzen, insbesondere diejenigen, die mit einem (*) gekennzeichnet sind, kénnen zu
bestimmten Zwecken den kosmetischen Mitteln in hoheren Konzentrationen zugefiigt werden, z. B.:
als Desodorierungsmittel in Seifen oder als Antischuppenmittel in Shampoos. Sie kénnen dann iiber
ihr Konservierungsvermégen hinaus antiseptische, fungizide oder andere Eigenschaften haben.

3. Andere in den Rezepten kosmetischer Mittel verwendete Stoffe besitzen auflerdem keimtétende
Eigenschaften und konnen daher, wie beispielsweise viele dtherische Ole und einige Alkoholsorten,

zur Konservierung dieser Mittel beitragen. Diese Substanzen sind in diesem Anhang nicht aufge-
fishrt.

4. In dieser Liste gelten als

—- Salze: Salze der Kationen von Natrium, Kalium, Calzium, Magnesium, Ammonium und Atha-
nolaminen; Salze der Anionen von Chlorid, Bromid, Sulfat, Acetat.

— Ester: Methyl-, Athyl-, Propyl-, Isopropyl-, Butyl-, Isobutyl- und Phenylester.
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ANNEXE 5 — ANNEX 5 — ANHANG § — ALLEGATO 5— BIJLAGE 5§ — BILAG §

CORRECTIONS TO ENGLISH TEXT OF COUNCIL DIRECTIVE 76/768/EEC OF 27 JULY 1976

ANNEX II (the following points read as indicated):

2.

S.

29.

34,

39.

42

48.

49.

50.

51,

52.

72.

80.

86.

91.

95.

112.

117.

119.

120.

121.

124.

128.

131.

132.

143.

156.

160.

2-Acetoxyethyltrimethylammonium hydroxide (acetylcholine) and its salts
[4-(4-Hydroxy-3-iodophenoxy)-3,5-diiodophenyl] acetic acid and its salts
Z-Amino-1,2-bis(4-methoxyphenyi)ethanol and its salts

Imperatorin (9-(3-methylbut-2-enyloxy)furo[3,2-g]chromen-7-one
Antibiotics, with the exception of that given in Annex V

Apomorphine (5,6,6a,7-tetrahydro-6-methyl-4H-dibenzo[de,g]quinoline-10,11-dihydric alcohol]
and its salts

Benzimidazol-2(3H)-one

Benzazepines and bezodiazepines

1-Dimethylaminomethyl-1-methylpropyl benzoate (amylocaine) and its salts
2,2,6-Trimethyl-4-piperidyl benzoate (benzamine) and its salts

Isocarboxazid*

Nitroderivatives of carbazole

Diphenoxylate* hydrochloride

N,N-bis(2-chloroethyl)methylamine N-oxide and its salts

Chlormezanone*

2-[2-(4-Chlorophenyl)-2-phenylacetyl]indan--1,3-dione (chlorophacinone — ISO)
2-x-Cyclohexylbenzyl(N,N,N’,N",-tetraethyl)trimethylenediamine (phenetamine)
O,O’-Diacetyl-N-allyl-N-normorphine

5-(x, B-Dibromophenethyl)-5-methylhydantoin

N,N'-Pentamethylenebis (trimethylammonium) salts, e.g. pentamethonium bromide*
N,N’-[(Methylimino)diethylene]bis(ethyldimethylammonium) salts, e.g. azamethonium bromide*
N,N’-Hexamethylenebis(trimethylammonium) salts, e.g. hexamethonium bromide*
2-Diethylaminoethyl 3-hydroxy-4-phenylbenzoate and its salts
O, O’ -Diethyl O-4-nitrophepy1 phosphorothioate (parathion—ISO)

[Oxalylbis(iminoethylene)]bis{(o-chlorobenzyl)diethylammonium] salts, e.g. ambenomium
chloride*

1,1-Bis(dimethylaminomethyl)propyl benzoate (amydricaine, alypine) and its salts

N-(3-Carbamoyl-3,3-diphenylpropy!)-N,N-diisopropylmethylammonium salts, e.g. isopropamide
iodide*

5,5-Diphenyl-4-imidazolidone
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196. (1R,4S,5R,85)-1,2,3,4,10,10-Hexachloro-6,7-epoxy-1,4,4a,5,6,7,8,8a-octahydro-1,4:5,8-dime-
thanonaphthalene (endrin — ISO)

204. Ethyl bis(4-hydroxy-2-oxo-1-benzopyran-3-yl) acetate and salts of the acid
207. 4,4'-Dihydroxy-3,3'-(3-methylthiopropylidene)dicoumarin
214. Decamethylenebis(trimethylammonium) salts, e.g. decamethonium bromide

217. «-Santonin [(3S,5aR,9bS)-3,3a,4,5,52,9b-hexahydro-3,5a-9-trimethylnaphtho [1,2-b]furan-
2,8-dione]}

234. 3,4-Dihydro-2-methoxy-2-methyl-4-phenyl-2H,SH-pyrano[3,2-c]-{1]benzopyran-5-one (cyclo
(cyclocoumarol)

243. 3-(1-Naphthyl)-4-hydroxycoumarin

268. Phenol and its alkali salts, excluding the exceptions listed in Annex III

271. 2-Phenylindan-1,3-dione (phenindione)

276. Tetraethyl pyrophosphate; TEPP (ISO)

284. «-Piperidin-2-ylbenzyl acetate laevorotatory threoform (levophacetoperane) and its salts

307. Sulphonamides (sulphanilamide and its derivatives...) and their salts (rest of entry is correct)
313. Xylometazoline* and its salts

346. 2-[4-Methoxybenzyl-N-(2-pyridyl)amino]ethyldimethylamine maleate

358. Furo[3,2-g]chromen-7-one and its . .. (rest of entry is correct)
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ANNEXE 6 — ANNEX 6 — ANHANG 6 — ALLEGATO 6 — BIJLAGE 6 — BILAG 6

ANDERUNGEN DES DEUTSCHEN TEXTES DES BESCHLUSSES 76/768/EWG DES RATES VOM

27. JULI 1976

ANHANG II (Nachstehende Punkte sollten wie folgt gelesen werden):

51. 2,2,6-Trimethyl-piperidin-4-yl-benzoat
67. Phenylbutazonum*
72. Nitroderivate des Carbazols
81. 2,4-Diaminoazobenzol-hydrochlorid-citrat (Chrysoidin-hydrochlorid-citrat)
128. 2-Didthylaminoithyl-4-phenyl-3-hydroxy-benzoat und seine Salze
130. 3-Diithylaminopropyl-cinnamat
132. N,N'-Bis-(didthyl)-N,N’-bis- (o-chlorbenzyl)-N,N'-(4,5-dioxo-3,6-diaza-octamethylen)-diammo-
nium-Salze (z. B. Ambenonii chloridum*)
143. 1,1-Bis-(dimethylaminomethyl)-propyl-benzoat (Amydricaine) und seine Salze
156. N-(4-Amino-4-ox0-3,3-diphenyl-butyl)-. ..
196. ... (Endrin)
204. Athyl-2,2-bis-(4-hydroxy-3-cumarinyl)- . ..
216. 2-Isopropyl-4-pentenoyl-harnstoff (Apronalid)
234. 3,4-Dihydro-2-methoxy-2-methyl-4-phenyl-2H,5H-pyrano [3,2-¢] [1] benzopyran-5-on
(Cyclocumarol)
254. Acenocoumarolum?*
281. Physostigma venenosum Balf.
284. (—)-L-Threo— «-phenyl-2-piperidinomethanol-acetat (Levophacetoperan) und seine Salze
318. Glycoside der Thevetia neriifolia Juss.
347. Pyribenzaminum*
340. p-tert.-Butyl-phenol und seine Derivate
341. p-tert.-Butyl-brenzcatechin
358. Eurocumarine [z. B. Trioxysalenum* 8-Methoxypsoralen], ausgenommen normale Gehalte in
natiirlichen itherischen Olen
360. Sassafrass officinale Nees, Ol, safrolhaltig

ANHANG 1II (Erster Teil):

4. Chlorobutanolum Spalte e:

10.

In Aerosolpackungen verboten

o-,m-Phenylendiamine, ihre N-substituierten Derivate und Spalte c:

ihre Salze. N-substituierte Derivate des p-Phenylendi- Oxydations-Haarfirbemittel
amins

0-,m-,p-Toluylendiamine, ihre N-substituierten Derivate Spalte c:

und ihre Salze Oxydations-Haarfarbemittel
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11.

13.

15.

16.

19.

24.

26.

Diaminophenole

Wasserstoffperoxid

Hexachlorophenum
Hydrochinon
a-Naphthol

Pyrogallol

Resorcin

ANHANG I (Zweiter Teil):

d) Violett, braun, schwarz und weifl

Spalte c:
Oxydations-Haarfirbemittel

Spalte f:
Erzeugnis kann eine allergische Reaktion hervorrufen.
Vorherige Allergieprobe ratsam. Enthilt . . .

Spalte f:
Nicht zur Babypflege verwenden.
Enthilt Hexachlorophen.

Spalte f:

Nicht zur Firbung von Wimpern und Augenbrauen verwen-
den.

Sofort Augen...

Spalte c:
Oxydations-Haarfarbemittel

Spalte c:
Oxydations-Haarfirbemittel

Spalte c:
a) Oxydations-Haarfirbemittel

Spalte f:

a) Erzeugnis kann eine allergische Reaktion hervorrufen.
Enthilt Resorcin. Nach Anwendung die Haare gut spiilen.
Nicht zur Firbung von Wimpern und Augenbrauen ver-
wenden. Sofort. .. :

Nr. 21; 77 891; E 171; Titandioxid (und seine Gemische mit Glimmer)

Nr. 23; 75 170; Guanin oder Perlglanz-Mittel

ANHANG IV (Erster Teil):

5.

10.

17.

18.

Monoglyzerinester der p-Aminobenzoesiure

8-Quinolinol und sein Suifat

Ammoniummonofluorphosphat
Natriummonofluorphosphat
Kaliummonofluorphosphat

Calciummonofluorphosphat
Cetylamin-hydrofluorid (Hexadecylamin-hydrofluorid)

Bis-(hydroxyithyl)-aminopropyl-N-hydroxyathyl-
oktadecylamin-dihydrofluorid

Spalte f:
Enthilt Monoglyzerinester der p-Aminobenzoesiure

Spalte f:
Enthilt Ammoniummonofluorphosphat

Spalte f:
Enthilt Natriummonofluorphosphat

Spalte f:
Enthilt Kaliummonofluorphosphat

Spalte f:
Enthilt Calciummonofluorphosphat

Spalte f:
Enthilt Cetylaminhydrofluorid

Spalte f:
Enthadlt Bis-(hydroxyithyl)-aminopropyl-N-hydroxyithylokta-
decylamin-dihydrofluorid
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19. N, N; N'-Tri-(polyoxyithylen)-N-hexadecyl-propylen- Spalte f:
diamin-dihydrofluorid Enthidlt  N’,N’,N’,-Tri-(polyoxyithylen)-N-hexadecyl-propy-

lendiamin-dihydrofluorid

20. Oktadecylamin-hydrofluorid Spalte f:
Enthilt Octadecylamin-hydrofluorid

26. 1,3-Bisthydroxymethyl)-imidazolidin-2-thion Spalte e:
a) in Aerosolpackungen verboten
b) idem

Spalte f (a und b):
Enthilt 1,3-Bis-(hydroxymethyl)-imidazolidin-2-thion

27. 1,3-Bis-(hydroxymethyl)-thioharnstoff Spalte f:
' Enthilt 1,3-Bis-(hydroxymethyl)-thioharnstoff

29. 1-Hydroxymethylimidazolidin-2-thion Spalte f:

Enthalt 1-Hydroxymethylimidazolidin-2-thion
30. 1-(Morpholinomethyl)-thicharnstoff Spalte f:

Enthilt 1-(Morpholinomethyl)-thioharnstoff
31. 1,3-Bis-(Morpholinomethyl)-thioharnstoff Spalte f:

Enthilt 1,3-Bis-(Morpholinomethyl)-thioharnstoff
32. 1,1,1-Trichlorithan (Methylchloroform) ) Spalte c:

Aerosolpackungen
33. Tribromsalicylanilid (zum Beispiel Tribromsalanum*) Spalte f:

Enthalt Tribromsalicylanilid

ANHANG IV (Zweiter Teil):

FufSnote (2) zur Uberschrift:

. . .,da8 der Farbstoff nicht zur Herstellung von kosmetischen Mitteln verwendet werden darf, die mit
den Schleimhiduten des Auges in Berithrung kommen kénnen . . .

d) Violett, braun, schwarz und weif3

Nr. 6; 77 163; Wismutoxichlorid (und seine Verbindungen mit Glimmer)

ANHANG V

4. p-Phenylendiamin und seine Salze
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ANNEXE 7 — ANNEX 7 — ANHANG 7 — ALLEGATO 7 — BIJLAGE 7 — BIJLAG 7

LIJST VAN CORRECTIES OP DE NEDERLANDSE TEKST VAN RICHTLIJN 76/768/EEG VAN
DE RAAD VAN 27 JULI 1976

BIJLAGE II

15. ...Rouwolfia

34. ...genzopyran
182. Etheenoxyde
215. Ipecacuanha Uragoga Bailloen
220. Babituurzuur
221. .. .bijlage IV
250. .. .alkalische zouten
268. .. .alkaiische zouten
291. Prunus Laurocerasus
314. Tetrachlooretheen
315. Tetrachloorkoolstof
340. p-butyltert.—

341. p-butyl tert—

BIJLAGE III (eerste deel):
4. kolom e: .. .aerosolgeneratoren
8. kolom b: Methyleenchloride
13. kolom b: Waterstofperoxyde
14. kolom c: ...aerosolgeneratoren

26. kolom b en f: resorcine

Wordt gelezen:
Rauwolfia
benzopyran
Ethyleenoxide
Uragoga ipecacuanha Baill.
Barbituurzuur
bijlagen IV en V
alkalizouten
alkalizouten

Prunus laurocerasus
Tetrachloorethyleen
Tetrachloorkoolstof
p-tert. butyl . ..

p-tert. butyl . ..

Wordt gelezen:

.. .spuitbussen
Dichloormethaan
Waterstofperoxide
.. .spuitbussen

resorcinol
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