
ΚΟΙΝΗ ΘΕΣΗ (ΕΚ) ΑΡΙΘ. 26/2005

που καθορίστηκε από το Συµβούλιο στις 21 Ιουνίου 2005

για την έκδοση της οδηγίας 2005/.../ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της …, για
τις εκποµπές των συστηµάτων κλιµατισµού των µηχανοκίνητων οχηµάτων και για την τροποποίηση της

οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου

(2005/C 183 E/02)

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ
ΕΝΩΣΗΣ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως
το άρθρο 95,

την πρόταση της Επιτροπής,

τη γνώµη της Ευρωπαϊκής Οικονοµικής και Κοινωνικής Επι-
τροπής (1),

Αποφασίζοντας µε τη διαδικασία του άρθρου 251 της
συνθήκης (2),

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Η εσωτερική αγορά περιλαµβάνει έναν χώρο χωρίς εσωτερικά
σύνορα στον οποίο πρέπει να διασφαλίζεται η ελεύθερη
κυκλοφορία εµπορευµάτων, προσώπων, υπηρεσιών και κεφα-
λαίων και, για τον σκοπό αυτό, έχει δηµιουργηθεί ένα κοινο-
τικό σύστηµα έγκρισης τύπου των µηχανοκίνητων οχηµάτων.
Οι τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου των µηχα-
νοκίνητων οχηµάτων όσον αφορά τα συστήµατα κλιµα-
τισµού θα πρέπει να εναρµονισθούν ώστε να αποφεύγεται η
θέσπιση απαιτήσεων οι οποίες διαφέρουν από το ένα κράτος
µέλος στο άλλο και να διασφαλίζεται η οµαλή λειτουργία
της εσωτερικής αγοράς.

(2) Ολοένα και περισσότερα κράτη µέλη προτίθενται να ρυθµί-
σουν τη χρήση των συστηµάτων κλιµατισµού στα µηχα-
νοκίνητα οχήµατα ως συνέπεια της απόφασης 2002/358/ΕΚ
του Συµβουλίου, της 25ης Απριλίου 2002, για την έγκριση,
εξ ονόµατος της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, του πρωτοκόλλου
του Κιότο στη σύµβαση-πλαίσιο των Ηνωµένων Εθνών για
τις κλιµατικές µεταβολές και την από κοινού τήρηση των
σχετικών δεσµεύσεων (3). Η απόφαση δεσµεύει την Κοινότητα
και τα κράτη µέλη της να µειώσουν, κατά την περίοδο από
το 2008 έως το 2012, τις ανθρωπογενείς εκποµπές των
αερίων του φαινοµένου του θερµοκηπίου που απαριθµούνται
στο παράρτηµα Α του πρωτοκόλλου του Κιότο κατά 8 % σε
σχέση µε τα επίπεδα του 1990. Η ασυντόνιστη εφαρµογή
των δεσµεύσεων αυτών εµπεριέχει τον κίνδυνο δηµιουργίας
φραγµών στην ελεύθερη κυκλοφορία των µηχανοκίνητων
οχηµάτων στην Κοινότητα. Ως εκ τούτου, είναι σκόπιµο να
καθοριστούν οι απαιτήσεις που πρέπει να πληρούν τα
συστήµατα κλιµατισµού που τοποθετούνται στα οχήµατα
προκειµένου να επιτραπεί η διάθεσή τους στην αγορά και να
απαγορευθούν, από συγκεκριµένη ηµεροµηνία και µετά, τα
συστήµατα κλιµατισµού που έχουν σχεδιαστεί να περιέχουν
φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του
πλανήτη άνω του 150.

(3) Οι εκποµπές υδροφθοράνθρακα HFC-134α (HFC-134α), ο
οποίος διαθέτει δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη 1300
από συστήµατα κλιµατισµού των µηχανοκίνητων οχηµάτων,
δηµιουργεί όλο και περισσότερες ανησυχίες λόγω των επι-
πτώσεών τους στις κλιµατικές µεταβολές. Στο εγγύς µέλλον
αναµένεται να είναι διαθέσιµες αποτελεσµατικές από άποψη
κόστους και ασφαλείς εναλλακτικές λύσεις σε σχέση µε τον
υδροφθοράνθρακα HFC-134α (HFC-134α). Θα πρέπει να
πραγµατοποιηθεί µελέτη για την εκτίµηση, βάσει της
προόδου όσον αφορά τις δυνατότητες συγκράτησης των
εκποµπών που προέρχονται από τα φθοριούχα αέρια
θερµοκηπίου ή από την αντικατάστασή τους, του κατά
πόσον η παρούσα οδηγία θα πρέπει να επεκταθεί σε άλλες
κατηγορίες µηχανοκινήτων οχηµάτων και κατά πόσον θα
πρέπει να τροποποιηθούν οι διατάξεις που αφορούν το
δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη από τα εν λόγω αέρια,
λαµβάνοντας υπόψη τις τεχνολογικές και τις επιστηµονικές
εξελίξεις και την ανάγκη τήρησης του χρονοδιαγράµµατος
του προγραµµατισµού των βιοµηχανικών προϊόντων.

(4) Προκειµένου να διασφαλισθεί η αποτελεσµατικότητα της
απαγόρευσης ορισµένων φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου,
χρειάζεται να περιοριστεί η δυνατότητα της εκ των υστέρων
τοποθέτησης στα µηχανοκίνητα οχήµατα συστηµάτων κλιµα-
τισµού που έχουν σχεδιαστεί να περιέχουν φθοριούχα αέρια
θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη άνω του
150 και να απαγορευθεί η πλήρωση των συστηµάτων κλιµα-
τισµού µε τα αέρια αυτά.

(5) Προκειµένου να περιοριστούν οι εκποµπές ορισµένων
φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου από τα συστήµατα κλιµα-
τισµού των µηχανοκίνητων οχηµάτων πρέπει να καθοριστούν
οριακές τιµές για τον βαθµό διαρροής και τη διαδικασία
δοκιµασίας για την εκτίµηση των διαρροών στα συστήµατα
κλιµατισµού που έχουν σχεδιαστεί να περιέχουν φθοριούχα
αέρια θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη
άνω του 150 και που τοποθετούνται σε µηχανοκίνητα
οχήµατα.

(6) Για να συµβάλουν στην τήρηση των υποχρεώσεων που
υπέχουν η Κοινότητα και τα κράτη µέλη της από τη
σύµβαση-πλαίσιο των Ηνωµένων Εθνών για τις κλιµατικές
µεταβολές, το πρωτόκολλο του Κιότο και την απόφαση
2002/358/ΕΚ, ο κανονισµός …/2005 του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου (4) και η παρούσα
οδηγία, τα οποία συµβάλλουν αµφότερα στη µείωση των
εκποµπών φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου θα πρέπει να
εκδοθούν και να δηµοσιευθούν ταυτόχρονα στην Επίσηµη
Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
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(1) ΕΕ C 108 της 30.4.2004, σ. 62.
(2) Γνώµη του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου της 31ης Μαρτίου 2004 (ΕΕ

C 103 Ε της 29.4.2004, σ. 600), κοινή θέση του Συµβουλίου της
21ης Ιουνίου 2005 και θέση του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου της ... (δεν
έχει ακόµα δηµοσιευθεί στην Επίσηµη Εφηµερίδα).

(3) ΕΕ L 130 της 15.5.2002, σ. 1.

(4) Βλέπε σελίδα … της παρούσας Επίσηµης Εφηµερίδας (παραποµπή στον
κανονισµό που αντιστοιχεί στην παρούσα οδηγία για ταυτόχρονη δηµο-
σίευση).



(7) Κάθε κατασκευαστής οχηµάτων θα πρέπει να θέτει στη
διάθεση της αρµόδιας για την έγκριση αρχής όλες τις
σχετικές τεχνικές πληροφορίες που αφορούν τα τοποθετού-
µενα συστήµατα κλιµατισµού και τα αέρια που χρησιµο-
ποιούνται γι' αυτά. Στην περίπτωση των συστηµάτων κλιµα-
τισµού τα οποία έχουν σχεδιαστεί να περιέχουν φθοριούχα
αέρια θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη
άνω του 150 ο κατασκευαστής θα πρέπει επίσης να καθιστά
διαθέσιµο τον βαθµό διαρροής των συστηµάτων αυτών.

(8) Τα απαιτούµενα µέτρα για την εφαρµογή της παρούσας
οδηγίας θα πρέπει να θεσπισθούν σύµφωνα µε την απόφαση
1999/468/ΕΚ του Συµβουλίου, της 28ης Ιουνίου 1999,
για τον καθορισµό των όρων άσκησης των εκτελεστικών
αρµοδιοτήτων που ανατίθενται στην Επιτροπή (1).

(9) Η παρούσα οδηγία αποτελεί µία εκ των επιµέρους οδηγιών
της διαδικασίας έγκρισης τύπου ΕΚ που θεσπίστηκε µε την
οδηγία 70/156/ΕΟΚ του Συµβουλίου, της 6ης
Φεβρουαρίου 1970, για την προσέγγιση των νοµοθεσιών
των κρατών µελών που αφορούν την έγκριση τύπου των
οχηµάτων µε κινητήρα και των ρυµουλκουµένων τους (2).
Κατά συνέπεια, η οδηγία 70/156/ΕΟΚ θα πρέπει να τροπο-
ποιηθεί αναλόγως.

(10) ∆εδοµένου ότι οι στόχοι της παρούσας οδηγίας, ήτοι ο
έλεγχος της διαρροής των συγκεκριµένων φθοριούχων
αερίων θερµοκηπίου από τα συστήµατα κλιµατισµού που
τοποθετούνται σε οχήµατα και η απαγόρευση, από συγκε-
κριµένη ηµεροµηνία και µετά, ορισµένων συστηµάτων κλιµα-
τισµού που έχουν σχεδιαστεί να περιέχουν φθοριούχα αέρια
θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη άνω του
150, δεν µπορεί να επιτευχθεί επαρκώς από τα κράτη µέλη,
εάν αυτά ενεργούν µεµονωµένα, και ότι συνεπώς λόγω των
διαστάσεων και των αποτελεσµάτων της προτεινόµενης
δράσης, µπορεί να επιτευχθεί καλύτερα σε κοινοτικό
επίπεδο, η Κοινότητα δύναται να θεσπίσει µέτρα σύµφωνα µε
την αρχή της επικουρικότητας που διατυπώνεται στο άρθρο
5 της συνθήκης. Σύµφωνα µε την αρχή της αναλογικότητας,
όπως διατυπώνεται στο ίδιο άρθρο, η παρούσα οδηγία δεν
υπερβαίνει τα όρια του αναγκαίου για την επίτευξη των
συγκεκριµένων στόχων.

(11) Σύµφωνα µε την παράγραφο 34 της διοργανικής συµφωνίας
για τη βελτίωση της νοµοθεσίας (3), τα κράτη µέλη παροτρύ-
νονται να καταρτίσουν, προς ιδία χρήση και προς όφελος
της Κοινότητας, δικούς τους πίνακες, οι οποίοι να αποτυπώ-
νουν, κατά το δυνατόν, την αντιστοιχία µεταξύ της
παρούσας οδηγίας και των µέτρων µεταφοράς στο εθνικό
δίκαιο, και να τους δηµοσιοποιήσουν,

ΕΞΕ∆ΩΣΑΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ Ο∆ΗΓΙΑ:

Άρθρο 1

Αντικείµενο

Η παρούσα οδηγία καθορίζει τις απαιτήσεις για την έγκριση τύπου
ΕΚ ή την εθνική έγκριση τύπου οχηµάτων όσον αφορά τις εκποµπές
από συστήµατα κλιµατισµού που τοποθετούνται σε οχήµατα και
την ασφαλή λειτουργία των συστηµάτων αυτών. Επίσης, η παρούσα
οδηγία θεσπίζει διατάξεις για την εκ των υστέρων τοποθέτηση και
την επαναπλήρωση των συστηµάτων αυτών.

Άρθρο 2

Πεδίο εφαρµογής

Η οδηγία εφαρµόζεται σε µηχανοκίνητα οχήµατα των κατηγοριών
Μ1 και Ν1 όπως ορίζονται στο παράρτηµα ΙΙ της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ. Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, τα
οχήµατα της κατηγορίας Ν1 περιορίζονται στα οχήµατα της κλάσης
Ι που περιγράφονται στον πρώτο πίνακα του σηµείου 5.3.1.4 του
παραρτήµατος Ι της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συµβουλίου, της
20ής Μαρτίου 1970, σχετικά µε τα µέτρα που πρέπει να ληφθούν
κατά της µόλυνσης του αέρα από τα αέρια που προέρχονται από
κινητήρες µε τους οποίους είναι εφοδιασµένα τα οχήµατα µε
κινητήρα (4), όπως αυτός παρεµβλήθηκε µε την οδηγία
98/69/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου (5).

Άρθρο 3

Ορισµοί

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας νοούνται ως:

1. «όχηµα», όλα τα µηχανοκίνητα οχήµατα που εµπίπτουν στο
πεδίο εφαρµογής της παρούσας οδηγίας·

2. «τύπος οχήµατος», τύπος όπως καθορίζεται στο τµήµα Β του
παραρτήµατος ΙΙ της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ·

3. «σύστηµα κλιµατισµού», κάθε σύστηµα βασικός σκοπός του
οποίου είναι η µείωση της θερµοκρασίας και της υγρασίας του
ατµοσφαιρικού αέρα στον θάλαµο επιβατών ενός οχήµατος·

4. «σύστηµα διπλού εξατµιστήρα», σύστηµα στο οποίο ο ένας
εξατµιστήρας είναι τοποθετηµένος στο διαµέρισµα της µηχανής
και ο άλλος σε άλλο διαµέρισµα του οχήµατος· όλα τα λοιπά
συστήµατα θεωρούνται «συστήµατα απλού εξατµιστήρα»·

5. «φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου», οι υδροφθοράνθρακες (HFC),
οι υπερφθοράνθρακες (PFC) και το εξαφθοριούχο θείο (SF6),
όπως µνηµονεύονται στο παράρτηµα Α του πρωτοκόλλου του
Κιότο, καθώς και τα παρασκευάσµατα που περιέχουν τις ουσίες
αυτές, πλην των ουσιών που ελέγχονται στο πλαίσιο του κανο-
νισµού (ΕΚ) αριθ. 2037/2000 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου, της 29ης Ιουνίου 2000, για τις ουσίες
που καταστρέφουν τη στιβάδα του όζοντος (6)·
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(1) ΕΕ L 184 της 17.7.1999, σ. 23.
(2) ΕΕ L 42 της 23.2.1970, σ. 1· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία

από την οδηγία 2004/104/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 337 της
13.11.2004, σ. 13).

(3) ΕΕ C 321 της 31.12.2003, σ. 1.

(4) ΕΕ L 76 της 6.4.1970, σ. 1· οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία από
την οδηγία 2003/76/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ L 206 της 15.8.2003,
σ. 29).

(5) ΕΕ L 350 της 28.12.1998, σ. 1.
(6) ΕΕ L 244 της 29.9.2000, σ. 1· κανονισµός όπως τροποποιήθηκε

τελευταία από τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 2077/2004 της Επιτροπής (ΕΕ
L 359 της 4.12.2004, σ. 28).



6. «υδροφθοράνθρακας»: οργανική ένωση αποτελούµενη από
άνθρακα, υδρογόνο και φθόριο, της οποίας το µόριο περιέχει
έξι το πολύ άτοµα άνθρακα·

7. «υπερφθοράνθρακας»: οργανική ένωση αποτελούµενη µόνον
από άνθρακα και φθόριο, της οποίας το µόριο περιέχει έξι το
πολύ άτοµα άνθρακα·

8. «δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη»: το δυναµικό θέρµανσης
του κλίµατος ενός φθοριούχου αερίου θερµοκηπίου σε σχέση
µε το αντίστοιχο δυναµικό του διοξειδίου του άνθρακα. Το
δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη (GWP) υπολογίζεται ως το
δυναµικό θέρµανσης, εντός 100 ετών, ενός χιλιόγραµµου
αερίου σε σχέση µε ένα χιλιόγραµµο CO2. Τα οικεία GWP
είναι τα GWP που δηµοσιεύονται στην τρίτη έκθεση αξιο-
λόγησης (ΤΑR) που ενέκρινε η διακυβερνητική οµάδα για τις
κλιµατικές αλλαγές («τιµές GWP της IPCC του 2001») (1)·

9. «παρασκεύασµα»: µείγµα αποτελούµενο από δύο ή περισσό-
τερες ουσίες από τις οποίες µία τουλάχιστον είναι φθοριούχο
αέριο του θερµοκηπίου. Το συνολικό δυναµικό θέρµανσης του
πλανήτη (2) του παρασκευάσµατος καθορίζεται σύµφωνα µε το
µέρος 2 του παραρτήµατος Ι της παρούσας οδηγίας·

10. «εκ των υστέρων τοποθέτηση»: η τοποθέτηση συστήµατος
κλιµατισµού σε ένα όχηµα µετά την έκδοση της άδειας κυκλο-
φορίας του.

Άρθρο 4

Υποχρεώσεις των κρατών µελών

1. Τα κράτη µέλη χορηγούν, κατά περίπτωση, έγκριση τύπου ΕΚ
ή εθνική έγκριση τύπου, όσον αφορά τις εκποµπές συστηµάτων
κλιµατισµού, µόνον στους τύπους οχηµάτων που ανταποκρίνονται
στις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας.

2. Για να χορηγηθεί έγκριση τύπου οχήµατος σύµφωνα µε το
άρθρο 4 παράγραφος 1 στοιχείο α) της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, τα
κράτη µέλη εξασφαλίζουν ότι οι κατασκευαστές παρέχουν πληρο-
φορίες για τον τύπο ψυκτικού µέσου που χρησιµοποιείται στα
συστήµατα κλιµατισµού τα οποία τοποθετούνται σε νέα µηχα-
νοκίνητα οχήµατα.

3. Για να χορηγείται έγκριση τύπου σε οχήµατα εξοπλισµένα µε
συστήµατα κλιµατισµού που είναι σχεδιασµένα για να περιέχουν
φθοριούχο αέριο του θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του
πλανήτη άνω των 150, τα κράτη µέλη εξασφαλίζουν ότι, σύµφωνα
µε την εναρµονισµένη δοκιµασία του βαθµού διαρροής του άρθρου
7 παράγραφος 1, ο βαθµός διαρροής των αερίων αυτών δεν υπερ-
βαίνει τα ανώτατα επιτρεπτά όρια του άρθρου 5.

Άρθρο 5

Έγκριση τύπου

1. Μετά παρέλευση έξι µηνών από την ηµεροµηνία έγκρισης
εναρµονισµένης δοκιµασίας του βαθµού διαρροής, τα κράτη µέλη
δεν επιτρέπεται, για λόγους σχετιζόµενους προς τις εκποµπές των
συστηµάτων κλιµατισµού:

α) να αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής
έγκρισης τύπου για έναν νέο τύπο οχήµατος, ή

β) να απαγορεύουν τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας, την πώληση
ή τη θέση σε κυκλοφορία νέων οχηµάτων,

εφόσον τα οχήµατα µε σύστηµα κλιµατισµού σχεδιασµένο να
περιέχει φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του
πλανήτη άνω του 150 συµµορφώνονται προς τις απαιτήσεις της
παρούσας οδηγίας.

2. Μετά παρέλευση 12 µηνών από την ηµεροµηνία έγκρισης της
εναρµονισµένης δοκιµασίας του βαθµού διαρροής ή από την 1η
Ιανουαρίου 2007 εάν η ηµεροµηνία αυτή είναι µεταγενέστερη, τα
κράτη µέλη δεν χορηγούν πλέον έγκριση τύπου ΕΚ ή εθνική
έγκριση τύπου για τύπους οχηµάτων εξοπλισµένων µε σύστηµα
κλιµατισµού σχεδιασµένο για να περιέχει φθοριούχα αέρια
θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη άνω του 150,
εκτός εάν ο βαθµός διαρροής του συστήµατος αυτού δεν υπερ-
βαίνει τα 40 γραµµάρια φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου κατ' έτος
από σύστηµα απλού εξατµιστήρα, ή τα 60 γραµµάρια φθοριούχων
αερίων θερµοκηπίου κατ' έτος από σύστηµα διπλού εξατµιστήρα.

3. Μετά παρέλευση 24 µηνών από την ηµεροµηνία έγκρισης
εναρµονισµένης δοκιµασίας του βαθµού διαρροής ή από την 1η
Ιανουαρίου 2008 εάν η ηµεροµηνία αυτή είναι µεταγενέστερη,
προκειµένου για νέα οχήµατα εξοπλισµένα µε συστήµατα κλιµα-
τισµού σχεδιασµένα για να περιέχουν φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου
µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη άνω του 150 και εκτός εάν ο
βαθµός διαρροής του συστήµατος αυτού δεν υπερβαίνει τα 40
γραµµάρια φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου κατ' έτος από σύστηµα
απλού εξατµιστήρα, ή 60 γραµµάρια φθοριούχων αερίων
θερµοκηπίου κατ' έτος από σύστηµα διπλού εξατµιστήρα, τα κράτη
µέλη:

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά συµµόρφωσης δεν ισχύουν πλέον
για την εφαρµογή του άρθρου 7 παράγραφος 1 της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ, και

β) αρνούνται τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας, και απαγορεύουν
την πώληση και τη θέση σε κυκλοφορία.
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(1) Τρίτη αξιολόγηση των κλιµατικών µεταβολών, 2001. Έκθεση της διακυ-
βερνητικής οµάδας για τις κλιµατικές µεταβολές (http://www.ipcc.ch/
pub/reports.htm).

(2) Για τον υπολογισµό των GWP των µη φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου
σε παρασκευάσµατα, εφαρµόζονται οι τιµές που δηµοσιεύθηκαν στην
πρώτη αξιολόγηση της IPCC, βλέπε: Climate Change, The IPCC Scie-
ntific Assessment, J.T. Houghton, G.J. Jenkins, J.J. Ephraums (ed.),
Cambridge University Press, Cambridge (UK) 1990.



4. Από την 1η Ιανουαρίου 2011, τα κράτη µέλη δεν χορηγούν
πλέον έγκριση τύπου ΕΚ ή εθνική έγκριση τύπου για τύπους
οχηµάτων εξοπλισµένων µε σύστηµα κλιµατισµού σχεδιασµένο για
να περιέχει φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης
του πλανήτη άνω του 150.

5. Από την 1η Ιανουαρίου 2017, προκειµένου για νέα οχήµατα
εξοπλισµένα µε συστήµατα κλιµατισµού σχεδιασµένα για να περιέ-
χουν φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του
πλανήτη άνω του 150, τα κράτη µέλη:

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά συµµόρφωσης δεν ισχύουν πλέον
για την εφαρµογή του άρθρου 7 παράγραφος 1 της οδηγίας
70/156/ΕΟΚ, και

β) αρνούνται τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας, και απαγορεύουν
την πώληση και τη θέση σε κυκλοφορία.

Άρθρο 6

Εκ των υστέρων τοποθέτηση και επαναπλήρωση

1. Από την 1η Ιανουαρίου 2011, τα συστήµατα κλιµατισµού
που είναι σχεδιασµένα για να περιέχουν φθοριούχα αέρια
θερµοκηπίου µε δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη άνω του 150
δεν τοποθετούνται εκ των υστέρων σε οχήµατα που λαµβάνουν
έγκριση τύπου από την ηµεροµηνία αυτή και µετά. Από την 1η
Ιανουαρίου 2017, τα εν λόγω συστήµατα κλιµατισµού δεν τοποθε-
τούνται εκ των υστέρων σε κανένα όχηµα.

2. Τα συστήµατα κλιµατισµού που είναι τοποθετηµένα σε
οχήµατα τα οποία λαµβάνουν έγκριση τύπου την 1η Ιανουαρίου
2011 και µετά δεν πληρούνται µε φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου
τα οποία έχουν δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη ανώτερο του
150. Από την 1η Ιανουαρίου 2017, τα συστήµατα κλιµατισµού
όλων των οχηµάτων δεν πληρούνται µε φθοριούχα αέρια
θερµοκηπίου τα οποία έχουν δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη
ανώτερο του 150, πλην της επαναπλήρωσης των συστηµάτων
κλιµατισµού τα οποία περιέχουν τα αέρια αυτά και τα οποία έχουν
τοποθετηθεί στα οχήµατα πριν από την ηµεροµηνία αυτήν.

3. Οι παρέχοντες υπηρεσίες συντήρησης και επισκευής
συστηµάτων κλιµατισµού δεν επιτρέπεται να πληρούν τον εξο-
πλισµό αυτόν µε φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου στην περίπτωση
που από το σύστηµα έχει διαρρεύσει αφύσικα µεγάλη ποσότητα
ψυκτικού µέσου, έως ότου ολοκληρωθούν οι αναγκαίες επισκευές.

Άρθρο 7

Μέτρα εφαρµογής

1. Έως την ... (*) η Επιτροπή εγκρίνει τα µέτρα για την
εφαρµογή του άρθρου 4 και του άρθρου 5, συγκεκριµένα δε:

α) τις διοικητικές διατάξεις για την έγκριση τύπου ΕΚ των
οχηµάτων, και

β) εναρµονισµένη δοκιµασία του βαθµού διαρροής για τη µέτρηση
του βαθµού διαρροής των φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου µε
δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη άνω του 150 από τα
συστήµατα κλιµατισµού.

2. Η Επιτροπή εγκρίνει τα µέτρα µε τη διαδικασία του άρθρου
13 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ.

3. Η Επιτροπή δηµοσιεύει τα εν λόγω µέτρα στην Επίσηµη
Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

4. Η διαδικασία της παραγράφου 2 ισχύει για την, κατά
περίπτωση, έγκριση:

α) των αναγκαίων µέτρων για τη διασφάλιση της ασφαλούς
λειτουργίας και της ορθής συντήρησης ψυκτικών µέσων των
κινητών κλιµατιστικών συστηµάτων·

β) των µέτρων που αφορούν την εκ των υστέρων τοποθέτηση
συστηµάτων κλιµατισµού σε ήδη κυκλοφορούντα οχήµατα και
την επαναπλήρωση ήδη χρησιµοποιούµενων συστηµάτων κλιµα-
τισµού, εφόσον δεν εµπίπτουν στις διατάξεις του άρθρου 6·

γ) της προσαρµογής της µεθόδου καθορισµού του σχετικού δυνα-
µικού θέρµανσης του πλανήτη των παρασκευασµάτων.

Άρθρο 8

Επανεξέταση

1. Βάσει της προόδου όσον αφορά τις δυνατότητες
συγκράτησης των εκποµπών φθοριούχων αερίων θερµοκηπίου από
συστήµατα κλιµατισµού που τοποθετούνται σε µηχανοκίνητα
οχήµατα, ή τις δυνατότητες αντικατάστασης των αερίων αυτών, η
Επιτροπή εξετάζει:

— εάν η παρούσα νοµοθετική πράξη θα πρέπει να επεκταθεί ώστε
να καλύπτει και άλλες κατηγορίες οχηµάτων, ιδίως δε τις κατη-
γορίες Μ2 και Μ3 καθώς και τις κλάσεις ΙΙ και ΙΙΙ της κατη-
γορίας Ν1,

— κατά πόσον θα πρέπει να τροποποιηθούν οι κοινοτικές διατάξεις
που αφορούν το δυναµικό θέρµανσης του πλανήτη που παρου-
σιάζουν τα φθοριούχα αέρια θερµοκηπίου· στις ενδεχόµενες
αλλαγές θα πρέπει να λαµβάνονται υπόψη οι τεχνολογικές και
επιστηµονικές εξελίξεις και η ανάγκη τήρησης της χρονικής
κλίµακας του προγραµµατισµού των βιοµηχανικών προϊόντων.

και δηµοσιεύει σχετική έκθεση έως την ... (**) το αργότερο, υποβάλ-
λοντας εν ανάγκη τις δέουσες νοµοθετικές προτάσεις.
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(*) 12 µήνες από την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος της παρούσας οδηγίας. (**) Πέντε έτη από την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος της παρούσας οδηγίας.



2. Όταν ένα φθοριούχο αέριο του θερµοκηπίου µε δυναµικό
θέρµανσης του πλανήτη ανώτερο του 150, το οποίο δεν
καλύπτεται ακόµη από την έκθεση της IPCC που µνηµονεύεται στο
άρθρο 3 παράγραφος 8, περιλαµβάνεται σε µελλοντική έκθεση της
IPCC, η Επιτροπή εξετάζει εάν είναι σκόπιµο να τροποποιηθεί η
παρούσα οδηγία για να περιληφθεί το εν λόγω αέριο. Εάν η
Επιτροπή το κρίνει αναγκαίο, µε τη διαδικασία του άρθρου 13 της
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ:

— θεσπίζει τα απαιτούµενα µέτρα και

— καθορίζει µεταβατικές περιόδους για την εφαρµογή των µέτρων
αυτών.

Κατά τις ενέργειές της αυτές, η Επιτροπή επιδιώκει ισορροπία
µεταξύ, αφενός, της ανάγκης για κατάλληλη διορία, και, αφετέρου,
του κινδύνου που δηµιουργεί το φθοριούχο αέριο του θερµοκηπίου
για το περιβάλλον.

Άρθρο 9

Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ

Η οδηγία 70/156/ΕΟΚ τροποποιείται σύµφωνα µε το µέρος 1 του
παραρτήµατος της παρούσας οδηγίας.

Άρθρο 10

Μεταφορά

1. Τα κράτη µέλη θεσπίζουν και δηµοσιεύουν έως την ... (*) τις
αναγκαίες νοµοθετικές, κανονιστικές και διοικητικές διατάξεις για
να συµµορφωθούν µε την παρούσα οδηγία.

Τα κράτη µέλη θέτουν σε εφαρµογή τις διατάξεις αυτές από την
... (**).

Όταν τα κράτη µέλη θεσπίζουν τις ανωτέρω διατάξεις, αυτές περιέ-
χουν αναφορά στην παρούσα οδηγία ή συνοδεύονται από την
αναφορά αυτή κατά την επίσηµη έκδοσή τους. Ο τρόπος της
αναφοράς αποφασίζεται από τα κράτη µέλη.

2. Τα κράτη µέλη ανακοινώνουν στην Επιτροπή το κείµενο των
ουσιωδών διατάξεων εσωτερικού δικαίου τις οποίες θεσπίζουν στον
τοµέα που διέπεται από την παρούσα οδηγία.

Άρθρο 11

Έναρξη ισχύος

Η παρούσα οδηγία αρχίζει να ισχύει την εικοστή ηµέρα από τη
δηµοσίευσή της στην Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Άρθρο 12

Αποδέκτες

Η παρούσα οδηγία απευθύνεται στα κράτη µέλη.

…,

Για το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο

Ο Πρόεδρος

…

Για το Συµβούλιο

Ο Πρόεδρος

…
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(*) 18 µήνες από την έναρξη ισχύος της παρούσας οδηγίας.
(**) 18 µήνες και µια ηµέρα από την έναρξη ισχύος της παρούσας οδηγίας.



ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

ΜΕΡΟΣ 1

Η οδηγία 70/156/ΕΟΚ τροποποιείται ως εξής:

1. Στο παράρτηµα IV µέρος I προστίθενται νέο σηµείο µε αριθµό [61], και υποσηµείωση, ως εξής:

«Θέµα Αριθµός οδηγίας
Αριθµός
Επίσηµης
Εφηµερίδας

Εφαρµογή

M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

[61] Σύστηµα
κλιµατισµού

2005/…/ΕΚ L.., της …, σ... X X (8)

(8) Μόνο για οχήµατα της κατηγορίας N1, κλάση I, που περιγράφονται στον πρώτο πίνακα του σηµείου 5.3.1.4 του παραρ-
τήµατος I της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ όπως αυτός παρεµβλήθηκε µε την οδηγία 98/69/ΕΚ.»

2. Το παράρτηµα XI τροποποιείται ως εξής:

α) στο προσάρτηµα 1, προστίθεται το ακόλουθο νέο σηµείο µε αριθµό [61]:

«Σηµείο Θέµα Αριθµός οδηγίας
M1 ≤ 2 500

(1) kg
M1 > 2 500

(1) kg M2 M3

[61] Σύστηµα κλιµα-
τισµού

2005/…/ΕΚ X X»

β) στο προσάρτηµα 2, προστίθεται το ακόλουθο νέο σηµείο µε αριθµό [61]:

«Σηµείο Θέµα Αριθµός οδηγίας M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

[61] Σύστηµα κλιµα-
τισµού

2005/…/ΕΚ X W»

γ) στο προσάρτηµα 3, προστίθεται το ακόλουθο νέο σηµείο µε αριθµό [61]:

«Σηµείο Θέµα Αριθµός οδηγίας M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

[61] Σύστηµα κλιµα-
τισµού

2005/…/ΕΚ W»

δ) στην «επεξήγηση χαρακτήρων» προστίθεται ο ακόλουθος χαρακτήρας:

«W Μόνον για οχήµατα της κατηγορίας N1, κλάση I, που περιγράφονται στον πρώτο πίνακα του σηµείου 5.3.1.4 του
παραρτήµατος I της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ όπως αυτός παρεµβλήθηκε µε την οδηγία 98/69/ΕΚ».

ΜΕΡΟΣ 2

Μέθοδος υπολογισµού του συνολικού δυναµικού θέρµανσης του πλανήτη (GWP) ενός παρασκευάσµατος

Το συνολικό GWP ενός παρασκευάσµατος είναι ένας σταθµισµένος µέσος όρος ο οποίος προκύπτει από το άθροισµα των κατά
βάρος κλασµάτων των επιµέρους ουσιών επί το αντίστοιχο GWP.
X

(Ουσία X % × GWP) + (Ουσία Y % × GWP) + …..(Ουσία N % × GWP)

όπου % είναι η αναλογία κατά βάρος µε ανοχή βάρους +/– 1 %.

Για παράδειγµα: εφαρµογή του τύπου σε ένα θεωρητικό µείγµα αερίων που περιέχει 23 % HFC-32, 25 % HFC-125 και 52 %
HFC-134a:
X

(23 % × 550) + (25 % × 3 400) + (52 % × 1 300)

Συνολικό GWP = 1 652,5.
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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ (1)
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(1) Βλέπε σελίδα 12 της παρούσας Επίσηµης Εφηµερίδας.


