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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 582/2011,

25. mai 2011,

millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirust (EU) nr 595/2009
seoses raskeveokite heidetega (Euro VI) ja millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2007/46/EU I ja III lisa

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009.
aasta madrust (EU) nr 595/2009, mis kasitleb mootorsdidukite
ja mootorite tiiibikinnitust seoses raskeveokite heidetega (Euro
VI) ning séidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ning
millega muudetakse mairust (EU) nr 715/2007 ja direktiivi
2007/46/EU  ning  tunnistatakse  kehtetuks  direktiivid
80/1269/EMU, 2005/55/EU ja 2005/78/EU, (1) ning eriti selle
artikli 4 16iget 3, artikli 5 1diget 4, artikli 6 1iget 2 ja artiklit 12,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri
2007. aasta direktiivi 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidu-
kite jaoks moeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
kinnituse kohta (raamdirektiiv), (%) ning eriti selle artikli 39
16iget 7,

ning arvestades jargmist:

(1) Mdirus (EU) nr 595/2009 on iiks eraldiseisvatest digus-
aktidest direktiivi 2007/46/EU pohjal kehtestatava iihen-
duse tiitibikinnitusmenetluse raamistikus.

(2)  Miirusega (EU) nr 595/2009 on ette ndhtud, et uued
raskeveokid ja mootorid peavad vastama uutele heitko-
guste piirvadrtustele, ning on kehtestatud teabele juurde-
padsu lisanduded. Tehnilisi ndudeid kohaldatakse uute
soidukitiiiipide suhtes alates 31. detsembrist 2012 ja

() ELT L 188, 18.7.2009, Ik 1.
() ELT L 263, 9.10.2007, Ik 1.

koikide uute sdidukite suhtes alates 31. detsembrist
2013. Tuleks vastu vdtta méiruse (EU) nr 595/2009
tapsed tehnilised rakendussitted. Seepirast on kiesoleva
médruse eesmirk kehtestada Euro VI spetsifikatsiooniga
soidukite ja mootorite tiiiibikinnituse nduded.

Miiruse (EU) 595/2009 artikli 5 Idikega 4 on ndutud, et
komisjon votaks vastu rakendusaktid, milles sitestatakse
soidukitest parit heitkoguste kontrolli kisitlevad tehni-
lised erinduded. Seepirast on vajalik need nduded vastu
votta.

Pirast raskeveokite ja mootorite ildiste tutibikinnitus-
nduete vastuvOotmist madrusega (EU) nr 595/2009 on
vaja kehtestada tutibikinnituse rakendussitted. Need
peaksid sisaldama sitteid toodangu vastavuse ja kasutuse
vastavuse kohta, et tagada toodetud soidukite ja mooto-
rite nduetekohane toimimine ka tulevikus.

Vastavalt midruse (EU) nr 595/2009 artiklile 6 on vaja
kehtestada ka nouded sdidukite pardadiagnostika (edas-
pidi ,OBD”) andmete ning remondi- ja hooldusteabe
holpsa kittesaadavuse tagamiseks, et kindlustada soltu-
matute ettevOtjate juurdepdds neile andmetele.

Vastavalt midrusele (EU) nr 595/2009 ei peaks kéesoleva
médruse nende sitete puhul, mis kasitlevad sdidukite
remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ja diagnostika-
vahendite andmeid ning varuosade ihilduvust sdiduki
pardadiagnostika seadmega, piirduma heidetega seotud
komponentide ja siisteemidega, vaid holmata tuleks
tiiibikinnituse alla kuuluva sodiduki koiki kéesoleva
médruse reguleerimisalasse kuuluvaid aspekte.
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(7)  Vastavalt mddruse (EU) nr 595/2009 artiklile 5 peaks
komisjon votma meetmed heitkoguste mddtmise kaasas-
kantavate seadmete kasutuselevotuks tootava sdiduki
tegelike heitkoguste mddtmiseks ning tsiiklivaliste heidete
kontrollimiseks ja piiramiseks. Seepdrast on vaja sobiva
aja jooksul kehtestada tstikliviliseid heiteid kasitlevad
sitted nii taibikinnituse andmisel kui ka tsiiklivéliste
heidete kontrollimiseks ja piiramiseks sdidukite tegelikul
kasutamisel. Kasutusel olevate sdidukite nductele vasta-
vuse kontrollimiseks tuleb kehtestada menetlus, mille
puhul kasutatakse heitkoguse modtmise kaasaskantavaid
seadmeid (edaspidi ,PEMS”). Kdesoleva madrusega kehtes-
tatud PEMSe holmavaid menetlusi tuleks hinnata ning
selle alusel peaks komisjonil olema digus kehtivaid sitteid
muuta.

(8)  Vastavalt mairuse (EU) nr 595/2009 artikli 5 1dike 4
punktile d on vaja kehtestada varu-saastekontrollisead-
mete titiibikinnituse nduded, et tagada nende ndueteko-
hane toimimine.

(99 Vastavalt mddruse (EU) nr 595/2009 artikli 5 1dike 4
punktile d on vaja kehtestada mootorisiisteemide kulu-
miskindluse kontrollimisel kasutatavate halvenemistegu-
rite méddramise nduded. Lisaks peaks komisjonil olema
digus muuta halvenemistegurite madramise sitteid vasta-
valt mootorististeemide katsestendil vanandamise meeto-
dite uurimise ja arendamise kdigus saadud tulemustele.

(10)  Nagu on sitestatud madruse (EU) nr 595/2009 artikli 12
1dikes 1, tuleks kehtestada tahkete osakeste heitkoguste
uued arvulised piirvddrtused ning modtmise kord. Moot-
mismenetlus peaks tuginema URO Euroopa Majandusko-
misjoni tahkete osakeste modtmise programmi todle.

(11)  Vastavalt maaruse (EU) nr 595/2009 artikli 12 Idikele 2
voetakse kasutusele iilemaailmsete iihtlustatud piisivate
soidutsiiklite (edaspidi ,WHSC”) ja tilemaailmsete muutu-
vate sdidutsiiklite (edaspidi ,WHTC”) vidrtused, nagu
sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr
49 (,Uhtsed sitted, milles kasitletakse meetmeid, mis on
voetud sdidukite diiselmootoritest parinevate gaasiliste
saasteainete heite ja kiibemeheite vastu ning sdidukites
kasutatavatest maagaasil vdi veeldatud naftagaasil toota-
vatest ottomootoritest pdrineva gaasiliste saasteainete
heite vastu”) 4B lisas (1).

(12) Komisjon peaks hindama, kas on vaja kehtestada
erimeetmed mitme seadistusega mootorite jaoks, ning
tal peaks olema digus muuta sitteid vastavalt selle hinda-
mise tulemustele.

() ELT L 229, 31.8.2010, Ik 1.

(13)  Madrust (EU) nr 595/2009 ja direktiivi 2007/46/EU
tuleks vastavalt muuta.

(14)  Kdesolevas miiruses kavandatud meetmed on kooskdlas
mootorsdidukite tehnilise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kdesolevas miiruses sitestatakse mairuse (EU) nr 595/2009
artiklite 4, 5, 6 ja 12 rakendusmeetmed.

Samuti muudetakse sellega méadrust (EU) nr 595/2009 ja direk-
tiivi 2007/46/EU.

Artikkel 2
Moisted

Kiesolevas madruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,mootorisiisteem” — mootor, heitekontrollisiisteem ja side-
liides (riistvara ja sdnumid) mootorisiisteemi elektrooni-
lis(t)e kontrollploki/-plokkide ja koikide muude jdusead-
mete vOi sdiduki juhtseadme vahel;

2) kasutusaja saavutamise katseplaan” — vanandamistsiikkel
ja kasutusaja saavutamise periood mootori jareltootlussiis-
teemi tiiipkonna halvenemistegurite kindlaksmaaramiseks;

3) ,mootoritiiipkond” — tootja koostatud mootorite rithm,
mis on projekteeritud samalaadsete heitgaasikarakteristiku-
tega, nagu on mddratletud I lisa 6. jaos; koik the tiiiip-
konna mootorid vastavad kohaldatavatele heitkoguse piir-
normidele;

4) ,mootoritiiiip” — mootorite kategooria, millesse kuuluvad
mootorid ei erine iiksteisest I lisa 4. liites satestatud
oluliste karakteristikute poolest;

5) ,soidukitlitip seoses heitkoguste ning sdiduki remondi- ja
hooldusteabega” — sdidukirithm, mis ei erine iiksteisest I
lisa 4. liites satestatud oluliste mootori- ja sdidukikarakte-
ristikute poolest;
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6) ,deNO, siisteem” — valikulise kataluiitilise redutseerimise 15) kriitilised heitetaset mojutavad osad” — jargmised osad,
(SCR) siisteem, NO, adsorberid, passiivsed ja aktiivsed mis on loodud peamiselt heitkoguste piiramiseks: koik
lahjad NO, kataliisaatorid v6i mis tahes muud heitgaaside heitgaasi jdreltootlussiisteemid, mootori elektrooniline
jareltootlussiisteemid lammastikoksiidide (NO,) heidete kontrollplokk ning selle andurid ja ajamid ning heitgaasi-
vihendamiseks; tagastussiisteem koos kdigi asjaomaste filtrite, jahutite,
reguleerimisventiilide ja torudega;
7) heitgaasi jareltootlussiisteem” — kataliisaator (oksiidatsioo-
nikataliisaator, kolmeastmeline vdi mis tahes muu katalii- s . .. , s .
saaton), tahkete osakeste filter, deNO, siisteem, deNO, ja 16) ,,k{1}t111ne heitetaset mOJuta'V hooldus” — kriitiliste heitetaset
tahkete osakeste uhisfilter v6i moni muu heitkoguseid mojutavate osade hooldus;
vihendav seade, mis on paigaldatud mootorist allavoolu;
17) ,heitetaset mdjutav hooldus” — hooldus, mis mdjutab
8) .pardadiagnostikasiistcem (OBD-siisteem)” — sGiduki pardal mirgatavalt heitkoguseid v6i mis voib tdendoliselt suuren-
v&i mootoril olev siisteem, mis suudab: dada sdiduki v8i mootori heitkoguseid tavakasutuse
jooksul;
a) avastada mootorisiisteemi  heitetaset ~ mojutavaid
rikkeid;

18) ,mootori jareltootlussiisteemi tiiipkond” —  valmistaja
koostatud mootorite rithm, mis vastab mootoritiitipkonna
madratlusele, kuid on jagatud edasi mootoriteks, mis kasu-

b) osutada nende esinemisele hoiatussiisteemi abil; tavad sarnast heitgaasi jireltootlussiisteemi;
) tgha"aryutlma} lu saly estatud teabe abil kindlaks r{k.ke 19) ,Wobbe'i indeks (alumine W; vdi iilemine W,)” — gaasi
tdendoline paiknemiskoht ja edastada see teave vilja- o o N . X o
poole. mahuuhlku kuttevaart}Jse ja gaasi suhtelise tiheduse ruut-
juure suhe samades vordlustingimustes:
9) ,teadaolev rikutud osa vdi siisteem” — osa vdi siisteem, .
mida on tahtlikult rikutud, naiteks kiirendatud vananemise W= Hya X 4/p ot/ Pgaas
jalvoi kontrollitult manipuleerimise teel, ning mille kasu-
tamise mootorisiisteemi OBD-talitluse tdendamiseks on
titiibikinnitusasutus kiitnud heaks vastavalt URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 lisa 9B punktile 6.3.2 ja
eeskirja X lisa 3. liite punktile 2.2; 20) ,\ nihketegur (S))” - funktsioon, mis iseloomustab
mootori juhtimissiisteemi ndutavat paindlikkust Shu
iilejadgi ja kiituse suhte N muutumisel, kui mootori kiitu-
sena kasutatakse puhtast metaanist erineva koostisega
10) ,ECU” - mootorisiisteemi elektrooniline kontrollplokk gaasisegu, nagu sitestatud URO Euroopa Majanduskomis-
(engine system electronic control unit); joni eeskirja nr 49 6. lisa punktis 4.1;
11) ,diagnostika veakood (DTC)” — numbriline v&i tdhtnumb- . . . ., o
riline tdhis, mis tdhistab voi mérgistab kindlat riket; 21) ,,hin.tetaset“ mittemojutay hoo!du.s - hpoldus, mis €l
mojuta margatavalt heitkoguseid ja mis ei suurenda piisi-
valt sdiduki vdi mootori heitkoguseid tavakasutuse jooksul
pdrast hooldust;
12) ,heitkoguste modtmise kaasaskantavad seadmed (edaspidi
,PEMS”)” —1I lisa 2. liite nduetele vastav heitkoguste moot-
mise kaasaskantav siisteem;

22) ,OBD mootoritiiiipkond” — tootja poolt moodustatud

mootorisiisteemide rithm, milles kasutatakse heidetega
13) ,rikkeindikaator” — hoiatussiisteemi osaks olev indikaator, seotud rikete seireks ja diagnoosimiscks samu meetodeid;
mis teavitab rikke puhul selgelt sdiduki juhti;

23) ,skanner” — viline katseseade, mida kasutatakse standar-

14) ,vanandamistsiikkel” — sdiduki v&i mootori funktsioonide ditud viliseks andmevahetuseks pardadiagnostika siistee-

(kiirus, koormus, vdimsus) talitlus kasutusaja jooksul;

miga vastavalt kdesoleva méddruse nduetele;
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24) ,tdiendava heitekontrolli strateegia (edaspidi ,AES”)” signaalid ja osade viljundandmed eraldi jadvad asjaomase

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

heitekontrolli strateegia, mis aktiveerub ning asendab voi
muudab  pohilist heitekontrolli ~ strateegiat  teataval
konkreetsel eesmirgil ja reageerib konkreetsetele timbrit-
seva keskkonna ja/vodi tootingimustele, ning on kasutusel
itksnes nimetatud tingimuste korral;

,pohiline heitekontrollistrateegia (edaspidi ,BES”)” — heite-
kontrollistrateegia, mis on aktiivne mootori kiituskiiruse
ja -koormuse vahemikus, kui AES ei ole aktiveeritud;

ytalitluskoefitsient” — koefitsient, mis mdddab nende tingi-
muste esinemiskordade arvu, mille puhul jalgimisseade voi
seireseadmete rithm oleks pidanud avastama konealuse
jalgimisseadme vdi jalgimisseadmete rithma sdidutsiiklite

rikke;

,mootori kdivitamine” — hoélmab siilite sisseliilitamist,
vantvolli poorlemahakkamist ja kiituse pdlemisprotsessi
algust ning lopeb siis, kui mootori poorlemiskiirus on
minutis 150 poorde vorra viiksem tavalisest poorlemiskii-
rusest soojenemise ajal tithikdigul;

Jalitlustsiikkel” - jdrjestikuste tegevuste kogum, mis
koosneb mootori kiivitamisest, (mootori) to0perioodist,
mootori seiskamisest ja ajavahemikust jirgmise kiivitu-
seni, mille ajal pardadiagnostikasiisteemi seire to6tab ja
viga avastatakse, kui see esineb;

yheitetaseme seire” — nende rikete seire, mille tagajirjeks
on ilemddrane OBD-piirvddrtus (OTL) ning mille hulka
kuulub vihemalt iiks jargmistest:

a) otsene heitetaseme moOtmine, milles kasutatakse
summutitoru heitesensorit (-sensoreid) ja mudelit
otsese heitetaseme seostamiseks asjaomase katsetsiikli
spetsiifilise heitetasemega;

b) heitetaseme suurenemise néit arvuti sisend- ja véljund-
teabe seostamisel katsetsiikli spetsiifilise heitetasemega.

Jtalitluse seire” — rikkeseire, mis seisneb funktsionaalsuse
kontrollides ja heitetasemega mitte seotud parameetrite
seires, mida teostatakse tavaliselt osadel voi siisteemidel,
kontrollimaks, et nad tootavad ettenihtud toopiirkonnas;

yJoogikaviga” — rike, mille korral iihelt sensorilt voi osalt
lahtuv signaal ei vasta ootustele, kui seda hinnatakse juht-
stisteemi teistelt sensoritelt voi osadelt saadud signaalide
korval, sealhulgas juhtumid, mille puhul kdik moddetud

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

sensori vOi osa tavapirase talitlusega seotud toopiirkonda
ning mille puhul iikski sensor ega osa eraldi ei osuta
rikkele;

Jtalitluse tdieliku lakkamise seire” — selliste rikete seire, mis
pohjustaksid siisteemi soovitud funktsiooni téieliku lakka-
mise;

Jtike” — mootorisiisteemi, sh OBD-siisteemi tdrge voi
seisundi halvenemine, mis voib kaasa tuua mdne mooto-
risiisteemist eralduva reguleeritud saasteaine koguse suure-
nemise vdi OBD-siisteemi efektiivsuse vahenemise;

Lildnimetaja” — loendur, mis nditab sdiduki kasutuskor-
dade arvu, vdttes seejuures arvesse ildisi tingimusi;

Jsuiitetsiikliloendur” — loendur, mis nditab katsealuse
soiduki kiivituskordade arvu;

,soidutsiikkel” jarjestikuste  tegevuste kogum, mis
holmab mootori kiivitamist, (sdiduki) kasutusperioodi,
mootori valjalillitamist ja ajavahemikku jargmise kiivita-
miseni;

Jseireseadmete rithm” — OBD seireseadmete rithm, mida
kasutatakse heitekontrollisiisteemi nduetekohase toimimise
maddratlemiseks, et hinnata OBD mootoritiitipkonna talit-
lust;

Jkasulik voimsus” — vdimsus, mis saadakse katsestendil
vastaval mootori poorlemiskiirusel vantvolli voi sama-
vadrse seadise otsalt XIV lisas loetletud abiseadmete toel
ning kindlaks maaratud vordluslikel atmosfaaritingimustel;

,maksimaalne kasulik vO0imsus” — kasuliku vdimsuse
suurim vaartus, mis moddetakse mootori tidiskoormusel;

Ldiislikiituse tahkete osakeste suletud filter” — diislikiituse
tahkete osakeste filter, mille puhul kogu heitgaas surutakse
1abi seina, mis filtreerib vilja tahked osakesed;

,pidev regenereerimine” — heitgaasi jdreltootlussiisteemi
regeneratsiooniprotsess, mis toimub pidevalt vdi vihemalt
tiks kord iilemaailmsete muutuvate sdidutsiiklite (edaspidi
,WHTC”) kuumkaivituskatse jooksul.
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Artikkel 3
Titiibikinnitusnduded

1. Mootorisiisteemile voi mootoritiiiipkonnale eraldi tehnilise
seadmestikuna EU tiiiibikinnituse saamiseks, EU tiiiibikinnituse
saamiseks heakskiidetud mootorisiisteemiga sodidukile seoses
heidete ning sdiduki remondi- ja hooldusteabega véi EU tiiiibi-
kinnituse saamiseks sdidukile seoses heidete ning séiduki
remondi- ja hooldusteabega tdendab tootja vastavalt I lisa site-
tele, et neid sdidukeid vdi mootorisiisteeme katsetatakse vasta-
valt III-VIIL, X, XIII ja XIV lisale ning need vastavad kénealustes
lisades sitestatud nduetele. Tootja tagab ka vastavuse IX lisas
sdtestatud etalonkiituste spetsifikatsioonidele.

2. EU tiiiibikinnituse saamiseks heakskiidetud mootorisiistee-
miga sdidukile seoses heidete ning sdiduki remondi- ja hooldus-
teabega voi EU tiiiibikinnituse saamiseks sdidukile seoses heidete
ning sdiduki remondi- ja hooldusteabega tagab tootja vastavuse
I lisa punktis 4 sitestatud paigaldusnouetele.

3. Selleks et laiendada kiesoleva mdairuse alusel soidukile
antud EU tiiiibikinnitust seoses heidete ning remondi- ja hool-
dusteabega, kui sdiduki tuletatud mass iletab 2 380 kg, kuid
mitte 2 610 kg, tdidab tootja VIII lisa 1. liites sdtestatud nduded.

4. X lisa punktis 2.4.1 ja XIII lisa punktis 2.1 osutatud alter-
natiivse kinnituse sitted ei kehti mootorisiisteemi vdi mootori-
tiifipkonna kui eraldi tehnilise seadmestiku EU tiiiibikinnituse

kohta.

5. Koik mootorisiisteemid ja konstruktsioonielemendid, mis
voivad mojutada saasteainete heitkoguseid, konstrueeritakse,
monteeritakse ja paigaldatakse nii, et mootor vastab tavakasu-
tuses madruse (EU) nr 595/2009 ja kdesoleva méaruse sitetele.
Samuti tagab tootja vastavuse kdesoleva médruse artiklis 14 ja
VI lisas sitestatud tsiiklivilise osa nduetele.

6. EU tiiiibikinnituse saamiseks mootorisiisteemile  voi
mootoritiiiipkonnale eraldi tehnilise seadmestikuna vai EU
tiiiibikinnituse saamiseks sdidukile seoses heidete ning sdiduki
remondi- ja hooldusteabega tagab tootja vastavuse kiituseriih-
made universaalse kiitusekasutuse nduetele vdi maagaasil ja
veeldatud naftagaasil todtavate ottomootorite puhul kiituseriih-
made piiranguga titibikinnitusele, nagu osutatud I lisa punktis

7. EU tiiiibikinnituse saamiseks bensiinil ja etanoolil té6tava
mootori korral tagab tootja nende sdidukite kiitusepaakide sisse-
laskeavade suhtes kehtestatud I lisa punktis 4.3 sitestatud
erinduete tditmise.

8. EU tiiiibikinnituse saamiseks tagab tootja X lisa punktis
2.1 sitestatud elektrooniliste siisteemide turvalisust kisitlevate
erinduete tditmise.

9. Tootja votab tehnilised meetmed, et tagada kiesoleva
médruse kohane summutitoru heitgaaside t6hus piiramine
sdiduki tavapdrastes kasutustingimustes kogu normaalse
kasutusaja jooksul. Muu hulgas tuleb nende meetmetega tagada
heitekontrollisisteemides kasutatavate voolikute ning nende
ithenduste ja liidete turvalisus ning originaalprojektile vastav
konstruktsioon.

10.  Tootja tagab, et heitekatsete tulemused vastavad kdigile
kdesoleva médruse katsetingimustes ettendhtud piirvaartustele.

11.  Tootja méddrab halvenemistegurid, mida kasutatakse tden-
damaks, et mootoritiiiipkonna vdi mootori jareltootlussiisteemi
tiiipkonna gaasiliste ja tahkete osakeste heited vastavad médruse
(EU) nr 595/2009 1 lisas sitestatud heitkoguste piirviartustele
sama madruse artikli 4 16ikes 2 sitestatud tavapirase kasutusaja
jooksul.

Mootorisiisteemi vdi mootori jareltootlussiisteemi  titiipkonna
vastavuse tdendamise kord tavapdrase kasutusaja jooksul on
sdtestatud kdesoleva mairuse VII lisas.

12. IV lisas sitestatud katse libivate ottomootorite puhul on
mootori tavapdrase tithikdigu poorete arvu korral heitgaaside
maksimaalne lubatav stisinikmonooksiidi sisaldus sdiduki tootja
deklareeritud sisaldus. Maksimaalne siisinikmonooksiidi sisaldus
ei tohi siiski iiletada 0,3 mahuprotsenti.

Suurendatud poorete arvuga tithikdigul ei tohi siisinikkmonook-
siidi sisaldus heitgaasides iiletada 0,2 mahuprotsenti, kusjuures
mootori pddrete arv peab olema vihemalt 2 000 min-! ning
lambda 1 + 0,03 vastavalt tootja spetsifikatsioonidele.

13.  Tootja peab tagama, et suletud karteri puhul ei véimalda
V lisas sitestatud katse puhul mootori karteri Shutussiisteem
karterigaaside paiskumist atmosfddri. Kui tegemist on avatud
karteriga, siis heitgaasid mdooddetakse ja lisatakse vastavalt V
lisa sitetele summutitoru heitgaasidele.
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14.  Tudbikinnituse taotlemisel esitavad tootjad tiitibikinnitus-
asutusele teabe, mis niitab, et deNO, siisteem siilitab oma
heitekontrollifunktsiooni kdigi liidu territooriumil ildjuhul valit-
sevate tingimuste puhul, eriti madalatel temperatuuridel.

Lisaks esitab tootja tiiiibikinnitusasutusele andmed heitgaasi
tagastussiisteemi talitlusstrateegia kohta, sealhulgas selle toimi-
mise kohta madalatel temperatuuridel.

Neis andmetes tuleb kirjeldada ka siisteemi kditamise vdima-
likku mdju heidetele madalatel temperatuuridel.

15.  Soidukid ja mootorid saavad tiiibikinnituse vastavalt
méirusele (EU) nr 595/2009 ja kdesolevale miirusele alles
siis, kui tahkete osakeste arvu mdodtmise kord vastavalt miiruse
(EU) nr 595/2009 1 lisale, mitme seadistusega mootoreid kisit-
levad erisitted ning kdnealuse maidruse artikli 6 rakendussatted
on vastu voetud.

Artikkel 4
Pardadiagnostika

1. Tootja tagab, et kdik mootorisiisteemid ja sdidukid on
varustatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD).

2. Pardadiagnostika siisteem on projekteeritud, ehitatud ja
soidukile paigaldatud vastavalt X lisale nii, et see voimaldab
selles lisas osutatud kahjustuste ja rikete liikke kindlaks maarata,
salvestada ja neist teavitada sdiduki kogu kasutusaja jooksul.

3. Tootja tagab, et OBD-siisteem vastab X lisas sdtestatud
nduetele, sealhulgas OBD talitlusnduetele, kdigil Euroopa Liidus
ettetulevatel tava- ja mdistlikult ettendhtavatel sdidutingimustel,
sealhulgas X lisas osutatud tavakasutuse tingimustel.

4. Teadaoleva rikutud osaga katsetamisel aktiveeritakse
pardadiagnostika siisteemi rikkeindikaator vastavalt X lisale.
Pardadiagnostikasiisteemi rikkeindikaatori voib aktiveerida ka
allpool X lisas osutatud pardadiagnostika piirvaartusi olevat heit-
koguste taset.

5. Tootja tagab, et jirgitakse X lisas sitestatud pardadiagnos-
tika mootoritiiiipkonna talitlussitteid.

6.  Pardadiagnostika talitlusega seotud andmeid siilitatakse ja
need tehakse kriipteerimata kittesaadavaks pardadiagnostikasiis-
teemi standardse pardadiagnostika-sideprotokolli kaudu vasta-
valt X lisa sdtetele.

7. Kui tootja nii otsustab, vdivad pardadiagnostikasiisteemid
kolme aasta jooksul pérast madruse (EU) nr 595/2009 artikli 8
loikes 1 ja artikli 8 1dikes 2 ndidatud kuupievi vastata alterna-
tiivsetele sitetele, nagu osutatud kiesoleva mdiruse X lisas, ja
viidates kdesolevale 13ikele.

8. Kui tootja nii otsustab, voib ta uute sdiduki- vdi mooto-
ritiiiipide puhul kuni 1. septembrini 2014 ja koikide uute
Euroopa Liidus muiidud, registreeritud voi kasutusse vdetud
soidukite puhul kuni 1. septembrini 2015 kasutada diislikiituse
tahkete osakeste filtrite seire puhul X lisa punktis 2.3.3.3
esitatud alternatiivseid satteid.

Artikkel 5

EU tiiiibikinnituse taotlemine mootorisiisteemile v&i
mootoritiiiipkonnale kui eraldi tehnilisele seadmestikule

1. Tootja esitab tiiiibikinnitusasutusele taotluse mootorisiis-
teemile vdi mootoritiiiipkonnale kui eraldi seadmestikule EU
tiiibikinnituse saamiseks.

2. Loikes 1 nimetatud taotlus koostatakse I lisa 4. liites
esitatud niidisteatise alusel. Selleks kohaldatakse kiesoleva liite
1. osa.

3. Koos taotlusega esitab tootja ka dokumentatsiooni, milles
selgitatakse pdohjalikult koiki konstruktsioonielemente, mis
mojutavad heitgaase, mootorisiisteemi heitekontrolli strateegiat,
seda, kuidas toimub heitgaase mdjutavate viljundparameetrite
otsene voi kaudne reguleerimine, ning selgitatakse pohjalikult
XIII lisa punktides 4 ja 5 ndutud hoiatus- ja meeldetuletussiis-
teemi. Dokumentatsioon koosneb jargmistest osadest, sealhulgas
[ lisa 8. jaos sitestatud teave:

a) vormikohased dokumendid, mis jddvad tiibikinnitusasutu-
sele. Noudmisel voidakse need dokumendid teha kittesaada-
vaks huvitatud isikutele;

g

laiendatud dokumentatsioon on konfidentsiaalne. Laiendatud
dokumentatsiooni voib siilitada titibikinnitusasutus  v6i
titibikinnitusasutuse dranigemisel tootja, kuid see tehakse
tiiibikinnitusasutusele kontrollimiseks kattesaadavaks tiiiibi-
kinnituse andmise ajal vdi mis tahes muul tutbikinnituse
kehtimise ajal. Kui dokumentatsiooni sdilitab tootja, vdtab
tiibikinnitusasutus vajalikud meetmed tagamaks, et doku-
mentatsiooni pérast tiiibikinnituse andmist ei muudeta.
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4. Lisaks loikes 3 osutatud teabele esitab tootja jargmise
teabe:

a) ottomootoriga sdidukite puhul tootja avaldus tdrgete mini-
maalse protsendimdira kohta tdrkejuhtude koguarvust, mille
puhul tekkivad heitkogused oleksid iiletanud X lisas esitatud
piirvddrtusi, kui konealune protsendiméir oleks esinenud
alates kédesoleva mdaidruse III lisas kirjeldatud heitekatse
algusest voi voiks kaasa tuua ammendunud kataliisaatori
voi kataliisaatorite tilekuumenemise ning pohjustada poordu-
matu kahjustuse;

b) nende meetmete kirjeldus, mis vdetakse heitekontrolliarvu-
ti(te) andmete omavolilise muutmise viltimiseks, sealhulgas
ajakohastamisvdimalus ~ tootja  poolt  heaks  kiidetud
programmi vdi kalibreerimise abil;

¢) pardadiagnostikasiisteemi dokumendid vastavalt X lisa 5.
jaos sdtestatud nduetele;

=

pardadiagnostikaga seotud teave, et padseda juurde OBD
ning remondi- ja hooldusteabele vastavalt kdesoleva mairuse
nduetele;

e) tsiikliviliste heidete vastavuse kinnitus artikli 14 ja VI lisa 9.
jao nduetele;

f) pardadiagnostika talitluse vastavuse kinnitus X lisa 6. liite
nouetele;

g) pardadiagnostika ning remondi- ja hooldusteabele juurde-
pdasu nouetele vastavuse kinnitus;

h) kasutusel olevate sdidukite katsetamise algne kava vastavalt II
lisa punktile 2.4;

i) vajaduse korral muude tutbikinnituste koopiad koos tiiiibi-
kinnituste laiendamist ja halvenemistegurite kindlaksmaiira-
mist vdimaldavate andmetega.

5. Tootja esitab tiiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnili-
sele teenistusele mootori voi asjakohastel puhkudel algmootori,
mis esindab heakskiidetavat tiitipi.

6.  Siisteemides, osades voi eraldiseisvates tehnilistes sead-
metes parast tiiibikinnituse saamist tehtavad muudatused ei
muuda tidbikinnitust automaatselt kehtetuks, juhul kui algsete
omaduste ja tehniliste niitajate muutmine ei halvenda mootori
voi saastekontrollisiisteemi talitlust.

Artikkel 6

Mootorisiisteemi v6i mootoritiliipkonna  kui  eraldi
seadmestiku EU tiiiibikinnituse rakendussitted

1. Kui k&ik asjakohased nduded on tdidetud, annab tiibikin-
nitusasutus mootorisiisteemile vdi mootoritiitipkonnale  kui
eraldi seadmestikule EU tiiiibikinnituse ning vljastab tiitibikin-
nitusnumbri vastavalt direktiivi 2007/46/EU VII lisas esitatud
numeratsioonile.

llma et see piiraks direktiivi 2007/46/EU VII lisa sitete kohal-
damist, koostatakse tiiiibikinnitusnumbri 3. osa kiesoleva
mairuse I lisa 9. liite kohaselt.

Tidbikinnitusasutus ei anna sama numbrit thelegi teisele
mootoritiiiibile.

2. Loike 1 alusel EU tiiiibikinnitust andes peab tiiiibikinnitus-
asutus andma I lisa 5. liites esitatud niidisele vastava EU tiiiibi-
kinnitustunnistuse.

Artikkel 7

Heakskiidetud mootorisiisteemiga sdiduki EU
tiiiibikinnituse taotlemine seoses heidete ning sdiduki
remondi- ja hooldusteabele juurdepiisuga

1. Tootja esitab tutibikinnitusasutusele taotluse heakskiidetud
mootorisiisteemiga sdiduki EU tutibikinnituse saamiseks seoses
heidete ning sdiduki remondi- ja hooldusteabele juurdepaisuga.

2. Loikes 1 osutatud taotlus koostatakse I lisa 4. liite 2. osas
satestatud naidisteatise alusel. Taotlusele lisatakse mootorisiis-
teemi vdi mootoritiiiipkonna kui eraldi seadmestiku EU tiiiibi-
kinnitustunnistus, mis on viljastatud vastavalt artiklile 6.

3. Tootja esitab dokumentatsiooni, milles esitatakse pohja-
likud selgitused sdidukil paikneva ja XIII lisas noutud hoiatus-
ja meeldetuletussiisteemi osade kohta. Dokumentatsioon esita-
takse vastavalt artikli 5 l6ikele 3.

4. Lisaks Ioikes 3 osutatud teabele esitab tootja jargmise
teabe:

a) nende meetmete kirjeldus, mis voetakse kdesoleva mdarusega
holmatud soiduki kontrollseadmete andmete omavolilise
kopeerimise ja muutmise valtimiseks, sealhulgas ajakohasta-
misvoimalus tootja poolt heaks kiidetud programmi voi
kalibreerimise abil;
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b) soidukil paiknevate pardadiagnostika osade kirjeldus vastavalt
X lisa punkti 5 nduetele;

c) sdidukil paiknevate pardadiagnostika osadega seotud teave
pardadiagnostika ning remondi- ja hooldusteabele juurdepii-
suks;

d) pardadiagnostika ning remondi- ja hooldusteabele juurde-
pddsu nduetele vastavuse kinnitus;

e) vajaduse korral muude tiiiibikinnituste koopiad koos tiiiibi-
kinnituse laiendamist vdimaldavate andmetega.

5. Siisteemides, osades v0i eraldiseisvates tehnilistes sead-
metes parast tiiibikinnituse saamist tehtavad muudatused ei
muuda tiitibikinnitust automaatselt kehtetuks, juhul kui algsete
karakteristikute vdi tehniliste nditajate muutmine ei halvenda
mootori voi saastekontrollisiisteemi talitlust.

Artikkel 8

Heakskiidetud mootorisiisteemiga soiduki EU
tiiiibikinnituse rakendussitted seoses heidete ning sdiduki
remondi- ja hooldusteabele juurdepiisuga

1. Kui kdik asjakohased nduded on tdidetud, annab tiiibikin-
nitusasutus heakskiidetud mootorisiisteemiga sdidukile seoses
heidete ning sdiduki remondi- ja hooldusteabele juurdepddsuga
EU tiiitbikinnituse ning viljastab tiiiibikinnitusnumbri vastavalt
direktiivi 2007/46/EU VII lisas esitatud numeratsioonile.

llma et see piiraks direktiivi 2007/46/EU VII lisa sitete kohal-
damist, koostatakse tiiiibikinnitusnumbri 3. osa I lisa 9. liite
kohaselt.

Tudbikinnitusasutus ei anna sama numbrit iithelegi teisele sdidu-
kitiiiibile.

2. Lbike 1 alusel EU tiiiibikinnitust andes peab tiiiibikinnitus-
asutus andma I lisa 6. liites esitatud niidisele vastava EU tiiiibi-
kinnitustunnistuse.

Artikkel 9

Sdiduki EU tiiiibikinnituse taotlemine seoses heidete ning
sdiduki remondi- ja hooldusteabele juurdepiisuga

1. Tootja esitab tiiitbikinnitusasutusele taotluse sdiduki EU
tiiiibikinnituse saamiseks seoses heidete ning séiduki remondi-
ja hooldusteabele juurdepéisuga.

2.  Loikes 1 osutatud taotlus koostatakse 1 lisa 4. liites
esitatud niidisteatise alusel. Selleks kohaldatakse konealuse liite
1. ja 2. osa.

3. Tootja esitab dokumentatsiooni, milles selgitatakse pdhja-
likult k&iki konstruktsioonielemente, mis mojutavad heitgaase,
mootorisiisteemi heitekontrolli strateegiat, seda, kuidas toimub
heitgaase mojutavate viljundparameetrite otsene vdi kaudne
reguleerimine, ning selgitab pd&hjalikult XIII lisas noutud
hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi. Dokumentatsioon esitatakse
vastavalt artikli 5 l6ikele 3.

4. Lisaks Idikes 3 osutatud teabele esitab tootja artikli 5 1dike
4 punktides a—i ja artikli 7 1dike 4 punktides a—e osutatud teabe.

5. Tootja esitab tiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnili-
sele teenistusele kinnitatavat tiiiipi esindava mootori.

6.  Siisteemides, osades voi eraldiseisvates tehnilistes sead-
metes pdrast tiiiibikinnituse saamist tehtavad muudatused ei
muuda tiibikinnitust automaatselt kehtetuks, juhul kui algsete
omaduste ja tehniliste nditajate muutmine ei halvenda mootori
vOi saastekontrollististeemi talitlust.

Artikkel 10

Soiduki EU titiibikinnituse rakendussitted seoses heidete
ning sdiduki remondi- ja hooldusteabele juurdepiisuga

1. Kui koik asjakohased nduded on tdidetud, annab tiiiibikin-
nitusasutus sdidukile seoses heidete ning sdiduki remondi- ja
hooldusteabele juurdepddsuga EU tiiiibikinnituse ning véljastab
titiibikinnitusnumbri vastavalt direktiivi 2007/46/EU VII lisas
esitatud numeratsioonile.

Ilma et see piiraks direktiivi 2007/46/EU VII lisa sitete kohal-
damist, koostatakse tiiiibikinnitusnumbri 3. osa kiesoleva
madruse I lisa 9. liite kohaselt.

Tutbikinnitusasutus ei anna sama numbrit ithelegi teisele sdidu-
kitiiiibile.
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2. Lbike 1 alusel EU titiibikinnitust andes peab tiiiibikinnitus-
asutus andma I lisa 7. liites esitatud niidisele vastava EU tiiiibi-
kinnitustunnistuse.

Artikkel 11
Toodangu nduetele vastavus

1. Toodangu nduetele vastavuse tagavad meetmed voetakse
vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 12 sitetele.

2. Toodangu nduetele vastavust kontrollitakse kaesoleva
maddruse I lisa 5., 6. ja 7. liites sdtestatud tiiibikinnitustunnis-
tustes esitatud kirjelduse pdhjal.

3. Toodangu nduetele vastavust hinnatakse I lisa 7. osas
kehtestatud erisitete ning vastavate konealuse lisa 1., 2. ja 3.
liites kehtestatud statistiliste meetodite kohaselt.

Artikkel 12
Kasutusel olevate soidukite nduetele vastavus

1. Kdesoleva mdairuse vdi Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2005/55/EU (") alusel tiiiibikinnituse saanud kasutusel
olevate soidukite voi mootorisiisteemide puhul voetakse noue-
tele vastavuse tagamise meetmed vastavalt direktiivi
2007/46/EU artiklile 12 ning jirgides kiesoleva miiruse II
lisa ndudeid kiesoleva mdairuse alusel tuiibikinnituse saanud
soidukite voi mootorisiisteemide puhul ning kdesoleva mairuse
XII lisa ndudeid direktiivi 2005/55/EU alusel tiiiibikinnituse
saanud soidukite vdi mootorisiisteemide puhul.

2. Tootja voetavad tehnilised meetmed peavad tagama
summutitoru heitgaaside tegeliku piiramise sdidukite normaalse
kasutusaja jooksul normaalsetes kasutustingimustes. Vastavust
kdesoleva mairuse sitetele kontrollitakse sdidukile paigaldatud
mootorisiisteemi normaalse kasutusaja jooksul normaalsetes
kasutustingimustes, nagu sitestatud kdesoleva médruse II lisas.

3. Tootja teatab kasutusel olevate sdidukite katsetamise tule-
mustest algse tiitibikinnituse andnud taibikinnitusasutusele
vastavalt tuibikinnituse saamisel esitatud algsele kavale. Korva-
lekaldumisi algsest kavast pohjendatakse tiiibikinnitusasutust
rahuldaval viisil.

4. Kui algse tutibikinnituse andnud titibikinnitusasutus ei jai
tootja aruandlusega vastavalt II lisa punktile 10 rahule v&i kui ta
on teatanud tdenditest selle kohta, et kasutusel olevad sdidukid
ei vasta rahuldavalt nduetele, voib tiiitbikinnitusasutus kohus-
tada tootjat ldbi viima kinnitava katse. Tiiiibikinnitusasutus
kontrollib tootja esitatud kinnitava katse aruannet.

() ELT L 275, 20.10.2005, Ik 1.

5. Kui algse tiiiibikinnituse andnud tiiiibikinnitusasutus ei ole
kasutusel olevate sdidukite katsetamise voi kinnitavate katsetega
rahul vastavalt kdesoleva médruse II lisas miiratletud kriteeriu-
midele voi liikkmesriigis 14bi viidud kasutusel olevate sdidukite
katsetele, nduab ta tootjalt, et see esitaks parandusmeetmete
kava mittevastavuse korvaldamiseks vastavalt artiklile 13 ja II
lisa punktile 9.

6. Iga litkmesriik voib ldbi viia oma seirekatsed ja neist aru
anda, lihtudes 1I lisas kehtestatud kasutusel olevate sdidukite
nouetele vastavuse katsemenetlusest. Dokumenteerida tuleb
teave, mis kdsitleb hankimist, hooldust ja tootja osalust tege-
vuses. Tuiibikinnitusasutuse ndudmisel esitab algse tutibikinni-
tuse andnud asutus tiiiibikinnituse kohta vajaliku teabe, et
voimaldada katsetamist II lisas kirjeldatud korras.

7. Kui liikmesriik on kindlaks teinud, et mootori- voi sdidu-
kitlitip ei vasta kdesoleva artikli ega II lisa nduetele, teatab ta
sellest viivitamata oma tiiibikinnitusasutuse kaudu algse tiitibi-
kinnituse andnud tiiiibikinnitusasutusele direktiivi 2007/46/EU
artikli 30 16ike 3 nouete kohaselt.

Pirast kdnealust teatamist annab algse tiiibikinnituse andnud
liikmesriigi tiiiibikinnitusasutus direktiivi 2007/46/EU artikli
30 1dike 6 kohaselt tootjale teada, et mootori- voi sdidukitiiiip
ei vasta kdnealustes sitetes ettendhtud nduetele.

8.  Pirast 16ikes 7 osutatud teatamist ja kui varasemad kasu-
tusel olevate sdidukite nduetele vastavuse katsed on ndidanud
nouetele vastavust, voib algse tiiiibikinnituse andnud tiibikin-
nitusasutus nduda tootjalt pirast nduetele mittevastavast sdidu-
kist teatanud liikmesriigi ekspertidega konsulteerimist tdienda-
vate kinnitavate katsete tegemist.

Kui katseandmed ei ole kittesaadavad, esitab tootja 60 toopdeva
jooksul pdrast 1dikes 7 osutatud teate kittesaamist algse tiiiibi-
kinnituse andnud tiiibikinnitusasutusele kas artikli 13 kohase
parandusmeetmete kava vdi teeb kasutusel olevate sdidukite
nouetele vastavuse tdiendavad katsed samaviirse soidukiga, et
kontrollida mootori- vdi sdidukitiiiibi mittevastavust nduetele.
Kui tootja suudab tiitibikinnitusasutusele veenvalt niidata, et
tdiendavate katsete jaoks on vaja lisaaega, vdidakse anda ajapi-
kendust.

9.  Vastavalt Idikele 7 kutsutakse nduetele mittevastavast
mootori- voi sdidukitiiibist teatanud litkmesriigi eksperdid
16ikes 8 osutatud kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse
tdiendavate katsete tunnistajaks. Lisaks sellele teatatakse katsete
tulemustest kdnealusele lilkmesriigile ja tiitibikinnitusasutustele.
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Kui konealused kasutuses olevate sdidukite nduetele vastavuse
katsed voi kinnitavad katsed kinnitavad mootori- voi sdiduki-
tiiiibi mittevastavust, kohustab tiitibikinnitusasutus tootjat
esitama  mittevastavuse korvaldamiseks —parandusmeetmete
kava. Parandusmeetmete kava vastab artikli 13 ning I lisa
punkti 9 sitetele.

Kui kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse katsed tden-
davad nduetele vastavust, esitab tootja algse titbikinnituse
andnud tadbikinnitusasutusele aruande. Algse titibikinnituse
andnud tidbikinnitusasutus esitab aruande nduetele mittevasta-
vast sdidukist teatanud liikmesriigile ja tiiiibikinnitusasutustele.
Aruanne sisaldab II lisa punktile 10 vastavaid katsetulemusi.

10.  Algse tiiibikinnituse andnud tiiiibikinnitusasutus teavitab
liikmesriiki, kes tdendas mootori- voi soidukitiiiibi nduetele
mittevastavust, tootjaga peetud arutelude kiigust ja tulemustest,
kontrollkatsetest ja parandusmeetmetest.

Artikkel 13
Parandusmeetmed

1.  Tuubikinnitusasutuse ndudmisel ja pdrast kasutuses
olevate sdidukite nduetele vastavuse katsete tegemist artikli 12
kohaselt esitab tootja tiitibikinnitusasutusele parandusmeetmete
kava hiljemalt 60 toopdeva jooksul parast titibikinnitusasutuselt
teate saamist. Kui tootja suudab tiiiibikinnitusasutusele veenvalt
tdendada, et vajab parandusmeetmete kava esitamise tarvis
nouetele mittevastavuse pdhjuse viljaselgitamiseks lisaaega,
voidakse anda ajapikendust.

2. Parandusmeetmeid kohaldatakse koigi samasse mootori-
tiitipkonda vdi pardadiagnostika mootoritiiipkonda kuuluvate
kasutusel olevate mootorite suhtes ning neid laiendatakse
samuti mootoritiiiipkondadele vdi pardadiagnostika mootori-
titipkondadele, mida voivad tdendoliselt mdjutada samad
vead. Tuiibikinnitusdokumentide muutmise vajadust hindab
tootja ning tulemusest teatatakse tiitibikinnitusasutusele.

3. Tadbikinnitusasutus konsulteerib tootjaga, et tagada
parandusmeetmete kavas kokkuleppimine ja kava elluviimine.
Kui algse tiitibikinnituse andnud titibikinnitusasutus jduab otsu-
sele, et iihist kokkulepet ei ole vdimalik saavutada, siis algata-
takse menetlus direktiivi 2007/46/EU artikli 30 1igete 1 ja 5
kohaselt.

4.  Tuubikinnitusasutus kiidab parandusmeetmete kava heaks
voi lilkkab selle tagasi 30 toopdeva jooksul alates tootja paran-
dusmeetmete kava kittesaamisest. Tuuibikinnitusasutus teatab
samal ajal ka tootjale ja koigile liikmesriikidele oma otsusest
parandusmeetmete kava heaks kiita vOi tagasi liikata.

5. Tootja vastutab heakskiidetud parandusmeetmete kava
ellurakendamise eest.

6. Tootja peab arvestust koigi tagasi voetud ja remonditud
voi timberkujundatud mootorisiisteemide voi sdidukite ning
remondi teinud tookodade kohta. Titibikinnitusasutusel on
ndudmisel juurdepdis nendele andmetele kava elluviimise ajal
ja viie aasta jooksul pirast kava elluviimist.

7. Loikes 6 osutatud parandused voi muudatused kantakse
sertifikaadile, mille tootja annab mootori voi sdiduki omanikule.

Artikkel 14
Nouded tsiikliviliste heidete piiramiseks

1. Tootja votab koik vajalikud meetmed vastavalt kdesolevale
médrusele ja madruse (EU) nr 595/2009 artiklile 4, et tagada
summutitoru heitgaaside tShus piiramine sdiduki tavaparastes
kasutustingimustes kogu normaalse kasutusaja jooksul.

Konealuste meetmete puhul voetakse arvesse jargmist:

a) uldndudeid, sealhulgas talitlusndudeid ja katkestusstrateegiate
keelustamist;

=z

ndudeid piirata summutitoru heitgaase tdhusalt mitmesu-
gustel keskkonnatingimustel, milles vdidakse soidukit eelda-
tavasti kditada, ning mitmesugustel tootingimustel, mis
voivad ette tulla;

¢) tsiklivalise osaga tiitibikinnituse andmisel tehtavaid labori-
katseid kasitlevaid ndudeid;

d) koiki muid kasutuses oleva sdiduki tsiikli mittetdotavat osa
kasitlevaid tdiendavaid noudeid, nagu sdtestatud kiesolevas
madruses;

e) tootjale kehtestatud nduet esitada tsiikliviliste heitgaaside
piiramise nduetele vastavuse kinnitus.

2. Tootja tiidab erindudeid koos nendega seotud katsemenet-
lustega, mis on sitestatud VI lisas.



25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 16711

3. Koiki muid 16ike 1 punktis d osutatud kasutuses oleva
soiduki tsiikli mittetodtavat osa kisitlevaid tdiendavaid ndudeid
kohaldatakse parast 1I lisas sitestatud PEMSi hdlmavate menet-
luste hindamist. Hindamine viiakse 10pule 31. detsembriks
2014.

Artikkel 15
Saastekontrolliseadmed

1. Tootja tagab, et madrusega (EU) nr 595/2009 hdlmatud
EU tiiibikinnitusega mootorisiisteemidel  vdi  sdidukitele
monteeritavatel varu-saastekontrolliseadmetel on EU tiiiibikin-
nitus eraldi tehnilise seadmestikuna vastavalt kiesoleva artikli
ning artiklite 16 ja 17 nduetele.

Kédesoleva miiruse tihenduses loetakse kataliisaatorid, deNO,
seadmed ja tahkete osakeste filtrid saastekontrolliseadmeteks.

2. Originaal-varu-saastekontrolliseadmed, mis kuuluvad I lisa
4. liite punktiga 3.2.12 hélmatud tiiiipi ja on ette ndhtud paigal-
damiseks sdidukile, mille kohta on koostatud asjakohased tiiiibi-
kinnitusdokumendid, ei pea vastama XI lisa koigile sitetele, kui
need vastavad selle lisa punktide 2.1, 2.2 ja 2.3 nduetele.

3. Tootja peab tagama identifitseerimismargiste olemasolu
originaal-saastekontrolliseadmel.

4. Loikes 3 nimetatud identifitseerimismargistuseks on:

a) sdiduki voi mootori kaubamirk véi tootja nimi;

b) originaal-saastekontrolliseadme mark ja identifitseerimiseks
vajalik osanumber, nagu on margitud I lisa 4. liite
punktis 3.2.12.2.

5.  Varu-saastekontrolliseadmetele  antakse tiiiibikinnitus
ainult vastavalt miirusele (EU) nr 595/2009 ja kiesolevale
mairusele alles siis, kui kiesoleva miiruse XI lisas on kehtes-
tatud katsetamise erinduded.

Artikkel 16

Varu-saastekontrolliseadme tiiitbile kui eraldi tehnilisele
seadmestikule EU tiiiibikinnituse taotlemine

1. Tootja esitab titibikinnitusasutusele taotluse teatud tiitipi
varu-saastekontrolliseadmele kui eraldi tehnilisele seadmestikule
EU tiiiibikinnituse saamiseks.

2. Taotlus koostatakse XI lisa 1. liites esitatud naidisteatise
alusel.

3. Tootja esitab pardadiagnostika ning remondi- ja hooldus-
teabele juurdepdidsu nduetele vastavuse kinnituse.

4. Tootja esitab thiibikatsetuste tegemise eest vastutavale
tehnilisele teenistusele jargmised seadmed:

a) kdesoleva mdiruse kohaselt tiiiibikinnituse saanud tiitipi
kuuluva mootorisiisteemi, mis on varustatud uue originaal-
saastekontrolliseadmega;

b) iihe varu-saastekontrolliseadme niidise;

¢) varu-saastekontrolliseadme lisandidise, juhul kui varu-saaste-
kontrolliseade on ette ndhtud paigaldamiseks pardadiagnos-
tika-seadmega varustatud sdidukile.

5. Loike 4 punkti a kohaldamise korral valib katsemootorid
vilja taotleja titiibikinnitusasutuse ndusolekul.

Katsetingimused vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 4B lisa punktis 6 sitestatud nduetele.

Katsemootorid peavad vastama jargmistele nduetele:

a) heitekontrollisiisteem on vigadeta;

b) iga rikkis voi tilemaara kulunud originaalosa tuleb parandada
voi asendada;

¢) katsemootorid on enne heitkoguse katseid nduetekohaselt
seadistatud ning komplekteeritud vastavalt tootja spetsifikat-
sioonile.

6. Loike 4 punktide b ja ¢ kohaldamise korral margitakse
ndidistele selgelt ja kustutamatult taotleja kaubanimi voi kauba-
mirk ja toote nimetus.

7. Loike 4 punkti ¢ kohaldamise korral on nidis rikutud.
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Artikkel 17

Varu-saastekontrolliseadme kui eraldi tehnilise seadmestiku
EU tiiiibikinnituse rakendussitted

1. Kui kdik asjakohased nduded on tdidetud, annab tiiiibikin-
nitusasutus varu-saastekontrolliseadmetele kui eraldi tehnilisele
seadmestikule EU tiiiibikinnituse ning valjastab tiiiibikinnitus-
numbri vastavalt direktiivi 2007/46/EU VII lisas esitatud nume-
ratsioonile.

Tuubikinnitusasutus ei anna sama numbrit iihelegi teisele varu-
saastekontrolliseadme tiiiibile.

Sama tiitibikinnituse numbriga varu-saastekontrolliseadme tiitipi
voib kasutada eri sdiduki- voi mootoritiiiipide puhul.

2. Loike 1 kohaldamise korral viljastab tiiiibikinnitusasutus
EU tiitibikinnitustunnistuse, mis on koostatud vastavalt XI lisa
2. liites esitatud ndidisele.

3. Kui tootja suudab taibikinnitusasutusele tdendada, et
varu-saastekontrolliseade on I lisa 4. liite punktis 3.2.12.2
osutatud tiitipi, ei olene tiiiibikinnituse andmine XI lisa 4.
osas sitestatud nduetele vastavuse kontrollimisest.

Artikkel 18
Miiruse (EU) nr 595/2009 muutmine

Miirust (EU) nr 595/2009 muudetakse vastavalt kiesoleva
mairuse XV lisale.

Artikkel 19
Direktiivi 2007/46/EU muutmine

Direktiivi 2007/46/EU muudetakse vastavalt kdesoleva miiruse
XVI lisale.

Artikkel 20
Joustumine

Kiesolev mdirus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 25. mai 2011

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO



25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 16713

I LISA

1. liide

2. liide

3. liide

4. liide

5. liide

6. liide

7. liide

8. liide

9. liide

10. liide

II LISA

1. liide

2. liide

3. liide

4. liide

III LISA

1. liide

2. liide

IV LISA

V LISA

VI LISA

VII LISA

VIII LISA

1. liide

IX LISA

X LISA

1. liide

2. liide

LISADE LOEND

EU tiiiibikinnituse rakendussatted
Toodangu vastavuskatsetuste kord rahuldava standardhilbe korral

Toodangu vastavuskatsetuste kord, kui standardhilve on mitterahuldav vdi seda ei ole voimalik
hinnata

Toodangu vastavuse katsemenetlus tootja taotluse korral

Niidisteatised

Mootori tiiiibi/osa kui eraldi tehnilise seadmestiku EU tiiiibikinnitustunnistuse niidised
Tiiiibikinnitusega mootoriga sdidukitiiiibi EU tiiiibikinnitustunnistuse niidised
Saidukitiiiibi EU tiiiibikinnitustunnistuse niidised seoses siisteemiga

EU tiiiibikinnitusmérgi naidis

EU tiriibikinnitustunnistuste numeratsioonisiisteem

Selgitavad mérkused

Kasutusel olevate sdidukite/mootorite nduetele vastavus

Soidukite heitkoguste mddtmise kord heitkoguste mddtmise kaasaskantava siisteemi abil
Kaasaskantavad modteseadmed

Kaasaskantavate modtesecadmete kalibreerimine

Elektroonilise kontrollploki pé6rdemomendi signaali nduetele vastavuse kontrollimise meetod
Heitgaaside kontrollimine

Ammoniaagi mddtmise kord

Bensiinil voi etanoolil tootavate ottomootorite heitgaaside médramine

Seoses tiiiibikinnitusega tehnoiilevaatuseks vajalikud heitkoguste andmed
Karterigaaside heitkoguste kontrollimine

Tsiklivéliste heidete ja tootava sdiduki heitkoguste piiramise nouded
Mootorisiisteemide vastupidavuse kontrollimine

CO, heited ja kiitusekulu

CO, heiteid ja kiitusekulu kisitlevad sitted EU tiiiibikinnituse laiendamiseks 2 380 kg — 2 610 kg
tuletatud massiga sdidukitiiiibile, mis on saanud tiiiibikinnituse vastavalt méarusele (EU) nr 595/2009
ja kdesolevale madrusele

Etalonkiituste spetsifikatsioonid
Pardadiagnostika (OBD)
Tiiendavad seirenduded

Talitluse seire
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3. liide

4. liide

5. liide

6. liide

XI LISA

1. liide

2. liide

3. liide

XII LISA

XIII LISA

1. liide

2. liide

3. liide

4. liide

5. liide

6. liide

XIV LISA

XV LISA

XVI LISA

Tdendamisnduded diislikiituse tahkete osakeste suletud filtri talitluse seire korral
Pardadiagnostikasiisteemi talitluse hindamine

Pardadiagnostikasiisteemi talitluse hindamine tileminekuperioodil

OBD talitluse nduetele vastavuse kinnituse naidis

Varu-saastekontrolliseadme kui eraldi tehnilise seadmestiku EU tiiiibikinnitus
Niidisteatis

EU tiiiibikinnitustunnistuse naidis

Vanandamismenetlus kulumiskindluse hindamiseks

Direktiivi 2005/55/EU alusel tiiiibikinnituse saanud kasutusel olevate sdidukite ja mootorite nduetele
vastavus

Nouded NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimise tagamiseks

Toendamisnduded

Juhi hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja inaktiveerimise mehhanismide kirjeldus
Poordemomendi vihendamise skeem esimese taseme meeldetuletuse puhul

Soidukile korrektse paigaldamise tdendamine, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse kui eraldi tehni-
line seadmestik

NO, kontrolliteabele juurdepiis

Minimaalse lubatud reaktiivi kontsentratsiooni Cd,y;, tdendamine
Mootori kasuliku voimsuse modtmine

Miiruse (EU) nr 595/2009 muutmine

Direktiivi 2007/46/EU muutmine
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I lisa

EU TUUBIKINNITUSE RAKENDUSSATTED

1. KUTUSERUHMADE NOUDED
1.1. Kiituserithmade universaalse tiiitbikinnituse néuded

Kiituserithmade universaalne tiiiibikinnitus antakse vastavalt punktides 1.1.1-1.1.6.1 osutatud nduetele.

1.1.1.  Algmootor vastab kdesoleva miirusega IX lisas osutatud asjaomaste etalonkiituste suhtes kehtestatud nouetele.
Maagaasil to6tavate mootorite suhtes kohaldatakse erindudeid, nagu satestatud punktis 1.1.3.

1.1.2.  Kui tootja lubab kasutada mootoritiiiipkonda miiiigiloleva ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
98/70/EU (!) ning pliivaba bensiini puhul standardiga EN 228 CEN ja diislikiituse puhul standardiga EN 590
CEN holmamata kiitustega nagu B100, teeb tootja lisaks punktis 1.1.1 esitatud nduetele jirgmist:

a) kuulutab kiitused, mida mootoritiiiipkond v3ib kasutada, vilja 4. liite 1. osa punktis 3.2.2.2.1;

b) niitab, et algmootor vastab viljakuulutatud kiituste osas kiesoleva médruse nouetele;

¢) kohustub tditma II lisas osutatud kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse ndudeid valjakuulutatud
kiituste, sealhulgas véljakuulutatud ning direktiiviga 98/70/EU ja asjaomaste CEN-standarditega holmatud
miitigilolevate kiituste segude puhul.

1.1.3.  Maagaasil to6tava mootori puhul tdendab tootja, et algmootor voib tootada mis tahes koostisega kiitusel, mida
voidakse Euroopa Liidu turul miiiia.

Uldiselt esineb kaks maagaas-kiituse tiiiipi: suure kiittevidrtusega kiitus (H-gaas) ja viikese kiitteviirtusega kiitus
(L-gaas), mille kiittevddrtus molemas rithmas kdigub miérkimisvédrselt; need erinevad miérkimisvédrselt energia-
sisalduse poolest, mida viljendatakse Wobbe'i indeksiga, ning A-nihketeguri (S)) poolest. Maagaase, mille \-
nihketegur jadb 0,89 ja 1,08 vahele (0,89 < S\ < 1,08), loetakse H-gaasideks, ning gaase, mille A-nihketegur
jadb 1,08 ja 1,19 vahele (1,08 < Sy < 1,19), loetakse L-gaasideks. Olenevalt etalonkiituste koostisest varieeruvad
nende Sy-véirtused laiades piirides.

IX lisas kindlaksmairatud etalonkiituste Gy (kiitus 1) ja G,5 (kiitus 2) kasutamisel vastab algmootor kiesoleva
miéidruse nouetele tingimusel, et mootori kiitusetoidet kahe katse vahel ei reguleerita. Parast kiitusevahetust on
siiski lubatud iiks modtmisteta kohanduskatse ithe WHTC-kuumkdivitustsiikli kohta. Pirast kohanduskatset
jahutatakse mootor vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktile 7.6.1 maha.

1.1.3.1. Tootja taotluse korral vdib mootorit katsetada ka kolmanda kiitusega (kiitus 3), mille A-nihketegur (S) jaab 0,89
(kiitusele Gy vastav alumine piirvaartus) ja 1,19 (kiitusele G5 vastav iilemine piirvaartus) vahele, nditeks juhul,
kui kiitus 3 on miiigilolev kiitus. Selle katse tulemused voib votta aluseks toodangu nduetele vastavuse hinda-
misel.

1.1.4. Maagaasil to6tava mootori puhul, mis kohastub nii H-gaaside kui ka L-gaasidega ning mille imberliilitamine H-
gaasilt L-gaasile toimub liiliti abil, katsetatakse algmootorit etalonkiituse liliti koikides asendites, mis vastavad IX
lisas kindlaksmadratud asjakohastele etalonkiitustele. H-rithma gaaside vastavad kiitused on Gy (kiitus 1) ja Gy;
(kiitus 3), L-rithma gaaside vastavad kiitused on G,s (kiitus 2) ja G,3 (kiitus 3). Algmootor peab vastama
kdesoleva maaruse nduetele liliti molemas asendis tingimusel, et mootori kiitusetoidet kahe katse vahel iiheski
liliti asendis ei reguleerita. Parast kiitusevahetust on siiski lubatud itks mootmisteta kohanduskatse ithe WHTC-
kuumkiivitustsiikli kohta. Pirast kohanduskatset jahutatakse mootor vastaval URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 4B lisa punktile 7.6.1 maha.

1.1.4.1. Tootja taotluse korral voib mootorit katsetada G,3 asemel ka kolmanda kiitusega (kiitus 3), mille A-nihketegur
(SA) jaab 0,89 (kiitusele Gy vastav alumine piirvairtus) ja 1,19 (kiitusele G,5 vastav iilemine piirvéirtus) vahele,
nditeks juhul, kui kiitus 3 on miitigilolev kiitus. Selle katse tulemused voib votta aluseks toodangu nduetele
vastavuse hindamisel.

() EUT L 350, 28.12.1998, Ik 58.
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1.1.5. Maagaasil tootava mootori puhul méiratakse iga saasteaine heitetaseme suhe r kindlaks jargmiselt:

__ heitetase etalonkiituse 2 puhul
" heitetase etalonkiituse 1 puhul

Vo1

heitetase etalonkiituse 2 puhul

* 7 heitetase etalonkiituse 3 puhul
ning

heitetase etalonkiituse 1 puhul
I, =
> ™ Teitetase etalonkiituse 3 puhul

1.1.6.  Veeldatud naftagaasi puhul tdendab tootja, et to6tav algmootor suudab kohanduda mis tahes koostisega miiiigil-
oleva kiitusega.

Veeldatud naftagaaside C;/Cy sisaldus varieerub. See varieerumine kajastub ka etalonkiitustes. Algmootor peab
vastama etalonkiituste A ja B heidetega seotud nduetele, nagu sdtestatud IX lisas, ilma kiitusetoite reguleerimiseta
kahe katse vahel. Parast kiitusevahetust on siiski lubatud iiks mootmisteta kohanduskatse ithe WHTC-kuumkii-
vitustsiikli kohta. Pirast kohanduskatset jahutatakse mootor vastaval URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 4B lisa punktile 7.6.1 maha.

1.1.6.1. Iga saasteaine heitetaseme suhe r méidratakse jargmiselt:

__ heitetase etalonkiituse B puhul
" heitetase etalonkiituse A puhul

1.2. Nouded kiituseriihmade piiranguga tiiiibikinnituse kohta maagaasil voi veeldatud naftagaasil téotavate
ottomootorite puhul

Kiituserithmade piiranguga tiiiibikinnitus antakse vastavalt punktides 1.2.1-1.2.2.3 osutatud nouetele.

1.2.1.  Heitgaasis esinevate saasteainetega seotud tiiiibikinnitus maagaasil tootava H-gaasidele vdi L-gaasidele regulee-
ritud mootori puhul.

Algmootorit katsetatakse asjakohase etalonkiitusega, nagu on asjaomase gaaside rithma suhtes kindlaks maaratud
IX lisas. H-rithma gaaside vastavad kiitused on Gy (kiitus 1) ja G,3 (kiitus 3), L-rithma gaaside vastavad kiitused
on Gys (kiitus 2) ja G,z (kiitus 3). Algmootor vastab kdesoleva médruse nduetele tingimusel, et mootori
kiitusetoidet kahe katse vahel ei reguleerita. Pirast kiitusevahetust on siiski lubatud itks modtmisteta kohandus-
katse ithe WHTC-kuumkiivitustsiikli kohta. Pirast kohanduskatset jahutatakse mootor vastaval URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktile 7.6.1 maha.

1.2.1.1. Tootja taotluse korral vdib mootorit katsetada G,; asemel ka kolmanda kiitusega (kiitus 3), mille A-nihketegur
(S\) jddb 0,89 (kiitusele Gy vastav alumine piirvairtus) ja 1,19 (kiitusele G,5 vastav iilemine piirvéirtus) vahele,
nditeks juhul, kui kiitus 3 on miitigilolev kiitus. Selle katse tulemused voib votta aluseks toodangu nouetele
vastavuse hindamisel.

1.2.1.2. Iga saasteaine heitetaseme suhe r médratakse jargmiselt:

P heitetase etalonkiituse 2 puhul
~ heitetase etalonkiituse 1 puhul

voi

heitetase etalonkiituse 2 puhul
r, =
* 7 heitetase etalonkiituse 3 puhul

ning

__ heitetase etalonkiituse 1 puhul
" heitetase etalonkiituse 3 puhul

)

1.2.1.3. Tarbijale iileantaval mootoril on punktis 3.3 osutatud margis selle kohta, millisesse gaaside rithma kuuluvate
kiituste kasutamiseks on mootor kinnitatud.

1.2.2.  Heitgaasis esinevate saasteainetega seotud tiiiibikinnitus maagaasil voi veeldatud naftagaasil to6tava iihele kindla
koostisega kiitusele reguleeritud mootori puhul.
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1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

Maagaasiga tootav algmootor peab vastama etalonkiituste Gp ja G,s heidetega seotud nduetele, veeldatud
naftagaasiga tootav algmootor peab vastama etalonkiituste A ja B nduetele, nagu osutatud IX lisas. Katsete
vahepeal on lubatud kiitusesiisteemi peenreguleerimine. Peenreguleerimine seisneb kiitusetoitesiisteemi andme-
baasi korduskalibreerimises, kusjuures ei muudeta andmebaasi juhtimise pdhistrateegiat ega andmebaasi pohi-
struktuuri. Vajadusel voib asendada vahetult kiitusevooluga seotud osad, niiteks pihustusotsakud.

Tootja taotluse korral vdib mootorit katsetada etalonkiitustega Gy ja G,3 v0i Gys ja G5 ning sellisel juhul kehtib
tiibikinnitus ainult vastavalt H-rithma voi L-rithma gaaside suhtes.

Tarbijale tileantaval mootoril on punktis 3.3 osutatud mirgis selle kohta, millise koostisega kiituste kasutamiseks
on mootor kalibreeritud.

TUUPKONNA LIIKME HEITGAASIS ESINEVATE SAASTEAINETEGA SEOTUD TUUBIKINNITUS

Algmootori tiiiibikinnitust laiendatakse, vilja arvatud punktis 2.2 mainitud juhul, kdigile mootoritiitipkonna
liikmetele uue katsetamiseta igal kiitusel, mis koostiselt kuulub rithma, mille suhtes algmootor on kinnitatud
(punktis 1.2.2 kirjeldatud mootorite puhul), vdi samasse kiituserithma (punktis 1.1 v6i 1.2 kirjeldatud mootorite
puhul), mille suhtes algmootor on kinnitatud.

Kui tehniline teenistus teeb kindlaks, et valitud algmootor ei esinda 4. liite 1. osas kindlaksméddratud mootori-
tiipkonda tdielikult, voib tehniline teenistus valida katsetamiseks mdne teise katsemootori voi teha vajaduse
korral lisakatse uue katsemootoriga.

MOOTORI MARGISTUS

Kui mootor on saanud tiiiibikinnituse eraldi tehnilise seadmestikuna voi sdiduk tiiiibikinnituse seoses heidete
ning juurdepéisuga sdiduki remondi- ja hooldusteabele, kantakse mootorile jirgmised andmed:

a) mootori tootja kaubamirk voi kaubanimi;

b) mootori tootja koostatud kaubanduslik kirjeldus;

¢) maagaasil td6tava mootori puhul iiks jirgmistest mérgistest, mis peab asuma EU tiiiibikinnitusnumbri jirel:

i) H, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse H-gaasi kiitte suhtes ja on vastavalt kalibreeritud;

i) L, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse L-gaasi kiituse suhtes ja on vastavalt kalibreeritud;

i) HL, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse nii H- kui ka L-gaasi kiitte suhtes ja on vastavalt kalibreeritud;

iv) H,, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse teatava erikoostisega H-gaaside segu suhtes ja on vastavalt
kalibreeritud, kusjuures mootorit on vdimalik kohandada kiitusetoite peenreguleerimise abil ka mdne
muu erikoostisega H-gaaside segu kasutamiseks;

v) L, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse teatava erikoostisega L-gaaside segu suhtes ja on vastavalt
kalibreeritud, kusjuures mootorit on vdimalik kohandada kiitusetoite peenreguleerimise abil ka mdne
muu erikoostisega L-gaaside segu kasutamiseks;

vi) HL,, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse teatava erikoostisega H- vdi L-gaaside segu suhtes ja on
vastavalt kalibreeritud, kusjuures mootorit on voimalik kohandada kiitusetoite peenreguleerimise abil
ka mone muu erikoostisega H- vdi L-gaaside segu kasutamiseks.

Igale mootorile, mis vastab kdesoleva mairuse alusel eraldi tehnilise seadmestikuna kinnitatud tiitibile, kantakse
EU tidbikinnitusmark. Konealune mirk koosneb jargmistest elementidest:

ristkiilikuga timbritsetud viiketdhest ,e”, millele jirgneb/jirgnevad osa vdi eraldi seadmestiku EU tiiiibikinnituse
andnud liikmesriigi eraldustdht/-tdhed voi -number:
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

1 Saksamaa

2 Prantsusmaa
3 Itaalia

4 Madalmaad
5  Rootsi

6  Belgia

7 Ungari

8  Tsehhi Vabariik
9  Hispaania

11 Uhendkuningriik
12 Austria

13 Luksemburg
17 Soome

18 Taani

19 Rumeenia
20 Poola

21 Portugal

23 Kreeka

24 lirimaa

26 Sloveenia

27 Slovakkia
29  Eesti

32 lad

34 Bulgaaria

36 Leedu

49 Kiipros

50 Malta

EU titiibikinnitusmark sisaldab ristkiiliku lahedal ka direktiivi 2007/46/EU VII lisa 4. osas esitatud tiiiibikinni-
tusnumbrile vastavat baaskinnitusnumbrit, mille ees on kaks numbrit tihistamaks eraldi tehnilisele seadmestikule
EU tiiiibikinnituse andmise kuupideval méiruses (EU) nr 595/2009 v&i kiesolevas miidruses tehtud viimase
tehnilist laadi muudatuse jarjekorranumbrit. Kdesoleva mairuse jirjekorranumber on 00.

EU tiiiibikinnitusmirk kinnitatakse mootorile nii, et see oleks selgesti loetav ja kustumatu. See on nahtav, kui
mootor paigaldatakse sdidukile, ja kinnitatakse mootori tavapirase t66 jaoks vajalikule osale, mis ei vaja mootori
tooaja jooksul harilikult asendamist.

8. liites on esitatud EU tiiiibikinnitusmargi nidis.

Maagaasil ja veeldatud naftagaasil tootavate mootorite mirgised

Maagaasil ja veeldatud naftagaasil to6tavate kiituserithmade piiratud tiiiibikinnitusega mootorite puhul kantakse
mootorile jirgmised, punktis 3.3.1 osutatud teavet sisaldavad margised.

Mirgisel esitatakse jirgmine teave:

punkti 1.2.1.3 kohaldamisel on margisel tekst JKUTUSENA KASUTADA AINULT H-RUHMA MAAGAASI".
Vajaduse korral asendatakse H-tiht L-tihega;

punkti 1.2.2.2 kohaldamisel on mirgisel tekst ,KUTUSENA KASUTADA AINULT SPETSIFIKATSIOONILE ...
VASTAVAT MAAGAASI” vdi vajaduse korral ,KUTUSENA KASUTADA AINULT SPETSIFIKATSIOONILE ...
VASTAVAT VEELDATUD NAFTAGAASI”. Kogu IX lisa asjaomases tabelis ndutav teave esitatakse koos mootori
tootja poolt kindlaksmiiratud koostisosade ja piirvéirtustega.

Tahtede ja numbrite kdrgus peab olema vihemalt 4 mm.

Kui selline margistamine ei ole ruumipuudusel vdimalik, voib kasutada lihtsustatud koodi. Sellisel juhul on kogu
eespool nimetatud teavet sisaldavad selgitused kergesti kittesaadavad igale isikule, kes tdidab kiitusepaaki voi
tegeleb mootori ning selle lisaseadmete hooldus- voi remonditoodega, ning asjaomastele asutustele. Nende
selgitavate markuste asukoht ja sisu médratakse kindlaks tootja ning tiiibikinnitusasutuse vastastikusel kokku-
leppel.
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3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

Omadused

Margised peavad ndhtavad olema mootori kasuliku tooea jooksul. Margised on selgesti loetavad ning tihed ja
numbrid on kustumiskindlad. Peale selle on mirgised kinnitatud nii, et kinnitus peab vastu mootori kogu
kasuliku to6ea jooksul, ning margiseid ei saa eemaldada ilma neid purustamata voi rikkumata.

Margiste kinnitamine

Mirgised kinnitatakse mootori osale, mis on vajalik mootori normaalseks tooks ja mida mootori kasutusaja
jooksul harilikult ei asendata. Lisaks sellele paigutatakse mirgised selliselt, et pdrast mootori tooks vajalike
abiseadmete paigaldamist oleksid need kergesti ndhtavad.

EU titiibikinnituse taotlemisel tiiiibikinnituse saanud mootoriga sdidukile seoses heidete ning sdiduki remondi- ja
hooldusteabele juurdepddsuga, voi EU tiiibikinnituse taotlemisel sdidukile seoses heidete ning sdiduki remondi-
ja hooldusteabele juurdepiisuga paigaldatakse punktis 3.3 osutatud margis samuti kiituse tankimisava ldhedusse.

MOOTORI PAIGALDAMINE SOIDUKILE

Mootor paigaldatakse sdidukile nii, et tiiibikinnitusnduete tditmine on tagatud. Mootori tiitibikinnituse puhul
voetakse arvesse jirgmisi omadusi:

sisselaske horendus ei iileta 4. liite 1. osas osutatud mootori tiiiibikinnituses ettendhtut;

iilerohk viljalasketorustikus ei iileta 4. liite 1. osas osutatud mootori tiiiibikinnituses ettendhtud vaartust;

mootoriga kditatavate abiseadmete energiatarve ei ileta 4. liite 1. osas osutatud mootori tiiiibikinnituses ette-
nahtud viirtust;

heitgaasi jareltootlussiisteemi karakteristikud vastavad 4. liite 1. osas osutatud mootori tiiiibikinnituses ettendhtud
vaartusele.

Tiiiibikinnitusega mootori paigaldamine sdidukile

Lisaks jirgitakse eraldi tehnilise seadmestikuna tiitibikinnituse saanud mootori paigaldamisel sdidukile jargmisi
ndudeid:

a) OBD-siisteemi nduetele vastavusega seoses vastab paigaldamine URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr
49 9B lisa 1. liite kohaselt 4. liite 1. osas osutatud tootja paigaldusnduetele;

b) siisteemi nouetele vastavusega scoses, et tagada NO, kontrollimeetmete nduetekohane toimimine, vastab
paigaldamine XIII lisa 4. liite kohaselt 4. liite 1. osas osutatud tootja paigaldusnduetele.

Kiitusepaakide sisselaskeavad bensiinil voi etanoolil tootavate kiitusepaakide puhul

Bensiini- v0i etanoolipaagi tditeava on konstrueeritud nii, et paaki ei oleks voimalik tiita tankuri piistolist, mille
vilisdiameeter on 23,6 mm vdi iile selle.

Punkti 4.3.1 ei kohaldata sdiduki suhtes, mille puhul on tdidetud mélemad jargmised tingimused:

a) sdiduk on projekteeritud ja ehitatud nii, et pliibensiin ei kahjusta tihtki gaasiliste heidete kontrollimiseks
ettendhtud seadet;

b) sdiduk on silmatorkavalt, loetavalt ja kustutamatult margistatud ISO 2575:2004 kohase pliivaba bensiini
tihisega kohas, kus see on kiitusepaaki tditvale isikule kohe nihtav. Lisamirgistus on lubatud.

Tuleb votta meetmeid, et viltida tilemédrast kiituseaurude eraldumist ning kiituse viljavoolamist tditeava korgi
puudumise tottu. Selleks voib kasutada iihte jargmistest lahendustest:

a) automaatselt avanev ja sulguv kiituse tditeava kork, mis ei ole eemaldatav;
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5.1.

5.2.
5.2.1

5.2.2.

5.2.3

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.3.

b) konstruktsiooni isedrasused, mis tiiteava korgi puudumise korral ei lase kiituseaure iilemddrases koguses
eralduda;

¢) vdi M;- vdi Ny-soidukite puhul mis tahes muu sama mojuga meede. Selliseks lahenduseks voib muu hulgas
olla tditeava korgi kinnitamine ketiga vdi muul viisil voi sdiduki siititevdtme kasutamine tditeava lukustami-
seks. Sellisel juhul peab votit saama tditeava korgist vilja tdmmata ainult juhul, kui tditeava on lukustatud.

NOUDED KASUTUSEL OLEVATE SOIDUKITE KOHTA JA NENDE KATSETAMINE
Sissejuhatus

Kiesolevas osas sitestatakse mootorisiisteemi elektroonilise kontrollploki (ECU) andmete spetsifikatsioonid ja
katsed kasutusel olevate sdidukite katsetamiseks tiiiibikinnituse andmisel.

Uldnéuded

Kasutusel olevate sdidukite katsetamiseks tehakse OBD-siisteemis reaalajas ja sagedusel vahemalt 1 Hz kohustus-
liku andmevoona kittesaadavaks arvutatud koormus (mootori podrdemoment protsendina mootori praegusel
poorlemiskiirusel saavutatavast suurimast pdordemomendist), mootori poorlemiskiirus, mootori jahutusvedeliku
temperatuur, kiituse hetkekulu ning mootori suurim vordluspoérdemoment funktsioonina mootori kiirusest.

ECU voib hinnata viljundpdérdemomenti, kasutades saadud sisemise poordemomendi ja hddrdemomendi arvu-
tamiseks sisseehitatud algoritme.

Eespool oleva andmevoo teabest tulenev mootori pdérdemoment Nm voimaldab vahetut vordlemist vastavalt
XIV lisale mootori vdimsuse maidramisel saadud véirtustega. Eelkdige lisatakse eespool osutatud andmevoo
teabesse koik abiseadmeid puudutavad 16plikud parandused.

Punktis 5.2.1 ndutud teabele antakse juurdepids vastavalt X lisas sitestatud nouetele ja URO Euroopa Majan-
duskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 6. liites osutatud standarditele.

Punktis 5.2.1 ndutud teabe pohjal arvutatud keskmine koormus to6tamistingimustel Nm ei erine keskmisest
moddetud koormusest nendel tootamistingimustel iile

a) 7 % mootori vdimsuse madramisel vastavalt XIV lisale;
b) 10 % iilemaailmse tihtlustatud piisiva soidutsiikli katse tegemisel vastavalt IIT lisale.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 85 (') lubatakse, et mootori tegelik maksimumkoormus v&ib
erineda maksimaalsest vordluskoormusest 5 % vorra, et votta arvesse tootmise eripdrasid. Kdnealust piirméddra
voetakse arvesse eespool osutatud védrtustes.

Viline juurdepais punktis 5.2.1 néutud teabele ei mojuta sdiduki heiteid ega talitlust.

Kasutusel olevate sdidukite katsetamiseks ndutava ECU teabe Kittesaadavuse ja nduetele vastavuse
kontroll

Punktis 5.2.1 ndutud andmevoo teabe kittesaadavust vastavalt punktis 5.2.2 sitestatud nouetele tdendatakse X
lisas kirjeldatud vilist OBD-skannerit kasutades.

Kui konealust teavet ei ole voimalik nouetekohaselt to6tava skanneri abil asjakohasel moel saada, loetakse
mootor nduetele mittevastavaks.

Elektroonilise kontrollploki poordemomendi signaali vastavust punktide 5.2.2ja 5.2.3 nduetele tdendatakse
mootori véimsuse mddramisel vastavalt XIV lisale ja tilemaailmse iihtlustatud piisiva sdidutsiikli katse tegemisel
vastavalt III lisale.

Kui katsetatava mootori abiseadmed ei vasta XIV lisas sitestatud nduetele, korrigeeritakse moéddetud poordemo-
menti URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisas sitestatud korrigeerimismeetodi kohaselt.

Elektroonilise kontrollploki poordemomendi signaali nduetele vastavus loetakse tdendatuks, kui poordemomendi
signaal jadb punktis 5.2.5 sitestatud piirvddrtuste vahemikku.

() ELT L 326, 24.11.2006, Ik 55.
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6. MOOTORITUUPKOND
6.1.  Mootorititiipkonna parameetrid

Mootori tootja poolt méératletud mootoritiiiipkond vastab URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B
lisa punktile 5.2.

6.2.  Algmootori valik

Mootoritiiiipkonna algmootor valitakse vilja vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa
punktile 5.2.4.

6.3. OBD mootoritiiiipkonda méiratlevad parameetrid

OBD mootorititiipkonda mairatletakse pohiliste konstruktsiooniparameetrite alusel, mis on vastavalt URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa punktile 6.1 mootoritiiiipkonna mootorisiisteemides ithised.

7. TOODANGU NOUETELE VASTAVUS
7.1. Uldnéuded

Toodangu nduetele vastavuse tagavad meetmed vdetakse vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 12 sitetele.
Toodangu nouetele vastavust kontrollitakse kdesoleva lisa 4. liites sitestatud tiitibikinnitustunnistuses esitatud
kirjelduse pohjal. 1., 2. ja 3. liite kohaldamisel korrigeeritakse toodangu nduetele vastavuse osas kontrollitavatest
mootoritest paisatavat moddetud gaasiliste ja tahkete osakeste heitkogust sellele mootorile vastavate halvendus-
teguritega, mis on esitatud kiesoleva mairuse kohaselt antud EU titiibikinnitustunnistuse lisandis.

Direktiivi 2007/46/EU X lisa sitteid kohaldatakse juhul, kui tiiibikinnitusasutused ei ole rahul tootja kontrolli-
menetlusega.

Koik katsetes kasutatavad mootorid valitakse partiist juhuslikkuse alusel.

7.2. Saasteainete heited

7.2.1. Saasteainete heidete mddtmiseks mootoril, mille tiiiibikinnitust on iiks vdi mitu korda laiendatud, tehakse katsed
asjaomase laiendamisega kaasnevas infopaketis kirjeldatud mootoritel.

7.2.2. Saasteainete midramise katses kasutatava mootori vastavus nduetele:

pdrast mootori esitamist tiiiibikinnitusasutusele ei tohi tootja valitud mootorit enam reguleerida.

7.2.2.1. Katsetamisel olevate mootorite partiist voetakse kolm mootorit. Mootoritel katsetatakse tootmise nouetele vasta-
vuse kontrollimiseks iilemaailmsete tithtlustatud muutuvate ja asjakohastel puhkudel piisivaid sdidutsiiklite piir-
védrtusi. Piirvddrtused on sitestatud méidruse (EU) nr 595/2009 I lisas.

7.2.2.2. Kui tiiibikinnitusasutus kiidab heaks toodangu standardhilbe, mille tootja on andnud vastavalt direktiivi
2007/46[EU X lisale, siis tehakse katsed kiesoleva lisa 1. liite kohaselt.

Kui tiiibikinnitusasutus ei kiida heaks toodangu standardhilvet, mille tootja on andnud vastavalt direktiivi
2007/46/EU X lisale, siis tehakse katsed kdesoleva lisa 2. liite kohaselt.

Tootja taotluse korral voib teha katsed vastavalt kdesoleva lisa 3. liitele.

7.2.2.3. Mootoripartii valimi katsetamise pohjal vastavalt punktis 7.2.2.2 sitestatule loetakse partii nduetele vastavaks
juhul, kui asjakohases liites kehtestatud kriteeriumide kohaselt otsustatakse, et valim labis katsed koikide saas-
teainete suhtes, ning mittevastavaks juhul, kui vdhemalt iithe saasteaine suhtes valim katseid ei labinud.

Kui muude saasteainete suhtes otsuse tegemiseks korraldatakse tiiendavaid katseid, ei muudeta varasemat otsust
katsete labimise kohta teatava saasteaine suhtes.

Katse tehakse teise mootoriga (vaata joonis 1) juhul, kui kdigi saasteainete suhtes ei saada positiivset otsust ja kui
ithe saasteaine suhtes ei saada negatiivset otsust.

Kui otsusele ei jouta, siis v3ib tootja otsustada katsetamise igal ajal 16petada. Sellisel juhul registreeritakse otsus
katsete mitteldbimise kohta.
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Joonis 1

Toodangu vastavuskatsetuste skeem

Katse kolme mootoriga

:

i Katsetulemnuste statistiline véljaarvutamine

)

Kas katsetulemused vastavad asjakohases liites satestatud JAH Tagasi
tingimustele, mille puhul seeria liikatakse vihemalt iihe "™ jikatud
saasteaine osas tagasi?

I

Kas katsetulemused vastavad asjakohases liites sitestatud
tingimustele, mille puhul seeria labib vihemalt iihe
saasteaine osas?

‘ JAH

Heakskiitev otsus ithe v&i mitme saasteaine osas

JAH
Kas koikide saasteainete osas on tehtud heakskiitev otsus? kli—ilgggjd

-1 =

Katse veel ithe mootoriga

El

7.2.3.  Katsed tehakse uute mootoritega.

7.2.3.1. Katseid voib tootja ndudmise korral teha mootoritega, mida on sisse to6tatud kuni 125 tundi. Sel juhul sdidab
soidukid sisse tootja, kes kohustub hoiduma konealuste sdidukite mis tahes viisil kohandamisest.

7.2.3.2. Kui tootja esitab taotluse mootori sissetootamiseks punktis 7.2.3.1 ettendhtud korras, voib sisse tootada:
a) koik katsetatavad mootorid;
b) ainult esimese katsetatava mootori ja maarata heitetaseme muutumisteguri jargmiselt:

i) saasteainete heited mo6detakse dra nii uuel mootoril kui ka enne punktis 7.2.3.1 méiratud maksimaalse
125 tunni moddumist esimesel katsetataval mootoril;

ii) iga saasteaine heitetaseme muutumistegur kahe katse vahel arvutatakse jargmiselt:
teisel katsel eraldunud heited | esimene heitekatse
Heitetaseme muutumistegur voib olla alla iihe.

Jargmisi katsetatavaid mootoreid ei tootata sisse ja nende puhul korrigeeritakse uuena moddetud heitetasemeid
muutumisteguriga.
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Sel juhul vdetakse aluseks jargmised vaartused:
a) esimese mootori puhul teise katse kdigus mdddetud véirtused;
b) muude mootorite puhul uutel mootoritel mdddetud vaartused, mida on korrutatud muutumisteguriga.

7.2.3.3. Diisel-, etanool-, bensiini- ja veeldatud naftagaasiga to6tavate mootorite puhul voib kdik need katsed viia labi
miitigilolevate kiitustega. Tootja taotluse korral vdib aga kasutada IX lisas kirjeldatud etalonkiituseid. See eeldab
katseid, nagu on kirjeldatud kéesoleva lisa 1. osas, milles iga gaasimootorit katsetatakse vihemalt kahe etalon-
kiitusega.

7.2.3.4. Veeldatud naftagaasiga tootavatel mootoritel voib kdik konealused katsed teha miiiigiloleva kiitusega jargmiselt:
a) H-mirgisega mootorite puhul miiiigiloleva H-rithma kiitusega (0,89 < S\ < 1,00);
b) L-mirgisega mootorite puhul miiigiloleva L-rithma kiitusega (1,00 < S\ < 1,19);
¢) HL-mirgisega mootorite puhul miitigiloleva kiitusega, mille A-nihketegur jadb piiridesse (0,89 < S\ < 1,19).

Tootja taotluse korral voib aga kasutada IX lisas kirjeldatud etalonkiituseid. See eeldab katseid, nagu on kirjel-
datud kiesoleva lisa punktis 1.

7.2.3.5. Kui gaasimootor, mille katsetamisel kasutatakse miiiigilolevat kiitust, ei vasta nduetele ning katsetulemused
vaidlustatakse, siis tuleb katsed teha algmootoril, mis tootab etalonkiitusega, voi punktides 1.1.4.1ja 1.2.1.1
nimetatud kiitusega 3, kui algmootorit on sellega katsetatud. Seejdrel tuleb katsetulemus iimber arvutada asja-
omaste koefitsientide 17, ,r,” voi ,r,” alusel, nagu on kirjeldatud punktides 1.1.5, 1.1.6.1 ja 1.2.1.2. Korrigeeri-
mist ei tehta, kui r, r, v6i 1, on viiksem kui iiks. Md6detud ja arvutatud tulemused peavad niitama, et mootor
vastab piirnormidele koikide asjakohaste kiituste puhul (gaasimootorite puhul kiitused 1 ja 2 ning vajaduse korral
kiitus 3, veeldatud naftagaasi kiittel tootavate mootorite puhul kiitused A ja B).

7.2.3.6. Uhe kindla koostisega kiitusel toétamiseks ette nidhtud gaasimootori vastavuskatsed tehakse selle kiitusega, mille
jaoks mootor on kalibreeritud.

7.3. Pardadiagnostika (OBD)

7.3.1. Kui tiibikinnitusasutus otsustab, et toodangu kvaliteet ei pruugi olla piisav, voib ta nduda OBD-siisteemi
toodangu nduetele vastavuse kontrolli. Kontroll viiakse ldbi vastavalt jargmistele tingimustele:

partiist valitakse juhuslikkuse alusel mootor ja sellega tehakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
9B lisas kirjeldatud katsed. Katseid voib teha mootoritega, mille sissetootamisaeg ei iileta 125 tundi.

7.3.2.  Toodangut kisitatakse nduetele vastavana, kui kdnealune mootor vastab URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 9B lisas kirjeldatud katsete nduetele.

7.3.3.  Kui partiist valitud mootor ei vasta punkti 7.3.1 nduetele, siis voetakse partiist neljast mootorist koosnev juhuslik
lisavalim, millega tehakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisas kirjeldatud katsed. Katseid
voib teha mootoritega, mida on sisse tootatud kuni 125 tundi.

7.3.4. Toodangut kisitatakse nduetele vastavana, kui neljast mootorist koosneva juhusliku lisavalimi vihemalt kolm
mootorit vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisas kirjeldatud katsete nduetele.

7.4. Kasutusel olevate soidukite katsetamiseks vajalik kontrollplokki kisitlev teave

7.4.1.  Punktis 5.2.1 ndutud andmevoo teabe kittesaadavust vastavalt punktis 5.2.2 sitestatud nduetele téendatakse X
lisas kirjeldatud vilist OBD-skannerit kasutades.

7.4.2.  Kui seda teavet ci ole voimalik X lisa alusel nduetekohaselt tootava skanneri abil asjakohasel moel saada, loetakse
mootor nouetele mittevastavaks.

7.4.3.  Elektroonilise kontrollploki péordemomendi signaali punktide 5.2.2 ja 5.2.3 nduetele vastavust tdendatakse
tilemaailmse thtlustatud piisiva soidutsiikli katse labiviimisega vastavalt III lisale.
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

8.3.

Kui katsetatava mootori abiscadmed ei vasta XIV lisas sitestatud nduetele, korrigeeritakse mdddetud poordemo-
menti URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisas sitestatud korrigeerimismeetodi kohaselt.

Elektroonilise kontrollploki pé6rdemomendi signaali nduetele vastavus loetakse piisavaks, kui arvutatud poorde-

Kasutusel olevate sdidukite katsetamiseks vajaliku elektroonilist kontrollplokki kisitleva teabe kittesaadavust ja
nouetele vastavust kontrollib tootja regulaarselt iga toodetud mootoritiiiibi puhul igas toodetud mootoritiiip-
konnas.

Tootja kontrolli tulemused tehakse tiiiibikinnitusasutusele kittesaadavaks viimase ndudmisel.

Tiibikinnitusasutuse ndudmisel tdendab tootja mootori elektroonilist kontrollplokki kisitleva teabe kittesaada-
vust vi nduetele vastavust partiis punktides 7.4.1-7.4.4 osutatud asjaomaste katsetega samast mootoritiiiipkon-
nast valitud mootorite valimil. Valimi votmise, sealhulgas valimi suuruse ja kontrolli libimise voi mitteldbimise
statistilised kriteeriumid peavad olema samad, mis on kdesolevas lisas heitkoguste nduetele vastavuse kontrolliks
satestatud.

DOKUMENDID

Artiklites 5, 7 ja 9 noutud dokumentatsioon, mis vdimaldab tiitibikinnitusasutusel hinnata NO, kontrollimeet-
mete nouetekohase toimimise tagamiseks heitekontrollistrateegiaid ja sdiduki pardal olevaid siisteeme ning
mootorit, tehakse kittesaadavaks kahes jirgmises osas:

a) ametlik dokumentatsioon, mis vdidakse noudmisel teha kittesaadavaks huvitatud isikutele;
b) laiendatud dokumentatsioon, mis jadb rangelt konfidentsiaalseks.

Ametlik dokumentatsioon vdib olla lithike juhul, kui sellest ilmneb, et on mairatletud kdik need viljundpara-
meetrid, mis on saadud iksikute sisendparameetrite reguleerimispiiride maatriksi alusel. Dokumentatsioonis
kirjeldatakse XIII lisas noutud meeldetuletussiisteemi, sealhulgas konealuse siisteemiga seonduva teabe saamiseks
vajalike parameetrite toimimist. Kdnealust materjali séilitab tiitibikinnitusasutus.

Laiendatud dokumentatsioon sisaldab teavet koikide AESide ja BESide too kohta, sealhulgas mis tahes AESi
modifitseeritud parameetrite kirjeldust ja AESi to6 piirtingimusi ning viiteid selle kohta, millised AESid ja
BESid on tdendoliselt aktiivsed VI lisas sitestatud katsemenetlustele vastavates tingimustes. Laiendatud dokumen-
tatsioon sisaldab toitesiisteemi kontrolli pdhimdtet, gaasijaotusfaaside strateegiate ja lillituspunktide kirjeldusi
koikide tootamistingimuste korral. Lisaks sisaldab see XIII lisas ndutud meeldetuletussiisteemi, sealhulgas sellega
seonduvate seirestrateegiate tdiclikku kirjeldust.

Laiendatud dokumentatsioon on rangelt konfidentsiaalne. Seda voib siilitada titibikinnitusasutus voi tiiibikinni-
tusasutuse drandgemisel tootja. Kui dokumente siilitab tootja, identifitseerib ja dateerib dokumendipaketi parast
selle ldbivaatamist ja kinnitamist tiitibikinnitusasutus. See tehakse tiiibikinnitusasutusele kontrollimiseks katte-
saadavaks kinnituse andmise ajal voi igal ajal kinnituse kehtivuse perioodil.
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1. liide

Toodangu vastavuskatsetuste kord rahuldava standardhilbe korral

1. Kdiesolevas liites kirjeldatakse toodangu saasteainete heitkogustega seotud vastavuse tdendamise menetlust, kui
toodangu tootja poolt antud standardhdlve on nduetekohane. Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 1. liites sitestatud korda jargmiste eranditega:

1.1. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 1. liite punktis 3 sisalduv viide nimetatud liite punktile 5.2.1
loetakse viiteks direktiivi (EU) nr 595/2009 I lisa tabelile;

1.2. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 1. liite punktis 3 sisalduv viide joonisele 2 loetakse viiteks kéesoleva
madruse [ lisa joonisele 1.
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2. liide

Toodangu vastavuskatsetuste kord, kui standardhilve on mitterahuldav voi seda ei ole vdimalik hinnata

1. Kdéesolevas liites kirjeldatakse toodangu saasteainete heitkogustega seotud vastavuse tdendamise menetlust, kui
toodangu tootja poolt antud standardhilve ei vasta nduetele voi seda ei ole voimalik hinnata. Kohaldatakse URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 2. liites sitestatud korda jargmiste eranditega:

1.1. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 2. liite punktis 3 sisalduv viide nimetatud liite punktile 5.2.1
loetakse viiteks direktiivi (EU) nr 595/2009 I lisa tabelile.
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1.1.

1.2.

1.3.

3. liide

Toodangu vastavuse katsemenetlus tootja taotluse korral

Kiesolevas liites kirjeldatakse menetlust, mida kasutatakse toodangu saasteainete heitkogustega seotud vastavuse
toendamisel, kui tootja seda taotleb. Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 3. liites sitestatud
korda jargmiste eranditega:

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 3. liite punktis 3 sisalduv viide nimetatud liite punktile 5.2.1
loetakse viiteks direktiivi (EU) nr 595/2009 I lisa tabelile.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 49 3. liite punktis 3 sisalduv viide joonisele 2 loetakse viiteks kéesoleva
madruse [ lisa joonisele 1.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 3. liite punktis 5 sisalduv viide punktile 8.3.1 loetakse viiteks
kdesoleva maaruse punktile 7.2.2.
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4. liide
Niidisteatised
jargmise kohta:
mootori vdi mootoritititpkonna kui eraldi tehnilise seadmestiku EU tiiiibikinnitus,

EU tiiiibikinnitus tiiiibikinnituse saanud mootoriga sdidukile seoses heidete ning remondi- ja hooldusteabele juurde-
padsuga,

soiduki EU tiiiibikinnitus seoses heidete ning sdiduki remondi- ja hooldusteabele juurdepddsuga.

Allpool esitatud teave esitatakse kolmes eksemplaris ja koos sisukorraga. Koik sobivas mddtkavas ja piisavalt iiksikasja-
likud joonised esitatakse A4-formaadis vdi A4-formaadis voldikul. Kui lisatud on fotod, peavad need olema piisavalt
tiksikasjalikud.

Kui siisteemid, osad vdi kdesolevas liites osutatud eraldi tehnilised seadmestikud sisaldavad elektroonilisi juhtsiisteeme,
tuleb esitada andmed nende to6tamise kohta.

Selgitus (tabeli tditmise kohta)

Mootoritiiiipkonna liikmetele vastavad tihed A, B, C, D ja E asendatakse mootoritiiiipkonna tegelike liitkmete nimetustega.

Kui mootori teatava karakteristiku puhul kehtib mootoritiiiipkonna koigi liitkmete puhul sama véirtus/kirjeldus, siis lahtrid
A-E thendatakse.

Kui mootoritiiiipkonda kuulub iile 5 liikme, voidakse lisada uusi veerge.

EU tiiiibikinnituse taotlemise korral mootorile vdi mootoritiiiipkonnale kui eraldi tehnilisele seadmestikule tiidetakse
tildandmed ja 1. osa.

EU tiiiibikinnituse taotlemise korral tiiiibikinnituse saanud mootoriga sdidukile seoses heidete ning remondi- ja hooldus-
teabele juurdepéisuga tdidetakse tildandmed ja 2. osa.

EU tiiiibikinnituse taotlemise korral sdidukile seoses heidete ning remondi- ja hooldusteabele juurdepidsuga tdidetakse
iildandmed ning 1. ja 2. osa.

Selgitavad joonelused mirkused on esitatud kdesoleva lisa 10. liites.

Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vOi mootori
tiiiip A B C D E
0. ULDANDMED
0.l Mark (tootja kaubanimi):
0.2. Titipkond
0.2.0.3. Mootori tiiiip kui eraldi tehniline seadmestik |

mootoritiiipkond kui eraldi tehniline seadmestik |
titibikinnituse saanud mootoriga sdiduk seoses
heidete ning soiduki remondi- ja hooldusteabele
juurdepdisuga | sdiduk seoses heidete ning sdiduki
remondi- ja hooldusteabele juurdepaisuga (1)

0.2.1. Kaubanimi/kaubanimed (voimaluse korral):

0.3. Tiitibi  identifitseerimisandmed, kui need on
mirgitud eraldi tehnilisele seadmestikule (°):

0.3.1. Konealuse mirgistuse asukoht:
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Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vdi mootori
tiiiip A B c | o E
0.5. Tootja nimi ja aadress:
0.7. Osade ja eraldi tehniliste seadmestike korral EU

tiiibikinnitusmirgi asukoht ja kinnitusviis:

0.8. Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

0.9. Tootja esindaja nimi ja aadress (vajaduse korral):

1. osa: (ALG)MOOTORI JA MOOTORITUUPKONNA MOOTORITUUPIDE OLULISED KARAKTERISTIKUD
2. osa: SOIDUKI OSADE JA SUSTEEMIDE OLULISED KARAKTERISTIKUD SEOSES HEITGAASIDEGA
Teatise liide: teave katsetingimuste kohta

ALGMOOTORI, MOOTORITUUBI NING VAJADUSE KORRAL MOOTORIRUUMI FOTOD JA[VOI JOONISED
MUUD LISAD, KUI NEED ON OLEMAS.

KUUPAEV, FAILINIMI

1. OSA
(ALG)MOOTORI JA MOOTORITUUPKONNA MOOTORITUUPIDE OLULISED KARAKTERISTIKUD

Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vdi mootori
tiiiip A B C D E
3.2. Sisepdlemismootor
3.2.1. Eriandmed mootori kohta
3.2.1.1. Toopohimote: ottomootor/diiselmootor (1)

neljataktiline/kahetaktiline/rootor (1):

3.2.1.2. Silindrite arv ja paigutus:

3.2.1.2.1. Silindri libimodt mm ():

3.2.1.2.2. Kolvikiik mm ():

3.2.1.2.3. Siititejarjekord:

3.2.1.3. Mootori té6maht (™) cm?:

3.2.1.4. Surveaste (3):

3.2.1.5. Polemiskambri, kolvipea ja ottomootoritel kolvi-
rongaste joonised

3.2.1.6. Mf)ogori tavapirane poorete arv tithikdigul (%)
min-
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Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
voi mootori
tiiiip B C D

3.2.1.6.1. Mootori suurendatud poorete arv tithikigul (%)
min’!

3.2.1.7. Siisinikkmonooksiidi mahuline sisaldus heitgaasis
mootori tithikdigul (3): % vastavalt tootja andmetele
(ainult ottomootoritel)

3.2.1.8. Maksimaalne kasulik voimsus (%) ...cccccoerverrennes kw
POOTlemisKiirusel woueeeerveeeeeeesssssrnes min!  (tootja
poolt esitatud véirtus)

3.2.1.9. Tootja poolt ettendhtud suurim lubatud mootori
poorete arv: min’!

3.2.1.10. Suurim kasulik poordemoment (7): ...coveveernneee. Nm
poorete arvul ......ccceonecerrnecennns min!  (tootja
andmetel)

3.2.1.11. Madruse (EL) nr 582/2011 artiklites 5, 7 ja 9
noutud tootja viited, mis vdimaldavad tiiiibikinni-
tusasutusel hinnata NO,, kontrollimeetmete nduete-
kohase toimimise tagamiseks heitekontrollistratee-
giaid ja mootoris paiknevaid siisteeme

3.2.2. Kiitus

3.2.2.2. Raskeveokid diislikiitus/bensiin/veeldatud  nafta-
gaas/H-rihma maagaas/ -rilhma maagaas/ L-
rithma maagaas/etanool (ED95)/etanool
(E85) () ()

3.2.2.2.1. Kiitused, mis sobivad kasutamiseks mootori puhul
tootja kinnituse kohaselt vastavalt mairuse (EL)
nr 582/2011 I lisa punktile 1.1.2 (kui seda
kohaldatakse)

3.2.4. Kiituse etteanne

3.2.4.2. Sissepritsega (ainult diiselmootorid): jah/ei (1)

3.2.4.2.1. Stisteemi kirjeldus

3.2.4.2.2. Toopdhimote:
otsepritse/eelkamber/keeriskamber (1)

3.2.4.2.3. Sissepritsepump

3.2.4.2.3.1. Mark (margid)

3.2.4.2.3.2. Tiiiip (tiiiibid)

3.2.4.2.3.3. Suurim sissepritsemaht (1) (3) wuooueeveeeeeeesnennenenns mm’
tookiigu voi tsiikli kohta mootori
tOOKIITUSE] oovverreerecrrinncrrir min’! voi alternatiivse
voimalusena selle epiitir
(Ulelaadimisrohu  regulaatori kasutamise  korral
esitada kiituse etteande karakteristik ja iilelaadimis-
rohu sdltuvus mootori pdodrete arvust)

3.2.4.2.3.4. Sissepritse piisiajastus (%)

3.2.4.2.3.5. Eelsissepritse kover (%)

3.2.4.2.3.6. Kalibreerimismenetlus: katsestend/mootor (%)
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Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vOi mootori
tiiiip B c | b

3.2.4.2.4 Poorlemissageduse regulaator

3.2.4.2.4.1. Titiip

3.2.4.2.4.2. Katkestuspunkt

3.2.4.2.4.2.1. Poorete arv, millel rakendub mootoritoite katkes-
tuspunkt koormusega tédtamisel: min'!

3.2.4.2.4.2.2. Maksimaalne podrlemiskiirus tithikdigul: min!

3.2.4.2.4.2.3. Poorlemiskiirus tithikdigul: min!

3.2.4.2.5. Sissepritsetorustik

3.2.4.2.5.1. Pikkus: mm

3.2.4.2.5.2. Siseldbimoot: mm

3.2.4.2.5.3. Uhisanumpritsega toitesiisteem, mark ja tiiiip:

3.2.4.2.6. Sissepritsediiiis(id)

3.2.4.2.6.1. Mark (margid)

3.2.4.2.6.2. Tiiiip (titiibid)

3.2.4.2.6.3. Avanemistdhk (%): kPa véi epiiiir (%):

3.2.4.2.7. Killmkaivitussiisteem

3.2.4.2.7.1. Mark (margid):

3.2.4.2.7.2. Tiiiip (tiiiibid):

3.2.4.2.7.3. Kirjeldus

3.2.4.2.8. Lisakdivitusseade

3.2.4.2.8.1. Mark (margid)

3.2.4.2.8.2. Tiiiip (titiibid)

3.2.4.2.8.3. Siisteemi kirjeldus

3.2.4.2.9. Elektrooniliselt juhitav sissepritse: jah/ei ()

3.2.4.2.9.1. Mark (margid)

3.2.4.2.9.2. Tiiiip (tiiiibid):

3.2.4.2.9.3. Siisteemi kirjeldus (muude kui pidevsissepritsesiis-
teemide korral esitada vastavad samavéidrsed
andmed):

3.2.4.2.9.3.1 Elektroonilise kontrollploki (ECU) mark ja tiitip

3.2.42.9.3.2. Kiituseregulaatori mark ja tiiiip

3.2.4.2.9.3.3. Ohuvooluanduri mark ja tiiiip
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Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vOi mootori
tiiiip B C D

3.2.429.3.4. Kiitusejaoturi mark ja tiiiip

3.2.4.2.9.3.5. Seguklapikoja mark ja tiitip

3.2.4.2.9.3.6. Veetemperatuuri anduri mark ja tiiiip

3.2.4.29.3.7. Ohutemperatuurianduri mark ja tiiiip

3.2.4.2.9.3.8. Ohurdhuanduri mark ja tiiiip

3.2.4.2.9.3.9. Tarkvara kalibreerimise number (numbrid):

3.2.4.3. Sissepritsega (iiksnes ottomootor): jah/ei ()

3.2.4.3.1. To6pohimote: sisselasketorustik (166r/harg/otseprit-
se (I)/muu (tipsustada)):

3.2.4.3.2. Mark (margid)

3.2.4.3.3. Tiiiip (tiritbid):

3.2.4.3.4. Siisteemi kirjeldus (muude kui pidevsissepritsesiis-
teemide korral tuleb esitada vastavad samavairsed
andmed):

3.2.4.3.4.1. Elektroonilise kontrollploki mark ja tiiiip

3.2.4.3.4.2. Kiituseregulaatori mark ja tiiiip:

3.2.4.3.4.3. Ohuvooluanduri mark ja tiiiip:

3.2.4.3.4.4. Kiitusejaoturi mark ja tiiiip:

3.2.4.3.4.5. Rohuregulaatori mark ja tiiiip:

3.2.4.3.4.6 Mikrolilliti mark ja tiitip:

3.2.43.4.7 Tithikdigu seadekruvi mark ja tiitip:

3.243.4.38 Seguklapikoja mark ja tiiip:

3.2.43.4.9 Veetemperatuuri anduri mark ja titip

3.2.43.4.10 Ohutemperatuuri anduri mark ja titiip

3.2.43.4.11 Ohurdhuanduri mark ja tiiiip

3.2.4.3.4.12 Tarkvara kalibreerimise number (numbrid):

3.2.4.3.5. Sissepritsediiiisid: avanemisrdhk (2): oooveesssrrnn.
kPa v&i epiiiir ():

3.2.4.3.5.1. Mark:

3.2.4.3.5.2. Tiiip

3.2.4.3.6. Sissepritse ajastus
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Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vOi mootori
tiiiip B c | b

3.2.4.3.7. Killmkdivitussiisteem

3.2.4.3.7.1. T66pohimotted:

3.2.4.3.7.2. Kiitamispiirangute seaded (1) ()

3.2.4.4. Kiitusepump

3.2.4.4.1. ROK (3): oo kPa voi epiiiir (3):

3.2.5. Elektrisiisteem

3.2.5.1. NIMiPINge: wooeeeemmeceeereeesmceens V, maandatud plussiga/
miinusega (1)

3.2.5.2. Generaator

3.2.5.2.1. Tiiiip:

3.2.5.2.2. Nimivoimsus: VA

3.2.6. Siiiitesiisteem (ainult sddesiiiitemootorite puhul)

3.2.6.1. Mark (margid)

3.2.6.2. Tiiip (tiriibid)

3.2.6.3. Toopohimote

3.2.6.4. Varase siiiite kover voi skeem (2):

3.2.6.5. Staatiline siiiite ajaldamine (%): .....evveereeeeneennnenn
kraadi enne {ilaseisu

3.2.6.6. Siiiitekiitinlad

3.2.6.6.1. Mark:

3.2.6.6.2. Tiiiip:

3.2.6.6.3. Vahe seadiStus: ......cccemmecreerecceeenne mm

3.2.6.7. Siiiitepool(id)

3.2.6.7.1. Mark:

3.2.6.7.2. Tiiip:

3.2.7. Jahutussiisteem: vedelik/ohkjahutus (1)

3.2.7.2. vedelal kujul

3.2.7.2.1. Vedeliku laad

3.2.7.2.2. Tsirkulatsioonipump (tsirkulatsioonipumbad):
jahjei (1

3.2.7.2.3. Tehniline iseloomustus: .................

3.2.7.2.3.1. Mark (margid):

3.2.7.2.3.2. Tiiiip (tiiiibid):
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3.2.7.2.4. Ulekandesuhe(suhted):

3.2.7.3. Ohkjahutus

3.2.7.3.1. Ventilaator: jah/ei (!)

3.2.7.3.2. Tehniline iSelOOMUSLUS  .cccvvvvvernmecerereernnnee. voi

3.2.7.3.2.1. Mark (margid)

3.2.7.3.2.2 Tiiiip (titiibid):

3.2.7.3.3. Ulekandesuhe(suhted)

3.2.8. Sisselaskesiisteem

3.2.8.1. Ulelaadur: jahei (1)

3.2.8.1.1. Mark (margid)

3.2.8.1.2. Tiiiip (tiiiibid):

3.2.8.1.3 Siisteemi  kirjeldus  (nt  suurim  iilelaaderdhk:
.................................. kPa, vajaduse korral
piirdeklapp):

3.2.8.2. Vahejahuti: jah/ei (1)

3.2.8.2.1. Tiidip: 5hk-0hk/ohk-vesi (1)

3.2.8.3 Sisselaskesiisteemi horendus mootori nimip6érle-
missagedusel  tdiskoormuse  korral  (ainult
diiselmootoritel)

3.2.8.3.1 Minimaalne lubatud VAEItus: .........cccrmmecees kPa

3.2.8.3.2. Maksimaalne lubatud VAAItUS: .......ocommeeeerrreernnnene kPa

3.2.8.4. Sisselasketorude ja nende manuste (rdhuiihtlustus-
kamber, soojendusseade, tiiendavad Shu sissclaske-
seadised jms) kirjeldus ja joonised:

3.2.8.4.1. Sisselaskekollektori kirjeldus (koos jooniste ja/voi
fotodega):

3.2.9. Heitgaasisiisteem

3.2.9.1. Viljalaskekollektori kirjeldus ja/voi joonis

3.2.9.2. Heitgaasisiisteemi kirjeldus ja/voi joonis

3.2.9.2.1. Mootorisiisteemi osaks olevate heitgaasisiisteemi
osade kirjeldus ja/voi joonis

3.2.9.3. Viljalaske maksimaalne lubatud vasturdhk mootori
nimipoorlemissagedusel ja tdiskoormusel (ainult
diiselmootoritel): ............ccooomrrrrrerennnn. kPa (3)

3.2.9.7. Heitgaasisiisteemi maht: ........

3.2.9.7.1. Vastuvdetav heitgaasisiisteemi maht: ............. dm?

3.2.10. Sisse- ja viljalaskeavade minimaalne ristloikepindala
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3.2.11. Gaasijaotusfaasid voi muud samavidrsed andmed

3.2.11.1. Maksimaalne klapitousukdrgus ning avanemis- ja
sulgemisfaasid surnud punktide suhtes voi jaotus-
ajad alternatiivsete gaasijaotusmehhanismide korral.
Muutuva ajastussiisteemi korral minimaalne ja
maksimaalne ajastus:

3.2.11.2. Lavilotk ja/véi seadistusvahemikud (%):

3.2.12. Ohusaastevastased meetmed

3.2.12.1.1 Karterigaaside tagasijuhtimisseade: jah/ei (%)
Kui jah, siis kirjeldus ja joonised:
Kui ei, tuleb tdita mairuse (EL) nr 582/2011 V lisa
ndudeid

3.2.12.2. Lisa-saastekontrolliseadmed (kui need on olemas ja
kui neid ei ole kirjeldatud mones muus punktis)

3.2.12.2.1. Kataliiiismuundur: jah/ei (')

3.2.12.2.1.1. Kataliiiismuundurite ja nende elementide arv
(esitada allpool nimetatud teave koigi eraldi sead-
mete kohta):

3.2.12.2.1.2. Kataliiiismuunduri(te) modtmed, kuju ja maht:

3.2.12.2.1.3. Kataliiiisreaktsiooni tiiiip

3.2.12.2.1.4. Vidrismetallide koguhulk:

3.2.12.2.1.5. Suhteline kontsentratsioon

3.2.12.2.1.6. Substraat (struktuur ja materjal):

3.2.12.2.1.7. Elementide tihedus:

3.2.12.2.1.8. Kataliiiismuunduri(te) korpuse tiiiip:

3.2.12.2.1.9. Kataliiiismuunduri(te) paigutus (asukoht ja suhte-
line kaugus viljalasketorustikus):

3.2.12.2.1.10. Kuumuskate: jah/ei (!)

3.2.12.2.1.11. Heitgaaside jdreltootlussiisteemide regenereerimis-
siisteemid/meetod, kirjeldus:

3.2.12.2.1.11.5. | Normaalne to6temperatuurivahemik: ................. K

3.2.12.2.1.11.6. | Tarbitavad reaktiivid: jah/ei ():

3.2.12.2.1.11.7. | Kataliiiisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiitip ja
kontsentratsioon:

3.2.12.2.1.11.8. | Reaktiivi normaalne to6temperatuurivahemik K

3.2.12.2.1.11.9. | Rahvusvaheline standard:

3.2.12.2.1.11.10.

Reaktiivi lisamise sagedus: pidevalt/hoolduse ajal (1)
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3.2.12.2.1.12. Kataltiismuunduri mark

3.2.12.2.1.13. Identifitseerimiseks vajalik osanumber

3.2.12.2.2. Hapnikusensor: jah/ei (!)

3.2.12.2.2.1. Mark:

3.2.12.2.2.2. Asukoht:

3.2.12.2.2.3. Reguleerimispiirkond:

3.2.12.2.2.4. Tiiip:

3.2.12.2.2.5. Identifitseerimiseks vajalik osanumber:

3.2.12.2.3. Ohu sissepuhe: jah/ei (1)

3.2.12.2.3.1. Titiip (muutuv dhuvool, Shupump jne):

3.2.12.2.4. Heitgaasitagastus: jah/ei (1)

3.2.12.2.4.1. Tehnilised omadused (mark, tiiiip, vooluhulk jne):

3.2.12.2.6. Tahkete osakeste piiiidur: jah/ei (1):

3.2.12.2.6.1. Tahkete osakeste piitiduri modtmed, kuju ja maht:

3.2.12.2.6.2. Tahkete osakeste piiiiduri ehitus:

3.2.12.2.6.3. Asukoht (suhteline kaugus viljalasketorustikus):

3.2.12.2.6.4. Regenereerimisviis voi -siisteem, kirjeldus ja/voi
joonis:

3.2.12.2.6.5. Tahkete osakeste piiiiduri mark

3.2.12.2.6.6. Identifitseerimiseks vajalik osanumber:

3.2.12.2.6.7. Normaalne tootemperatuurivahemik: .........cc...... K)
ja rohuvahemik: (kPa)

3.2.12.2.6.8. Perioodilise regeneratsiooni puhul

3.2.12.2.6.8.1.1. | Ulemaailmsete iihtlustatud muutuvate sdidutsiiklite
arv ilma regeneratsioonita (n):

3.2.12.2.6.8.2.1. | Ulemaailmsete iihtlustatud muutuvate sdidutsiiklite
arv regeneratsiooniga (ng):

3.2.12.2.6.9. Muud siisteemid: jah/ei ()

3.2.12.2.6.9.1 Kirjeldus ja tootamine:

3.2.12.2.7. Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem):

3.2.12.2.7.0.1. OBD mootoritiiiipkondade arv mootoritiiiipkonnas
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3.2.12.2.7.0.2. OBD mootorititiipkondade loetelu (asjakohastel | OBD mootoritiiiipkond 1: .....cc.ccooveevervvevuennee.
pubkudel o
OBD mootorititipkond 2: .....cmceereeenee
jne ...
3.2.12.2.7.0.3. Nende OBD mootoritiitipkondade arv, kuhu
kuulub algmootor | mootoritiiiipkonna liige:
3.2.12.2.7.0.4. Mairuse (EL) nr 582/2011 artikli 5 1dike 4 punktis
¢ ja artikli 9 punktis 4 ndutud ja konealuse
méidruse X lisas tdpsustatud tootja viited OBD
dokumentatsioonile OBD-siisteemile tiiiibikinnituse
andmiseks
3.2.12.7.0.5. Asjakohastel puhkudel tootja dokumentatsiooni-
viited OBDga varustatud mootorisiisteemi paigalda-
miseks sdidukile
3.2.12.2.7.2. Koigi OBD-siisteemi abil kontrollitavate osade
loetelu ja otstarve (%)
3.2.12.2.7.3. Jargmiste seadmete ja toimingute kirjeldus (iildised
t66pohimatted)
3.2.12.2.7.3.1. Ottomootorid (4)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Kataliisaatori seire (%)
3.2.12.2.7.3.1.2. | Siiiite vahelejittude avastamine: (*)
3.2.12.2.7.3.1.3. | Hapnikuanduri seire: (%)
3.2.12.2.7.3.1.4. | Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad:
3.2.12.2.7.3.2. Diiselmootorid: (¥)
3.2.12.2.7.3.2.1. | Kataliisaatori seire: ()
3.2.12.2.7.3.2.2. | Tahkete osakeste piiiiduri seire: (¥)
3.2.12.2.7.3.2.3. | Elektroonilise kiitusesiisteemi seire: ()
3.2.12.2.7.3.2.4. | deNO, siisteemi seire: ()
3.2.12.2.7.3.2.5 | Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad: (¥)
3.2.12.2.7 4. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kind-
laksmédratud  sdidutsiiklite arv  voi  statistiline
meetod): ()
3.2.12.2.7.5. Koigi kasutatud OBD viljundkoodide ja vormin-
gute (koos selgitustega) loetelu: (%)
3.2.12.2.7.6.5. OBD kommunikatsiooniprotokolli standard: (*)
3.2.12.2.7.7. Mddruse (EL) nr 582/2011 artikli 5 16ike 4 punktis

d ja artikli 9 1dikes 4 noutud tootja viited OBD
dokumentatsioonile, et tiita sdiduki OBD ning
soiduki hooldus- ja remonditeabele juurdepaisu
sdtteid voi
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3.2.12.2.7.7.1.

alternatiivina tootja punktis 3.2.12.2.7.7 esitatud
viitele viide kiesoleva liite lisandile, mis sisaldab
jargmist tabelit tdidetuna esitatud ndite kohaselt:

komponent — veakood — seirestrateegia — vea avas-
tamise kriteeriumid — rikkeindikaatori aktiveeru-
mise kriteeriumid — sekundaarsed parameetrid -
eelkonditsioneerimine — ndidiskatse

katalitismuundur — P0420 — hapnikuanduri 1 ja 2
signaalid — andurite 1 ja 2 signaalide erinevus — 3.
tsikkel — mootori poéorlemissagedus, mootori
koormus, A[F reziim, kataliismuunduri tempera-
tuur — kaks 1. tadibi tstklit — 1. tiiip

3.2.12.2.8.

Muud sisteemid (kirjeldus ja toota-
mine):

3.2.12.2.8.1.

NO, kontrolli meetmete nduetekohase toimimise
tagamise nouded

3.2.12.2.8.2.

Juhi meeldetuletussiisteemi alalise valjaliilitamisega
mootor  péisteteenistustele  voi  direktiivi
2007/46/EU artikli 2 15ike 3 punktis b osutatud
soidukitel kasutamiseks: jah/ei

3.2.12.2.8.3.

OBD mootoritiiiipkondade arv kaalutavas mooto-
ritiiiipkonnas  NO,  kontrollimeetmete ndueteko-
hase toimimise tagamisel

3.2.12.2.8.4.

OBD mootoritiiiipkondade loetelu (asjakohastel
puhkudel)

OBD mootoritiiiipkond 1: ......covvecervereue.
OBD mootoritiiipkond 2: ....oececrereenee

jne ...

3.2.12.2.8.5.

Nende OBD mootoritiiiipkondade arv, kuhu
kuulub algmootor | mootoritiitipkonna liige:

3.2.12.2.8.6.

Toimeaine viikseim sisaldus reaktiivis, mis ei akti-
veeri meeldetuletussiisteemi (CDy,;,): mahuprot-
senti

3.2.12.2.8.7.

Asjakohastel puhkudel tootja viide tootja doku-
mentatsioonile sdidukisse NO, kontrollimeetmete
nouetekohase toimimise tagamiseks vajalike siistee-
mide paigaldamiseks

3.2.17.

Eriteave raskeveokite gaasikiittega mootorite kohta (kui
siisteemid on muul viisil iiles ehitatud, esitada vastav
teave)

3.2.17.1.

Kiitus: veeldatud naftagaas/H-rithma maagaas|L-
rithma maagaas/HL-rithma maagaas (')

3.2.17.2.

Rohuregulaator(id) voi aurusti/rohuregulaator(id) (1)

3.2.17.2.1.

Mark (margid):

3.2.17.2.2.

Tiip (tiitibid):

3.2.17.2.3.

Rohualandusastmete arv:
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3.2.17.2.4. Rohk 18ppastmes minimaalselt: ..o kPa -
maksimaalselt kPa

3.2.17.2.5. Pohiliste reguleerimispunktide arv:

3.2.17.2.6. Tithikdigu reguleerimispunktide arv:

3.2.17.2.7. Taiibikinnituse number:

3.2.17.3. Kiitusesiisteem: segamisplokk [gaasipritse/vedeliku-
pritse/otsepritse (1)

3.2.17.3.1. Kiitusesegu reguleerimine:

3.2.17.3.2. Siisteemi kirjeldus ja/voi epiiiir ning joonised:

3.2.17.3.3. Taiibikinnituse number:

3.2.17.4. Segamisseade

3.2.17.4.1. Arv:

3.2.17.4.2. Mark (margid):

3.2.17.4.3. Tiiiip (tiiiibid):

3.2.17.4.4. Asukoht:

3.2.17.4.5. Reguleerimisvoimalused:

3.2.17.4.6. Tudbikinnituse number:

3.2.17.5. Sissepritse sisselasketorustikku

3.2.17.5.1. Sissepritseviis: monosissepritse/hargsissepritse (1)

3.2.17.5.2. Sissepritse ajastus: pidev/samaaegnefjarjestikune (1)

3.2.17.5.3. Sissepritseseadmed

3.2.17.5.3.1. Mark (margid):

3.2.17.5.3.2. Tiiiip (tiiiibid):

3.2.17.5.3.3. Reguleerimisvoimalused:

3.2.17.5.3.4. Tiiibikinnituse number:

3.2.17.5.4. Toitepump (vajaduse korral):

3.2.17.5.4.1. Mark (margid):

3.2.17.5.4.2. Tiiiip (tiiiibid):

3.2.17.5.4.3. Tadbikinnituse number:

3.2.17.5.5. Sissepritsediiiis(id):
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3.2.17.5.5.1. Mark (margid):
3.2.17.5.5.2. Tiiiip (titiibid):
3.2.17.5.5.3. Tiiiibikinnituse number:
3.2.17.6. Otsesissepritse
3.2.17.6.1. Sissepritsepump/rdhuregulaator (1)
3.2.17.6.1.1. Mark (margid):
3.2.17.6.1.2. Tadp (taibid):
3.2.17.6.1.3 Sissepritse ajastus:
3.2.17.6.1.4. Tiibikinnituse number:
3.2.17.6.2. Sissepritsediiiis(id)
3.2.17.6.2.1. Mark (margid):
3.2.17.6.2.2. Tiiiip (tiiiibid):
3.2.17.6.2.3. Avanemisrdhk voi selle epiiiir (%):
3.2.17.6.2.4. Taiibikinnituse number:
3.2.17.7. Elektrooniline kontrollplokk
3.2.17.7.1. Mark (margid):
3.2.17.7.2. Tiiiip (titiibid):
3.2.17.7.3. Reguleerimisvoimalused:
3.2.17.7 4. Tarkvara kalibreerimise number (numbrid):
3.2.17.8. Maagaasi eriseade
3.2.17.8.1. Variant 1 (ainult juhul, kui mootorile tuleb anda
tiibikinnitus mitme kiitusekoostise jaoks)
3.2.17.8.1.0.1. Isekohastumise funktsioon? Jah/ei ()
3.2.17.8.1.0.2. Kalibreerimine teatava gaasikoostise jaoks H-rithma
maagaas | L-rihma maagaas | HL-riihma
maagaas (1)
Kohandamine teatava gaasikoostise jaoks H;-rithma
maagaas | Le-rihma maagaas | HL-rithma
maagaas (1)
3.2.17.8.1.1. metaan (CHy): woveeeeeeeeeeeceerneeeiinees pohi: mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-
protsent
etaan (CoHg): woereeremeeccerenieneceens pohi:  mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-
protsent
propaan (C3Hg): .eeceeveermcrecreeennnee pohi: mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-
protsent
butaan (C4H{g): wereeremeemeecerereerneeeens pdhi:  mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-
protsent
Cs/Cs.: pohi:  mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-
protsent
hapnik (03): woeeereererececreriinnseneens pdhi:  mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-
protsent
inertsed gaasid (N, He jne): ....... pohi:  mooliprotsent ... min mooliprotsent ... maks. mooli-

protsent
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3.5.4. Raskeveokite mootorite CO, heited

3.5.4.1. CO, massiheited iilemaailmse iihtlustatud piisiva
soidutsiikli katses: .......... glkm

3.5.4.2. CO, massiheited iilemaailmse tihtlustatud muutuva
soidutsiikli katses: ............ glkm

3.5.5. Raskeveokite kiitusetarbimine

3.5.5.1 Kiitusetarbimine iilemaailmse htlustatud piisiva
soidutsiikli katses: ............. g/kWh

3.5.5.2. Kiitusetarbimine iilemaailmse thtlustatud muutuva
sdidutsiikli katses (°): coovverrnnn. g/kWh

3.6. Tootja poolt ette nihtud temperatuurid

3.6.1. Jahutussiisteem

3.6.1.1. Vedelikjahutus,
maksimaalne viljundtemperatuur: ..........oocccceneeees K

3.6.1.2. Ohkjahutus

3.6.1.2.1. Vordluspunkt:

3.6.1.2.2. Maksimaalne temperatuur vordluspunktis: ........ K

3.6.2. Maksimaalne  temperatuur ~ sisselaske  vahejahutis:
.................................. K

3.6.3. Maksimaalne heitgaasi temperatuur viljalasketorustiku
valisddriku(te) voi turboiilelaaduri(te) juures: ............. K

3.6.4. Kiituse temperatuur minimaalselt:
K — maksimaalselt: K
Diiselmootoritel pritsepumba sisselaskeava juures,
gaaskiitusega mootorite korral réhuregulaatori
1oppastmel

3.6.5. Mdrdedli temperatuur
minimaalselt: K — maksimaalselt: K

3.8 Miirdesiisteem

3.8.1. Siisteemi kirjeldus

3.8.1.1. Olipaagi asukoht

3.8.1.2. Toitesiisteem (pumbaga | sissepritse sissevotukohas
| kiituse hulka segamine jne) (1)

3.8.2. Olipump

3.8.2.1. Mark (margid)

3.8.2.2. Tiiiip (titiibid)

3.8.3. Kiituse hulka segamine
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3.8.3.1. Seguvahekord:
3.8.4, Olijahuti: jah/ei (*)
3.8.4.1. Joonis(ed)
3.8.4.1.1. Mark (margid):
3.8.4.1.2. Tidp (taibid)

2. OSA
SOIDUKI OSADE JA SUSTEEMIDE OLULISED KARAKTERISTIKUD SEOSES HEIDETEGA

Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vOi mootori
tiiiip A B C D
3.1 Mootori tootja
3.1.1. Tootja mootorikood (nagu see on margitud
mootorile, vdi muud identimisandmed):
3.1.2. Tadbikinnitusnumber (vajaduse korral), sealhulgas
kiituse identifitseerimismargistus:
3.2.2. Kiitus
3.2.2.3. Kiitusepaagi tditeava: ahendatud suudmega |
margistus
3.2.3. Kiitusepaak/paagid
3.2.3.1. Kulupaak/paagid
3.2.3.1.1. Kiitusepaakide arv ja iga kiitusepaagi maht:
3.2.3.2. Varukiitusepaak/paagid
3.2.3.2.1. Kiitusepaakide arv ja iga kiitusepaagi maht:
3.2.8. Sisselaskesiisteem
3.2.8.3.3. Sisselaskesiisteemi tegelik hdrendus mootori nimi-
poorlemissagedusel sdiduki tdiskoormuse korral
kPa
3.2.8.4.2. Ohufilter, joonised: voi
3.2.8.4.2.1. Mark (margid)
3.2.8.4.2.2. Tiiiip (tiiiibid):
3.2.8.4.3. Sisselaskesummuti, joonised
3.2.8.4.3.1. Mark (margid):
3.2.8.43.2. Tiiiip (tisiibid):
3.2.9. Heitgaasisiisteem
3.2.9.2. Heitgaasisiisteemi kirjeldus ja/vdi joonis
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Algmootori Mootoritiiiipkonna liikmed
vdi mootori
tiiiip B c | b

3.2.9.2.2. Mootorisiisteemi osaks mitte olevate heitgaasisiis-
teemi osade kirjeldus ja/vdi joonis

3.2.9.3.1 Viljalaske maksimaalne lubatud vasturdhk mootori
nimipo6rlemissagedusel ja tdiskoormusel (ainult
diiselmootoritel): .....cccoerrerrrrrrrerrnnes kPa

3.2.9.7. Heitgaasisiisteemi maht: ........ccoooeccvvuuunenn. dm?

3.2.9.7.1. Kogu heitgaasisiisteemi (sdiduki ja mootorisiis-
teemi) tdielik maht: .oooooooovvvvvvveveenees dm?

3.2.12.2.7. Pardadiagnostikasiisteem (OBD-
stisteem)

3.2.12.2.7.0 Alternatiivne  tiiibikinnitus, nagu mdératletud
mdairuse (EL) nr 582/2011 X lisa punktis 2.4.
Jah/ei

3.2.12.2.7.1. Soidukil paiknevad OBD osad

3.2.12.2.7.2. Vajaduse korral tootja viide tiiiibikinnituse saanud
mootori OBD-siisteemi sdidukile paigaldamisega
seotud dokumentatsioonile

3.2.12.2.7.3. Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis (6)

3.2.12.2.7.4. OBD vilise andmevahetuse liidese kirjalik kirjeldus
jajvéi joonis (°)

3.2.12.2.8. NO, kontrollimeetmete ndueteko-
hase toimimise tagamise nduded

3.2.12.2.8.0 Alternatiivne  tiitibikinnitus, nagu mdiratletud
méidruse (EL) nr 582/2011 XIII lisa punktis 2.1.
Jah/ei

3.2.12.2.8.1. Soiduki pardal olevate nende siisteemide osad, mis
tagavad NO, kontrollimeetmete nduetekohase
toimimise.

3.2.12.2.8.2. Roomamisreziimi aktiveerimine:
Linaktiveerige pdrast taaskaivitamist” | ,inaktiveerige
parast tankimist” | ,inaktiveerige pdrast parki-
mist” (7)

3.2.12.2.8.3. Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile,
mis on seotud tiiiibikinnituse saanud mootori
NO, kontrollimeetmete nduetekohast toimimist
tagava siisteemi soidukile paigaldamisega

3.2.12.2.8.4. Hoiatussignaali kirjalik kirjeldus ja/vi joonis (%)

3.2.12.2.8.5. Soojendatav/mittesoojendatav  reaktiivipaak  ja

doseerimissiisteem (vt méiruse (EL) nr 582/2011
XII lisa punkt 2.4)
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1.1.

1.2

1.3.

2.2

3.1.

3.2.

4.2.

4.3.

5.1.

Teatise liide

Teave katsetingimuste kohta

Siiiitekiiiinlad

Mark:
Tiiip:
Siddevahemik:

Siiiitepool

Mark:
Tiiiip:

Kasutatud mairdeoli

Mark:
Tadp: (0li ja kiituse segu korral mirkida oli osakaal segus)

Mootori poolt kiitatavad lisaseadmed

Lisasecadmete energiatarve mdadratakse ainult juhul, kui
a) noutavad lisaseadmed ei ole monteeritud mootori kiilge ja/voi

b) mootori kiilge on monteeritud mittendutavaid lisaseadmeid.

Markus: mootori kiitatavatele lisaseadmetele esitatavad néuded erinevad heitekatse ja voimsuskatse puhul
Loetelu ja identifitseerimisandmed:
Heitekatses mootori poorlemiskiirusel tarbitav voimsus

Tabel 1

Heitekatses mootori poorlemiskiirusel tarbitav voimsus

Poorlemis- Minimaalne | Maksimaalne
Varustus kiirus poorlemis- poorlemis-
tithikdigul kiirus kiirus

Eelistatav

kiirus () n95h

P

a

URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 4B lisa 7. liite kohaselt
ndutavad abiseadmed

Py,

URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 4B lisa 7. liite kohaselt
mittendutavad abiseadmed

Mootori jéudlus (tootja deklaratsiooni kohaselt) (%)

Mootori podrlemiskiirus heitekatsel vastavalt 1T lisale (%)

Minimaalne po6rlemiskiirus (n,) p/min

Maksimaalne poorlemiskiirus (ny,;) p/min

Poorlemiskiirus tithikdigul p/min
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Eelistatav poorlemiskiirus p/min

n95h p/min

5.2.  Voimsuskatse deklareeritud véirtused vastavalt madruse (EL) nr 582/2011 XIV lisale

5.2.1. Poorlemiskiirus tithikdigul p/min
5.2.2. Poorlemiskiirus maksimaalsel voimsusel p/min
5.2.3. Maksimaalne voimsus kw
5.2.4. Poorlemiskiirus suurimal poordemomendil p/min
5.2.5. Suurim pédrdemoment Nm
6. Diinamomeetri koormuse reguleerimise andmed (kui kohaldatakse)

6.3.  Muutumatu koormuskdveraga diinamomeetri reguleerimise andmed (kui kasutatakse)

6.3.1. Kasutatavad diinamomeetri koormuse reguleerimise alternatiivsed meetodid (jah/ei)

6.3.2. Inertsmass (kg):

6.3.3. Kiirusel 80 km/h neeldunud kasulik vdimsus, sealhulgas sdiduki diinamomeetril liikumise kaod (kW)
6.3.4. Kiirusel 50 km/h neeldunud kasulik vdimsus, sealhulgas sdiduki diinamomeetril liikumise kaod (kW)
6.4.  Muudetava koormuskdveraga diinamomeetri reguleerimise andmed (kui kasutatakse)

6.4.1. Vabakdiguga sdidu andmed katserajal.

6.4.2. Rehvide mark ja tiiiip:

6.4.3. Rehvi mootmed (ees/taga):

6.4.4. Rehvirdhk (ees[taga) (kPa):

6.4.5. Soiduki katsemass koos juhiga (kg):

6.4.6 Vabakidiguga sdidu andmed maanteel (kui kasutatakse)

Tabel 2

Vabakiiguga s6idu andmed maanteel (kui kasutatakse)

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) Keskmine korrigeeritud vabakiigu aeg

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Keskmine korrigeeritud maanteekoormus (kui kasutatakse)

Tabel 3

Keskmine korrigeeritud maanteekoormus

V (km/h) Korrigeeritud piisikoormus (kW)

120

100

80

60

40

20

7. OBD katsetamise tingimused

7.1. OBD-siisteemi kontrolliks kasutatav katsetsiikkel:

7.2.  Enne OBD kontrollikatseid kasutatud eelkonditsioneerimistsiiklite arv:
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5. liide

EU tiiiibikinnitustunnistuse niidis

Selgitavad joonealused markused on esitatud kdesoleva lisa 10. liites.

Teatis sdiduki osa | eraldi tehnilise seadmestiku (1):

Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

EU tiiiibikinnituse (1)

Tiiibikinnitusasutuse pitser

EU titiibikinnituse laiendamise (1),
EU titiibikinnituse andmisest keeldumise (1),

EU tiiitbikinnituse tithistamise (1)

kohta, vdttes arvesse midrust (EU) nr 595/2009, mida rakendatakse médrusega (EL) nr 582/2011.

Miirust (EU) nr 595/2009 ja madrust (EL) nr 582/2011 on viimati muudetud

EU

titiibikinnituse number:

Laiendamise pohjus:

0.1.

0.2.

0.3.

I OSA

Mark (tootja drinimi):

Tiip:

.1. Konealuse margistuse asukoht:

0.4. Tootja nimi ja aadress:

Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud osale | eraldi tehnilisele seadmestikule (*) (?):

0.5. Osade ja eraldi tehniliste seadmestike korral EU tiiiibikinnitusmérgi asukoht ja kinnitusviis:
0.6.  Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):
0.7.  Tootja esindaja (kui on) nimi ja aadress:
II OSA
1. Lisateave (vajaduse korral): vt lisand
2. Katsete eest vastutav tehniline teenistus:
3. Katsearuande kuupiev:
4. Katsearuande number:
5. Markused (kui on): vt lisand
6. Koht:
7. Kuupdev:
8. Allkiri:

Lisatud dokumendid: infopakett

Katsearuanne.
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1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Lisand

EU tiiiibikinnitustunnistusele nr ...

LISATEAVE

Paigaldatud mootoriga sdiduki tiiibikinnitusega seotud tiksikasjalikud andmed:
Mootori mark (ettevotte nimetus):

Tiiiip ja kaubanduslik kirjeldus (nimetada koik variandid):

. Valmistaja kood, nagu see on margitud mootorile:
. Soiduki kategooria (vajaduse korral) ():

. Mootori liik: diiselmootor/ bensiinimootor | veeldatud naftagaasil to6tav | H-rithma maagaasil tootav | L-rithma

maagaasil todtav | HL-rithma maagaasil tootav | etanoolil (ED95) tootav | etanoolil (E85) (1) todtav mootor

. Tootja nimi ja aadress:

. Tootja volitatud esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress:

Kui punktis 1.1 nimetatud mootor on kinnitatud eraldi tehnilise seadmestikuna:

. Mootori/mootoritiiiipkonna tiiitbikinnituse number (1):

Mootori elektroonilise kontrollploki tarkvara kalibreerimisnumber:

Andmed, mis tuleb esitada mootori/mootoritiiiipkonna (') kinnitamise korral eraldi tehnilise seadmestikuna (tingi-
mused, millega tuleb arvestada mootori paigaldamisel sdidukile):

. Maksimaalne ja/vdi minimaalne sissclaske horendus:
. Suurim lubatud vasturdhk viljalaskel:
. Heitgaasististeemi maht:

. Kasutuspiirangud (kui neid on):

Mootorifalgmootori (1) heitkoguste maarad:
Halvendustegur: arvutatud/kindlaksmaaratud (1)

Tapsustada jargmises tabelis halvendusteguri véirtused ja iilemaailmsete iihtlustatud pisivate (kui neid tehakse) ja
muutuvate sdidutsiiklite katsete heited:

Kui maagaasil ja veeldatud naftagaasil tootavaid mootoreid katsetatakse erinevate etalonkiitustega, koostatakse iga
etalonkiituse kohta tabelid uuesti.

Ulemaailmne iihtlustatud piisiva soidutsiikli katse (WHSC)
Tabel 4

Ulemaailmne iihtlustatud piisiva sdidutsiikli katse

Ulemaailmne ithtlustatud piisiva soidutsiikli katse (vajaduse korral)

Halvendustegur co THC NO, PM mass NH; PM number

Korrutadalliita (')

Heited (€0) THC NO, PM mass NH; PM number
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Katse tulemus

Arvutatud koos halvendusteguriga

CO, heidete mass: g/kWh

Kiitusekulu: g/kWh
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1.4.2. Ulemaailmne iihtlustatud muutuva soidutsiikli katse (WHTC)

1.4.3.

1.5

1.5.2.

Tabel 5

Ulemaailmne iihtlustatud muutuva séidutsiikli katse

Ulemaailmne iihtlustatud muutuva sdidutsiikli katse

Halvendustegur

co

THC NO,

PM mass

NH;

PM number

Korrutadaliita (1)

Heited

CcO
(mg/kWh)

THC NO,
(mg/kWh) | (mg/kWh)

PM mass
(mg/kWh)

NH;
ppm

PM number

Kiilmkivitus

Kuumkdivitus ilma regenereerimiseta

Kuumkiivitus koos
regenereerimisega (1)

k., (korrutada/liita) (})
k.4 (korrutadajliita) (1)

Kaalutud katsetulemus

Loplik katsetulemus koos
halvendusteguriga

CO, heidete mass:

o/kWh

Kiitusekulu:

g/kWh

Tithikdigukatse

Tabel 6

Tiihikiigukatse

Katse

CO vidrtus

mahuprotsent

Lambda (1)

Mootori poorete
rv (min~!)

Mootoridli
temperatuur (°C)

Tithikdigukatse viikesel
poorlemiskiirusel

Andmed
puuduvad

Tithikdigukatse suurel
poorlemiskiirusel

Voimsuse mdotmine

. Katsestendil moddetud mootori voimsus

Tabel 7

Katsestendil méddetud mootori vdimsus

Mootori mdddetud poorete arv (p/min)

Moddetud kiitusevool (g/h)

Moddetud poordemoment (Nm)

Mdodetud voimsus (kW)

Ohurdhk (kPa)

Veeauru rohk (kPa)

Sisselastava ohu temperatuur (K)

Voimsuse parandustegur

Korrigeeritud voimsus (kW)

Lisaseadmete omatarbevoimsus (kW) (1)

Kasulik voimsus (kW)

Kasulik pé6rdemoment (Nm)

Kiituse korrigeeritud erikulu (g/kWh)

Lisaandmed
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6. liide

EU tiiiibikinnitustunnistuse niidis

Selgitavad joonealused mirkused on esitatud kdesoleva lisa 10. liites.
Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

kinnitusega mootoriga sdiduki tiitibi: o )
. Tiiibikinnitusasutuse pitser
— EU tiiitbikinnituse andmise (1)

— EU tiiitbikinnituse laiendamise (1)
— EU tiiitbikinnituse andmisest keeldumise (!)

— EU tititbikinnituse tithistamise (1)

kohta, vdttes arvesse madrust (EU) nr 595/2009, mida rakendatakse méirusega (EL) nr 582/2011.

Médrust (EU) nr 595/2009 ja méérust (EL) nr 582/2011 on viimati muudetud

EU tiiiibikinnituse number:
Laiendamise pohjus:
I OSA
0.1. Mark (tootja drinimi):
0.2.  Tiidip:
0.3. Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud osale | eraldi tehnilisele seadmestikule () (3):
0.3.1. Konealuse margistuse asukoht:
0.4. Tootja nimi ja aadress:
0.5. Osade ja eraldi tehniliste seadmestike korral EU tiiiibikinnitusmérgi asukoht ja kinnitusviis:
0.6. Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

0.7. Tootja esindaja (kui on) nimi ja aadress:

II OSA

1. Lisateave (vajaduse korral): vt lisand

2. Katsete eest vastutav tehniline teenistus:
3. Katsearuande kuupiev:

4. Katsearuande number:

5. Mirkused (kui on): vt lisand

6. Koht:

7. Kuupdev:

8. Allkiri:
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Teatis soiduki tiiiibi:

kohta seoses siisteemiga, vdttes arvesse médrust (EU) nr 595/2009, mida rakendatakse mairusega (EL) nr 582/2011.

M

EU

7. liide

EU tiiiibikinnitustunnistuse niidis

Selgitavad joonealused markused on esitatud kdesoleva lisa 10. liites
Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

) Tiiibikinnitusasutuse pitser
EU tiiiibikinnituse andmise (1)

EU titiibikinnituse laiendamise (1)
EU tiiiibikinnituse andmisest keeldumise (1)

EU tiiitbikinnituse tithistamise (1)

drust (EU) nr 595/2009 ja madrust (EL) nr 582/2011 on viimati muudetud

titiibikinnituse number:

Laiendamise pdhjus:

0.1.

0.2.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

7.

I OSA
Mark (tootja drinimi):
Tiiip:
.1. Kaubanimif/kaubanimed (véimaluse korral):
Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud sdidukile (1) (3):
.1. Konealuse mirgistuse asukoht:
Soidukikategooria (b):
Tootja nimi ja aadress:
Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

Tootja esindaja (kui on) nimi ja aadress:

II OSA

. Lisateave (vajaduse korral): vt lisand

. Katsete eest vastutav tehniline teenistus:
. Katsearuande kuupiev:

. Katsearuande number:

. Mirkused (kui on): vt lisand

. Koht:

Kuupéev:

8. Allkiri:

Lisatud dokumendid: infopakett

Kat:

searuanne.

Lisand
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.3.

1.4.1.

Lisand

EU tisiibikinnitustunnistusele nr ...
LISATEAVE
Paigaldatud mootoriga sdiduki tiiibikinnitusega seotud tiksikasjalikud andmed:
Mootori mark (ettevotte nimetus):
Taiip ja kaubanduslik kirjeldus (nimetada koik variandid):
Tootja kood, nagu see on margitud mootorile:
Soiduki liik (vajaduse korral):

Mootori liik: diiselmootor/ bensiinimootor | veeldatud naftagaasil tootav | H-rithma maagaasil tootav | L-rithma
maagaasil tootav | HL-rithma maagaasil tootav | etanoolil (ED95) tootav | etanoolil (E85) (1) todtav mootor

Tootja nimi ja aadress:

Tootja volitatud esindaja (kui on) nimi ja aadress:

Kui punktis 1.1 nimetatud mootor on kinnitatud eraldi tehnilise seadmestikuna:
Mootori/mootoritiiiipkonna tiiiibikinnituse number (1):

Mootori elektroonilise kontrollploki tarkvara kalibreerimisnumber:

Andmed, mis tuleb esitada mootori/mootoritiiiipkonna () kinnitamise korral eraldi tehnilise seadmestikuna (tingi-
mused, millega tuleb arvestada mootori paigaldamisel sdidukile):

Maksimaalne ja/vdi minimaalne sisselaske horendus:
Suurim lubatud vasturdhk viljalaskel:
Heitgaasisiisteemi maht:

Kasutuspiirangud (kui neid on):

Mootorifalgmootori (1) heitkoguste maarad:
Halvendustegur: arvutatud/kindlaksméaratud (1)

Tapsustada jargmises tabelis halvendusteguri véirtused ja iilemaailmsete iihtlustatud pisivate (kui neid tehakse) ja
muutuvate sdidutsiiklite katsete heited:

Kui maagaasil ja veeldatud naftagaasil to6tavaid mootoreid katsetatakse erinevate etalonkiitustega, koostatakse iga
etalonkiituse kohta tabelid uuesti.

Ulemaailmne iihtlustatud piisiva soidutsiikli katse
Tabel 4

Ulemaailmne iihtlustatud piisiva sdidutsiikli katse

Ulemaailmne iihtlustatud piisiva sdidutsiikli katse (vajaduse korral)

Halvendustegur co THC NO, o£§il§§fd NH; PN

Korrutadalliita (*)

eted co THC NO, oTsiiléﬁfd NH; PN
(mgfkWh) | (mgfkWh) | (mglkWh) |y ppm (#[kWh)

Katse tulemus

Arvutatud koos halvendusteguriga

CO, heidete mass: g/kWh

Kiitusekulu: g/kWh




25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 167/53

1.4.2. Ulemaailmne iihtlustatud muutuva soidutsiikli katse

1.4.3.

1.5

1.5.2.

Tabel 5

Ulemaailmne iihtlustatud muutuva séidutsiikli katse

Ulemaailmne iihtlustatud muutuva sdidutsiikli katse

Halvendustegur

co

THC NO

X

PM mass

NH; PM number

Korrutadaliita (*)

Heited

CcO
(mg/kWh)

(mg/kWh)

THC NO,

(mg/kwh)

PM mass

(mg/kWh)

NH;,
PM number
ppm

Kiilmkaivitus

Kuumkdivitus ilma regenereerimiseta

Kuumkiivitus koos
regenereerimisega (1)

k., (korrutada/liita) (})

k.4 (korrutada/liita) (!)

Kaalutud katsetulemus

Loplik katsetulemus koos
halvendusteguriga

CO, heidete mass:

o/kWh

Kiitusekulu:

g/kWh

Tiihikdigukatse

Tabel 6

Tithikidigukatse

Katse

CO vidrtus

Mahuprotsent

Lambda (1)

Mootori pdorete
rv (min!)

Mootoridli
temperatuur (°C)

Tithikdigukatse viikesel
poorlemiskiirusel

Andmed
puuduvad

Tithikidigukatse suurel
poorlemissagedusel

Voéimsuse modtmine

. Katsestendil moddetud mootori voimsus

Tabel 7

Katsestendil méddetud mootori véimsus

Mootori mdddetud poorete arv (p/min)

Moddetud kiitusevool (g/h)

Moddetud poordemoment (Nm)

Mdodetud voimsus (kW)

Ohurdhk (kPa)

Veeauru rohk (kPa)

Sisselastava ohu temperatuur (K)

Voimsuse parandustegur

Korrigeeritud vdimsus (kW)

Lisaseadmete omatarbevoimsus (kW) (1)

Kasulik voimsus (kW)

Kasulik pé6rdemoment (Nm)

Kiituse korrigeeritud erikulu (g/kWh)

Lisateave
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8. liide

EU tiiiibikinnitusmirgi naidis

a‘ e 6 :{a a = 3mm
00 0004__

Kiesolevas liites esitatud eraldi tehnilise seadmestikuna heakskiidetud mootorile kinnitatud kinnitusmark néitab, et asja-
omasele tiiiibile on Belgias (e 6) antud kdesoleva méiruse kohane kinnitus. Kaks esimest numbrit (00) néitavad, et mootor
on eraldi tehnilise seadmestikuna heaks kiidetud kdesoleva méiruse kohaselt. Jargnevad neli numbrit (0004) annab
tiiibikinnitusasutus eraldi tehnilise seadmestikuna heaks kiidetud mootorile baaskinnitusnumbrina.

=)
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9. liide

EU tiiiibikinnitustunnistuste numeratsioonisiisteem

1. Artikli 6 1oike 1, artikli 8 16ike 1 ja artikli 10 16ike 1 kohaselt antava EU tuiibikinnitusnumbri 3. osa sisaldab EU
tiibikinnituse suhtes kohaldatava rakendusakti voi viimase muutmisakti numbrit. Sellele numbrile jirgneb tdhemirk,
mis tdhistab OBD- ja SCR-siisteemide ndudeid jargmiselt:

Tabel 1
Tahe- Reaktiivi Rakendamise kial_lkeéne(ifa'nlzgi Registreerimise
N NOx OTL (1) PM OTL (3 kvaliteet ja kuupiev: uued paev: 8 .
mirk o I mootor- 16ppkuupdev
tarbimine tiiiibid P
soidukid
A Veerg ,iilemineku- Talitluse seire (%) Ulemineku- 31.12.2012 | 31.12.2013 1.9.2015
periood” tabelites 1 periood (%)
ja 2
B Veerg ,ilemineku- | Veerg ,ilemineku- Ulemineku- 1.9.2014 1.9.2015 31.12.2016
periood” tabelites 1 | periood” tabelis 1 periood (%)
ja 2
C Veerg ,ildnduded” | Veerg ,ildnouded” Uldnouded (°) 31.12.2015 | 31.12.2016
tabelites 1 ja 2 tabelis 1

Tingmarkide selgitus

(") X lisa tabelites 1 ja 2 sitestatud ,NOx OTL” seire nouded.

(?) X lisa tabelis 1 sitestatud ,tahkete osakeste OTL” seire nduded.

() X lisa punktis 2.3.3.3 sitestatud -talitluse seire” néuded.

(*) XII punktides 7.1.1.1 ja 8.4.1.1 reaktiivi kvaliteedi ja tarbimise suhtes sitestatud nduded ,iileminekuperioodil”.
(°) XIII punktides 7.1.1. ja 8.4.1. reaktiivi kvaliteedi ja tarbimise suhtes sitestatud ,iildnduded”.

5
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10. liide

Selgitavad mirkused
Mittevajalik maha tdmmata (kui sobib rohkem kui iiks vastus, ei tdmmata midagi maha).
Mairake kindlaks tolerants.
Palun markida siia iga variandi jaoks maksimaalsed ja minimaalsed véirtused.

Taidetakse ithe OBD mootoritiiipkonna korral, kui ei ole juba dokumenteeritud joonel 3.2.12.2.7.0.4 osutatud
dokumentatsioonis.

Kiitusetarbimine kombineeritud iilemaailmse tihtlustatud muutuva sdidutsiikli jaoks, sealhulgas kiilm ja kuumkiivi-
tuse osa vastavalt VIII lisale.

Margitakse, kui ei ole dokumenteeritud punktis 3.2.12.2.7.1.1 osutatud dokumentatsioonis.
Mittevajalik maha tdmmata.

Teave mootori joudluse kohta esitatakse ainult algmootori kohta.

Miirake kindlaks tolerants; hilve voib olla 3 % tootja poolt kindlaksmaaratud védrtusest.

Kui tiiiibi identifitseerimisandmetes on mirke, mis ei ole antud teatisega holmatud s6iduki, sdiduki osa voi eraldi
tehnilise seadmestiku tiiiipide kirjeldamisel asjakohased, asendatakse need mirgid dokumentides siimboliga ,?".
(nt ABC?1237?).

Kategooriad vastavalt direktiivi 2007/46/EU 1I lisa A osas esitatud madratlustele.
Arv tuleb iimardada lihima kiimnendikmillimeetrini.
Vidrtus tuleb vilja arvutada ja iimardada ldhima kuupsentimeetrini.

Mairatakse kindlaks kooskolas XIV lisa nduetega.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

II LISA

KASUTUSEL OLEVATE MOOTORITE VOI SOIDUKITE VASTAVUS

SISSEJUHATUS

Kdesolevas lisas sitestatakse kasutusel olevate mootorite ja sdidukite nduetele vastavuse kontrollimise ja
tdestamise nduded.

KASUTUSEL OLEVATE SOIDUKITE/MOOTORITE NOUETELE VASTAVUSE KONTROLLI KORD

Kasutusel olevate sdidukite vdi mootoritiitipkonna mootorite vastavust tdestatakse sdidukite katsetamisega
maanteel, kasutades tavapirast sdiduviisi tavaparastes tingimustes ja tavapirase nimikoormusega. Vastavuse
kontrollimise katse peab olema tiiiipiline sdidukitele, mida kasutatakse nende reaalsetel sdidumarsruutidel
nende tavapirase koorma ja tavalise elukutselise sdidukijuhiga. Kui soidukit ei juhi konkreetse sdiduki
tavaline elukutseline juht, siis peab alternatiivne juht olema kvalifitseeritud ja koolitatud juhtima katsealuse
kategooria sdidukeid.

Kui konkreetse sdiduki tavapiraseid kasutustingimusi peetakse katsete nduetekohaseks labiviimiseks ebaso-
bivateks, siis voib tootja voi tiiiibikinnitusasutus taotleda alternatiivsete sdidumarsruutide ja nimikoormuste
kasutamist.

Tootja tdestab tiiiibikinnitusasutusele, et viljavalitud soiduk, sdiduviisid, tingimused ja nimikoormused on
mootoritiiiipkonnale tiiiipilised. Punktides 4.1 ja 4.5 sitestatud noudeid kasutatakse selleks, et teha kindlaks,
kas soiduviisid ja nimikoormused on kasutusel olevate sdidukite/mootorite vastavuse katsetamiseks vastu-
voetavad.

Tootja teatab vastavuskatsete aja- ja valimikava uue mootoritiiiipkonna esimese tiiiibikinnituse ajal.

Nouetele mittevastavaks loetakse sdidukid, millel puudub andmevahetuse liides, mis voimaldaks I lisa punk-
tides 5.2.1 ja 5.2.2 sitestatud vajalike elektroonilise kontrollploki andmete kogumist ja mille protokollis on
mittestandardseid andmeid voi andmeid puudu.

Nouetele mittevastavaks loetakse soidukid, mille puhul elektroonilise kontrollploki andmete kogumine
mdjutab sdiduki heiteid voi talitust.

MOOTORI VOI SOIDUKI VALIK

Pirast mootoritiiiipkonna tiitibikinnituse saamist viib tootja libi selle mootoritiitipkonna kasutusel olevate
soidukite katsetuse 18 kuu jooksul alates sellest tiiiipkonnast oleva mootoriga varustatud sdiduki esmasest
registreerimisest. Mitme-etapilise tiiibikinnituse korral moeldakse esmase registreerimise all komplekteeritud
soiduki esmast registreerimist.

Katset korratakse soidukitel perioodiliselt vihemalt iga kahe aasta jdrel iga mootoritiiipkonna puhul nende
kasuliku tédea jooksul vastavalt médruse (EU) nr 595/2009 artiklis 4 sdtestatule.

Tootja taotlusel vdidakse katsed ldpetada viis aastat pirast tootmise 1dpetamist.

Kolmest mootorist koosneva minimaalse suurusega valimi puhul on seeria katse libimise tdeniosus siis, kui
20 % soidukitest voi mootoritest on defektsed, 0,90 (tootja risk 10 %) ning seeria vastuvdtmise tdendosus on
siis, kui 60 % sdidukitest vdi mootoritest on defektsed, 0,10 (tarbija risk 10 %).

Valimi suhtes miiratakse kindlaks katse statistiline vdirtus, mis mairab mittevastavate katsete kumulatiivse
arvu n-das katses.

Positiivne voi negatiivne otsus seeria kohta tehakse jargmiselt:

a) katse statistiku véirtuse puhul, mis on valimi suhtes tabelis 1 antud positiivsete otsuste arvust viiksem voi
sellega vordne, tehakse seeria suhtes positiivne otsus;

b) katse statistiku véirtuse puhul, mis on valimi suhtes tabelis 1 antud negatiivsete otsuste arvust viiksem
voi sellega vordne, tehakse seeria suhtes negatiivne otsus;

¢) kui kumbagi otsust ei saa teha, katsetatakse lisamootorit vastavalt kdesolevale lisale ja arvutusi korratakse
ithe elemendi vorra suurema valimi puhul.
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Tabelis 1 esitatud positiivsete ja negatiivsete otsuste arvud on arvutatud rahvusvahelise standardi 1SO
8422/1991 alusel.
Tabel 1
Valimikava positiivsete ja negatiivsete otsuste arv

Minimaalne valimimaht: 3

Katsetatud moo't or'ite kumulatiivne arv Positiivsete otsuste arv Negatiivsete otsuste arv
(valimi suurus)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Taibikinnitusasutus kinnitab enne katsemenetluse algust valitud mootori- ja sdidukikonfiguratsioonid. Valiku
tegemiseks esitatakse tiitibikinnitusasutusele kriteeriumid, mida kasutatakse konkreetsete sdidukite valimiseks.

3.2. Valitud mootorid ja sdidukid peavad olema kasutusel ja registreeritud liidus. SGiduk peab olema kasutusel
olnud vihemalt 25 000 km.

3.3. Katsetatud sdidukil peab olema hooldusregister, millest selgub, et sdidukit on nduetekohaselt hooldatud ja et
hooldust66d on tehtud tootja soovituste kohaselt.

3.4. Kontrollitakse OBD-siisteemi, et teha kindlaks mootori nduetekohane talitlus. Kdik OBD-siisteemi mailus
sisalduvad rikketeated ja valmisolekukoodid registreeritakse ning tehakse ndutavad parandused.

C-klassi rikkega mootoreid ei ole vaja enne katsetamist parandada. Diagnostika veakoode (DTC) ei tohi dra
kustutada.

Katsetada ei tohi mootorit, mille iiks XIII lisa sitetega noutavatest loenduritest ei ole asendis ,0”. Sellest tuleb
teatada tiiiibikinnitusasutusele.

3.5. Mootoril ega sdidukil ei tohi olla ebaotstarbeka kasutamise mirke (nt iilekoormus, ebadige kiitus voi muu
ebadige kasutus) voi muid tegureid (nditeks omavolilised muudatused), mis voiksid mojutada heiteid. Arvesse
voetakse arvutis siilitatavat teavet OBD-siisteemi veakoodi ja mootori to6tundide kohta.

3.6. Soiduki koik heitekontrollisiisteemi elemendid peavad vastama kohaldatavates tiiiibikinnitusdokumentides
satestatule.
3.7. Tootja voib tiibikinnitusasutusega kooskolastatult 1abi viia kasutusel olevate sdidukite/mootorite nduetele

vastavuse katseid punktis 3.1 sitestatuga vorreldes vihema arvu mootorite voi sdidukitega, kui mootori-
tiitipkonnas valmistatud mootorite arv on viiksem kui 500 iihikut aastas.

4. KATSETINGIMUSED
4.1. Soiduki nimikoormus
Kasutusel olevate sdidukite/mootorite nduetele vastavuse katsetamiseks voib koormust imiteerida ning kasu-

tada tehiskoormust.

Kui puudub statistika selle kohta, et nimikoormus on sdidukile tiiiipiline, siis on sdiduki nimikoormus 50-60
protsenti sdiduki maksimaalsest nimikoormusest.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5.

Maksimaalne nimikoormus tihendab erinevust sdiduki suurima tehniliselt lubatud tdismassi ja vastavalt
direktiivi 2007/46/EU I lisas sdtestatud sdidukorras sdiduki massi vahel.

Keskkonnatingimused

Katse viiakse labi jargmistel keskkonnatingimustel:
atmosfiirirohk on suurem voi vordne 82,5 kPa,

temperatuur on suurem voi vordne 266 K (-7 °C) ja vdiksem voi vordne temperatuuriga, mis maaratakse
kindlaks jargmise valemi abil konkreetse atmosfiarirdhu korral:

T =-0,4514 * (101,3 - pb) + 311,
kus
— T on tmbritseva dhu temperatuur, K;
— pb on atmosfddrirdhk, kPa.

Mootori jahutusvedelik

Mootori jahutusvedeliku temperatuur peab olema vastavuses 1. liite punktiga 2.6.1.
Miirdedli, kiitus ja reaktiiv peavad vastama tootja esitatud spetsifikatsioonile.

Miidrdeoli

Voetakse dliproovid.

Kiitus

Katsekiituseks on direktiivi 98/70/EU ja asjakohaste CEN-standardite reguleerimisalas olev miiiigilolev kiitus
voi kiesoleva mairuse IX lisas sitestatud etalonkiitus. Voetakse kiituseproovid.

Kui kooskdlas kiesoleva miéidruse I lisa punktiga 1 on tootja teatanud oma suutlikkusest tdita kiesoleva
maéidruse ndudeid kdesoleva mdairuse I lisa 4. liite punktis 3.2.2.2.1 deklareeritud miiigilolevate kiituste
suhtes, siis viiakse 1abi katse vihemalt ithe deklareeritud miiiigiloleva kiituse voi deklareeritud miitigilolevate
kiituste ja direktiiviga 98/70/EU ja asjakohaste CEN-standarditega hdlmatud miiiigilolevate kiituste seguga.

Reaktiiv
Voetakse reaktiivi proov reaktiivi kasutavatest heitgaaside jareltootlussiisteemidest. Reaktiiv ei tohi olla

kiilmunud.

Teekonnale esitatavad nouded

Too6loigud tuleb esitada protsendiméirana teekonna kogupikkusest.

Teekond peab sisaldama linnaséitu, millele jiargneb soit asulavilisel teel ja kiirteel vastavalt punktides
4.5.1-4.5.4 sitestatule. Kui praktilistel pohjustel on digustatud teistsugune katsejirjestus ja kui on olemas
titibikinnitusasutuse kooskdlastus, voib kasutada teistsugust linna-, asulavilise tee ja kiirtee kasutuse jérje-
korda.

Kiesoleva punkti kohaldamisel tihendab ,umbes” sihtvddrtust + 5 protsenti.
Linnas sditmist iscloomustab sdiduki kiirus 0-50 km/h,

asulavilisel teel soitmist iseloomustab soiduki kiirus 50-75 km/h,
kiirteesoitu iseloomustab soiduki kiirus iile 75 km/h.

M;- ja Nj-kategooria sdidukite puhul koosneb teekond umbes 45 protsendi ulatuses linnas, 25 protsendi
ulatuses asulavilisel teel ja 30 protsendi ulatuses kiirteel sditmisest.
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

5.1.1.1.

M,- ja M;-kategooria sdidukite puhul koosneb teekond umbes 45 protsendi ulatuses linnas, 25 protsendi
ulatuses asulavilisel teel ja 30 protsendi ulatuses kiirteel sditmisest. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2001/85/EU () 1 lisas méératletud I, 11 v&i A-klassi M,- ja Mj-kategooria sdidukeid katsetatakse umbes 70
protsendi ulatuses linnas ja 30 protsendi ulatuses asulavilise teel sditmisel.

N,-kategooria sdidukite puhul koosneb teekond umbes 45 protsendi ulatuses linnas, 25 protsendi ulatuses
maal ja 30 protsendi ulatuses kiirteel sditmisest.

N;-kategooria sdidukite puhul koosneb teekond umbes 20 protsendi ulatuses linnas 25 protsendi ulatuses
maal ja 55 protsendi ulatuses kiirteel sditmisest.

Teekonna hindamiseks voib lisasuunisena kasutada iseloomuliku teekonna vddrtuste jargmist jaotumist
WHDC andmebaasis:

a) kiirendamine: 26,9 protsenti ajast,

b) aeglustamine: 22,6 protsenti ajast,

¢) pisikiiruse hoidmine: 38,1 protsenti ajast,

d) peatumine (sdiduki kiirus = 0): 12,4 protsenti ajast,

Kiitamisnouded

Teekond valitakse selliselt, et katse toimuks katkestusteta ja andmeanaliiiis oleks pidev, et saavutada mini-
maalne katse kestus vastavalt punktis 4.6.5 maratletule.

Heitkoguste ja muude andmete analiiiis peab algama enne mootori kiivitamist. Kiilmkéivituse heited voib
heidete hinnangust vastavalt 1. liite punktile 2.6 vilja jdtta.

Erinevate teekondade andmete kombineerimine ning teekonna andmete muutmine vdi kustutamine ei ole
lubatud.

Mootori seiskumise korral voib selle uuesti kdivitada, kuid andmeanaliiiis ei tohi katkeda.

Katse minimaalne kestus on piisavalt pikk, et teha vastavalt viiekordne iilemaailmsete iihtlustatud muutuvate
soidutsiiklite jooksul tehtav t66 voi produtseerida viiekordne CO, tuletatud mass kg/tsiikli kohta kdnealusest
soidutsiiklist.

PEMS-siisteemi varustatakse elektriga vilisest toiteplokist ja mitte allikast, mis kasutab energiat vahetult voi
kaudselt katsealusest mootorist.

PEMS-siisteemi paigaldamine ei tohi mdjutada sdiduki heiteid ja/voi talitlust.
Soidukeid soovitatakse kasutada tavapirastel paevastel liiklemistingimustel.

Kui tiitibikinnitusasutus ei ole rahul kdesoleva lisa 1. liite punkti 3.2. kohase andmete iihtsuse kontrollimise
tulemustega, voib tiiiibikinnitusasutus lugeda katse kehtetuks.

Punktides 3.1.1-3.1.3 kirjeldatud valimi sdidukite katsetamiseks kasutatakse ithesugust marsruuti.

MOOTORISUSTEEMI ELEKTROONILISE KONTROLLPLOKI (ECU) ANDMEVOOG
Kasutusel olevate sdidukite katsetamiseks noutava elektroonilise kontrollploki andmevoogu kisitleva teabe

kittesaadavuse ja nouetele vastavuse kontroll.

Andmevoogu Kkisitleva teabe kittesaadavust vastavalt I lisa punktile 5.2 tdendatakse enne kasutusel olevate
soidukite katsetamist.

Kui seda teavet ei ole vdimalik PEMS-siisteemi abil asjakohasel moel saada, tdendatakse teabe kittesaadavust
X lisas kirjeldatud vilist OBD-skannerit kasutades.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. novembri 2001. aasta direktiiv 2001/85/EU, mis késitleb reisijateveoks ettendhtud sdidukitega,

milles on lisaks juhiistmele rohkem kui kahcksa istekohta, seotud erisétteid ning millega muudetakse direktiive 70/156/EMU ja
97/27/EU (EUT L 42, 13.2.2002, Ik 1).
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5.1.1.1.1.  Kui konealust teavet on voimalik skanneri abil asjakohasel moel saada, loetakse PEMS-siisteem mittetoimi-
vaks ja katse kehtetuks.

5.1.1.1.2.  Kui seda teavet ei ole voimalik nduetekohaselt tootava skanneri abil asjakohasel moel saada kahelt sdidukilt,
mille mootorid kuuluvad samasse mootoritiitipkonda, siis loetakse mootor nduetele mittevastavaks.

5.1.2. PEMS-seadmete abil elektroonilise kontrollploki andmevoo teabe alusel arvutatud poordemomendi signaali
vastavust kontrollitakse tdiskoormusel vastavalt I lisa punktile 5.2.1.

5.1.2.1. Nouetele vastavuse kontrollimiseks kasutatavat meetodit on kirjeldatud 4. liites.

5.1.2.2. Elektroonilise kontrollploki poordemomendi signaali nduetele vastavus loetakse piisavaks, kui arvutatud

5.1.2.3. Kui arvutatud poordemoment ei jai I lisa punktis 5.2.5 sitestatud tdiskoormusel poordemomentide vahe-
mikku, siis loetakse mootor katset mitteldbinuks.

6. HEITKOGUSTE HINDAMINE
6.1. Katse tuleb labi viia ja katsetulemused arvutada vastavalt kdesoleva lisa 1. liite sitetele.
6.2. Vastavustegurid arvutatakse ja esitatakse nii CO, massiphise kui ka to6pohise meetodi alusel. Labimise-

mitteldbimise otsus tehakse to6pShise meetodi tulemuste alusel.

6.3. Iga katsetatud mootorisiisteemi heidete vastavustegurite kumulatiivne 90 % protsentiil, mis méiratakse kind-
laks vastavalt 1. liites sitestatud mootmis- ja arvutusmenetlusele, ei tohi iiletada iihtki tabelis 2 esitatud
vaartust.

Tabel 2

Kasutusel olevate sdidukite heitkoguste katsetamise maksimaalsed lubatavad vastavustegurid

Saasteaine Maksimaalne lubatav vastavustegur
CO 1,50
THC () 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, () 1,50
NO, 1,50
Tahkete osakeste mass —
Tahkete osakeste arv —

(") Diiselmootorite puhul.
(3) Ottomootorite puhul.

7. KASUTUSEL OLEVATE SOIDUKITE NOUETELE VASTAVUSE KONTROLLI TULEMUSTE HINDAMINE

7.1. Tiiiibikinnitusasutus peab kasutusel olevate sdidukite nouetele vastavuse aruande pdhjal, mis on sitestatud
punktis 10, tegema ithe jargmistest otsustest:

a) mootorisiisteemi tiiipkonna vastavus on nduetekohane ja edasisi meetmeid ei ole vaja votta;

b) esitatud andmed on otsuse tegemiscks ebapiisavad ja ndudma tootjalt lisateavet ja tdiendavaid katseand-
meid;

¢) kasutusel oleva mootorisiisteemi tiitipkond ei vasta nduetele ning rakendama artiklis 13 ja kéesoleva lisa
punktis 9 sitestatud meetmeid.
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8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

KINNITAV KATSETAMINE

Kinnitava katsetamise eesmirk on kinnitada mootoritiiiipkonna talitlust kasutusel olevate sdidukite heitko-
guste 0sas.

Kinnitavaid katseid voivad ldbi viia tiiiibikinnitusasutused.

Kinnitav katse viiakse 1abi punktides 2.1 ja 2.2 sitestatud sdidukite katsetamisena. Moodustatakse valim
titipilistest sdidukitest, mida kasutatakse tavapdrastel tingimustel ning katsetatakse kdesolevas lisas maarat-
letud korras.

Katse tulemust ei saa kisitada rahuldavana, kui kahe v3i enama sama mootoritiiiipkonda esindava mootori
katsetamisel {iletatakse oluliselt mone reguleeritud saastekomponendi piirvadrtust, mis on esitatud punktis 6.

PARANDUSMEETMETE KAVA

Parandusmeetmete kavandamisel esitab tootja aruande selle litkmesriigi titibikinnitusasutusele, kus mootorid
voi sdidukid, mille suhtes voetakse parandusmeetmeid, on registreeritud voi kus neid kasutatakse, ning esitab
aruande, kui on otsustanud meetmeid votta. Aruandes tuleb nididata parandusmeetmete iiksikasjad ning
kirjeldada mootoritiiiipkondi, mille suhtes meetmeid kohaldatakse. Tootja annab pirast parandusmeetmete
votmise alustamist titibikinnitusasutusele pidevalt aru.

Tootja esitab kogu parandusmeetmete kavaga seotud kirjavahetuse koopiad, peab registrit toodangu turult
tagasivotmise kohta ning annab olukorrast tiiiibikinnitusasutusele korrapiraselt aru.

Tootja annab parandusmeetmete kavale identifitseeriva nimetuse voi numbri.
Tootja esitatud parandusmeetmete kava peab sisaldama punktides 9.4.1-9.4.11 sitestatud teavet.
Kaikide parandusmeetmete kavas kisitletud mootorisiisteemide tiitipide kirjeldus.

Konkreetsete muudatuste, imberkujunduste, remonditoode, paranduste, kohanduste vdi mootori vastavusse
viimiseks tehtavate muude muudatuste kirjeldus, mis sisaldab lithikokkuvdtet andmetest ja tehnilistest uurin-
gutest, mis toetavad tootja otsust vastavusest kdrvalekaldumise parandamiseks voetavate konkreetsete meet-
mete kohta.

Kirjeldus meetodite kohta, mida tootja kasutab, et mootori- voi sdidukiomanikke parandusmeetmetest teavi-
tada.

Nouetele vastava hoolduse voi kasutamise kirjeldus, mille tootja seab valiku tingimuseks parandustoode
tegemisel parandusmeetmete kava alusel, ning iga sellise tingimuse kehtestamist pohjendav selgitus. Hoolduse
voi kasutamisega seotud tingimusi voib kehtestada ainult juhul, kui see on tdendatavalt seotud mittevastavuse
ja parandusmeetmetega.

Menetluse kirjeldus, mida mootori- vdi sdidukiomanikel tuleb jirgida, et mittevastavuse kdrvaldataks. See
kirjeldus peab sisaldama kuupdeva, millest alates vdib parandusmeetmeid votta, tookojas parandustoode
tegemise arvestuslikku aega ning toode tegemise kohta. Parandust6od tehakse kiiresti, mdistliku aja jooksul
parast sdiduki kohaletoimetamist.

Mootori- vdi sdidukiomanikule antud andmete koopia.

Siisteemi lithikirjeldus, mida tootja kasutab parandustoode tegemiseks vajalike osade voi siisteemidega piisava
varustatuse tagamiseks. Tuleb teatada aeg, millal osade ja siisteemide piisav varu vdimaldab alustada meet-
mete vOtmist.

Koopia igast juhendist, mis saadetakse parandustoid teostatavatele isikutele.

Kirjeldus, mis holmab kavandatavate parandusmeetmete mdju iga parandusmeetmete kava alusel parandatava
mootori- voi sdidukitiiiibi heitkogustele, kiitusekulule, juhitavusele ja turvalisusele, kaasa arvatud kdnealuseid
jareldusi kinnitavad andmed, tehnilised uuringud jne.

Mis tahes muu teave, aruanded voi andmed, mis tiitibikinnitusasutuse asjakohase otsuse pdhjal voivad
vajalikuks osutuda parandusmeetmete kava hindamisel.
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9.4.11. Parandusmeetmete kava puhul, mis sisaldab tagasivotmist, tuleb tiiiibikinnitusasutusele esitada parandustoode
registreerimisviisi kirjeldus. Mirgise kasutamise korral esitatakse selle naidis.

9.5. Tootjalt voib nouda asjakohaselt kavandatud ning vajalike katsete labiviimist selliste osade ja mootoritega,
mille puhul on planeeritavad muudatused, parandused voi imberkujundamised juba teostatud, et tdendada
muudatuste, paranduste voi iimberkujundamiste tShusust.

10. ARUANDLUSMENETLUS

10.1. Iga katsetatava mootoritiiiipkonna kohta esitatakse tiiibikinnitusasutusele tehniline aruanne. Nimetatud
aruandes tuleb niidata kasutusel olevate mootorite/sdidukite nduetelevastavuse katsetega seotud tegevus ja
tulemused. Aruanne peab sisaldama vihemalt jargmist:

10.1.1. Uldandmed

10.1.1.1.  Tootja nimi ja aadress:

10.1.1.2.  Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

10.1.1.3.  Tootja esindaja nimi, aadress, telefoni- ja faksinumbrid ning e-posti aadress:
10.1.1.4.  Tiiip ja kaubanduslik kirjeldus (nimetada koik variandid):

10.1.1.5.  Mootoritiiipkond:

10.1.1.6.  Algmootor:

10.1.1.7.  Mootoritiiiipkonna litkmed:

10.1.1.8.  Nouetele vastavuse kontrollile allutatud mootoritega varustatud sdidukite puhul kasutatav sdiduki tehaseti-
hise (VIN) kood.

10.1.1.9.  Taibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile, ja nende asukoht:
10.1.1.10.  Soiduki kategooria:

10.1.1.11.  Mootori tiiiip: bensiinimootor, etanoolil tootav (E85) mootor, diiselmootor | maagaasil | veeldatud
naftagaasil | etanoolil (ED95) tootav mootor (mittevajalik maha tdmmata):

10.1.1.12.  Kasutusel olevate mootoritiitipide tiitipkonnale antud tiitibikinnituste numbrid, sealhulgas vajaduse korral
koigi laienduste ja parandustoode/toote turult tagasivotmise (iimberehitamiste) numbrid:

10.1.1.13. Tootja teatises mdargitud mootorite tiiibikinnituste laienduste ja parandustoode/toote turult tagasivotmise
iiksikasjad.

10.1.1.14. Tootja teatisega hdlmatud mootori valmistamise ajavahemik (nt ,kalendriaasta 2014 jooksul valmistatud
soidukid voi mootorid”).

10.1.2. Mootori/siduki valik

10.1.2.1.  Sdiduki voi mootori asukoha kindlakstegemise viis
10.1.2.2.  Sdiduki, mootori, kasutusel oleva tiiiipkonna valimisse vdtmise kriteeriumid
10.1.2.3.  Geograafiline piirkond, kus tootja on sdidukeid kogunud.

10.1.3. Seadmed
10.1.3.1.  PEMS-secadmed, mark ja tiitip

10.1.3.2.  PEMSi kalibreerimine
10.1.3.3.  PEMSi toiteallikas

10.1.3.4.  Arvutamiseks kasutatud tarkvara ja selle versioon (nt EMROAD 4.0)
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Katseandmed

Katse kuupdev ja kellaaeg

Katse toimumise asukoht, sealhulgas teave marsruudi kohta
Ilmastiku- ja keskkonnatingimused (nt temperatuur, niiskus, korgus)
Katserajal ldbitud vahemaa iga sdiduki kohta

Katsekiituse spetsifikatsiooni omadused

Reaktiivi spetsifikatsioon (vajaduse korral)

Mairdedli spetsifikatsioon

Heitekatse tulemused vastavalt kdesoleva lisa 1. liitele

Mootori andmed

Mootorikiituse tiiiip (nt diisel, etanool ED95, maagaas, veeldatud naftagaas, bensiin, etanool (E85))
Mootori pdlemissiisteem (nt diiselmootor voi ottomootor)

Taiibikinnituse number

Mootor iimberehitatud

Mootori tootja

Mootori mudel

Mootori valmistamise aasta ja kuu

Mootori identifitseerimisnumber

Silindrimaht [liitrites]

Silindrite arv

Mootori nimivéimsus: [kW p/min juures]

Mootori suurim momendikiirus: [Nm p/min juures]

Kiirus tithikdigul [p/min]

Tootja on esitanud teabe podrdemomendi kdvera kohta téiskiirusel (jah/ei)

Tootja on esitanud viitenumbri téiskiirusel poordemomendi kdvera kohta

DeNOj, siisteem (nt EGR, SCR)

Kataliiiismuunduri mark

Tahkete osakeste piiiiduri tiiiip

Kas jareltootlussiisteemi on muudetud vastavalt tiiibikinnitusele? (jah/ei)

Teave mootorisiisteemi elektroonilise kontrollploki kohta (tarkvara kalibreerimisnumber)

Andmed soiduki kohta

Soiduki omanik
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Soiduki kategooria (nt M3, N3) ja rakendus (nt jdiga kerega veoauto voi liigendkallur, linnabuss)
Soiduki tootja

Soiduki tehasetihis

Soiduki registreerimisnumber ja registreerimise riik

Soiduki mudel

Soiduki valmistamise aasta ja kuu

Jouiilekande tiiiip (nt manuaalne, automaatne vm)
Edasikiikude arv

Labisoidumoddiku niit katse alguses [km]

Kombineeritud tdismass [kg]

Rehvi suurus [ei ole kohustuslik]

Summutitoru 14bimoot [ei ole kohustuslik]

Telgede arv

Kiitusepaagi (-paakide) maht [liitrites] [ei ole kohustuslik]
Kiitusepaakide arv [ei ole kohustuslik]

Reaktiivipaagi (-paakide) maht [liitrites] [ei ole kohustuslik]
Reaktiivipaakide arv [ei ole kohustuslik]

Katseraja omadused

Labisoidumoddiku niit katse alguses [km]

Kestvus

Keskmised keskkonnatingimused (arvutatuna moddetud hetkeandmete pohjal)

Teave keskkonnatingimuste sensori kohta (sensorite tiiiip ja asukoht), rohk [kPa]

Teave soiduki kiiruse kohta (nt kumulatiivne kiiruse jaotus)

Punktis 4.5. kirjeldatud linna-, asulavilise tee ja kiirtee kasutamise ajaline osa kogu teekonna ldikes
Punktis 4.5.5 kirjeldatud kiirendamise, aeglustamise ja pisikiiruse hoidmise ajaline osa kogu teckonna ldikes.

Moodetud hetkeandmed

THC kontsentratsioon [ppm]
CO kontsentratsioon [ppm]
NO, kontsentratsioon [ppm]
CO, kontsentratsioon [ppm]

CH, kontsentratsioon [ppm], ainult ottomootorite puhul
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10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

Heitgaasivool [kg]

Heitgaasi temperatuur [°C]

Umbritseva 6hu temperatuur [°C]

Umbritsev réhk [kPa]

Umbritseva ohu niiskusesisaldus [kg] [ei ole kohustuslik]

Mootori podrdemoment [Nm]

Mootori kiirus [PM]

Mootori kiitusevool [g/s]

Mootori jahutusvedeliku temperatuur (°C)

Soiduki teckonnakiirus [km/h] elektroonilisest kontrollplokist ja GPSist
Soiduki laius [kraadides] (ndidata piisava tdpsusega, et oleks voimalik jilgida katserada)
Soiduki pikkus [kraadides]

Arvutatud hetkeandmed

THC mass [g/s]

CO mass [gfs]

NO, mass [g/s]

CO, mass [gfs]

CH, mass [gfs], ainult ottomootorite puhul
THC kumuleeritud mass [g]

CO kumuleeritud mass [g]

NO, kumuleeritud mass [g]

CO, kumuleeritud mass [g]

CH,4 kumuleeritud mass [g], ainult ottomootorite puhul
Arvutatud kiitusekulu [g/s]

Mootori vdimsus [kW]

Mootori t66 [kWh]

To6 akna kestus [s]

To6 aken: mootori keskmine voimsus [%]
Too aken: THC vastavustegur [-]

To6 aken: CO vastavustegur [-]

T66 aken: NO, vastavustegur [-]

T66 aken: CH, vastavustegur [-], ainult ottomootori puhul



25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 167/67

10.1.9.20.

10.1.9.21.

10.1.9.22.

10.1.9.23.

10.1.9.24.

10.1.10.
10.1.10.1.

10.1.10.2.

10.1.10.3.

10.1.10.4.

10.1.10.5.

10.1.10.6.

10.1.10.7.

10.1.10.8.

10.1.10.9.

10.1.10.10.

10.1.10.11.

10.1.10.12.

10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

CO, massi akna kestus [s]

CO, massi aken: THC vastavustegur [-]

CO, massi aken: CO vastavustegur [-]

CO, massi aken: NO, vastavustegur [-]

CO, massi aken: CH, vastavustegur [-], ainult ottomootori puhul

Keskmistamis- ja integreeritud andmed

Keskmine THC kontsentratsioon [ppm] [ei ole kohustuslik]
Keskmine CO kontsentratsioon [ppm] [ei ole kohustuslik]
Keskmine NO, kontsentratsioon [ppm] [ei ole kohustuslik]

Keskmine CO, kontsentratsioon [ppm] [ei ole kohustuslik]

Keskmine CH, kontsentratsioon [ppm], ainult gaasimootorite puhul [ei ole kohustuslik]

Keskmine heitgaasivool [kg] [ei ole kohustuslik]
Keskmine heitgaasi temperatuur [°C] [Ei ole kohustuslik]
THC-heited [g]

CO-heited [g]

no_heited [g]

CO,-heited [g]

CHj-heited [g], ainult gaasimootorite puhul

Lébimise ja mittelabimise tulemused

Too aken: THC vastavustegur [-]

To6 aken: CO vastavustegur [-]

Too aken: NO, vastavustegur [-]

To6 aken: CH, vastavustegur [-], ainult ottomootori puhul
CO, massi aken: THC vastavustegur [-]

CO, massi aken: CO vastavustegur [-]

CO, massi aken: NO, vastavustegur [-]

CO, massi aken: CH, vastavustegur [-], ainult ottomootori puhul
To66 aken: minimaalne ja maksimaalne keskmine akna joud [%]
CO, massi aken: minimaalne ja maksimaalne akna kestus [s]
To6 aken: kehtivate akende protsent

CO, massi aken: kehtivate akende protsent
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10.1.12.

10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.13.

Katsete kontroll

THC analiisaatori nulli seadmise, moddtevahemiku kalibreerimise ja kontrolli tulemused, eel- ja jdrelkatse
CO analiisaatori nulli seadmise, mddtevahemiku kalibreerimise ja kontrolli tulemused, eel- ja jirelkatse
NO, analiisaatori nulli seadmise, modtevahemiku kalibreerimise ja kontrolli tulemused, eel- ja jdrelkatse
CO, analiisaatori nulli seadmise, mddtevahemiku kalibreerimise ja kontrolli tulemused, eel- ja jirelkatse
Andmete iihtsuse kontrolli tulemused vastavalt kdesoleva lisa 1. liite punktile 3.2.

Olemasolu korral muude lisade nimekiri.
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1. liide

Soidukite heitkoguste mddtmise kord heitkoguste mddtmise kaasaskantava siisteemi abil

SISSEJUHATUS

Kiesolevas liites kirjeldatakse meetodit, millega madrata heitgaasid sdiduki vdlimdotmiste alusel mobiilse heitko-
guste mddtmise kaasaskantavate seadmete (Portable Emissions Measurement System, edaspidi ,PEMS”) abil. Gaasilised
heited, mida moddetakse mootori viljalasketorust, sisaldavad jargmisi komponente: siisinikkmonooksiid, siisinikve-
sinikud ja lammastikoksiidid kokku diiselmootorti puhul, lisaks metaan gaasimootorite puhul. Lisaks moddetakse
punktis 4 ja 5 kirjeldatud arvutuste tegemiseks siisinikdioksiidi kogust.

KATSEMENETLUS
Uldnduded
Katsed viiakse 1ibi PEMSi abil, mis koosneb:

. gaasianaliisaatoritest, millega moddetakse reguleeritud gaasiliste heidete kontsentratsiooni heitgaasis;
. heitgaasivoolumddturist, mis pohineb Pitot’” voi ekvivalendi printsiibil;

. globaalsest positsioneerimissiisteemist (Global Positioning System, edaspidi ,GPS”);

. sensoritest, millega mdddetakse timbritseva Shu temperatuuri ja rohku;

. ithendusest mootori kontrollplokiga (Engine Control Unit, edaspidi ,ECU");

Katseparameetrid

Moddetakse ja registreeritakse tabelis 1 esitatud parameetreid.

Tabel 1
Katseparameetrid

Parameeter Uhik Allikas
THC kontsentratsioon (*) ppm Analiisaator
CO kontsentratsioon () ppm Analiisaator
NO, kontsentratsioon (*) ppm Analiisaator
CO, kontsentratsioon (1) ppm Analiisaator
CH, kontsentratsioon (1) (3) ppm Analiisaator
Heitgaasivool kg/h Heitgaasivoolu mddtur

(Exhaust Flow Meter, edaspidi
JEEM?)

Heitgaasi temperatuur °K EFM
Umbritseva dhu temperatuur (%) °K Sensor
Umbritseva dhu rdhk kPa Sensor
Mootori podrdemoment (4) Nm ECU voi sensor
Mootori kiirus p/min ECU vdi sensor
Mootori kiitusevool gfs ECU vdi sensor
Mootori jahutusvedeliku temperatuur °K ECU vdi sensor
Mootori sisselaskedhu temperatuur (%) °K Sensor
Soiduki teekonnakiirus km/h ECU ja GPS
Soiduki laiuskraad kraad GPS
Soiduki pikkuskraad kraad GPS

1) Moddetud voi korrigeeritud niiskel alusel

2) Ainult gaasimootorid

%) Kasutage timbritseva 6hu temperatuuri sensorit voi sisselaskedhu temperatuuri sensorit

#) Registreeritav véidrtus on kas a) kasulik poordemoment voi b) kasulik poérdemoment, mis arvutatakse mootori tegeliku
osamomendi, hd6rdemomendi ja momendi kontrollvddrtuste pohjal vastavalt standardile SAE J1939-71.

(
(
(
(
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2.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

Soiduki ettevalmistamine
Soiduki ettevalmistamine sisaldab jargmist:

a) OBD-siisteemi kontroll: tuvastatud probleemid tuleb pdrast nende lahendamist registreerida ja esitada tiitibikin-
nitusasutusele;

b) vajadusel 6li, kiituse ja reaktiivi vahetamine.

Mdooteseadmete paigaldamine
Pohiseade

Voimalusel tuleb PEMS alati paigaldada kohta, kus jargmiste nahtuste moju on minimaalne:
a) timbritseva 6hu temperatuuri muutused;

b) iimbritseva rdhu muutused;

¢) imbritseva rohu muutused;

d) mehaanilised 3okid ja vibratsioon;

e) vilisdhus sisalduvad siisivesinikud - kui kasutatakse FID-analiisaatorit, mis kasutab {imbritsevat dhku FID-poleti
ohuna.

Paigaldamisel tuleb jirgida PEMSi tootja juhiseid.

Heitgaasivoolumdotur (EFM)

Heitgaasivoolumddtur kinnitatakse sdiduki summutitorule. EFMi andur paigutatakse kahe sirge toruldigu vahele,
mille pikkus peab olema EFMi anduri 1dbimdddust vihemalt kaks korda suurem (iiles- ja allavoolu). EFM soovi-
tatakse paigaldada pdrast sdiduki summutit, et vihendada heitgaasi pulseerimise moju mddtesignaalidele.

Globaalne positsioneerimissiisteem

Antenn paigaldatakse voimalikult korgele, et voimalikud takistused maanteesdidul ei tekitaks hiireid.

Uhendus soiduki ECUga

Tabelis 1 loetletud mootori parameetrite registreerimiseks kasutatakse andmeregistraatorit. Konealuses andmeregist-
raatoris voidakse kasutada soiduki kontrollerivorgu (Control Area Network, edaspidi ,CAN”) andmesiini, et saada
juurdepdds ECU-andmetele, mida edastatakse CANis vastavalt sellistele standardprotokollidele nagu SAE J1939,
J1708 voi ISO 15765-4.

Guasiliste heidete proovi vatmine

Proovivotutoru kuumutatakse vastavalt 2. liite punkti 2.3. spetsifikatsioonile ning see isoleeritakse nduetekohaselt
thenduskohtades (proovivotutoru ja pdhiseadme tagumine kiilg), et véltida kiilmade kohtade teket, mille tagajarjel
voib proovivdtusiisteem kondenseerunud siisivesinike tottu saastuda.

Proovivotutoru paigaldatakse viljalasketorusse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 punkti
9.3.10 nduetele.

Proovivotutoru pikkuse muutmisel tuleb kontrollida siisteemi transpordiaegu ja neid vajadusel korrigeerida.

Katse-eelsed menetlused
PEMS-seadmete kdivitamine ja stabiliseerimine

Pohiseadmed soojendatakse ja stabiliseeritakse vastavalt seadme tootja spetsifikatsioonile, kuni réhud, tempera-
tuurid ja voolud on saavutanud oma seadistuspunktid.

. Proovivitusiisteemi puhastamine

Siisteemi saastumise véltimiseks tuleb PEMS-seadmete proovivotutorud vastavalt tootja spetsifikatsioonile enne
proovivdtu algust puhastada.

. Analiisaatorite kontrollimine ja kalibreerimine

Analiisaatorite nullvairtuse ja modtevahemiku kalibreerimine ja lineaarsuse kontroll tuleb teostada kalibreerimis-
gaasidega, mis vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 9.3.3 nouetele.



25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 167/71

2.6.
2.6.1.

2.7.
2.7.1.

2.7.4.

. EEMi puhastamine

EFMi tuleb puhastada rdhuandurite ithenduskohtade juures vastavalt seadme tootja spetsifikatsioonile. See menetlus
peab eemaldama rohutorudest ning nendega ithendatud voolutoru rohumddteportidest kondensaadi ja diisliosa-
kesed.

Heitekatse kulg
Katse algus

Heidete proovi votmine, heitgaasi parameetrite modtmine ning mootori ja timbritseva keskkonna andmete regist-
reerimine peab algama enne mootori kiivitamist. Andmeid hakatakse hindama, kui jahutusvedeliku temperatuur
touseb esmakordselt tasemele 343 K (70 °C) voi kui jahutusvedeliku temperatuur stabiliseerub viieminutilise
perioodi jooksul vahemikus +/- 2 K, soltuvalt sellest, kumb juhtub enne, kuid hiljemalt 20 minutit parast mootori
kaivitamist.

. Katse kdiik

Heidete proovivotmine, heitgaasi parameetrite mddtmine ning mootori ja timbritseva keskkonna andmete regist-
reerimine peab jitkuma kasutusel oleva mootori kogu tavapirase tootamise aja jooksul. Mootorit voib peatada ja
taaskdivitada, kuid heidete proovivdtmine peab toimuma kogu katse jooksul.

Vihemalt iga kahe tunni jdrel tuleb regulaarselt kontrollida PEMSi gaasianaliisaatoreid. Kontrollimise ajal registree-
ritud andmed margitakse vastavalt ja neid ei kasutata heitkoguste arvutamiseks.

. Katsetsiikli lopp

Katse 10ppedes jietakse piisavalt aega proovivotusiisteemi reageerimisaegade 16ppemiseks. Mootori voib peatada
enne voi pdrast analiiiisi 1oppemist.

Mootmiste kontrollimine
Analiisaatorite kontrollimine

Punktis 2.5.3 kirjeldatud analiisaatorite nullvértuse ja mootevahemiku kalibreerimine ja lineaarsuse kontroll tuleb
teostada kalibreerimisgaasidega, mis vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 9.3.3
nduetele.

. Nullvddrtuse triiv

Nullreaktsioon on méiratluse kohaselt nullgaasile kolmekiimne sekundi jooksul antav keskmine reaktsioon koos
miiraga. Nullvdirtuse triiv peab olema alla 2 % skaala maksimaalsest ndidust koige madalamas kasutatud moote-
piirkonnas.

. Mootevahemiku triiv

Modtevahemiku reaktsioon on mdiratluse kohaselt vordlusgaasile kolmekiimne sekundi jooksul antav keskmine
reaktsioon koos miiraga. Mootevahemiku triiv peab olema alla 2 % skaala maksimaalsest ndidust kdige madalamas
kasutatud mootepiirkonnas.

Triivi kontrollimine

Seda kohaldatakse ainult juhul, kui katse ajal ei korrigeeritud nullvéartuse triivi.

Kasutatud gaasianaliisaatorite modtepiirkonnad tuleb voimalikult kiiresti, igal juhul hiljemalt 30 minutit parast
katse 16ppemist nullida ja kalibreerida, et kontrollida nende triivi vorreldes katse-celsete tulemustega.

Analiisaatori triivi puhul kasutatakse jirgmisi meetmeid:

a) kui triivi erinevus katse-celsete ja katsejirgsete tulemuste vahel on alla 2 % vastavalt punktides 2.7.2 ja 2.7.3
satestatule, siis voib mddratud kontsentratsioone kasutada korrigeerimata voi voib neid korrigeerida triivi suhtes
punkti 2.7.5 kohaselt);

b) kui triivi erinevus katse-eelscte ja katsejargsete tulemuste vahel on 2 % voi sellest suurem vastavalt punktides
2.7.2 ja 2.7.3 sitestatule, siis tuleb katse lugeda kehtetuks voi tuleb méiratud kontsentratsioone korrigeerida
triivi suhtes punkti 2.7.5 kohaselt.

. Korrigeerimine triivi suhtes

Kui vastavalt punktile 2.7.4 kasutatakse korrigeerimist triivi suhtes, siis arvutatakse kontsentratsiooni védrtus
vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktile 8.6.1.

korrigeerimata pidurdamise heitkoguste vaartustest. Kui triiv iiletab 6 %, on katse kehtetu. Kui kasutatakse korri-
geerimist triivi suhtes, tuleb heitkoguste aruandluses kasutada itksnes triivi suhtes korrigeeritud tulemusi heitko-
guste kohta.
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3.1.

3.1.1.

3.1.4.

3.2
3.2.1.

HEITKOGUSTE ARVUTAMINE

Loplik katsetulemus imardatakse ithes etapis vastavas heitestandardis ettendhtud komakohtade arvuni ning lisa-
takse veel oluline komakoht vastavalt standardile ASTM E 29-06b. Pidurdamisest tingitud heiteni viivate vahe-
pealsete véirtuste iimardamine ei ole lubatud.

Andmete ajalisse vastavusse viimine

tuleb heitkoguse arvutamiseks vajalikud andmed viia ajalisse vastavusse kooskolas punktidega 3.1.1-3.1.4.

Gaasianaliisaatorite andmed

Gaasianaliisaatorite andmed tuleb nouetekohaselt ajalisse vastavusse viia URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 4B lisa punktis 9.3.5 sitestatud korras.

. Gaasianaliisaatorid ja EFMi andmed

Gaasianaliisaatorite andmed tuleb nduetekohaselt viia vastavusse EFMi andmetega punktis 3.1.4 sitestatud korras.

. PEMSi ja mootoriandmed

PEMSi andmed (gaasianaliisaatorid ja EFM) tuleb nduetekohaselt viia vastavusse mootori ECU andmetega punktis
3.1.4 sitestatud korras.

Menetlus paremaks PEMSi andmete ajalisse vastavusse viimiseks

Tabelis 1 loetletud katseandmed jagatakse kolme erinevasse kategooriasse:

1) gaasianaliisaatorid (THC, CO, CO2, NOx kontsentratsioonid);

2) heitgaasivoolumddtur (heitgaasi massivool ja heitgaasi temperatuur);

3) mootor (poordemoment, kiirus, temperatuur, kiitusevool, sdiduki kiirus ECUst).

Kategooria viimist ajalisse vastavusse teiste kategooriatega kontrollitakse kahe parameetrite kogumi vahelise
suurima korrelatsioonikordaja leidmise teel. Kategooria koiki parameetreid nihutatakse, et maksimeerida korrelat-
sioonitegurit. Korrelatsioonikordaja arvutamiseks kasutatakse jargmisi parameetreid:

ajalisse vastavusse viimiseks:

a) 1.ja 2. kategooria (analiisaatorid ja EFM-andmed) 3. kategooriaga (mootori andmed): sdiduki kiirus GPSi ja ECU
alusel;

b) 1. kategooria 2. kategooriaga: CO, kontsentratsioon ja heitgaasi mass;
¢) 2. kategooria 3. kategooriaga: CO, kontsentratsioon ja mootori kiitusevool.

Andmete iihtsuse kontroll
Analiisaatorid ja EFMi andmed

Andmete ihtsust (EFMi mdddetud heitgaasi massivool ja gaasi kontsentratsioonid) kontrollitakse ECUs m&ddetud
kiitusevoolu ja vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktile 8.4.1.6 osutatud valemi
alusel arvutatud kiitusevoolu korrelatsiooni abil. Kiitusevoolu moddetud ja arvutatud véirtuste kohta tuleb teostada
lineaarne regressioonanaliiiis. Kasutatakse vihimruutude meetodit jirgmise kdige sobivama vorrandiga:

y =mx + b,

— y on arvutatud mootori kiitusevool [g/s];

— m on regressioonisirge kalle;

— x on mdddetud kiitusevool [g/s] ja

— b on regressioonisirge y-telg.

Kalle (m) ja médramiskoefitsient (r?) arvutatakse iga regressioonisirge jaoks eraldi. K&nealust analiiiisi soovitatakse

teha vahemikus 15 protsenti maksimaalsest véirtusest kuni maksimaalse vaartuseni sagedusel, mis on 1 Hz vdi
sellest suurem. Katse kehtimiseks tuleb hinnata jargmist kahte kriteeriumit.
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3.2.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

Tabel 2
Tolerantsid
Tolerantsid 0,9-1,1 — soovitatav
Miidramiskoefitsient r? min 0,90 — kohustuslik

ECU andmed poordemomendi kohta

ECU poordemomenti kisitlevate andmete jarjepidevuse kontrollimiseks vorreldakse ECU poordemomendi maksi-
maalseid vaartusi erinevatel mootori kiirustel ametliku mootori tdiskoormusel poorlemiskiiruse koveraga vastavalt
II lisa punktile 5.

. Kiitusekulu pidurdamisel

Kiitusekulu pidurdamisel kontrollitakse jargmiselt:

a) heitkoguste andmete (gaasianaliisaatori kontsentratsioonid ja heitkoguste massivoo andmed) pohjal arvutatakse
kiitusekulu vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 8.4.1.6 osutatud valemile;

b) arvutatakse t66, kasutades ECU andmeid (mootori poérdemoment ja kiirus).

Libisoidumadodik

Soiduki 1abisdidumdddiku néitajat vorreldakse GPSi andmetega ja kontrollitakse.

Umbritseva ohu rohk

Umbritseva ohu rohku vérreldakse GPSi andmetes osutatud kérguse niitajaga.

Kuiv/niiske korrigeerimine

Kui kontsentratsiooni mdddetakse kuival alusel, siis arvutatakse see iimber niiskele alusele vastavalt URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 8.1 osutatud valemile.

NO, korrigeerimine niiskuse ja temperatuuri suhtes

PEMSiga moddetud NO, kontsentratsioone ei korrigeerita iimbritseva dhu temperatuuri ja niiskuse suhtes.

Gaasiheite hetkekoguste arvutamine

Massiheited méiratakse kindlaks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 8.4.2.3
kirjeldatule.

HEITKOGUSTE JA VASTAVUSTEGURITE KINDLAKSMAARAMINE
Keskmistamisakna pohimdte

Massiheited tuleb integreerida liikuva keskmise meetodiga CO, vordlusmassi voi vordlustoo alusel. Arvutuste
pohimdte on jirgmine. Heitemasse ei arvutata kogu andmehulga kohta, vaid terve andmehulga alamhulkade
kohta; alamhulkade pikkus médratakse vastavalt mootori CO, massile voi labori baassiirdetsiikli jooksul mdddetud
toole. Liikuvad keskmised arvutused teostatakse aja juurdekasvuga, mis vordub andmete diskreetsussammuga. Neid
heiteandmete keskmistamiseks kasutatavaid alamhulki nimetatakse jargnevates punktides keskmistamisakendeks.

Uhtki vigaste andmete osa ei tohi t66 vdi CO, massi ja keskmistamisakna heitekoguste arvutamisel arvesse votta.
Jargmised andmed loetakse kehtetuks tunnistatud andmeteks:

a) secadmete regulaarne kontrollimine ja/vdi parast nullvéirtusega triivi kontrollimist;

b) andmed, mis ei vasta II lisa punktides 4.2 ja 4.3 sitestatud tingimustele.

Massiheited (mgfaken) maératakse kindlaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 8.4.2.3
kirjeldatud korras.



L 167/74

Euroopa Liidu Teataja

25.6.2011

4.2.

Soiduki kiirus versus aeg ja sdiduki keskmistatud heited (alates esimesest keskmistatud aknast) versus

Joonis 1

aeg

Soiduki kiirus

Esimese akna heitkogused

Aeg

Esimese akna kestus

Keskmistatud akna heitkogused

T6opohine meetod

Joonis 2

T66pdhine meetod

Heitkogused [g]

Todpdhine meetod
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J"-nda keskmistatud akna kestus (t); — t;; on mdadratud jargmiselt:

W(tzyi) - W(tlyi) > Wrefv
— W(t;) on mootori t66 mdddetuna katse alguse ja aja t;; vahel, kWh;
— W,,r mootori t66 WHTC kohta, kWh;

— ty; valitakse jargmiselt:

W(tzy,' - At) - W(tl,i) < Wref < W(tz]i) - W(tu,)

kus At on andmevdtu periood, mis on vordne 1 sekundiga voi sellest lithem.

4.2.1. Eriheitkoguse arvutamine

Eriheitkogus e,,s (mg/kWh) arvutatakse iga akna ja iga saasteaine kohta jargmiselt:

gas

m
Cous = TN . N
¢ W(t2) — Wi(t1,)

— m on komponendi massiheide, mg/aken;
— Wity;) — W(t;;) on mootoritdd ,i"-nda keskmistatud akna jooksul, kWh.

4.2.2. Kehtivate akende valimine

Kehtivad aknad on sellised aknad, mille keskmine vdimsus on suurem kui véimsuse kiinnis, milleks on 20 %
maksimaalsest mootori vdimsusest. Kehtivate akende osakaal on vordne 50 %ga voi sellest suurem.

4.2.2.1. Kui kehtivate akende osakaal on viiksem kui 50 %, siis korratakse andmete hindamist madalamaid vdimsuse
kiinniseid kasutades. Voimsuse kiinnist vihendatakse 1 protsendi kaupa, kuni kehtivate akende osakaal on
vordne 50 %ga voi sellest suurem.

4.2.2.2. Madalam kiinnis ei tohi olla vdiksem kui 15 protsenti.
4.2.2.3. Katse on kehtetu, kui kehtivate akende osakaal on viiksem kui 50 protsenti 15 protsendilisel voimsuse kiinnisel.

4.2.3.  Vastavustegurite arvutamine

Vastavustegurid arvutatakse iga kehtiva akna ja saasteaine kohta jargmiselt:

F=2
L

— kus
— ,¢” on pidurdamisest tingitud komponendi heide, mg/kWh;
— ,L” on kohaldatav piirvdartus, mg/kWh.

4.3 CO, massipohine meetod
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Joonis 3

CO, massipohine meetod

CO, massipShine meetod

Heitkogused [g]

¥

FEES

- Higs ,.}“m*w}{‘?héﬁ Bt sy
§?§i§s§} ‘ e .

Whopy Uy, = A= Wl 1 Mg

Ji"-nda keskmistatud akna kestus (t,; — t;;) on médratud jirgmiselt:

mcoa(t2i) — Meoa(tri) = Meorrf,
— Meoalt) on CO, mass mdddetuna katse alguse ja aja tj; vahel, kWh;
— Moo ef 0n CO, mass, midratuna WHTC kohta, kg;

— ty; valitakse jargmiselt:

Mcoa (o — At) = meoa (1) < Mo rf < Mcoa(tai) — meoa (ti,)

kus At on andmevdtu periood, mis on vdrdne 1 sekundiga voi sellest lithem.

CO, mass arvutatakse akendes hetkeheidete integreerimise teel, mis on arvutatud vastavalt punktis 3.5 sisseviidud
nouetele.

4.3.1. Kehtivate akende valimine

Kehtivad aknad on sellised aknad, mille kestus ei iileta maksimaalset kestust, mis arvutatakse jirgmiselt:
W

Dmax = 3600+ —————
0.2 'Pmaxa

where:

— D, on maksimaalne akna kestus, s;

— P,

max 0N maksimaalne mootori voimsus, kW.
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4.3.2. Vastavustegurite arvutamine

Vastavustegurid arvutatakse iga akna ja saasteaine kohta jargmiselt:

CF

CF = —L

CFc
koos CF m (kasutusaegne suhtarv) j
= sutu: uhtarv) ja
mcoa (t2i) — Moz (t1i) & J

mp o .
CFe = (sertifitseerimise suhtarv),

Mco2,ref

— ,m” on komponendi massiheide, mg/aken;
— Meoalta) — Meoalty) on CO, mass ,i”-nda keskmistatud akna jooksul, kg;
— Moo 0N mootori CO, mass, maaratuna WHTC kohta, kg;

— my on komponendi massiheide, mis vastab WHTC kohaldatavale piirvddrtusele, mg.
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2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

2. liide

Kaasaskantavad mooteseadmed

ULDANDMED

Gaasilisi heiteid moddetakse vastavalt 1. liites kirjeldatud menetlusele. Kdesolevas liites kirjeldatakse katsete labivii-
miseks kasutatavate kaasaskantavate modteseadmete omadusi.

MOOTESEADMED

. Gaasianaliisaatorite iildine spetsifikatsioon

PEMSi gaasianaliisaatorite spetsifikatsioon vastab URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis
9.3.1 sdtestatud nduetele.

Gaasianaliisaatorite tehnoloogia

Gaase analiiiisitakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 9.3.1 sitestatud
nduetele.

Limmastikoksiidide méddramiseks voib kasutada ka mittelahutavaid ultraviolett-tajureid.

Gaasiliste heidete proovi votmine

Proovivotturid peavad vastavama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa 3. liite punkti 3.1.2
nouetele. Proovivotutoru kuumutatakse temperatuurini 190 °C (+/- 10 °C).

Muud seadmed

Modteseadmed peavad vastama tabeli 7 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 9.3.1
nouetele.

ABISEADMED

Heitgaasivoolumddturi (EFM) ithendamine summutitoruga

EFMi paigaldamine ei tohi suurendada vasturéhku iile mootori tootja soovitatud vairtuse ega teha summutitoru
pikemaks kui 1,2 m. EFMi paigaldamisel peab nagu teistegi PEMS-seadmete komponentide puhul jargima kohalikke
maanteeohutuse eeskirju ja kindlustamisndudeid.

PEMSi asukoht ja paigaldamistarvikud

PEMS-seadmed paigaldatakse vastavalt 1. liite punktis 2.4. sitestatule.

Elektrienergia

PEMS-seadmeid varustatakse elektriga vastavalt 1I lisa punktis 4.6.6 kirjeldatud meetodile.
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1.1.

1.2.

1.3.

3. liide

Kaasaskantavate mooteseadmete kalibreerimine

SEADMETE KALIBREERIMINE JA KONTROLL

Kalibreerimisgaasid

PEMSi gaasianaliisaatoreid kalibreeritakse gaaside abil, mis vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
4B lisa punktis 9.3.3 sitestatud nouetele.

Lekkekatse

PEMSi lekkekatsed viiakse kibi vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 9.3.4
mdiratletud nduetele.

Analiiiitilise siisteemi reageerimisaeg

PEMS:i analisiitilise siisteemi reageerimisaega kontrollitakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
4B lisa punktile 9.3.5.
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2.2.

4. liide

Elektroonilise kontrollploki poordemomendi signaali nduetele vastavuse kontrollimise meetod

SISSEJUHATUS

Kiesolevas liites kirjeldatakse iildiselt elektroonilise kontrollploki poordemomendi nouetele vastavuse kontrollimise
meetodit ISC PEMSi katsetamisel.

Kohaldatava iiksikasjaliku menetluse mairab mootori tootja, tingimusel et see on tiiiibikinnitusasutuse poolt heaks

kiidetud.

SUURIMA POORDEMOMENDI MEETOD

. Suurima poordemomendi meetod seisneb tdendamises, et suurima poordemomendi baaskdvera punkt kui mootori

kiiruse funktsioon on sdiduki katsetamisel saavutatud.

Kui suurima poordemomendi baaskdvera punkti kui mootori kiiruse funktsiooni ei ole ISC PEMSi katsetamisel
saavutatud, on tootjal digus vastavalt vajadusele muuta sdiduki koormust ja/vdi katseteekonda, et see asjaolu
saaks pdrast ISC PEMSi katsetamist saavutatud.
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2.2

2.3.

2.4.

III LISA

HEITGAASIDE KONTROLLIMINE

SISSEJUHATUS

. Kdesolevas lisas kehtestatakse katsemenetlus heitgaaside kontrollimiseks.

ULDNOUDED

. Katsete labiviimise ja tulemuste tdlgendamise suhtes kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49

4B lisas sitestatud tildndudeid, kusjuures erandid on loetletud punktides 2.2-2.6.
Katsetes kasutatakse kdesoleva maaruse IX lisas kirjeldatud sobivaid etalonkiituseid.

Kui heitkoguseid mdddetakse toores heitgaasis, siis asendab jirgmine tabel URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 4B lisa punkti 8.4.2.3 tabelit 5.

Tabel 1

Toore heitgaasi u viirtused ja komponentide tihendused

Gaas
NO, co HC o, 0, CH,
Kiitus Pe Pyaas [kg/m’]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
ugas (b)
Diisel (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanool (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (9 | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propaan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 0,000559
Butaan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
Veeldatud 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 0,000559
naftagaas ()

(%) sdltuvalt kiitusest

(") tingimustes, kus A = 2, kuiv 8hk, 273 K, 101,3 kPa

(9) u véirtused tipsusega 0,2 % jdargmise koostise puhul: C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12 %
(%) NMHC leitakse CH, 3 pohjal (kogu HC leidmiseks kasutatakse CH, koefitsienti ug,q)

(9) u vairtused tdpsusega 0,2 % jargmise koostise puhul: C3 = 70-90 %; C4 = 10-30 %

Kui heitekoguseid mdddetakse lahjendatud heitgaasis, siis asendab jirgmine tabel URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 494B lisa punkti 8.5.2.3.1 tabelit 6.

Tabel 2

Lahjendatud heitgaasi u viirtused ja komponentide tihedus

Gaas
NO, co HC o, 0, CH,
Kiitus Pde Pgaas [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0716
Ugas ()
Diisel (B7) 1,293 | 0,001588 [ 0,000967 | 0,000483 | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
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Gaas
NO, co HC o, 0, CH,
Kiitus Pde Pgass [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)
Etanool (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
CNG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propaan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butaan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Veeldatud 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
naftagaas ()

4) sdltuvalt kiitusest

b) tingimustes, kus A = 2, kuiv dhk, 273 K, 101,3 kPa

%) NMHC leitakse CH, 3 pohjal (kogu HC leidmiseks kasutatakse CHy koefitsienti ug,)

(
(
(9) u vadrtused tiapsusega 0,2 % jargmise koostise puhul: C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12%
(
(

©) u véirtused tipsusega 0,2 % jirgmise koostise puhul: C3 = 70-90 %; C, = 10-30 %

2.5. Ammoniaak (NH3) méiratakse kindlaks kiesoleva lisa 1. liite kohaselt.

2.6. Bensiini voi etanooliga (E85) todtavate ottomootorite heitkogused méiratakse kindlaks kdesoleva lisa 2. liite kohaselt.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

3.1.

1. liide

Ammoniaagi mddtmise kord

Kéesolevas lisas kirjeldatakse ammoniaagi (NH3;) modtmise menetlust. Mittelineaarsete tajurite puhul voib kasutada
lineariseerivaid ahelaid.

NH; modtmiseks on kehtestatud kaks mootmispdhimdtet ja neid molemat voib kasutada, tingimusel et kasutatav
pohimdte vastab vastavalt punkti 2.1 vdi 2.2 sitestatud kriteeriumitele. NH; mootmiseks ei ole lubatud kasutada
gaasikuivateid.

Laserdioodspektromeeter (Laser Diode Spectrometer, LDS)
Maétmispohimate

LDS moo6dab ithe neeldumisjoonega spektreid. NH; neeldumisjoon valitakse infrapunase spektripiirkonna liheduses
ja skaneeritakse ainumood-dioodlaseriga.

. Paigaldamine

Tajur paigaldatakse kas otse viljalasketorusse (in situ) voi analiisaatorikappi, kasutades ekstraktiivset proovivottu
kooskélas seadme tootja juhendiga. Analiisaatorikappi paigaldamisel peab proovivotukanal (proovivotutoru,
eelfilter voi -filtrid ja klapid) olema valmistatud roostevabast terasest voi poliitetrafluoroetiileenist (PTFE) ja see
tuleb soojendada temperatuurini 463 + 10 K (190 £ 10 °C), et minimeerida NH3 kadusid ja kujutise hdireid. Lisaks
peab proovivétutoru olema voimalikult lithike.

Heitgaasi temperatuuri ning rohu, paigalduskeskkonna ja vibratsiooni moéju modtmistele tuleb vihendada voi
kasutada kompensatsioonimeetodeid.

Kui kohapeal tehtavatel mootmistel kasutatakse modteseadme kaitseks ohkiimbrist, ei tohi see mdjutada iihtki
seadmest allavoolu moddetavat heitgaasikomponenti; vastasel korral tuleb muude heitgaasikomponentide proovid
votta seadmest iilesvoolu.

. Vastasmoju

Heitgaasides sisalduvate muude gaaside vastasmdju vdhendamiseks peab laseri spektraalne eraldusvdime olema
piirides 0,5 cm’!.

Fourier’ teisendusega infrapunatajur
Madtmispohimate

Infrapunatajur tootab lairiba-infrapunaspektroskoopia pohimdttel. See vdimaldab nende heitgaasikomponentide
samaaegset modtmist, mille standardspektrid on seadmes olemas. Neeldumisspekter (intensiivsus/lainepikkus) arvu-
tatakse moddetud interferogrammist (intensiivsusfaeg) Fourier teisenduse abil.

. Paigaldamine ja valimi votmine

Infrapunatajur paigaldatakse vastavalt seadme tootja juhistele. Hindamiseks valitakse NH; lainepikkus. Proovivotu-
kanal (proovivotutoru, eelfilter voi -filtrid ja klapid) peab olema valmistatud roostevabast terasest voi poliitetra-
fluoroetiileenist (PTFE) ja see tuleb soojendada temperatuurini 463 £ 10K (190 % 10 °C), et vihendada NHj;
kadusid ja kujutise hiireid. Lisaks peab proovivotutoru olema vdimalikult lithike.

. Vastasmoju

NH; lainepikkus peab olema vahemikus 0,5 cm™!, et vihendada vastasmdju teiste heitgaasis olevate gaaside poolt.

HEITEKATSE KORD JA HINDAMINE
Tajurite kontrollimine

Enne heitekatset valitakse tajuri modtepiirkond. Lubatud on kasutada piirkonna automaatse voi késitsi iimberlii-
litusega heitgaasitajureid. Katsetsiikli ajal ei ole heitgaasitajuri mddtepiirkonna timberliilitamine lubatud.
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3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1

3.4.2.

3.5.

Kui seadme suhtes ei kohaldata punkti 3.4.2 noudeid, siis tuleb kindlaks mairata null- ja mddtepiirkonnale vastav
reaktsioon. Modtepiirkonnale vastava reaktsiooni saamiseks kasutatakse NH; gaasi, mis vastab punkti 4.2.7 spetsi-
fikatsioonile. Lubatud on kasutada vdrdluskambreid, mis sisaldavad kalibreerimisgaasi NHj.

Heitkoguste kohta andmete kogumine

Katseseeria kiivitamisel alustatakse samaaegselt andmete kogumist NH; kohta. NH; kontsentratsiooni mdddetakse
pidevalt ja see salvestatakse arvutisiisteemi vihemalt 1 Hz sagedusega.

Toimingud pirast katset

Katse 1opetamisel jtkatakse andmevottu, kuni siisteemi reageerimisaegade 1oppemiseni. Tajuri triiv tuleb punkti
3.4.1 kohaselt kindlaks maarata ainult juhul, kui punktis 3.4.2 noutav teave ei ole kittesaadav.

Tajuri triiv
Voimalikult kiiresti, kuid mitte hiljem kui 30 minutit parast katsetsiikli [dppemist voi kiituseaurude eraldumise

perioodil médratakse gaasianaliisaatori null- ja modtepiirkonnale vastav reaktsioon. Katse-eelsete ja katsejirgsete
tulemuste erinevus peab olema vaiksem kui 2 protsenti tdisskaalast.

Tajuri triivi ei ole vaja kindlaks mddrata jirgmistes olukordades:

a) kui punktides 4.2.3 ja 4.2.4 seadme tootja poolt kehtestatud nullvéirtuse ja modtepiirkonna triiv vastab punkti
3.4.1 nouetele;

b) kui punktides 4.2.3 ja 4.2.4 seadme tootja poolt kehtestatud nullvdirtuse ja mddtepiirkonna triiv on pikem kui
katse kestus.

Andmete hindamine
NH; keskmine kontsentratsioon (ppm/katse) tuleb méirata hetkvaartuste integreerimise teel iile tsiikli. Kasutatakse
jargmist valemit:
1 1=n
CNH3 = g;CNHli ppm/katses,

kus
cnms,; on NHj hetkekontsentratsioon heitgaasis, ppm;
n on modtmiste arv.
WHTC puhul méiratakse 16pliku katse tulemus kindlaks jirgmise valemiga:

onmz = (0,14 % onpscold) + (0,86 % enps hot)
kus
CNH3cold 0N NHj keskmine kontsentratsioon kiilmkaivituskatses, ppmy;

CNH3hot 0N NHj keskmine kontsentratsioon kuumkdivituskatses, ppm.

ANALUSAATORI SPETSIFIKATSIOON JA KONTROLLIMINE
Lineaarsusnouded

Tajur peab vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa tabeli 7 lineaarsusnduetele. Vastavalt
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktile 9.2.1 tuleb lineaarsust kontrollida vihemalt iiks
kord iga 12 kuu jooksul voi siis, kui siisteemi parandatakse voi muudetakse selliselt, et see vdib mdjutada
kalibreerimist. Taiiibikinnitusasutuse eelneval heakskiidul on lubatud vihem kui 10 vordluspunkti, kui on voimalik
toendada vordviirset tapsust.

Lineaarsuse kontrollimiseks kasutatakse NH3 gaasi, mis vastab punkti 4.2.7 spetsifikatsioonile. Lubatud on kasu-
tada vordluskambreid, mis sisaldavad kalibreerimisgaasi NH;.
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4.2.

4.2.2.

4.2.4.

4.2.6.

Seadmed, mille signaale kasutatakse kompenseerimisalgoritmide méiramiseks, peavad vastama URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa tabelis 7 sitestatud nduetele. Lineaarsuse kontroll tuleb teostada koos-
kolas siseauditi korraga kas seadmete tootja poolt voi kooskdlas ISO 9000 nduetega.

Tajuri andmed

Tajuri modtepiirkond ja reageerimisaeg peab vastama mittestatsionaarses ja statsionaarses seisundis NH; kontsent-
ratsiooni modtmiseks ettendhtud nduetele.

. Alumine mddramispiir

Tajuri alumine maidramispiir peab koigil katsetingimustel olema < 2 ppm.

Tépsus

Tapsus on mdiratluse kohaselt tajuri ndidu korvalekalle etalonvaartusest ja see ei tohi iiletada + 2 % ndidust voi
+ 3 % skaala 1oppviirtusest, olenevalt sellest, kumb on suurem.

. Nullvéddrtuse triiv

Nullreaktsiooni triivi ja seotud ajavahemiku kehtestab seadme tootja.

Mootevahemiku triiv

Modtevahemiku reageeringu triivi ja seotud ajavahemiku kehtestab seadme tootja.

. Siisteemi reageerimisaeg

Siisteemi reageerimisaeg peab olema < 20 s.

Tousuaeg

Analiisaatori tdusuaeg peab olema < 5s.

. NH3 kalibreerimisgaas

Tooks on vajalikud jargmise keemilise koostisega gaasisegud.
NHj; ja puhastatud limmastik

Kalibreerimisgaasi tegelik kontsentratsioon peab olema #* 3 % nominaalvairtusest. NH; kdik kontsentratsioonid
viljendatakse mahu pdhjal (mahuprotsent vdi mahu ppm viirtus).

Kalibreerimisgaaside tootja poolt ettendhtud siilitusaja 16ppemise kuupdev registreeritakse.

ALTERNATIIVSED SUSTEEMID

Tiitibikinnitusasutus voib kiita heg}(s muid siisteeme vdi tajureid, kui leitakse, et nende abil on vdimalik saavutada
vordviirseid tulemusi kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 5.1.1.

Tulemuste all peetakse silmas keskmisi tsiiklispetsiifilisi NH3 kontsentratsioone.
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2. liide
Bensiinil v6i etanoolil to6tavate ottomootorite heitgaaside miiramine

1. Kdesolevas liites kirjeldatakse ottomootorite gaasiliste ja tahkete osakeste heidete mootmist.

2.1. Katsed viiakse ldbi ja neid hinnatakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisale,
arvestades punktides 2.1.1-2.2 sdtestatud erandeid.

2.1.1.  Massiheite (toores heitgaas) arvutamine

Saasteainete mass (g/katse) médratakse kindlaks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa
punktile 8.4.2.3 vdi 8.4.2.4, kasutades tabeli 3 u véirtusi.

Tabel 3

Toore heitgaasi u viirtused ja komponentide tihendused

Gaas
NO, co HC co, 0, CH,
Kiitus Pe Pyaas [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
g ©)
Bensiin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan;)ol 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
E85

() soltuvalt kiitusest
(°) tingimustes, kus N = 2, kuiv 6hk, 273 K, 101,3 kPa

2.1.2.  Massiheite (lahjendatud heitgaas) arvutamine

Saasteainete mass (g/katse) madratakse kindlaks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa
punktile 8.5.2.3, kasutades tabeli 4 u-véirtusi.

Tabel 4

Lahjendatud heitgaasi u viirtused ja komponentide tihedused

Gaas
NO, co HC co, 0, CH,
Kiitus Pe Pyaas [kg/m’]
2,053 1,250 Q] 1,9636 1,4277 0,716
tig ()
Bensiin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan;)ol 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

() soltuvalt kiitusest
(°) tingimustes, kus N = 2, kuiv 6hk, 273 K, 101,3 kPa

Voolu kompenseerimisega siisteemide puhul lisatakse tabelis 4 esitatud ug, virtused URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 8.5.2.3.3 valemisse 62.
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2.1.2.1. Tausta korrigeerimine

Heitkoguste tausta korrigeeritakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti
8.5.2.3.2 nduetele. Kui kiituse kompenseerimine ei ole teada, siis voib kasutada jargmisi stohhiomeetrilisi tegu-

reid:
Es (E10) =133
Fs (E85) = 11,5
2.2. Ottomootorite lahjendatud heitgaasi katsetamise korral on lubatud kasutada tajurite siisteeme, mis vastavad URO

Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 83 {ildnduetele ja kalibreerimiskorrale. Sellisel juhul ei kohaldata URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 9 ega 3. liidet.

Siiski kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 49 4B lisa punkti 7 katsemenetlusi ja kiesoleva
liite punktis 2.1 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis 8 esitatud heitgaaside
arvutusi.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1

3.2.

IV LISA

SEOSES TUUBIKINNITUSEGA TEHNOULEVAATUSEKS VAJALIKUD HEITKOGUSTE ANDMED

Siisinikmonooksiidi heidete mdtmine tiihikiigul

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas kehtestatakse menetlus siisinikmonooksiidi heidete mootmiseks tithikdigul (tava- ja suurel kiirusel)
bensiini voi etanooliga (E85) todtavate ottomootorite puhul voi maagaasil/biometaaniga tootavate mootorite puhul
vOi M,-, Ni- vdi Mj-kategooria sdidukite puhul, mille registrimass ei ileta 7,5 tonni ja millele on paigaldatud
veeldatud naftagaasiga to6tav mootor.

ULDNOUDED

. Uldndueteks on URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 83 punktides 5.3.7.1-5.3.7.4 sitestatud nouded koos

punktides 2.2, 2.3 ja 2.4 kirjeldatud eranditega.
Punktis 5.3.7.3 esitatud aatomsuhteid loetakse jargmiselt:

Hev = vesiniku ja siisiniku aatomsuhe — bensiini puhul (E10) 1,93
— veeldatud naftagaasi puhul 2,525
— maagaasi/biometaani puhul 4,0

— etanooli puhul (E85) 2,74

Hev = hapniku ja siisiniku aatomsuhe — bensiini puhul (E10) 0,032
— veeldatud naftagaasi puhul 0,0
— maagaasi/biometaani puhul 0,0

etanooli puhul (E85) 0,385

Kéesoleva mairuse I lisa 5. liite punktis 1.4.3 esitatud tabel tdidetakse kdesoleva lisa punktides 2.2 ja 2.4 sitestatud
tingimuste kohaselt.

Tootja peab kinnitama, et kdesoleva lisa punkti 2.1 kohase tiitibikinnituse ajal registreeritud lambda véddrtus on oige
ja vastab 24 kuu jooksul parast tiiibikinnituse kuupdeva tootmises oleva soidukitiiiibi lambda véirtusele. Hinnang
antakse tootmises olevate sdidukite kontrollimise ja uurimise pohjal.

TEHNILISED NOUDED

. Tehnilisteks ndueteks on URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 83 5. lisas sdtestatud nduded koos

punktis 3.2 sitestatud erandiga.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 83 5. lisa punktis 2.1 sitestatud etalonkiitusteks loetakse kiesoleva
mairuse IX lisas sitestatud vastava spetsifikatsiooniga etalonkiitused.
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3.2.2.

V LISA

KARTERIGAASIDE HEITKOGUSTE KONTROLLIMINE

SISSEJUHATUS

Kdesolevas lisas kehtestatakse nduded ja katsemenetlused karterigaaside heitkoguste kontrollimiseks.

ULDNOUDED

Karterist eralduvaid heitkoguseid ei tohi lasta vahetult keskkonda, erandiks on punktis 3.1.1 osutatud juhud.

ERINOUDED

Punkte 3.1.1 ja 3.1.2 kohaldatakse diiselmootorite suhtes ning maagaasi ja veeldatud naftagaasiga tootavate
mootorite suhtes.

. Turboiilelaadurite, pumpade, iilelaadekompressoritega mootorid vdi Shu sisseimemiseks ette ndhtud iilelaaduritega

mootorid vdivad karterist eralduvaid heitgaase keskkonda lasta siis, kui need heitkogused lisatakse heitgaasidele (kas
fuiisiliselt voi matemaatiliselt) koikide heitekatsete ajal vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
4B lisa punktile 6.10.

. Vahetult keskkonda suunatavateks heitkogusteks ei loeta selliseid karterist eralduvaid heitgaase, mis suunatakse

kogu tootamise ajal heitgaasidesse heitgaaside jareltootlusest iilesvoolu.

Punkte 3.2.1 ja 3.2.2 kohaldatakse bensiini voi etanooliga (E85) tootavate ottomootorite suhtes.

. Karteri rohku moddetakse heitkoguste katsetsiiklites sobivates asukohtades. Rohku sisselasketorustikus moddetakse

+ 1 kPa tdpsusega.

Punkti 2.1 nduetele vastavus loetakse rahuldavaks, kui eespool punktis 3.2.1 méiratletud koikides mddtmistingi-
mustes mdddetud karterirdhk ei tileta mddtmishetkel valitsevat atmosfadrirdhku.
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1.1.

VI LISA

TSUKLI VALISTE HEIDETE JA TOOTAVA SOIDUKI HEITKOGUSTE PIIRAMISE NOUDED

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse talitlussndudeid ja keelatakse katkestusstrateegia kasutamine mootorite ja sdidukite
puhul, millele on kooskdlas mairusega (EU) nr 595/2009 ja kiesoleva méirusega antud tiriibikinnitus, et tagada
tohus kontroll mootori eri tooreziimidest ja keskkonnatingimustest tulenevate heitkoguste iile sdidukite tavapirasel
kasutamisel. Lisas kehtestatakse katsemenetlused tsiikliviliste heidete katsetamiseks tiiiibikinnituse ajal ja sdiduki
tegelikul kasutamisel.

MOISTED

Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punkti 3 méératlusi.

ULDNOUDED

Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktides 4 ja 4.1 sitestatud iildndudeid.

TALITLUSNOUDED

Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktis 5 sitestatud toimuvusndudeid koos
punktides 4.1.1-4.1.4 kirjeldatud eranditega.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punkti 5.1.2 alapunktist a tuleb aru saada jirgmiselt:

a) selle kasutamine sisaldub sonaselgelt tiiiibikinnituskatsetes, sealhulgas maaruse (EL) nr 582/2011 VI lisa punkti
6 kohased tsiiklivilise osa katsemenetlused ja maaruse (EL) nr 582/2011 artikli 12 kohased kasutusel olevaid
soidukeid/mootoreid kisitlevad sitted.

. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 5.1.2 tuleb aru saada jirgmiselt.

Heitgaasid ei tohi iiletada kohaldatavaid heitkoguste piirvdartusi, mis on sitestatud méiruse (EL) nr 582/2011 VI
lisa punktis 4.1.3.

. Kohaldatavad heitkoguste piirvdartused on jirgmised:

a) CO puhul: 2000 mg/kWh;

b) THC puhul: 220 mg/kWh;

¢) NO, puhul: 600 mg/kWh;

d) tahkete osakeste puhul: 16 mg/kWh.

. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punkte 5.2.2 ja 5.2.3 ei kohaldata.

KESKKONNA- JA TOOTINGIMUSED

Kédesoleva lisa tihenduses on keskkonna- ja tdétingimused need, mis on sitestatud URO Euroopa Majandusko-
misjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktis 6.

TSUKLIVALISE OSA LABORIKATSED TUUBIKINNITUSE AJAL

Tsiiklivilise osa katsemenetlus tiiiibikinnituse ajal peab jirgima URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
10. lisa punktis 7 kirjeldatud tilemaailmselt iihtlustatud mitteiiletamise metoodikat (World-harmonized Not-To-Exceed
Methodology — WNTE), arvestades punktides 6.1.1-6.1.6 esitatud erandeid.

Vastavalt mairusele (EU) nr 595/2009 ja kidesolevale médrusele ei kohaldata tsiiklivilise osa laborikatse ndudeid
ottomootorite tiiiibikinnituse suhtes.
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6.1.2.

6.1.5.

9.1.

10.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 7.2.1 tuleb aru saada jirgmiselt.

Selleks et mairata kindlaks vastavus punktis 5.2 mairatletud WNTE heitkoguste piirvddrtustele, peab mootor
tootama punktis 7.1 mairatletud WNTE kontrolli piirkonnas ja heitkoguseid tuleb moota ja integreerida vahemalt
30 sckundi jooksul. WNTE siindmus on mddratletud ajavahemikus integreeritud heitkoguste ithe komplektina.
Naiteks kui mootor tootab WNTE kontrolli piirkonnas ja sellele vastavates timbritseva keskkonna tingimustes
jarjest 65 sekundi jooksul, siis on see iks WNTE siindmus ja heitkoguste keskmised véirtused arvutatakse kogu
65 sekundilise perioodi kohta. Laborikatse korral kohaldatakse punktis 7.5 maaratletud integreeritud ajavahemikku.

. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 7.3 tuleb aru saada jargmiselt.

Katsetamine kasutusajal

Lisanduded kasutusel olevate sdidukite katsetamise suhtes médratakse kindlaks hiljem kooskdlas maaruse (EL)
nr 5822011 artikli 14 1oikega 3.

. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 7.5.4 tuleb aru saada jirgmiselt.

WNTE laborikatse peab vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 7.8.7 statistilise
valideerimise reeglitele.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 7.5.5 tuleb aru saada jirgmiselt.

Heitkoguseid tuleb mddta kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktidega 7.5, 7.7
ja 7.8.

. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 7.5.6 tuleb aru saada jirgmiselt.

Katse tulemused tuleb arvutada kooskslas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 8.

PUUDUJAAK ULEMAAILMSELT UHTLUSTATUD MITTEULETAMISE METOODIKA KORRAL

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punkti 8 ei kohaldata.

ERANDID ULEMAAILMSELT UHTLUSTATUD MITTEULETAMISE METOODIKAS

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punkti 9 ei kohaldata.

TEATIS TSUKLIVALISTE HEITKOGUSTE VASTAVUSE KOHTA

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktist 10 tuleb aru saada jargmiselt.

Tiiiibikinnituse taotlemisel peab tootja esitama teatise, et mootoritiiipkond voi sdiduk vastab mdiruse (EL)
nr 5822011 nduetele, millega piiratakse tsiiklivaliseid heitkoguseid. Lisaks teatisele kontrollitakse lisakatsete abil
kohaldatavatele heitkoguste vastavust piirvaartustele ja kasutusnduetele.

Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punkte 10.1 ja 10.2.

DOKUMENDID

Dokumendid peavad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 10. lisa punktis 11 madratletud
dokumentidele.
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1.1.

1.2

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

VII LISA

MOOTORISUSTEEMIDE VASTUPIDAVUSE KONTROLLIMINE

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas kirjeldatakse menetlust mootorite valimiseks katsete jaoks, mida teostatakse halvendustegurite
kindlaksméddramiseks kasutusaja saavutamise katseplaani alusel. Halvendustegureid kohaldatakse kooskolas kaes-
oleva lisa punkti 3.6 nduetega vastavalt III lisale mdddetud heitkoguste suhtes.

Kéesolevas lisas kirjeldatakse ka heitetaset mojutavat hooldust ja heitetaset mittemdjutavat hooldust, mida
tehakse kasutusaja saavutamise katseplaani alusel katsetatavatele mootoritele. Kdnealune hooldus peab vastama
hooldusele, mida tehakse kasutusel olevatele mootoritele, ja sellest peab uute mootorite ja sdidukite omanikke
teavitama.

MOOTORITE VALIK KASULIKU TOOEA HALVENDUSTEGURITE KINDLAKSTEGEMISEKS

Kasuliku tooea halvendustegurite kindlakstegemiseks labiviidava heitetaseme katsetamise jaoks vajalikud
mootorid valitakse I lisa punktis 6 méiratletud mootoritiiiipkonnast.

Erinevatest tiiiipkondadest pirit mootoreid vdib kasutatava heitgaasi jareltootlussiisteemi tiitibi alusel liigitada
omakorda tiiiipkondadesse. Selleks, et liigitada erineva silindrite arvu ja konfiguratsiooni, kuid tehniliste niita-
jate ja heitgaaside jareltootlussiisteemide paigalduse poolest sarnaseid mootoreid samasse mootori jareltootlus-
siisteemi tiiiipkonda, esitab tootja tiiiibikinnitusasutusele andmed, mis tdestavad mootorite heitkoguseid vihen-
dava talitluse sarnasust.

Mootori tootja valib vilja the mootori, mis esindab vastavalt punktile 2.2 médratletud mootori jareltootlus-
siisteemi tiitipkonda ja mida katsetatakse punktis 3.2 mdaratletud kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul,
millest teatatakse tiiibikinnitusasutusele enne katse algust.

Kui tiiibikinnitusasutus otsustab, et mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonna kdrgeima heidete taseme selgita-
miseks tuleks katsetada teist mootorit, valivad tiiiibikinnitusasutus ja mootorite tootja ithiselt katsetatava
mootori.

KASULIKU TOOEA HALVENDUSTEGURITE KINDLAKSTEGEMINE
Uldised mirkused

Mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonna puhul kohaldatavad halvendustegurid tehakse kindlaks valitud mooto-
rite pohjal, vottes aluseks kasutusaja saavutamise katseplaani, mis holmab gaasiliste saasteainete heite ja tahkete
osakeste regulaarset médramist WHTC ja WHSC katsetes.

Kasutusaja saavutamise katseplaan

Kasutusaja saavutamise katseplaani vdib rakendada tootja soovil, katsetades valitud mootoriga varustatud
soidukit kasutusaja saavutamise katseplaani alusel voi katsetades valitud mootorit kasutusaja saavutamise katse-
plaani alusel diinamomeetril.

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamine reaalsetes tingimustes ja diinamomeetril

Tootja méidrab kindlaks mootorite libitava vahemaa ja kasutusaja mootorite vanandamistsiikli saavutamise
vormi ja ulatuse kooskolas heade inseneritavadega.

Tootja mairab kindlaks katsepunktid, kus mdddetakse gaasiliste ja tahkete osakeste heitkoguseid WHTC ja
WHSC kuumkiivituskatsetes. Katsepunkte peab olema vihemalt kolm: iiks kasutusaja saavutamise katseplaani
alguses, iiks umbes selle keskel ja veel iiks selle 1opus.

Kooskdlas punktiga 3.5.2 arvutatud heitkoguste piirvéirtused alguspunktis ja kasuliku todea 13pp-punktis
peavad vastama médruse (EU) nr 595/2009 1 lisas madratletud piirvéartustele, ehkki katsepunktide iksikud
heitkoguste tulemused vdivad olla nendest piirvédirtustest suuremad.

Valmistaja taotlusel ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul vdib igas katsepunktis 1dbi viia ainult ithe katsetsiikli
(kas WHTC vdi WHSC kuumkdivituskatse) ning teine katsetsiikkel viiakse ldbi ainult kasutusaja saavutamise
katseplaani alguses ja 1opus.

Erinevate mootori jireltootlussiisteemi tiiipkondade puhul voivad olla erinevad ka kasutusaja saavutamise
katseplaanid.
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3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Kasutusaja saavutamise katseplaan voib olla lithem kui kasulik to6iga, kuid see ei tohi olla lithem punktis
3.2.1.8 esitatud tabelis naidatust.

Tootja peab kindlaks mairama, millises korrelatsioonis on minimaalne kasutusaja saavutamise periood (labi-
soidetud vahemaa) mootori to6tundidega diitnamomeetril, nditeks milline on kiitusekulu korrelatsioon, korrelat-
sioon sdiduki kiiruse ja mootori pdorete vahel jne.

Kasutusaja saavutamise minimaalne periood

Tabel 1

Kasutusaja saavutamise minimaalne periood

N1 . . . Kasutusaja saavutamise Kasulik tooiga (mddruse
Soiduki kategooria, millele mootor paigaldatakse minimazlne periood (EU) nr 595/2000 artikke)
Nj-kategooria séidukid 160 000 km Artikli 4 16ike 2 punkt
a
N,-kategooria sdidukid 188 000 km Artikli 4 15ike 2 punkt
b
N;-kategooria sdidukid, mille tdismass ei ole suurem kui 16 | 188 000 km Artikli 4 15ike 2 punkt
tonni b
Nj;-kategooria sdidukid, mille tdismass on suurem kui 16 | 233 000 km Artikli 4 1dike 2 punkt
tonni c
M;-kategooria sdidukid 160 000 km Artikli 4 1dike 2 punkt
c
M,-kategooria sdidukid 160 000 km Artikli 4 15ike 2 punkt
a
I, II, A ja B klassi Ms-kategooria sdidukid vastavalt direktiivi | 188 000 km Artikli 4 16ike 2 punkt
2001/85/EU madratlusele, mille tdismass ei ole suurem kui b
7,5 tonni.
II ja B klassi Ms-kategooria sdidukid vastavalt direktiivi [ 233 000 km Artikli 4 16ike 2 punkt
2001/85/EU miiratlusele, mille tdismass on suurem kui c
7,5 tonni.

Lubatud on kiirendatud vanandamine, kohandades kasutusaja saavutamise katseplaani kiitusekulu alusel.
Kohandamise aluseks on tuipilise kasutusaegse kiitusekulu ja vanandamistsiikliaegse kiitusekulu suhtarv,
kuid vanandamistsiikli kiitusekulu ei tohi olla tiriipilisest kasutusaegsest kiitusekulust rohkem kui 30 protsenti
suurem.

Kasutusaja saavutamise katseplaani kirjeldatakse tédielikult tuitibikinnitustaotluses ning sellest teavitatakse tiiiibi-
kinnitusasutust enne katsete algust.

Kui tirtibikinnitusasutus otsustab, et WHTC ja WHSC kuumkdivituskatsete puhul tuleb teostada lisamodtmisi
tootja poolt valitud punktide vahel, teavitab ta sellest tootjat. Tootja koostab uue kasutusaja saavutamise
katseplaani ja tiiiibikinnitusasutus annab sellele oma ndusoleku.

Mootori katsetamine
Mootorisiisteemi stabiliseerimine

Tootja méidrab iga mootori jireltootlussiisteemi titiipkonna kohta kindlaks, mitu tundi sdiduk vdi mootor
tootas enne, kui mootori jareltootlussiisteemi t66 stabiliseerus. Tiiiibikinnitusasutuse taotlusel avaldab tootja
selle kindlaksmaaramise aluseks olnud andmed ja analiiiisid. Alternatiivina voib tootja lasta mootoril tootada
60-125 tundi voi ekvivalentse kilometraazi jooksul vanandamistsiiklis, et stabiliseerida mootori jareltootlussiis-
teem.

Punktis 3.3.1.1 kindlaksmaaratud stabiliseerimisperioodi 16ppu késitatakse kasutusaja saavutamise katseplaani
algusena.
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3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.5.
3.5.1.

Kasutusaja saavutamise katseplaani labiviimine

Pirast stabiliseerumisperioodi lastakse mootoril tootada tootja poolt valitud kasutusaja saavutamise katseplaani
alusel, nagu on kirjeldatud punktis 3.2. Mootorit katsetatakse WHTC ja WHSC kuumkaivituskatsete kdigus
valmistaja poolt kindlaksmairatud ja vajadusel tiiiibikinnitusasutuse poolt vastavalt punktile 3.2.2 sitestatud
kasutusaja saavutamise katseplaani korrapidraste ajavahemike tagant gaasiliste saasteainete heite ja tahkete
osakeste heite suhtes. Kui vastavalt punktile 3.2.1.4 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse labi ainult
itks katsetsitkkel (WHTC vdi WHSC kuumkdivitus), viiakse teine katsetsiikkel (WHTC vdi WHSC kuumkaivitus)
labi kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja 1opus.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal teostatakse mootoril punktis 4 kirjeldatud hooldust.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal voib mootori voi sdiduki erakorralist hooldust teostada nditeks juhul,
kui OBD-siisteem on avastanud konkreetse probleemi, mis on pdhjustanud rikkeindikaatori aktiveerumise.

Aruandlus

Koik kasutusaja saavutamise katseplaani ajal 14bi viidud heite maidramise katsete (WHTC ja WHSC kuumkii-
vitus) tulemused tehakse tiiiibikinnitusasutusele kittesaadavaks. Kui moni heitekatse tunnistatakse kehtetuks,
peab tootja selgitama, miks katse kehtetuks tunnistati. Sellisel juhul tuleb 14bi viia uued WHTC ja WHSC
kuumkaivituskatsete seeriad jargneva 100tunnise kasutusaja jooksul.

Tootja sdilitab dokumendid, mis sisaldavad teavet kasutusaja saavutamise katseplaani kiigus koigi mootoril
teostatud heite méddramise katsete ja hoolduste kohta. See teave esitatakse tiiiibikinnitusasutusele koos kasutus-
aja saavutamise katseplaani kdigus labiviidud heite mddramise katsete tulemustega.

Halvendustegurite kindlaksméiramine

Kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul WHTC ja WHSC kuumkaivituskatsete abil igas katsepunktis
mdddetud iga saasteaine puhul viiakse koikide katseandmete pohjal 1dbi sobivaim lineaarne regressioonianaliiiis.
Iga saasteaine puhul ldbiviidud katsete tulemused viljendatakse sama arvu kiimnendkohtadega, nagu mairuse
(EU) nr 595/20091 lisa tabelis esitatud vastavate saasteainete piirvédrtustes, pluss iiks kiimnendkoht. Kui
vastavalt kdesoleva lisa punktile 3.2.1.4 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse ldbi ainult iiks katse-
tsiikkel (WHTC vdi WHSC kuumkiivitus) ning teine katsetsitkkel (WHTC voi WHSC kuumkdivitus) viiakse labi
ainult kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja 1opus, tehakse regressioonianaliiiis ainult igas katsepunktis
teostatud katseseeria katsetulemuste pohjal.

Tootja taotlusel ja tiiiibikinnitusasutuse eelneval heakskiidul on lubatud mittelineaarne regressioon.

Heitkoguste piirvddrtused iga saasteaine kohta kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja kasuliku tooea
16pp-punktis, mida kohaldatakse katsetatava mootori suhtes, tuleb arvutada regressioonivalemi pdhjal. Kui
kasutusaja saavutamise katseplaan on kasulikust tooeast lithem, siis maaratakse heitkoguste piirvéirtused kasu-
liku to6ea 16pp-punktis kindlaks punktis 3.5.1 sitestatud regressioonivalemi ekstrapoleerimise teel.

Iga saasteaine halvendustegur miiratletakse kasuliku tooea 16pp-punktis ja kasutusaja saavutamise katseplaani
alguses kohaldatavate heitkoguste piirvéirtuste suhtarvuna (multiplikatiivne halvendustegur).

Tootja taotlusel ja tiiiibikinnitusasutuse eelneval heakskiidul voib kohaldada iga saasteaine suhtes aditiivset
halvendustegurit. Aditiivset halvendustegurit mdistetakse kui erinevust kalkuleeritud heitkoguste piirvdirtuste
vahel kasuliku tooea 16pp-punktis ja kasutusaja saavutamise katseplaani alguses.

Kui arvutuse tulemusel on vaartus, mis on multiplikatiivse halvendusteguri korral vihem kui 1,00 vdi aditiivse
halvendusteguri korral vihem kui 0,00, siis on halvendustegur vastavalt 1,0 vdi 0,00.

Joonisel 1 on ndide halvendustegurite kindlaksmédramisest lineaarse regressiooni abil.

Multiplikatiivsete ja aditiivsete halvendustegurite kombineerimine iihes saasteainete sarjas ei ole lubatud.
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Kui vastavalt kdesoleva lisa punktile 3.2.1.4 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse ldbi ainult iiks
katsetsitkkel (WHTC vdi WHSC kuumkdivitus) ning teine katsetsiikkel (WHTC voi WHSC kuumkaivitus) viiakse
labi ainult kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja 10pus, tehakse regressioonianaliiiis ainult igas katse-
punktis teostatud katseseeria katsetulemuste pohjal.

Joonis 1

Niide halvendusteguri (DF) kindlaksmairamise kohta
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Kindlaksméiratud halvendustegurid

Alternatiivina kasutusaja saavutamise katseplaani kasutamisele halvendustegurite kindlaksmairamiseks voivad
mootorite tootjad kasutada jargmisi kindlaksmédaratud multiplikatiivseid halvendustegureid.

Tabel 2
Halvendustegurid

Tahkete Tahkete
Katsetsiikkel Cco THC (V) NMHC (3 CH4 (® NO, NH; osakeste | osakeste
(PM) mass | (PM) arv

WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Kohaldatakse diiselmootorite puhul
(%) Kohaldatakse ottomootorite puhul

Kindlaksméiratud aditiivseid halvendustegureid ei ole antud. Kindlaksmairatud multiplikatiivsete halvenduste-
gurite teisendamine multiplikatiivseteks teguriteks ei ole lubatud.

Halvendustegurite kohaldamine

Kooskdlas IIT lisaga mdodetud katsetulemusele halvendusfaktori kohaldamisel (e, epy) peavad mootorid
olema vastavuses iga saasteaine heitkoguse piirvdirtusega, mis on esitatud mairuse (EU) nr 595/2009 I lisas.
Soltuvalt halvendusteguri (deterioration factor, DF) tiiiibist kohaldatakse jargmisi norme:

a) multiplikatiivne: (eg,s vOi epy) x DF < heitkoguste piirvéartus;

b) aditiivne: (egs v0i epy) + DF < heitkoguste piirvéartus.
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3.8.3.
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4.1.1.

Tootja vdib otsustada kanda mootorile mootori jireltootlussiisteemi titiipkonna jargi kindlaksmaaratud halven-
dusteguri ile mootorisiisteemile, mis ei kuulu samasse mootori jdreltootlussiisteemi tiitipkonda. Sellistel
juhtudel peab tootja tiitibikinnitusasutusele tdestama, et mootorisiisteemil, mille jaoks jdreltootlussiisteemi
tiitipkonda algselt katsetati, ja mootorisiisteemil, mille puhul halvendustegureid iile kantakse, on samad tehni-
lised nditajad ja sdidukile paigaldamise nduded ning et selle mootori vdi mootorisiisteemi heitetasemed on
samalaadsed.

Iga saasteaine halvendustegurid vastavas katsetsiiklis registreeritakse I lisa 5. liite lisa punktides 1.4.1ja 1.4.2
ning I lisa 7. liite lisa punktides 1.4.1ja 1.4.2.

Tootmise nduetele vastavuse kontrollimine

Tootmise vastavust heidet ksitlevate nduetele kontrollitakse I lisa punkti 7 nduete alusel.

Tootja vdib otsustada moota saasteaine heitkoguseid enne heitgaasi jareltootlussiisteemi samal ajal tiiiibikinni-
tuskatse labiviimisega. Nii tehes voib tootja leida mootori ja jdreltootlussiisteemi jaoks eraldi mitteametliku
halvendusteguri ning kasutada seda kontrollimise abivahendina tootmisliini 16pus.

Taibikinnituse jaoks registreeritakse I lisa 5. liite punktides 1.4.1ja 1.4.2 ning I lisa 7. liite lisa punktides
1.4.1ja 1.4.2 ainult punktidele 3.5 voi 3.6 vastavad halvendustegurid.

HOOLDUS

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks teostatakse hooldus kooskdlas tootja teenindus- ja hooldus-
raamatuga.

Heitetaset mdjutav korraline hooldus

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks tuleb hooldust teostada samade vahemaade voi samavdirsete
ajavahemike tagant, mis tdpsustatakse tootja poolt mootori vdi sdiduki omanikule antavas hooldusjuhendis.
Vajadusel vib hoolduskava kasutusaja saavutamise katseplaani kdigus muuta, tingimusel et hoolduskavast ei
jdeta vilja iihtegi hooldustoimingut, mis on katsemootorile juba tehtud.

Mootori tootja kirjeldab kasutusaja saavutamise katseplaanis jirgmiste osade reguleerimist, puhastamist ja
hooldust (kui see on vajalik) ning korralist vahetamist:

a) heitgaasitagastussiisteemi filtrid ja jahutid;

b) karteri tuulutuskapp (vajadusel);

¢) sissepritsediiiisi otsik (ainult puhastatakse);

d) sissepritsediiiis;

e) turboiilelaadur;

f) mootori elektronjuhtseade ja selle andurid ja aktuaatorid;

g) tahkete osakeste filtrite jareltootlussiisteem (sealhulgas selle komponendid);

=

deNO, siisteem;

i) heitgaasitagastussiisteem, sealhulgas koik seotud reguleerimisventiilid ja -torud;

j) muud heitgaasi jareltootlussiisteemid.

Kriitiliste heitkoguseid mojutavate osade hooldust teostatakse ainult juhul, kui seda tehakse kasutuse ajal ja
sellest teavitatakse sdiduki omanikku.
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4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Muudatused korralises hoolduses

Tootja esitab tiriibikinnitusasutusele taotluse kiita heaks uued korralised hooldused, mida tootja soovib kasu-
tusaja saavutamise katseplaani kiigus teha ning soovitada mootorite voi sdidukite omanikele. Koos taotlusega
tuleb esitada andmed, mis kinnitavad vajadust uue korralise hoolduse ja hooldusintervalli jirele.

Heitetaset mittemdjutav korraline hooldus

Heitkoguseid mittemdjutavat korralist hooldust, mis on pdhjendatud ja tehniliselt vajalik (nt dlivahetus, dlifiltri
vahetus, kiitusefiltri vahetus, Shufiltri vahetus, jahutussiisteemi hooldus, tithikdigu poorlemiskiiruse reguleeri-
mine, poorlemissageduse regulaator, mootori poltide poordemoment, ventiili reguleerimine, sissepritsediiiisi
reguleerimine, seadistuse reguleerimine, veorihmade pingutamine jne) voib teha kasutusaja saavutamise katse-
plaani kaasatud mootoritel voi sdidukitel koige pikemate vaheaegade tagant, mida tootja soovitab omanikul
teha.

Parandamine

Kasutusaja saavutamise katseplaani kdigus katsetamiseks valitud mootorite osi, vilja arvatud mootorit, heite-
kontrollisiisteemi voi kiitusesiisteemi, parandatakse ainult juhul, kui see osa lakkab toimimast voi kui mooto-
risiisteemis tekib rike.

Kui mootor, heitekontrollisiisteem voi kiittesiisteem ise lakkab kasutusaja saavutamise kdigus toimimast, siis
tunnistatakse kasutusaja saavutamine kehtetuks ja alustatakse uue mootorisiisteemiga uut kasutusaja saavuta-
mise tsiiklit.
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2.2,

VIII LISA

CO, HEITED JA KUTUSEKULU
SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse CO, heidetest ja kiitusekulust teavitamise norme ja katsemenetlusi.

ULDNOUDED

CO, heited ja kiitusekulu madratakse kindlaks WHTC ja WHSC katsetsiiklite kdigus kooskdlas URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktidega 7.2-7.8.

Katse tulemused tuleb esitada tsiikli keskmiste erivéirtustena ithikuga g/kWh.

CO, HEITKOGUSTE MAARAMINE
Toormddtmine

Kdesolevat punkti kohaldatakse, kui CO, mdddetakse toores heitgaasis.

. Mootmine

Katsetatava mootori toores heitgaasis sisalduvat CO, mdddetakse mittelahutava infrapunatajuri abil kooskdlas URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa 3. liite punktiga 9.3.2.3.

Modtesiisteem peab vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 9.2 ja tabeli 7
lineaarsusnduetele.

Mbbtesiisteem peab vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktide 9.3.1, 9.3.4 ja 9.3.5
nduetele.

. Andmete hindamine

Asjakohased andmed registreeritakse ja neid siilitatakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 49
4B lisa punktiga 7.6.6. Registreeritud sisalduste kdverad ja heitgaasi massivoolu kiiruse kdver viiakse ajalisse
vastavusse iileminekuajaga nagu mdéiratletud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis
3.1.30.

. Tsiikli keskmise heitkoguse arvutamine

Kuivas heitgaasis modtmise korral voetakse enne edasisi arvutusi kontsentratsiooni hetkevddrtuste puhul arvesse
kuiva/mirja moStmise korrigeerimist kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga
8.1.

CO, mass (g/katse) mairatakse kindlaks toore CO, kontsentratsiooni ja heitgaasi massivoolu hetkvairtuste arvu-
tamisega ajalises vastavuses nende iileminekuaegadega, mis on sitestatud kooskdlas URO Euroopa Majandusko-
misjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 8.4.2.2, integreerides hetkvaartused tsiikli jooksul ja korrutades integree-
ritud védrtuse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa tabelis 5 esitatud CO, ,u” vddrtustega.

Kasutatakse jargmist valemit:

i=n
1
Moy = D ticor X Ccori X Gmewi X I (g/katse),

i=l

kus

uco; on CO, tiheduse ja heitgaasi tiheduse suhtarv;
ccozi on CO, hetkekontsentratsioon heitgaasis, ppm;
Qmew,; ON heitgaasi massivoolu hetkkiirus, kg/s;

f on andmevdtusagedus, Hz;

n on moodtmiste arv.
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3.2.

Alternatiivina v8ib CO, massi arvutada kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa
punktiga 8.4.2.4, kasutades selleks CO, molaarmassi (Mcq,) 44,01 g/mol.

Lahjendatud mddtmine

Kéesolevat punkti kohaldatakse, kui CO, mdddetakse toores heitgaasis.

. Mootmine

Katsetamiseks antud mootori heitgaasis sisalduvat CO, moddetakse mittelahutava infrapunatajuri abil kooskolas
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 9.3.2.3 ja 3. liitega. Heitgaasi lahjendatakse
filtreeritud iimbritseva Shu, siinteetilise 6hu voi limmastikuga. Tdisvoolusiisteemi voolumaht peab olema piisavalt
suur, et tdielikult korvaldada vee kondenseerumine lahjendus- ja proovivotusiisteemides.

Mbdtesiisteem peab vastama punkti 9.2 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa tabeli 7
lineaarsusnouetele.

Mbbtesiisteem peab vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktide 9.3.1, 9.3.4 ja 9.3.5
nouetele.

. Andmete hindamine

Asjakohaseid andmeid registreeritakse ja neid siilitatakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr
49 4B lisa punktiga 7.6.6.

. Tsiikli keskmise heitkoguse arvutamine

Kuivas heitgaasis m&dtmise korral kohaldatakse kuivajmérja modtmise korrigeerimist kooskdlas URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 8.1.

Konstantse massivooluga siisteemide puhul (millel on soojusvaheti) méiratakse CO, mass (g/katse) jirgmise valemi
abil:

Mmco, = 0,001519 x Cco2,i X Mg (g/katse),
kus

CCO2e on keskmine taustkorrigeeritud CO, kontsentratsioon, ppm;
0,001519 on CO, tiheduse ja 6hu tiheduse suhtarv (u-tegur);

Med on tsiikli lahjendatud heitgaasi kogumass, kg.

CO, massi (g/katse) madramiseks (soojusvahetita) voolu kompenseerimisega siisteemide puhul arvutatakse heite
hetkemass ning integreeritakse hetkevairtused ile kogu tsiikli. Kontsentratsioonide hetkeviirtused taustkorrigeeri-
takse. Kasutatakse jargmist valemit:

n
Moy = Y [(Meg; X ccone ¥ 0,001519)] = [(Mmeg X ccora x (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

kus
CCO2e on CO, kontsentratsioon moddetud lahjendatud heitgaasis, ppm;
ccoad on CO, kontsentratsioon mdddetuna lahjendusohus, ppm;

0,001519 on CO, tiheduse ja 6hu tiheduse suhtarv (u-tegur);
Med i on lahjendatud heitgaasi hetkemass, kg;
Med on lahjendatud heitgaasi iildmass tsiikli jooksul, kg;

D on lahjendustegur.
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3.3.

Alternatiivina vdib u-tegurit arvutada kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktis
esitatud 8.5.2.3.1 vorrandiga 57, kasutades selleks CO, molaarmassi (Mcg,) 44,01 g/mol.

Kohaldatakse CO, taustkorrigeerimist kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga
8.5.2.3.2.

Pidurdamisest tingitud heitkogused

Pidurdamise CO, heitkoguste arvutamiseks vajalik tsiikli t66 madratakse kindlaks kooskdlas URO Euroopa Majan-
duskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 7.8.6.

. WHTC

Pidurdamisest tingitud heitkogused eco, (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

(0,14 x mcorcold) + (0,86 X Mcoghor)
(0714 X Wact,cold) + (0)86 X Wact,hot)

€co2 =

kus

Mcoocold  ON killmkaivituskatse CO, heitkogused, g/katse;
Mcoahor  ON kuumkiivituskatse CO, heitkogused, gfkatse;
Wactcold  0n killmkaivituskatse tegelik tsiikli t66, kWh;

Wacthor  on kuumkiivituskatse tegelik tsiikli t66, kWh.

. WHSC

Pidurdamisest tingitud heitkogused eco, (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

mco2
Wact

€co2 =

kus

Mcos  on CO, heitkogused, gtest;

W,  on tegelik tsiikli t66, kWh.

KUTUSEKULU MAARAMINE
Modtmine

Kiituse hetkevoolu moddetakse siisteemide abil, mis eelistatavalt mdddavad massi vahetult, nagu niiteks:
a) massivoolusensor;

b) kiituse kaalumine;

¢) Coriolise modtur.

Kiitusevoolu mddtesiisteem peab olema jirgmine:

a) tdpsuse korvalekalle ei tohi iiletada + 2 % nédidust v3i + 0,3 % skaala tdisvairtusest — olenevalt sellest, kumb on
suurem;

b) tipsus peab olema * 1 % skaala tdisvairtusest voi suurem;
) tdusu aeg ei tohi iiletada 5 s.

Kiitusevoolu mddtesiisteem peab vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punkti 9.2 ja
tabeli 7 lineaarsusnouetele.

Mo6tmisvigade viltimiseks tuleb votta ettevaatusabindusid. Abindud peavad hdlmama vahemalt jargmist:

a) seadme hoolikas paigaldamine kooskdlas tootja soovituste ja hea inseneritavaga;
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

b) vastavalt vajadusele voolu reguleerimine, et ei tekiks poorisvoolu, keeriseid, ringvoolu ega voolu pulseerimist,
mis voib mojutada kiitusevoolusiisteemi mddte- voi kordustipsust;

c) voetakse arvesse kiitust, mis voolab mootorist mooda voi voolab mootorist tagasi kiitusepaaki.

Andmete hindamine

Asjakohased andmed registreeritakse ja neid siilitatakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
4B lisa punktiga 7.6.6.

Tsiikli keskmise kiitusekulu arvatamine

Kiitusekogus (g/katse) mairatakse hetkeviirtuste summana tsiikli kdigus jirgmiselt:

1=n 1
i = D duti X £ 1000
i=l

kus

qme;  on kiituse hetkevool, kg/s;
f on andmevotusagedus, Hz;
n on mootmiste arv.

Pidurdamisest tingitud kiituskulu arvutamine

Pidurdamisest tingitud kiitusekulu arvutamiseks vajalik tsiikli t66 méiratakse kindlaks kooskdlas URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisa punktiga 7.8.6.

WHTC
Pidurdamisest tingitud kiitusekulu e (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

(0’14 X qu,cold) + (0r86 X qu,hol)
(0’14 X Wact.cold) + (0’86 X Wact,hot)

e —

kus

Gmf cold  on kiilmkdivituskatse kiitusekogus, gfkatse;
Grf, hot on kuumkdivituskatse kiitusekogus, g/katse;
Waet, cold 0n killmkaivituskatse tegelik tsiikli t66, kWh;

W, hot ~ 0on kuumkiivituskatse tegelik tsiikli t66, kWh.

WHSC
Pidurdamisest tingitud kiitusekulu e (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

qmf
Wac

e =

kus

Qnf on kiitusekogus, g/katse;

Wae  on tegelik tsiikli t66, kWh.
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co,

1. liide

heiteid ja kiitusekulu kisitlevad sitted eii tiiiibikinnituse laiendamiseks 2 380 kg - 2 610 kg tuletatud

massiga sdidukitiiiibile, mis on saanud tiiiibikinnituse vastavalt miirusele (EU) nr 595/2009 ja kiesolevale

1.1.

2.1.3.

mdirusele

SISSEJUHATUS

Kiesolevas liites kirjeldatakse CO, heidetest ja kiitusekuludest teatamise sitteid ja katsemenetlusi EU tiiiibikinnituse
laiendamiseks 2 380 — 2 610 kg tuletatud massiga sdidukitiiiibile, mis on kiidetud heaks vastavalt méarusele (EU)
nr 595/2009 ja kdesolevale miirusele.

ULDNOUDED

Selleks et EU tiiiibikinnitus laieneks sdidukilt, mille mootori tiitip on heaks kiidetud ka'esoleya maiiruse alusel,
soidukile, mille tuletatud mass on 2 380 — 2 610 kg, peab tootja tditma komisjoni mairuse (EU) nr 692/2008 (%)
XII lisa nduded koos allpool médratletud eranditega.

. Mééruse (EU) nr 692/2008 XII lisa punkti 2.2.1 tuleb mdista nii, et see viitab IX lisas kirjeldatud etalonkiitustele.

. Méidruse (EU) nr 692/2008 XII lisa punktis 2.3 osutatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 101

punktist 5.2.4 tuleb aru saada jargmiselt:

1) tihedus: moodetakse katsekiituses ISO 3675 voi samaviirse meetodi kohaselt. Bensiini, diisli, etanooli (E85) ja
spetsiaalselt diiselmootoritele ettendhtud etanooli (ED95) puhul kasutatakse tihedust, mis on moddetud tasemel
288 K (15 °C); veeldatud naftagaasi ja maagaasi/biometaani puhul kasutatakse jargmisi etalontihedusi:

0,538 kglliiter veeldatud naftagaasi puhul
0,654 kg/m® maagaasi puhul
2) vesiniku ja siisiniku suhe: kasutatakse jirgmisi kindlaksméddratud védrtusi:
C1Hy 930003, bensiini (E10) puhul,
CiH; 600,006 diisli (B7) puhul,
C1H, 5,5 veeldatud naftagaasi puhul,
CH,4 maagaasi ja biometaani puhul,
C1H;,740¢ 355 etanooli (E85) puhul,
C1H,,9,00 46 spetsiaalselt diiselmootoritele ettenihtud etanooli (ED95) puhul

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 1016. lisa punkti 1.4.3, millele on osutatud mésruse (EU)
nr 692/2008 XII lisa punktis 3.3 tuleb aru saada jargmiselt:

,1.4.3. Kitusekulu viljendatuna liitrites 100 km kohta (bensiini, veeldatud naftagaasi, etanooli (E85 ja ED95) ja
diislikiituse puhul) vdi kuupmeetrites (m?) 100 km kohta (maagaasi/biometaani puhul) arvutatakse jirgmiste
valemite abil:

a) bensiinil (E10) tootavad ottomootoriga sdidukid:

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() ELT L 199, 28.7.2008, Ik 1.
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veeldatud naftagaasil tootavad ottomootoriga sdidukid:
FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Kui katses kasutatava kiituse koostis erineb kiituse standardkulu arvutamisel kasutatavast kiitusekoostisest, siis
voib tootja taotlusel kasutada parandustegurit cf jargmisel viisil:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Parandustegur cf madratakse jargmiselt:

of = 0,825 + 0,0693 Ny
kus

Nuual ON kasutatud kituse tegelik H/C suhe.
veeldatud naftagaasil/biometaanil tootavad ottomootoriga sdidukid:

FCpopm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
etanoolil (E85) tootavad ottomootoriga sdidukid:

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
diislil (B7) tootavad diiselmootoriga sdidukid:

FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
spetsiaalselt diiselmootoritele ettendhtud etanoolil (ED95) to6tavad diiselmootoriga soidukid:

FC = (0,186/D) - [(0,538 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Nimetatud valemites on:

FC

HC

co

cOo

D

kittusekulu liitrites 100 km kohta (bensiini, etanooli, veeldatud naftagaasi, diisli voi biodiisli puhul) voi
kuupmeetrites (m?) 100 km kohta (maagaasi puhul);

moddetud siisivesinike heitkogus, g/km;
moddetud siisinikmonooksiidi heitkogus, g/km;
, moddetud siisinikdioksiidi heitkogus, g/km;

katses kasutatud kiituse tihedus.

Gaaskiituste puhul on selleks tihedus 288 K temperatuuril 15 °C.”

. Miiruse (EU) nr 692/2008 XII lisa punkti 3.4 teatamisnduetest tuleb aru saada nii, et need osutavad kiesoleva

midiruse I lisa 4. liitele.
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IX LISA

ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID

Diiselmootoriga sdidukite katsetamiseks kasutatavate kiituste tehnilised andmed

Tiiiip: diisel (B7)

Piirvédrtused (1)

Parameeter Uhik Katsemeetod
Miinimum Maksimum
Tsetaanindeks 46,0 — EN ISO 4264
Tsetaaniarv (2) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Tihedus 15 °C juures kg/m? 833 837 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Destillatsioon:
— 50 % punkt °C 245 — EN ISO 3405
— 95 % punkt °C 345 350 EN ISO 3405
— 1oplik keemispunkt °C — 360 EN ISO 3405
Leekpunkt °C 55 — EN 22719
Filtreeritavuspunkt (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskoossus 40 °C juures mm2/s 2,3 3,3 EN ISO 3104
Poliitsiiklilised aromaatsed siisivesinikud % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Viavlisisaldus mg/kg — 10 EN ISO 20846 |
EN ISO 20884
Vasekorrosioon Hinnang — 1. klass EN ISO 2160
(3 h 50 °C juures)
Koksiarv Conradsoni jérgi (10 % DR) % m/m — 0,2 EN ISO 10370
Tuhasus % m/m — 0,01 EN ISO 6245
Kogusaaste mg/kg — 24 EN 12662
Veesisaldus % m/m — 0,02 EN ISO 12937
Neutralisatsiooniarv (tugev hape) mg KOH|/g — 0,10 ASTM D 974
Oksiidatsiooni stabiilsus (%) mg/ml — 0,025 EN ISO 12205
Méirimisvéime (HFRR kulumisjirgne 1abimoot pm — 400 EN ISO 12156
temperatuuril 60 °C)
Oksiidatsiooni stabiilsus 110 °C juures (?) H 20,0 EN 15751
FAME (%) % v|v 6,0 7,0 EN 14078

(") Spetsifikatsioonides esitatud véirtused on ,tegelikud véirtused”. Nende piirvédrtuste maaramisel on kohaldatud ISO 4259 ,Naftatooted.
Katsetusmeetodite tapsusandmete kindlaksmairamine ja kohaldamine” tingimusi, minimaalsete véidrtuste mairamisel on voetud arvesse
2R positiivset minimaalset erinevust; alumise ja iilemise piirvdirtuse kindlaksmédramisel on minimaalne erinevus 4R (R = reprodut-
seeritavus). Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmargiks olema siiski nullvddrtus
juhul, kui ettendhtud maksimumvaartus on 2R, ning keskmine vadrtus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirvdr-
tused. Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nduetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(%) Tsetaaniarvu diapasoon ei vasta 4R miinimumvahemiku nouetele. Kui peaks tekkima siiski vaidlusi kiituse tarnija ning kasutaja vahel,
voib kasutada vaidluste lahendamisel ISO 4259 tingimusi juhul, kui vajaliku tipsuse saavutamisel ei piirduta ithekordse kindlaksmaa-
ramisega, vaid tehakse piisaval hulgal korduvaid mdotmisi.

(%) Ehkki oksiidatsiooni stabiilsust kontrollitakse, on sdilivusaeg tdendoliselt piiratud. Ladustamistingimuste ja sdilivusaja suhtes tuleks
tarnijaga ndu pidada.

() Rasvhapete metiiiilestrite (FAME) sisaldus vastavalt EN 14214 spetsifikatsioonile.
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Tiiiip: eriotstarbelistes diiselmootorites kasutatav etanool (ED95) (')

Parameeter Uhik Piirvddrtused (%)
Katsemeetod (%)
Miinimum Maksimum
Kogualkohol (etanool, sh korgemate kiillas- % m/m 92,4 EN 15721
tunud alkoholide sisaldus)
Muud korgemad kiillastunud monoalkoholid % m/m 2,0 EN 15721
(C5-Cs)
Metanool % m/m 0,3 EN 15721
Tihedus 15 °C juures kg/m? 793,0 815,0 EN ISO 12185
Happesus, viljendatud didikhappena % m/m 0,0025 EN 15491
Vilimus Selge ja labipaistev
Leekpunkt °C 10 EN 3679
Kuivjaak mglkg 15 EN 15691
Veesisaldus % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN ISO 12937
EN 15692
Aldehiiiidid, viljendatud dddikhappena % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estrid, vdljendatud etiiiilatsetaadina % m/m 0,1 ASTM D1617
Viavlisisaldus mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfaadid mg/kg 4,0 EN 15492
Osakestega saastatus mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Anorgaaniline kloriid mg/kg 1,0 EN 15484 voi
EN 15492
Vask mg/kg 0,100 EN 15488
Elektrijuhtivus pSjem 2,50 DIN 51627-4 voi
prEN 15938

(") Etanoolkiitusele voib lisada lisaaineid nagu tditeks mootori tootja mdaaratletud tsetaaniparandajat seni, kui ei ole teavet nende nega-
tiivsete korvaltoimete kohta. Kui need tingimused on tdidetud, siis on suurim lubatud arv 10 % m/m.

(%) Spetsifikatsioonides esitatud véirtused on ,tegelikud vidrtused”. Nende piirvddrtuste mairamisel on kohaldatud I1SO 4259 ,Naftatooted.
Katsetusmeetodite tdpsusandmete kindlaksméiramine ja kohaldamine” tingimusi, minimaalsete vddrtuste médramisel on vdetud arvesse
2R positiivset minimaalset erinevust; alumise ja tilemise piirvddrtuse kindlaksméddramisel on minimaalne erinevus 4R (R = reprodut-
seeritavus). Olenemata kdnealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmirgiks olema siiski nullvaartus
juhul, kui ettendhtud maksimumviirtus on 2R, ning keskmine véirtus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirvéir-
tused. Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nouetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(}) ISO meetoditega samaviirsed meetodid vdetakse kasutusele niipea, kui need avaldatakse koigi eespool loetletud omaduste kohta.

(*) Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nouetele, tuleks rakendada ISO 15489 tingimusi.
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Ottomootoriga sdidukite katsetamiseks kasutatavate kiituste tehnilised andmed

Tiiiip: bensiin (E10)

Piirvédrtused (1)

Parameeter Uhik Katsemeetod(id) (3
Miinimum Maksimum
Uurimismeetodil miiratud oktaanarv, RON 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
Mootorimeetodil médratud oktaanarv, MON 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 ()
Tihedus 15 °C juures kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Aururdhk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Veesisaldus % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillatsioon
— aurustunud temperatuuril 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN ISO 3405
— aurustunud temperatuuril 100 °C % v|v 56,0 60,0 EN ISO 3405
— aurustunud temperatuuril 150 °C % v|v 88,0 90,0 EN ISO 3405
— loplik keemispunkt °C 190 210 EN ISO 3405
Saasteaine % v[v — 2,0 EN ISO 3405
Siisivesinike analiiiis:
— olefiinid % v|v 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromaatsed siisivesinikud % v[v 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benseen % v|v 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— kiillastunud % vfv Aruanne EN 14517
EN 15553
Siisiniku-vesiniku suhe Aruanne
Siisiniku-vesiniku suhe Aruanne
Induktsiooniaeg (%) minutid 480 . EN ISO 7536
Hapnikusisaldus (°) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vaigusisaldus mg/ml 0,04 EN ISO 6246
Vidvlisisaldus () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Piirvairtused (')
Parameeter Uhik Katsemeetod(id) ()
Miinimum Maksimum
Vasekorrosioon hinnang — 1. klass EN ISO 2160
(3 h 50 °C juures)
Pliisisaldus mg/l — 5 EN 237
Fosforisisaldus (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanool () % v|v 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

(") Spetsifikatsioonides esitatud véirtused on ,tegelikud véirtused”. Nende piirvddrtuste méiramisel on kohaldatud 1SO 4259 ,Naftatooted.
Katsetusmeetodite tipsusandmete kindlaksméiramine ja kohaldamine” tingimusi, minimaalsete vddrtuste médramisel on vdetud arvesse
2R positiivset minimaalset erinevust; alumise ja iilemise piirvédrtuse kindlaksmédramisel on minimaalne erinevus 4R (R = reprodut-
seeritavus). Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmirgiks olema siiski nullvaartus
juhul, kui ettendhtud maksimumviirtus on 2R, ning keskmine véirtus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirvar-
tused. Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nduetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(%) ISO meetoditega samavairsed meetodid voetakse kasutusele niipea, kui need avaldatakse koigi eespool loetletud omaduste kohta.

(’) Lopptulemusest lahutatakse kooskolas standardiga EN 228:2008 parandustegur 0,2 MONi ja RONi puhul.

(*) Kiitus voib sisaldada oksiidatsiooniinhibiitoreid ja metallideaktivaatoreid, millega harilikult stabiliseeritakse puhastatud bensiini, kuid
mitte puhastavaid/dispergeerivaid lisaaineid.

(’) Ainus hapnikuga kiillastunud aine, mida voib etalonkiitusele taotluslikult lisada, on EN 15376 spetsifikatsioonile vastav etanool.

(°) Katseprotokollis margitakse dra 1. tiitipi katses kasutatud kiituse tegelik véévlisisaldus.

() Etalonkiitusele ei tohi taotluslikult lisada fosforit, rauda, mangaani ega pliid sisaldavaid tihendeid.

Tiiiip: etanool (E85)

Piirvddrtused (")
Parameeter Uhik Katsemeetod
Miinimum Maksimum
Uurimismeetodil mairatud oktaanarv, RON 95,0 — EN ISO 5164
Mootorimeetodil mairatud oktaanarv, MON 85,0 — EN ISO 5163
Tihedus 15 °C juures kg/m? Aruanne ISO 3675
Aururdhk kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Viavlisisaldus (?) mg/kg — 10 EN 15485 voi
EN 15486
Oksiidatsiooni stabiilsus minutid 360 EN ISO 7536
Olemasolev vaik (lahustiga pestud) mg/100 ml — 5 EN ISO 6246
Vilimus Selge ja labipaistev, nihta- Visuaalne iilevaatus
Madratakse kindlaks vilistemperatuuril — voi vate holjuvate ja sadestunud
temperatuuril 15 °C, olenevalt sellest, kumb saasteaineteta
on korgem
Etanool ja korgemad alkoholid (%) % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Korgemad alkoholid (C3— Cg) % vlv — 2,0 E DIN 51627-3
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Piirvaartused (1)

Parameeter Uhik Katsemeetod
Miinimum Maksimum
Metanool % v|v 1,00 E DIN 51627-3
Bensiin (*) % v|v iilejadnu EN 228
Fosfor mg/l 0,20 (%) EN 15487
Veesisaldus % v|v 0,300 EN 15489 voi
EN 15692
Anorgaaniliste kloriidide sisaldus mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Vaskplaadi korrosioonikatse Hinnang 1. klass EN ISO 2160
(3 h 50 °C juures)
Happesus (viljendatud dadikhappena % m/m — 0,0050 EN 15491
CH;COOH) (mg/l) (40)
Elektrijuhtivus pS/em 1,5 DIN 51627-4
vOi
prEN 15938
Siisiniku-vesiniku suhe Aruanne
Siisiniku-vesiniku suhe Aruanne

(") Spetsifikatsioonides esitatud véirtused on ,tegelikud vddrtused”. Nende piirvédrtuste méddramisel on kohaldatud ISO 4259 ,Naftatooted.
Katsetusmeetodite tapsusandmete kindlaksmairamine ja kohaldamine” tingimusi, minimaalsete véirtuste méiramisel on voetud arvesse
2R positiivset minimaalset erinevust; alumise ja iilemise piirvddrtuse kindlaksmédéramisel on minimaalne erinevus 4R (R = reprodut-
seeritavus). Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmargiks olema siiski nullvddrtus
juhul, kui ettendhtud maksimumviirtus on 2R, ning keskmine viirtus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirvaar-

tused. Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nduetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(%) Heitekatsetuses kasutatud kiituse tegelik vaavlisisaldus avaldatakse.

(%) Pliivaba bensiini sisalduse saab kindlaks méirata, kui votta 100 ja lahutada sellest vee, alkoholide, MTBE ja ETBE sisaldus.
(%) Etalonkiitusele ei tohi taotluslikult lisada fosforit, rauda, mangaani ega pliid sisaldavaid iihendeid.

(°) Ainus hapnikuga kiillastunud aine, mida voib etalonkiitusele taotluslikult lisada, on EN 15376 spetsifikatsioonile vastav etanool.

3

Tiiiip: veeldatud naftagaas

Parameeter Uhik Kiitus A Kiitus B Katsemeetod
Koosseis: EN 27941
C;-sisaldus % v|v 30 + 2 85 £ 2
C,-sisaldus % v|v tilejddnu (1) tilejddnu (1)
<C3 > Cy % v|v kuni 2 kuni 2
Olefiinid % v[v kuni 12 kuni 15
Aurustusjiak mg/kg kuni 50 kuni 50 EN 15470
Vesi temperatuuril 0 °C puudub puudub EN 15469
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Parameeter Uhik Kiitus A Kiitus B Katsemeetod
Viavlisisaldus, sh odorant mg/kg kuni 10 kuni 10 EN 24260, ASTM D
3246,
ASTM 6667

Vesiniksulfiid puudub puudub EN ISO 8819
Korrosioon vaseribal Hinnang 1. klass 1. klass ISO 6251 (%)
(1 h 40 °C juures)
Lohn Niitaja Niitaja
Mootori oktaaniarv (%) Vihemalt Vihemalt EN 589 B lisa

89,0 89,0

() Ulejddnu loetakse jirgmiselt: iilejadnu = 100 - C3 - <C; - >C,
(%) See meetod ei voimalda soGvitavate ainete olemasolu tipselt kindlaks méirata, kui proov sisaldab korrosiooniinhibiitoreid voi muid
kemikaale, mis vihendavad proovi korrosiooni vaseribal. Seepirast ei ole lubatud koénealuseid koostisosi lisada, et mitte mdjutada

katsetulemusi.

(}) Mootori tootja taotlusel voib tiiiibikinnituskatse labiviimisel kasutada suuremat MONi.

Tiiiip: maagaas/biometaan

Piirmaarad
Niitaja Uhikud Alus Katsemeetod
miinimum maksimum

Etalonkiitus Gg

Koosseis:

Metaan 87 84 89

Etaan 13 11 15

Ulejdanu (1) mooliprotse- — — 1 ISO 6974
nt

Viivlisisaldus mg/m? (3 — 10 ISO 6326-5

(") Inerdid +C,+

(%) Vdirtus, mis médratakse standardtingimustes (293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa).

Etalonkiitus G,

Koosseis:

Metaan 92,5 91,5 93,5

Ulejddnu () mooliprotse- — — 1 ISO 6974
nt

N, mooliprotse- 7,5 6,5 8,5
nt

Viavlisisaldus mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inerdid (muud kui N,) + C,+ Cy,

(%) Viirtus, mis méératakse temperatuuril 293,2 K (20 °C) ja rohul 101,3 kPa.
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Etalonkiitus G,

Koosseis:

Metaan mooliprotse- 86 84 88
nt

Ulejddnu (') mooliprotse- — — 1 ISO 6974
nt

N, mooliprotse- 14 12 16
nt

Vidvlisisaldus mg/m> (2) — — 10 I1SO 6326-5

(") Inerdid (muud kui N,) + C,+ Cy,

(3) Vadrtus, mis méératakse temperatuuril 293,2 K (20 °C) ja rdhul 101,3 kPa.
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1.1.

2.2

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.1.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.4.
2.4.1.

X LISA

PARDADIAGNOSTIKA

SISSEJUHATUS

Kéesolev lisa reguleerib pardadiagnostika (OBD) siisteemide funktsionaalseid aspekte sdidukite mootorisiisteemi-
dest lahtuvate heidete kontrollimiseks, mis kuuluvad kiesoleva médruse reguleerimisalasse.

ULDNOUDED

Uldnouded, kaasa arvatud erinduded elektroonilise siisteemi turvalisuse kohta, on sitestatud URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa punktis 4 ja kdesoleva lisa punktis 2.

Viidet sdidutsiiklile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9C lisas tdlgendatakse kui viidet sdidutsiik-
lile, mis on defineeritud kdesoleva mairuse artikli 2 punktis 36.

Tiiendavad sitted seirenduete kohta

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3. liites sitestatud seirenduetele rakendatakse ka
kéesoleva lisa 1. liites sdtestatud seirenduded.

Rikke klassifitseerimise reeglid on sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisas. Rikkeid,
mis on tuvastanud tdiendavate seirevahenditega, mis on ndutavad vastavalt 1. liites sitestatule, ei loeta C-klassi

vigadeks (1).

Juhtudel, kus reaktiivi sisestamist kontrollitakse suletud ahela siisteemiga, rakendatakse URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3. liite punktis 1 sitestatud seirendudeid.

Rikkeid, mis tuvastatakse vastavalt sittes 2.3.2 mddratletule, ei liigitata C-klassi vigadeks.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3. liite punkti 2 alapunktis c sitestatud tahkete osakeste
jareltootlusseadmete suhtes rakendatavaid seirendudeid mdistetakse ja tiiendatakse vastavalt punktidele 2.3.3.1.,
2.3.3.2.ja 2.3.3.3.:

tahkete osakeste jireltootlusseadme talitluse, sh filtreerimise ja pideva regenereerimise protsesside suhtes teos-
tatakse seiret vorrelduna pardadiagnostika lavivéirtuse piirmaidradega, mida on tdpsustatud tabelis 1;

perioodilise regenereerimise suhtes teostatakse seiret vorrelduna seadme ettendhtud talitlusvdimega (nditeks jdlgi-
takse regenereerimisfunktsioonide tditmist tootja maaratud ajaperioodi kestel, regenereerimisfunktsioonide tiit-
mist ndudmisel jne). See on itheks elemendiks seadmega seotud koostisosade seires;

enne artikli 4 16ikes 8 sitestatud kuupéevi ning diisli tahkete osakeste filtri puhul voib tootja otsustada rakendada
kidesoleva lisa 3. liites sitestatud seirendudeid punktis 2.3.3.1 sitestatud seirenduete asemel, kui tootja suudab
tehnilise dokumentatsiooni abil tdendada, et olukorra halvenemise korral esineb positiivne korrelatsioon filtree-
rimise tShususe vihenemise ja surve vihenemise vahel (delta surve) tahkete osakeste filtris kdesoleva lisa 3. liites
kirjeldatud katse kohastel mootori tootingimustel.

Komisjon vaatab punktis 2.3.3.1. sitestatud seirenduded ldbi 31. detsembriks 2012. Kui tdendatakse, et need
nouded on punktis 2.3.3.3. ndidatud kuupdevadeks tehniliselt teostamatud, teeb komisjon ettepaneku nende
kuupdevade muutmiseks.

Alternatiivne heakskiit

Kui tootja seda soovib, siis kuni 7,5-tonnise tdismassiga M-, M,-, Ny- ja N,-kategooria sdidukite puhul ning kuni
7,5-tonnise tdismassiga Ms-kategooria I klassi, II klassi ning A- ja B-klassi sdidukite puhul, nagu mdiratletud
direktiivi 2001/85/EU 1 lisas, loetakse vastavust mairuse (EU) nr 692/2008 XI lisas sitestatud nduetele vastavalt
mairuse (EU) nr 6922008 1 lisa 6. liites méaératletud pardadiagnostika standardile Euro 6 vrdvairseks kiesoleva
lisa nduetele vastavusega.

(1) Vea klassifitseerimise reeglid on tdpsemalt mairatletud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisas.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

Kui kasutatakse sellist alternatiivset heakskiitu, asendatakse 1 lisa 4. liite teises  osas punktides
3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 ndutud pardadiagnostika siisteeme puudutav teave mdairuse (EU) nr 692/2008 I lisa
3. liite punktis 3.2.12.2.7 sitestatud teabega.

Kédesoleva lisa sitete ja médruse (EU) nr 692/2008 XVI lisa sitete valikuline kohaldamine ei ole lubatud, v.a
tiksnes punktis 2.4.1. sonaselgelt médratletud juhtudel.

Viiksemahuline tootmine

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa punktis 4 ja kéesolevas lisas sitestatud nduete alterna-
tiivina vdivad mootoritootjad, kelle iilemaailmne aastane tootmismaht mootorite osas, mis mootoritiiiibilt
kuuluvad kdesoleva mairuse reguleerimisalasse, on viiksem kui 500 mootorit aastas, omandada EU tiiiibikinni-
tuse kdesolevas médruses sitestatud muudel tingimustel, kui mootorisiisteemi heitkoguste kontrollseadmete
koostisosi kontrollitakse vihemalt toiteahela jirjepidevuse ja andurite signaali ratsionaalsuse ja tdepirasuse
osas ning kui jdreltootlusesiisteemi kontrollitakse vahemalt talitluse tdieliku lakkamise rikke osas. Mootoritootjad,
kelle iilemaailmne aastane tootmismaht mootorite osas, mis oma mootoritiiiibi osas kuuluvad kiesoleva mairuse
reguleerimisalasse, on vihem kui 50 mootorit aastas, vdivad omandada EU tiiiibikinnituse kiesolevas miiruses
sdtestatud tingimustel, kui mootorisiisteemi heitekontrollisiisteemi koostisosi kontrollitakse vdhemalt toiteahela
jarjepidevuse ja andurite signaali ratsionaalsuse ja tdepdrasuse osas (koostisosade seire).

Tootjal ei ole lubatud kasutada punktis 2.4.1. sdtestatud alternatiivseid sitteid enama kui 500 mootori osas
aastas.

Tiidbikinnitusasutus peab teavitama komisjoni koikidest punktide 2.4.1 ja 2.4.2 alusel antud tiiiibikinnitustega
seotud asjaoludest.

Tootmise nduetele vastavus

Pardadiagnostika siisteemi osas rakendatakse direktiivi 2007/46/EU sitteid tootmise nduetele vastavuse osas.

Kui tiitibikinnitusasutus otsustab, et on vajalik tuvastada, kas pardadiagnostika siisteemi tootmine vastab ndue-
tele, viiakse vastav kontrollimine libi kdesoleva mairuse I lisas sitestatud tingimuste kohaselt.

TALITLUSNOUDED

Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa punktis 5 sitestatud toimivusndudeid.

Pardadiagnostika liviviirtused

Pardadiagnostikasiisteemide suhtes kohaldatavad pardadiagnostika ldvivdirtused on mdaratletud kdesoleva lisa
tabeli 1 veerus ,Uldnduded” diiselmootorite osas ja tabeli 2 veerus gaasimootorite ja ottomootorite osas, mis
on paigaldatud soidukitele alates M3-kategooriast kuni N,-kategooriani, mille registrimass ei tileta 7,5 tonni, ning
N;-kategooria sdidukitele.

Kuni iileminekuperioodi 16ppemiseni vastavalt artikli 4 16ikes 7 sdtestatule rakendatakse pardadiagnostika lavi-
vadrtusi, mis on madiratletud tabeli 1 veerus ,,Uleminekuperiood" diiselmootorite osas ja tabeli 2 veerus gaasi-
mootorite ja ottomootorite osas, mis on paigaldatud soidukitele alates Mj-kategooriast kuni N,-kategooriani,
mille registrimass ei iileta 7,5 tonni, ja Nj-kategooria séidukitele.

Tabel 1
OTLid (diiselmootorid)

Piirvéirtus viljendatuna mg/kWh

NO, Tahked osakesed

Uleminekuperiood 1500 25

Uldnouded 1200 25
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4.2.

5.1.

6.1.

6.1.1.

Tabel 2

OTLid (kdik gaasimootorid ja ottomootorid, mis on paigaldatud M;-kategooria sdidukitele, N,-kategooria
sdidukitele, mille registrimass ei iileta 7,5 tonni, ja N3-kategooria sdidukitele)

Piirvaartus viljendatuna mg/kWh

NO, co ()
Uleminekuperiood 1500
Uldnduded 1200

(") OTLid CO kohta mairatakse kindlaks hiljem.

TOENDAMISNOUDED
Téendamisnduded on sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja 49 9B lisa punktis 6 ja kdesoleva lisa

punktis 4.

Lisaks punktis 4.1 sitestatule vdib tootja rakendada ka 2. liites sitestatud tingimusi, et tdendada seadme talitluse
seiret.

Tiiiibikinnitusasutused voivad tootjal lubada kasutada ka muud talitluse seiremeetodit, kui 2. liites nimetatud.
Tootja tdendab tema poolt valitud seiremeetodit veenva tehnilise ndite abil, lahtudes ehituslikest omadustest, voi
katsetulemuste abil voi viitega eelnevatele heakskiitudele voi méne muu vastuvdetava meetodi abil niitamaks, et
veenvuse, digeaegsuse ja tdhususe poolest on tdidetud vahemalt 2. liites sitestatud nouded.
DOKUMENTEERIMISNOUDED

Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 49 9B lisa punktis 8 sitestatud dokumenteerimis-
ndudeid.

TALITLUSNOUDED

Kiesoleva osa noudeid kohaldatakse pardadiagnostikasiisteemi seireseadmete suhtes vastavalt URO Euroopa

Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9C lisas sitestatule.

Tehnilised néuded
Tehnilised nouded pardadiagnostikasiisteemide talitluse hindamiseks, sh nduded kommunikatsiooniprotokollide,

lugejate, nimetajate ja nende tdienduste kohta on sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9C
lisas.

Seejuures arvutatakse pardadiagnostikasiisteemi konkreetse seireseadme ,m” talitluskoefitsient (IUPR) jargmise
valemi jdrgi:

IUPR,, = lugeja,,/nimetaja,,,
kus

konkreetse seireseadme ,m” lugeja (lugeja m) on loendur, mis niditab, mitu korda kasutati sdidukit tingimustes,
mille puhul konealuse seireseadme jaoks koik vajalikud seiretingimused rikke tuvastamiseks olid tdidetud, ning

konkreetse seireseadme nimetaja ,m” on loendur, mis niitab konkreetse seireseadme jaoks oluliste sdidutsiiklite
arvu (voi ,mil esinevad konkreetse seireseadme jaoks tdhtsust omavad nahtused”).

Soiduki pardal olevate grupi ,g” seireseadmete talitluskoefitsient (IUPRy) arvutatakse jargmise valemi jargi:
IUPR, = lugejag/nimetaja,,
kus

,lugeja,” on grupi ,g” seireseadmete lugeja ning on sellise konkreetse seireseadme ,m” tegelik véartus (lugejay,),
millel on konkreetse sdiduki pardale paigaldatud ,g” grupi teiste seireseadmetega vorreldes vdikseim punktis 6.1.2
mddratletud talitluskoefitsient, ning
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Jnimetaja,” on grupi ,g" seireseadmete nimetaja ning on sellise konkreetse seireseadme m tegelik véartus (nime-
taja,,,), millel on konkreetse sdiduki pardale paigutatud ,g” grupi teiste seireseadmetega vorreldes viikseim punktis
6.1.2 madratletud talitluskoefitsient.

6.2. Minimaalne talitluskoefitsient

6.2.1.  URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9C lisa punktis 5 sitestatud OBD-siisteemi seireseadme ,m”
talitluskoefitsient IUPR,, peab olema vordne voi suurem kui minimaalne talitluskoefitsient IUPR,,(min), mida
rakendatakse seireseadme ,m” suhtes mootori kogu kasuliku tddea jooksul vastavalt maaruse (EU) nr 595/2009
artiklis 4 sitestatule.

6.2.2.  Minimaalse talitluskoefitsiendi IUPR(min) véirtus on koikide seireseadmete puhul 0,1.

6.2.3. Punktis 6.2.1. sitestatud nouded loetakse tdidetuks koikide seireseadmete ,g” gruppide osas, kui tdidetud on
jargmised tingimused:

6.2.3.1. TUPR, keskmine védrtus IUPR, on kdikide sdidukite puhul, millel on OBD mootorite titiipkonda kuuluv mootor,
viiksem voi vordne minimaalse talitluskoefitsiendiga I[UPR(min), ja

6.2.3.2. enamal kui 50 % koikidest punktis 6.2.3.1 osutatud mootoritest on IUPR, viiksem vdi vordne minimaalse
talitluskoefitsiendiga TUPR (min).

6.3. Dokumendinduded

6.3.1. Iga kontrollitud komponendi v&i siisteemiga seotud dokumendid, mida ndutakse URO Euroopa Majandusko-
misjoni eeskirja nr 49 9B lisa punkti 8 jirgi, holmab jirgnevat teavet talitlusnéitajate kohta:

a) nimetaja ja lugeja juurdekasvu kriteeriumid;
b) mis tahes kriteerium lugeja ja nimetaja juurdekasvu blokeerimiseks.
6.3.1.1. Mis tahes kriteerium tildnimetaja juurdekasvu blokeerimiseks lisatakse punktis 6.3.1 osutatud dokumentidele.

6.4.  Pardadiagnostika talitluse nduetele vastavuse kinnitus

6.4.1. Taotledes tiitibikinnitust, peab tootja esitama kinnituse pardadiagnostika talitlusnduetele vastavuse kohta vastavalt
6. liites sdtestatud tiiiipvormile. Lisaks kontrollitakse punktis 6.1 sitestatud nduetele vastavust tdiendavate hinda-
miskriteeriumite jirgi, mida on tdpsustatud punktis 6.5.

6.4.2. Punktis 6.4.1 osutatud kinnitus lisatakse pardadiagnostika mootoritiitipkonna kohta esitatavatele dokumentidele,
mida ndutakse vastavalt kdesoleva lisa punktides 5 ja 6.3 sdtestatule.

6.4.3. Tootjad kohustuvad sdilitama dokumente katseandmete, projekteerimise ja tootmise analiiiiside ning muu teabe
kohta, mis on aluseks pardadiagnostika talitlusnduetele vastavuse kohta kinnituse andmisel. Tootja teeb sellise
teabe tiiiibikinnitusasutusele kittesaadavaks viimase sellekohasel néudel.

6.4.4. Artikli 4 Ioikes 7 sitestatud iileminekuperioodi kestel on tootja vabastatud punktis 6.4.1 sitestatud kinnituse
esitamise kohustusest.

6.5. Talitluse hindamine

6.5.1. Pardadiagnostika talitlust ja kéesoleva lisa punktis 6.2.3 sitestatule vastavust tdendatakse vastavalt kdesoleva lisa
4. liites satestatud menetlusele.

6.5.2. Riiklikud ametiasutused ja nende esindajad voivad teha tdiendavaid katseid, et kontrollida vastavust kaesoleva lisa
punktis 6.2.3 sdtestatule.

6.5.2.1. Tdestamaks kdesoleva lisa punktis 6.2.3 sitestatud nduetele mittevastavust kdesoleva lisa punkti 6.5.2 alusel,
peavad ametiasutused nditama mittevastavust vihemalt iihele punktis 6.2.3 sitestatud nduetest vihemalt 95prot-
sendise tdendosusega, vottes aluseks vihemalt 30st sdidukist koosneva valimi.

6.5.2.2. Tootjal on vdimalus tdendada vastavust kdesoleva lisa punktis 6.2.3 sitestatud nduetele, mille suhtes on ndidatud
mittevastavust kdesoleva lisa punktis 6.5.2.1 kirjeldatu kohaselt, kui tootja teeb katse vahemalt 30 sdidukist
koosneva valimi pohjal ja selle katse tulemused on suurema statistilise kindlusega kui punktis 6.5.2.1 nimetatud
katse puhul.
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6.5.2.3. Punktides 6.5.2.1 ja 6.5.2.2 nimetatud katsete puhul peavad nii ametiasutused kui ka tootjad avaldama teisele
poolele katse ldbiviimise suhtes olulisi iiksikasju, sh teavet sdidukite valimise kohta.

6.5.3.  Kui tuvastatakse mittevastavus kdesoleva lisa punktis 6.2.3 sitestatud nduetele kiesoleva lisa punktide 6.5.1 voi
6.5.2 jirgi, rakendatakse parandusmeetmeid vastavalt artiklile 13.

6.5.4. Viiteid sdidutsiiklile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9C lisas tdlgendatakse kui viiteid sdidutsiik-
lile vastavalt kdesoleva mdairuse artikli 2 punktis 36 sitestatud definitsioonile.

6.5.5. Artikli 4 1dikes 7 sdtestatud iileminekuperioodi kestel viiakse pardadiagnostikasiisteemide talitluse nouetele
vastavuse hindamist 1dbi kooskdlas 5. liites sitestatuga.

6.5.5.1. Artikli 4 loikes 7 sitestatud ileminekuperioodi kestel ei ole pardadiagnostikasiisteemi vastavus kdesoleva lisa
punkti 6.2.3 nduetele kohustuslik.
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1.1.

3.1.2.

4.2.

4.2.1.

1. liide

Tiiendavad seirenduded

AEGLANE HEITGAASITAGASTUSE (EGR) VOOL

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3. liites sitestatud nduetele rakendatakse ka jargmisi
lisatingimusi.

Kui heitkogused ei iiletaks pardadiagnostika lavivaartusi ka siis, kui esineks taielik rike heitgaasitagastussiisteemi
voimes siilitada ndutav heitgaasitagastusvoolu kiirus (nditeks mootorist allavoolu asuva valikulise kataliiiitilise
redutseerimise siisteemi korrektse toimimise tdttu), siis:

kui heitgaasitagastusvoolu kiirust kontrollitakse suletud ahela meetodil, tuvastab pardadiagnostikasiisteem rikke, kui
heitgaasitagastussiisteem ei suuda suurendada heitgaasitagastusvoolu ndutava voolukiiruse saavutamiseks;

kui heitgaasitagastusvoolu kiirust kontrollitakse avatud ahela meetodil, avastab pardadiagnostikasiisteem rikke, kui
stisteemnis ei esine tuvastatavat heitgaasitagastusvoolu olukorras, kus heitgaasitagastusvoolu esinemine on ootuspi-
rane.

HEITGAASITAGASTUSE JAHUTI ALATALITLUS

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3. liites sitestatud nduetele rakendatakse ka jargmisi
lisatingimusi:

. kui esineb tdiclik rike heitgaasitagastuse jahutussiisteemi vdimes saavutada tootja mairatud jahutustegevuse niita-

jaid ja sellist riket ei tuvasta seiresiisteem (sest tagajirjeks olev heitkoguse suurenemine ei ulatuks pardadiagnostika
lavivairtusteni iihegi saasteaine osas), peab OBD-siisteem tuvastama rikke, kui siisteemis ei ole tuvastatavas mahus
heitgaasitagastuse jahutust.

MADAL ULELAADIMISROHK

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3. liites sitestatud nduetele rakendatakse ka jirgmisi
lisatingimusi:

. kui heitkogused ei iiletaks pardadiagnostika lavivairtusi isegi siis, kui esineks tdielik rike iilelaadimisrohu siisteemi

voimes sdilitada ndutaval tasemel iilelaadimisrdhku ja iilelaadimisrohku kontrollitakse suletud ahela meetodil, siis
peab OBD-siisteem tuvastama rikke, kui iilelaadimisrdhu siisteem ei suuda suurendada iilelaadimisrohku ndutavale
tasemele;

kui heitkogused ei iiletaks pardadiagnostika ldvivaartusi isegi juhul, kui esineb tdielik hdire tilelaadimisrohu siisteemi
voimes sdilitada iilelaadimisrohku noutaval tasemel ja iilelaadimisrohku kontrollitakse avatud ahela meetodil, siis
peab pardadiagnostikasiisteem tuvastama rikke, kui siisteemis ei ole tuvastatavas mahus iilelaadimisrohku, kui
tilelaadimisrdhu esinemine on ootuspirane.

SISSEPRITSEDUUSIDE RIKKED

Tootja esitab tiiiibikinnitusasutusele analiiiisi selle kohta, millist m&ju avaldavad riketega sissepritsediiiisid heite-
kontrollisiisteemile pikemas perspektiivis (nditeks umbes voi méddrdunud sissepritsediitisid) isegi kui OTLi tasemeid
ei ole nende rikete tagajarjel tletatud.

Parast artikli 4 16ikes 7 sdtestatud perioodi 16ppemist kohustub tootja esitama tiiiibikinnitusasutusele kava seire-
tehnikate kohta, mida tootja kavatseb kasutada lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa 3.
liites ndutule punktis 4.1 nimetatud mdju tuvastamiseks.

Kui ametiasutus on sellise kava heaks kiitnud, rakendab tootja neid tehnikaid OBD-siisteemis.
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1.1.

2.1
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2. liide

Talitluse seire

ULDSATTED

Kéesolevas liites sitestatakse eeskirjad talitluse seire tdendamisprotsessi kohta teatud juhtudel.

TALITLUSE SEIRE TOENDAMINE
Rikke liigituse kinnitamine

Nagu sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa punktis 4.2.1.1, ei ole talitluse seire
puhul vajalik seos tegelike heidetega. Siiski voib tiitibikinnitusasutus nduda katseandmeid, et kontrollida rikke
mojude liigitamist, nagu on kirjeldatud selle lisa punktis 6.2.

Tootja poolt valitud talitluse seire kinnitamine

Tootja valitud talitluskriteeriumite heakskiitmise kohta otsuse tegemisel kaalub tiitibikinnitusasutus tootja esitatud

tehnilist teavet.

Tootja poolt valitud talitluse lavikriteeriumid vaatluse all oleva seireseadme kohta mddratakse pardadiagnostika
mootoritiiiipkonna algmootori kohta jargmise kvalifitseerimiskatse kaigus:

Kvalifitseerimiskatse tehakse samamoodi, nagu kirjeldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B
lisa punktis 6.3.2.1.

Vaatluse all oleva komponendi talitluse halvenemist mdddetakse ja hiljem kasutatakse seda talitluse lavivaartu-
sena.

Nn algmootori suhtes heaks kiidetud talitluskriteeriumid ja talitluse lavivdartused on kohaldatavad koikide teiste
pardadiagnostika mootoritiiiipkonda kuuluvate mootorite suhtes ilma tiiendava tdendamise vajaduseta.
Rikutud osa kinnitamine

Rikutud osa, mis on tunnistatud pardadiagnostika mootoritiiiipkonna algmootoril kasutamiseks sobivaks, sobib
ka koikide teiste vastavasse pardadiagnostika mootoritiiipkonda kuuluvate mootorite talitluse tdendamiseks.
OBD-siisteemi talitluse tdendamine

OBD-siisteemi talitlust tdendatakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa
punktis 7.1.2 satestatud kriteeriumite jargi, kasutades algmootori jaoks sobivaks tunnistatud rikutud osa.



L 167/118

Euroopa Liidu Teataja

25.6.2011

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

3. liide

Toendamisnduded diislikiituse tahkete osakeste suletud filtri talitluse seire korral

ULDSATTED

Kdesolevas liites tdpsustatakse pardadiagnostika tdendamisprotsessi, mida rakendatakse diislikiituse tahkete
osakeste suletud filtri talitluse seirel.

Rikutud tahkete osakeste suletud filtri saab luua nditeks nii, kui puurida augud filtri substraati voi hooveldada
maha filtri substraadi otsad.

KVALIFITSEERIMISKATSE
Pohimote

Rikutud tahkete osakeste filter loetakse teadaolevaks rikutud osaks, kui katse tarbeks tdpsustatud mootori
tootingimustel alaneb rohk (delta rohk) rikutud filtris vdhemalt 60 % rohu alanemisest puhtas ja rikkumata
sama tiiiipi filtris.

Tootja tdendab, et puhas ja rikkumata tahkete osakeste suletud filter viib sama vastusurveni kui tahkete osakeste
rikutud filter enne puuduste tekkimist.

Tootja palvel voib tiriibikinnitusasutus aktsepteerida erandkorras 50 % rohu alanemise lavivdartuse 60 % asemel.
Erandi taotlemiseks peab tootja oma taotlust pohjendama veenvate tehniliste argumentidega, niiteks uue filtri
kvaliteet jne.

Erandi taotluse rahuldamisel teavitab padev asutus sellest tootjat, komisjoni ja koiki liikmesriike oma sellekoha-
sest otsusest.

Kvalifitseerimismenetlus

Rikutud tahkete osakeste suletud filtri kvalifitseerimiseks kaitatakse mootorit, millele filter on paigaldatud,
stabiilsetes kditamistingimustes kiirusel ja raskustega, mis on ette nihtud iilemaailmse thtlustatud piisiva sdidu-
tsiikli katse 9. reziimi jaoks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisas midratletule (55 %
normaalkiirusest ja 50 % normaalsest poordemomendist).

Selleks et rikutud tahkete osakeste suletud filtrit tunnustataks teadaoleva rikutud osana, peab tootja tdendama, et
rohumuutus rikutud filtris mdddetuna mootori kaitamisel punktis 2.2.1 sitestatud tingimustel ei ole protsen-
tuaalselt vidiksem kui rohumuutus puhtas ja rikkumata filtris samadel tingimustel, mida rakendatakse vastavalt
kiesoleva liite punktidele 2.1.1 ja 2.1.2.

Pardadiagnostikasiisteemi talitluse tdendamine

Pardadiagnostikasiisteemi talitlust tdendatakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 49 9B lisa
punktis 7.1.2 sitestatud tingimustele nii, et teadaolev rikutud tahkete osakeste suletud filter on paigaldatud
algmootorile.
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1.1.

2.1.2.1.

4. liide

Pardadiagnostikasiisteemi talitluse hindamine

ULDSATTED

Kéesolevas liites sitestatakse pardadiagnostikasiisteemi talitluse tdendamise kord vastavalt kiesoleva lisa 6. punkti
sitetele.

PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMI TALITLUSE TOENDAMISE KORD

Mootoritiiiipkonna pardadiagnostikasiisteemi talitlust tdendab tootja tiitibikinnitusasutusele, mis andis konealus-
tele sdidukitele voi mootoritele tiitibikinnituse. Talitluse tdendamisel peab arvesse votma kdiki vastava mooto-
ritiiiipkonna hulka kuuluvaid OBD mootoritiiiipkondi (joonis 1).

Joonis 1

Kaks pardadiagnostika mootoritiiiipkonda iithes mootoritiiiipkonnas

Mootori-
tiriipkond

OBD mootoritiiiipkond 1

Iga OBD mootoritiiiipkonna
nduetele  vastavust  tuleb
hinnata

OBD mootoritiiiipkond 2

Pardadiagnostikasiisteemi talitlust tdendab tootja tihedas koostoos tiiiibikinnitusasutusega.

Tootja voib nduetele vastavuse tdendamiseks kasutada asjakohaseid elemente, mida kasutati monda muude
mootoritiiiipkonda kuuluvate pardadiagnostika mootoritiiiipkondade nduetele vastavuse tdendamiseks, eeldusel
et selline varasem tdendamise leidis aset mitte varem kui kaks aastat enne kdnealust tdendamist (joonis 2).

Sellisel juhul ei voi tootja kasutada neid elemente kolmanda vdi jirgneva mootoritiiiipkonna nduetele vastavuse
toendamiseks, v.a kui tdendamine leiab aset kahe aasta jooksul esmakordsest nouetele vastavuse tdendamisest.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.5.

3.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

Joonis 2.

Varem tdendatud OBD mootoritiiiipkonna nduetele vastavus

Iga OBD mootoritiiij konna OBD mootoritiiiipkonna 1 nduetele
néuetele vastavust tule] vastavust tohib tSendada ainult iiks
hinnata kord
Mootori- Mootori-
tistipkond tiiipkond
1 2

OBD mootoritiiiipkond 1

OBD mootoritiiiipkond 2

Pardadiagnostikasiisteemi talitluse tdendamine toimub samal ajal ja sama sagedusega kui talitluse nouetele
vastavuse tdendamine vastavalt II lisale.

Tootja esitab tiitibikinnitusasutusele esialgse ajagraafiku ja niidiste valimise kava pardadiagnostikasiisteemi ndue-
tele vastavuse kontrollimiseks uuele mootoritiiiipkonnale esialgse tiiiibikinnituse andmise ajal.

Saidukitiiiibid, millel puuduvad andmevahetuse liidesed URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 49 9C
lisas sitestatud vajalike talitlusandmete kogumiseks, mille protokollis on mittestandardseid andmeid v6i andmeid
puudu, loetakse nduetele mittevastavaks.

Nouetel vastavust ei kontrollita sdidukite puhul, millel esinevad mehaanilised voi elektririkked, mis takistavad
koguda URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9C lisas sitestatud vajalikke talitlusandmeid, ja seda
soidukitiitipi ei peeta nduetele mittevastavaks, v.a kui leitakse ebapiisavalt sdidukeid, mis vastavad naidiste
nouetele, et uuringut korrektselt ldbi viia.

Mootori- vdi sdidukitiiiibid, mille puhul talitlusandmete kogumine mojutab pardadiagnostikasiisteemi seiret,
loetakse nduetele mittevastavaks.
PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMI TALITLUSANDMED

Pardadiagnostikasiisteemi talitluse teave, mida kasutatakse pardadiagnostika mootoritiiiipkonna nduetele vasta-
vuse hindamiseks, on teave, mida pardadiagnostikasiisteem salvestab vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 9C lisa punktile 6 ja mis tehakse kittesaadavaks vastavalt selle lisa punktile 7.

MOOTORI VOI SOIDUKI VALIMINE
Mootori valimine

Kui pardadiagnostika mootoritiiiipkonda kasutatakse mitmes mootoritiiiipkonnas (joonis 2), valib tootja igast
sellisest mootoritiiiipkonnast mootorid, et tdendada selle OBD mootoritiiiipkonna talitlust.

Toendamist voib teha iikskdik millisel konkreetse pardadiagnostika mootoritiitipkonna mootoril, isegi kui
mootoritele paigaldatud seiresiisteemid on erinevast generatsioonist vdi erineva modifikatsiooniga.

Soidukite valimine

Soidukiriihmad

Toendatavate sdidukite klassifitseerimiseks kasutatakse 6 sdidukirithma:

a) N-kategooria sdidukite korral: pikamaasoidukid, jaotussdidukid ja teised, niiteks ehitussoidukid;

b) M-kategooria sdidukite puhul: turismi- ja linnadevahelise marsruudiga bussid, linnabussid ja teised nt M;-
kategooria soidukid.
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4.2.1.2. Voimalusel valitakse uuringu jaoks sdidukid igast rithmast.
4.2.1.3. Iga rithma kohta peab olema vihemalt 15 séidukit.

4.2.1.4. Kui pardadiagnostika mootoritiiiipkonda kasutatakse mitmes mootoritiiiipkonnas (joonis 2), siis igast mootori-
tiiipkonnast valitav mootorite arv iihe sdidukiriihma raames peab voimalikult suures ulatuses peegeldama
kasutuses olevate ja miiiidud sdidukite arvu konkreetse sdidukirithma loikes.

4.2.2.  Soidukite kvalifitseerimine

4.2.2.1. Viljavalitud mootorid paigaldatakse sdidukitele, mis on registreeritud ja mida liikmesriikides kasutatakse.

4.2.2.2. Soidukil peab olema hooldusregister, mis kajastab, et sdidukit on nduetekohaselt hooldatud vastavalt tootja
juhistele.

4.2.2.3. Kontrollitakse pardadiagnostikasiisteemi nouetekohast toimimist. Kdik ilmnenud rikked, millel on OBD-siisteemi
jaoks tahtsus, salvestatakse pardadiagnostikasiisteemi malus ja teostatakse vajalikud parandustood.

4.2.2.4. Soidukil ei tohi olla ebasihipirase kasutamise marke (nt iilekoormus, ebadige kiituse kasutamine ja muu ebadige
kasutus) voi muid tegureid (niiteks omavolilised muudatused), mis voiksid mdjutada pardadiagnostika toimimist.
pardadiagnostikasiisteemi veakoodid ja teave tootundide kohta, mis on arvutimalus salvestatud, kuuluvad tdendite
hulka, mille alusel hinnatakse, kas sdidukit on kasutatud ebasihipdraselt voi on sdiduk muul pdhjusel uuringuks
sobimatu.

4.2.2.5. Kdik massiheite kontrollsiisteemi ja pardadiagnostikasiisteemi komponendid peavad vastama tiiiibikinnituse
dokumentatsioonis sitestatule.

5. TALITLUSE UURINGUD (})
5.1.  Talitlusandmete kogumine

5.1.1. Kooskolas punkti 6 sitetega votab tootja iga uurimisaluse sdiduki OBD-siisteemist jargmise teabe:
a) VIN-kood (sdiduki tehasetahis);

b) lugeja, ja nimetaja, iga seireseadme grupi kohta, mille siisteem salvestab vastavalt URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 49 9C lisa punkti 6 nduetele;

¢) tldnimetaja véddrtus;
d) siiiitetsiikliloenduri nididu véirtus;
€) mootori summaarne tootundide arv.

5.1.2.  Uuritavate seireseadmete tulemusi ei vdeta arvesse, kui nende nimetaja minimaalse védrtusena ei ole saavu-
tatud 25.

5.2. Talitluse hindamine

5.2.1. Konkreetse mootori seireseadmete grupi tegelik talitluskoefitsient (IUPR,) arvutatakse lugeja, ja nimetaja, alusel,

mis saadakse vastava sdiduki OBD-siisteemist.

5.2.2. Pardadiagnostika mootoritiitipkonna talitluse hindamine vastavalt punktis 6.5.1 sitestatule viiakse ldbi iga seire-
seadmete grupi kohta, mis kuulub pardadiagnostika mootoritiiiipkonda vastavas sdidukirithmas.

5.2.3. Igas kdesoleva liite punktis 4.2.1 defineeritud sdidukirithma osas loetakse pardadiagnostika talitlus tdendatuks
kédesoleva lisa punkti 6.5.1 tdhenduses tiksnes juhul, kui iga ,g” grupi seireseadme osas on tdidetud jargmised
tingimused:

a) keskmine vidrtus IUPR, TUPR, védrtustest on vastava valimi puhul suurem kui 88 % IUPR(min)-st ja

b) enamal kui 34 % koikidest vastavasse valimisse kuuluvatest mootoritest on IUPR, véartus vordne vdi suurem
kui TUPR(min).

(') See osa vaadatakse iile parast artikli 4 1dikes 7 sitestatud iileminekuperioodi méodumist.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

ARUANNE TUUBIKINNITUSASUTUSELE

Tootja esitab tiiibikinnitusasutusele aruande pardadiagnostika mootoritiiiipkonna talitluse kohta, mis holmab
jargmist teavet.

Nimekiri konealusesse pardadiagnostika mootoritiiiipkonda kuuluvatest mootoritiiiipkondadest (joonis 1)
Toendamisel kasutatud sdidukite kohta alljargnev teave:

a) toendamisel kasutatud soidukite koguarv;

b) soidukiriihmade arv ja tiitip;

¢) VIN-koodid (sdiduki tehasetihis) ja iga sdiduki lihikirjeldus (tiitip-variant-versioon).

Teave iga sdiduki talitluse kohta:

a) lugejag, nimetaja, ja talitluskoefitsient (IUPR,) iga seireseadmete grupi kohta;

b) tldnimetaja, siiiitetsiikliloenduri vddrtus, mootori tootundide tildnumber.

Iga seireseadme grupi talitlusandmete statistika tulemused:

a) keskmine véirtus m IUPR, véirtustest valimi hulgas;

b) véartusest IUPR, (min) suurema voi sellega vordse IUPR, védrtusega mootorite arv ja protsent valimis.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

3.1.

5. liide

Pardadiagnostikasiisteemi talitluse hindamine iileminekuperioodil

ULDSATTED

Selles liites kehtestatakse pardadiagnostikasiisteemi talitluse hindamise kord punktis 6 sitestatud nduete osas artikli
4 1oikes 7 sitestatud iileminekuperioodil.

OBD-SUSTEEMI TALITLUSE HINDAMISE KORD

Talitluse hindamine artikli 4 15ikes 7 sdtestatud iileminekuperioodil koosneb seireprogrammist, mis hdlmab vihe-
malt kahte talitlusvaatlust, millest kumbki kestab vidhemalt 9 kuud. Need kaks vaatlust ldpetatakse hiljemalt
1. juuliks 2015.

Iga tootja esimene vaatlus algab siis, kui esimesele soidukile paigaldatakse selle tootja poolt toodetud ja vastavalt
kidesolevale méirusele tiitibikinnituse saanud mootor.

Iga tootja korraldab ja viib libi vaatlusi tihedas koost6s tiiiibikinnitusasutusega, mis on eelnevalt andnud asja-
omasele sdidukitele voi mootoritele tiiibikinnituse.

Andmete kiitlemine artikli 4 13ikes 7 sitestatud iileminekuperioodil

Saavutamaks artikli 4 16ikes 7 sdtestatud iileminekuperioodi eesmirki seoses pardadiagnostika talitlusnduete hinda-
mise tdhustamisega vastavalt kdesoleva lisa 4. liites sitestatule, esitavad tootjad tiiiibikinnitusasutustele ja komisjo-
nile jirgneva teabe:

a) teave talitluskoefitsiendi (IUPR) kohta, mida tootjad on kohustatud esitama kéesoleva liite punktis 6 sdtestatu
kohaselt;

b) tdiendav pardadiagnostika teave, mida tootjad on kohustatud esitama kdesoleva madiruse kohaselt ja mida ei
loeta konfidentsiaalseks;

¢) lisaks teave, mida tootja on esitanud vabatahtlikult, et saavutada paremini iileminekuperioodi eesmirke, ja mida
tootja voib pidada drialaselt tundlikuks.

Kéesoleva mddruse tdhenduses konfidentsiaalseks voi arialaselt tundlikuks peetava ja punkti 2.4.1 alapunktide b voi
c alla liigitatava teabe edastamiseks kolmandatele isikutele, keda ei ole nimetatud punktides 2.4.1 ja 2.4.3, on
vajalik tootja sellekohane ndusolek.

Naited lisateabe kohta, mis kuulub punkti 2.4.1 alapunktis ¢ sitestatud kategooriasse ja mida voib mdistlikult
lugeda irialaselt tundlikuks teabeks, on jargmised:

a) teave, mille alusel saab tuvastada, kas sdiduki voi mootori tootja voi sdiduki kiitaja, voi teave, mis vdimaldab
nende isikute kohta mdistlikul moel jireldusi teha;

b) teave arendamisel olevate mddtmistehnikate kohta.

4. liite punkti 2.4 kasutatakse probleemide puhul, mis tulenevad puudustega voi nduetele mittevastavatest andme-
vahetuse liidestest.

Mootorid vdi sdidukid, mille puhul talitlusandmete kogumine mdjutab pardadiagnostika seireseadmete talitlust,
loetakse nduetele mittevastavaks.

PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMIDE TALITLUSTEAVE

Pardadiagnostikasiisteemi talitlusteave, mida kasutatakse pardadiagnostika mootoritiiiipkonna nduetele vastavuse
hindamiseks, on teave, mida pardadiagnostikasiisteem salvestab vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 9C lisa punktile 6 ja mis tehakse kattesaadavaks vastavalt selle lisa punktile 7.
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4.1.
4.1.1.

4.1.2.

4.2.
4.2.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.4.

6.1.

6.2.

SOIDUKI JA MOOTORI VALIMINE
Mootori valimine

Iga punktis 2.1 ndutud uuringu puhul on uurimise all vaid iiks mootoritiiiipkond ja iiks pardadiagnostika mooto-
ritiiiipkond.

Kui enne 1. juulit 2015 on tootja turule viinud enam kui ithe mootoritiiiipkonna voi pardadiagnostika mooto-
ritiiiipkonna, siis peavad molemad uuringud katma erineva mootoritiiiipkonna véi OBD mootoritiiiipkonna.

. Uks neist uuringutest teostatakse sdidukil, millele on paigaldatud mootor sellisest mootoritiiiipkonnast, mille

miitigimaht on parast 31. detsembrit 2013 eeldatavasti suurim, vottes arvesse tootja esitatud teavet.

. Samasse uuringusse voib kaasata samasse mootoritiiiipkonda voi pardadiagnostika mootoritiiiipkonda kuuluvaid

mootoreid, isegi kui neile paigaldatud seiresiisteemid on erinevast generatsioonist vdi erineva modifikatsiooniga.

Soidukite valimine

Soidukite valimise reeglid on sdtestatud kdesoleva lisa 4. liite punktis 4.2.

TALITLUSE UURIMINE

Talitlusandmete kogumine

. Talitlusandmete kogumist reguleerivad 4. liite punkti 5.1 sitted.

. Vaatamata 4. liite punktis 5.1.2 sitestatule, i arvestata vaatluse all olevate seirescadmete grupi tulemusi, kui nende

nimetaja minimaalset vddrtust 25 ei saavutata, v.a kui selliste tulemuste arvestamata jitmise tulemusena jddks
uuritavasse sdidukite valimisse vahem kui 10 sdidukit 9 kuu pikkuse uuringuperioodi kestel.

Talitluse hindamine

Talitlust hinnatakse iga seireseadme grupi 16ikes, mis kuuluvad pardadiagnostika mootoritiiiipkonda ja vaatlusalu-
sesse soidukite sektorisse.

Tegelik talitluskoefitsient konkreetse mootori kohta suhtena vastavasse seireseadmete gruppi (IUPR,) arvestatakse

lugeja, ja nimetaja, alusel, mis tuletatakse selle sdiduki pardadiagnostikasiisteemist, kuhu see on paigaldatud.

. Pardadiagnostika mootoritiitipkonna talitlust hinnatakse iga seireseadme grupi 16ikes, mis kuulub pardadiagnostika

mootoritiiiipkonda ja vaatlusalusesse sdidukite sektorisse vastavalt kiesoleva lisa punkti 6.5.1 sitetele.

Kui mdni kdesoleva lisa punktis 6.5.1 sitestatud tingimus ei ole tdidetud, siis teavitatakse sellest tiitibikinnitus-
asutust ning esitatakse tootja hinnang sellise olukorra tekkimise pohjuste kohta ja voimalusel tootja tookava
puuduste kdrvaldamiseks, et korvaldada iileminekuperioodi 16puks need puudused koikidel sdidukitel hiljemalt
selleks ajaks, kui need esmakordselt registreeritakse Euroopa Liidus.

ARUANNE TUUBIKINNITUSASUTUSELE JA KOMISJONILE

Koikide uuringute puhul, mis viiakse labi vastavalt kdesolevas liites kirjeldatule, esitab tootja tiitibikinnitusasutusele
ja komisjonile aruande pardadiagnostika mootoritiiiipkonna talitlustulemuste kohta, mis sisaldab jirgmist teavet:

nimekiri uuritud mootoritiiiipkondade ja pardadiagnostika mootoritiitipkondade kohta;

teave uuritud sdidukite kohta, kaasa arvatud jdrgnev teave:

a) uuritud sdidukite koguarv;

b) soidukite sektorite arv ja tiiip;
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¢) iga soiduki tehasetdhis (VIN-kood) ja lithikirjeldus (tiitip-variant-versioon);

d) sektor, kuhu konkreetne sdiduk kuulub;

¢) iga konkreetse soiduki tavapirane tooreziim voi kasutusala;

f) iga konkreetse sdiduki kumulatiivne ldbisdit ja/voi selle mootori kumulatiivne to6tundide arv.
6.3. Iga soiduki talitlustulemused, kaasa arvatud jargmine teave:

a) lugejag, nimetaja, ja talitluskoefitsient (IUPR,) iga seireseadmete grupi kohta;

b) tldnimetaja, siiiitetsiikliloenduri vddrtus, mootori tootundide iildarv.
6.4. Talitlustulemuste statistika, kaasa arvatud jirgmine teave:

a) keskmine vidirtus m IUPR, viirtustest valimi hulgas;

b) védrtusest IUPR,(min) suurema voi sellega vordse IUPR, vaidrtusega mootorite arv ja protsent valimis).
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6. liide

OBD talitluse nduetele vastavuse kinnituse niidis

»(Tootja nimi) kinnitab, et sellesse pardadiagnostika mootoritiiiipkonda kuuluvad mootorid on ehitatud ja toodetud
selliselt, et need vastavad koikidele maidruse (EL) nr 582/2011 X lisa punktide 6.1 ja 6.2 sitetele.

(Tootja nimi) esitab kdesoleva kinnituse heas usus pdrast mootoritiiiipkonda kuuluvate mootorite heitkoguste asjakohast
tehnilist hindamist kohaldatavate t66- ja keskkonnatingimuste raames.

[kuupidev]”
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1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

XI LISA

VARU-SAASTEKONTROLLISEADME KUI ERALDI SEADMESTIKU EU TUUBIKINNITUS

SISSEJUHATUS

Kidesolevas lisas on esitatud lisanduded varu-saastekontrolliseadme kui eraldi seadmestiku tiiiibikinnituse kohta.

ULDNOUDED
Téhistus

Varu-saastekontrolliseadmel peavad olema vihemalt jirgmised tdhised:
a) tootja nimi vdi kaubamirk;

b) varu-saastekontrolliseadme mark ja identifitseerimiseks vajalik osa number, mis on esitatud 1. lisas esitatud
niidisele vastavas teatises.

Originaal-varu-saastekontrolliseade peab kandma vahemalt jargmisi tahiseid:
a) soiduki- vdi mootoritootja nimi vdi kaubamirk;

b) originaal-varu-saastekontrolliseadme mark ja identifitseerimiseks vajalik osa number, mis on esitatud punktis
2.3 osutatud teabes.

Dokumendid

Iga varu-saastekontrolliseadmega peab olema kaasas jargmine teave:

a) tootja nimi voi kaubamirk;

=

varu-saastekontrolliseadme mark ja identifitseerimiseks vajalik osa number, mis on esitatud 1. liites esitatud
niidisele vastavas teatises;

O
~

need sdidukid voi mootorid ja nende tootmisaasta, mille varu-saastekontrolliseadmele on tiiiibikinnitus antud,
sealhulgas vajaduse korral maérgistus, mis niitab, kas varu-saastekontrolliseade sobib paigaldamiseks sisse-
ehitatud pardadiagnostikaseadmega (OBD) varustatud sdidukile;

&

paigaldamisjuhend.

Konealuses punktis osutatud teave peab olema kittesaadav varu-saastekontrolliseadmete tootja poolt miiiigikoh-
tades jaotatavates tootekataloogides.

Iga originaal-varu-saastekontrolliseadmega peab olema kaasas jirgmine teave:
a) soiduki- voi mootoritootja nimi voi kaubamark;

b) originaal-varu-saastekontrolliseadme mark ja identifitseerimiseks vajalik osa number, mis on esitatud punktis
2.3;

¢) sdidukid voi mootorid, mille varu-saastekontrolliseade on 1. lisa 4. liite punktis 3.2.12.2.1 esitatud tiiiipi,
sealhulgas vajaduse korral mirgistus, mis nditab, kas originaal-varu-saastekontrolliseade sobib paigaldamiseks
sisseehitatud pardadiagnostikaseadmega (OBD-seadmega) varustatud sdidukile;

&

paigaldamisjuhend.

Konealuses punktis osutatud teave peab olema kittesaadav varu-saastekontrolliseadmete tootja poolt miiiigikoh-
tades jaotatavates tootekataloogides.

Soiduki voi mootori tootja esitab originaal-varu-saastekontrolliseadme kohta tiiiibikinnitusasutusele elektroonili-
ses vormis teabe, mida on vaja asjakohase osanumbri ja tiiiibikinnitusdokumendi sidumiseks.
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3.2

Konealune teave peab sisaldama jargmist:

a) sdiduki vdi mootori mark (margid) ja titp (tibid);

b) originaal-varu-saastekontrolliseadme mark (margid) ja titip (titibid);
¢) originaal-varu-saastekontrolliseadme osanumber (osanumbrid);

d) asjaomase sdiduki voi mootori tiiiibi (tiitipide) tiiiibikinnitusnumber.

ERALDI SEADMESTIKU EU TUUBIKINNITUSMARK

Igale varu-saastekontrolliseadmele, mis vastab kdesoleva direktiivi alusel eraldi seadmestikuna kinnitatud tiiiibile,
kantakse EU tiiiibikinnitusmark.

Mirk koosneb ristkiilikuga éimbritsetud e-tahest, millele jirgneb EU tiiiibikinnituse andnud liikmesriigi eraldus-
number:

1. Saksamaa
2. Prantsusmaa
3. Itaalia

4. Madalmaad
5. Rootsi

6. Belgia

7. Ungari

8. Tsehhi Vabariik
9. Hispaania
11. Uhendkuningriik
12. Austria

13. Luksemburg
17. Soome

18. Taani

19. Rumeenia
20. Poola

21. Portugal
23. Kreeka

24. lirimaa

26. Sloveenia
27. Slovakkia
29. Eesti

32. Lat

34. Bulgaaria
36. Leedu

49. Kiipros

50. Malta



25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 167/129

EU tiiiibikinnitusmérk peab sisaldama ristkiiliku lihedal ka direktiivi 2007/46/EU VII lisa punktis 4 esitatud
tiitibikinnitusnumbrile vastavat baaskinnitusnumbrit, mille ees on kaks numbrit tihistamaks EU tiiiibikinnituse
andmise kuupdeval médrusesse (EU) nr 595/2009 v&i kdesolevasse madrusesse tehtud viimase olulise tehnilist
laadi muudatuse jirjekorranumbrit. Kédesoleva miiruse jirjekorranumber on 00.

3.3. EU tiiiibikinnitusmark tuleb varu-saastekontrolliseadmele kinnitada nii, et see oleks selgesti loetav ja kustumatu.
Voimalusel peab see olema ndhtav ka parast varu-saastekontrolliseadme paigaldamist sdidukile.

3.4. EU tiiiibikinnitusmérgi ndidis eraldi seadmestiku kohta on esitatud I lisa 8. liites.

4, TEHNILISED NOUDED
4.1. Uldised nduded

4.1.1.  Varu-saastekontrolliseade peab olema vilja to6tatud, ehitatud ning paigaldatav nii, et see vdimaldaks mootoril ja
seadmel vastata eeskirjadele, millele see algselt vastas, ning piirama saasteainete eraldumist tdhusalt kogu seadme
normaalse todea jooksul eeldusel, et seda kasutatakse normaalsetes kasutustingimustes.

4.1.2.  Varu-saastekontrolliseade paigaldatakse tdpselt originaal-saastekontrolliseadme asemele ning heitgaasi viljalaske-
siisteemi, temperatuuri ega rohuandurite asendit ei muudeta.

4.1.3.  Kui originaal-saastekontrolliseadmel on termokaitsed, on samavairsed kaitsed ka varu-saastekontrolliseadmel.

4.1.4. Varuosale tiitibikinnitust taotleva isiku taotluse korral voib mootorisiisteemile algse tiitibikinnituse viljastanud
tiibikinnitusasutus teha iga katsetatava mootori osas kittesaadavaks kiesoleva miéiruse I lisa 4. liites esitatud
teatise 1. osa punktides 3.2.12.2.6.8.1 ja 3.2.12.2.6.8.2. sitestatud andmed, jirgides seejuures vordse kohtlemise
pShimatet.

4.2. Uldised nduded kulumiskindluse kohta

Varu-saastekontrolliseade on kulumiskindel ning vélja tootatud ja chitatud nii, et see oleks sdiduki kasutustingi-
mustest lahtuvalt piisavalt korrosiooni- ja oksiidatsioonikindel.

Varu-saastekontrolliscadme ehitusel on jilgitud, et heitgaase juhtivad elemendid oleks piisavalt kaitstud mehaa-
niliste 1o0kide eest, tagades ndnda heitgaasikoguste tohusa piiramise kogu séiduki normaalse tooea jooksul
normaalsete kasutustingimuste korral.

Tiiiibikinnituse taotleja esitab tiitibikinnitusasutusele iiksikasjad katse kohta, mida kasutati seadme mehaaniliste
lookide taluvuse kindlaks tegemiseks, ning selle katse tulemused.

4.3, Heitkogustega seotud nduded
4.3.1.  Heitkoguste mdotmise korra kokkuvite

Artikli 16 1dike 4 punktis a nimetatud mootoritele, mis on varustatud selle tiitibi tdieliku heitekontrollisiistee-
miga, kuhu kuulub ka varu-saastekontrolliseade, millele taotletakse tiiiibikinnitust, tehakse URO Euroopa Majan-
duskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisas kirjeldatud kavandatavale rakendusele sobivad katsed, et vorrelda nende
toonditajaid originaal-heitekontrollisiisteemi niitajatega.

4.3.1.1. Kui varu-saastekontrolliseade ei hdlma kogu heitekontrollisiisteemi, tohib terve siisteemi esitamisel kasutada vaid
uusi originaalseadmeid vdi uusi originaal-saastekontrolliseadmete osi.

4.3.1.2. Saastekontrollisiisteemi vanandatakse vastavalt punktis 4.3.2.4 kirjeldatud korrale ning katsetatakse secjirel
uuesti, et méirata kindlaks selle talitluskindlus seoses heidetega.

Varu-saastekontrolliseadme kulumiskindlus maaratakse kindlaks kahe jdrjestikuse heitkoguste katse vordlemisel:

a) esimene katse tehakse varu-saastekontrolliseadmel, mis on libinud 12 ilemaailmselt iihtlustatud piisivat
soidutsiiklit (WHSC);
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b) teine katse tehakse varu-saastekontrolliseadmetest, mida on allpool kirjeldatud viisil vanandatud.

Kui heaks on kiidetud sama mootoritootja toodetud erinevat tiiiipi mootorid ning neid erinevat tiitipi mootoreid
kasutatakse identsetes originaal-saastekontrollisiisteemides, voib tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul kontrollimisel
piirduda kuni kahe valitud mootoriga.

4.3.2.  Varu-saastekontrolliseadme heitenditajate hindamise kord

4.3.2.1. Vastavalt artikli 16 1oikele 4 varustatakse mootor voi mootorid uute originaal-saastekontrolliseadmetega.

Heitgaasi jareltootlussiisteem eelkonditsioneeritakse 12 WHSC tsiikliga. Parast seda katsetatakse mootoreid vasta-
valt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisas esitatud iilemaailmsele ithtlustatud raskeveokite
sertifitseerimise (WHDC) katsemenetlusele. Iga asjaomase tiiiibi kohta viiakse ldbi kolm heitgaasikatset.

Heitgaasi originaal-jareltootlussiisteemi voi heitgaasi originaal-varu-jareltootlussiisteemiga katsemootorid peavad
vastama mootori voi sdiduki tiiiibikinnituses esitatud piirvéirtustele.

4322 Heitgaasikatse varu-saastekontrolliseadmega

Hinnatav varu-saastekontrolliseade paigaldatakse katsetatavale heitgaasi jareltootlussiisteemile vastavalt punktis
4.3.2.1 esitatud nouetele, vahetades vilja vastava originaalse heitgaasi jdreltootlusseadme.

Seejirel eelkonditsioneeritakse varu-saastekontrolliseadmega heitgaasi jareltootlussiisteem 12 iilemaailmse ithtlus-
tatud piisiva sdidutsiikli (WHSC) abil. Pirast seda katsetatakse mootoreid vastavalt URO Euroopa Majandusko-
misjoni eeskirja nr 49 4B lisas esitatud WHDC menetlusele. Iga asjaomase tiiiibi kohta viiakse ldbi kolm
heitgaasikatset.

43.2.3. Esialgne hinnang varu-saastekontrolliseadmetega varustatud mootorite saas-
teainete eraldumisele.

Varu-saastekontrolliseadmega varustatud mootorite heidetega seotud nduded loetakse tdidetuks, kui iga regulee-
ritava saasteainega (CO, HC, NMHC, metaan, NO,, NH3, tahked osakesed ja nende heitkogused vastavalt mootori
titibikinnituse nduetele) seotud tulemused vastavad jargmistele tingimustele:

(1) M < 0,855 + 0,4G;

M: iihe saasteaine heitkoguste keskmine véirtus, mis on saadud kolmes katses varu-saastekontrolliseadmega;

S:  iihe saasteaine heitkoguste keskmine vaartus, mis on saadud kolmes katses originaal-saastekontrolliseadme
vOi originaal-varu-saastekontrolliseadmega;

G: iihe saasteaine heitkoguste piirvddrtus vastavalt sdiduki titiibikinnitusele.

4.3.24. Talitluskindlus seoses heidetega

Punktis 4.3.2.2 katsetatud heitgaasi jareltootlussiisteemi suhtes, millesse on inkorporeeritud varu-saastekontrolli-
seade, rakendatakse 4. liites esitatud kulumiskindluse katset vastavalt.

43.2.5. Heitgaasikatse vanandatud varu-saastekontrolliseadmega

Seejirel tuleks vanandatud heitgaasi jareltootlussiisteem, millel on vanandatud varu-saastekontrolliseade, paigal-
dada katsemootorile, mida kasutati punktides 4.3.2.1 ja 4.3.2.2.

Vanandatud heitgaasi jarelt6otlussiisteemid eelkonditsioneeritakse 12 iilemaailmse tihtlustatud piisiva sdidutsiik-
liga (WHSC) ning neid katsetatakse seejirel vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 4B lisas
esitatud WHDC menetlusele. Iga asjaomase tiiiibi kohta tehakse kolm heitgaasikatset.

4.3.2.6. Varu-saastekontrolliseadme vananemisteguri mddramine

Saasteaine vananemistegur on rakendatud heitkoguste maira suhe kasuliku to6ea 1opus ja kasutusaja alguses. (Nt
kui saasteaine A heitkogused kasuliku tooea 16pus on 1,50 g/kWh ja kasutusaja alguses 1,82 g/kWh, on
vananemistegur 1,82/1,50 = 1,21.)



25.6.2011 Euroopa Liidu Teataja

L 167/131

4.3.2.7. Hi

nnang varu-saastekontrolliseadmetega varustatud mootorite saasteainete

eraldumisele

Vananenud varu-saastekontrolliseadmega (kirjeldatud punktis 4.3.2.5) varustatud mootorite heidetega seotud
nduded loetakse tdidetuks, kui iga reguleeritud saasteainega (CO, HC, NMHC, metaan, NO,, NH;, tahked
osakesed ja nende heitkogused vastavalt mootori tiiiibikinnituse nduetele) seotud tulemused vastavad jirgmisele

tingimusele:
M x AF < G,
kus
M: ithe saasteaine heitkoguste keskmine véirtus, mis on saadud kolmes katses vahetatava eelkonditsioneeritud

AF:

G:

varu-saastekontrolliseadmega enne selle vanandamist (nt tulemused punktis 4.3.2);
iihe saasteaine vananemistegur;

ithe saasteaine heitkoguste piirvddrtus vastavalt sdiduki (sdidukite) tiitibikinnitusele (tiiibikinnitustele).

4.3.3.  Varu-saastekontrolliseadme tehnoloogiaperekond

Tootja voib madiratleda varu-saastekontrolliseadme tehnoloogiaperekonna, mida identifitseerivad sellesse pere-
konda kuuluvate seadmete pdhiomadused.

Samasse varu-saastekontrolliseadmete tehnoloogiaperekonda kuulumiseks peavad varu-saastekontrolliseadmed
vastama jirgmistele tingimustele:

=

k=3

o
-~

sama heitekontrollmehhanism (oksiidatsioonikataliisaator, kolmekiiguline kataliisaator, tahkete osakeste filter,
valikuline kataliiiitiline NO, redutseerimine jne);

sama substraatmaterjal (sama tiitipi keraamika voi sama tiitipi metall);
sama substraaditiiiip ja elemendi tihedus;

samad kataltititiliselt aktiivsed materjalid, voi kui neid on rohkem kui iks, sama kataliiitiliselt aktiivsete
materjalide suhe;

katalaiitiliselt aktiivsete materjalide sama kogulaeng;

sama tiiiipi kattepind, mis kantakse peale sama protsessi kiigus.

4.3.4.  Varu-saastekontrolliseadme heitenditajate piisivuse hindamine tehnoloogiaperekonna vananemisteguri abil

Kui tootja on madranud varu-saastekontrolliseadme tehnoloogiaperekonna, voib kasutada punktis 4.3.2 kirjel-
datud menetlusi, et méirata selle perekonna baasseadme iga saasteaine vananemistegurid. Katsed tehakse mooto-
ritel, mille minimaalne silindrimaht on [0,75 dm?] silindri kohta.

4.3.41. Te

hnoloogiaperekonna liikmete kulumiskindluse mddramine.

Varu-saastekontrolliseadet A, mis kuulub tehnoloogiaperekonda ning iihendatakse mootoriga, mille silindrimaht

on

C,, voib lugeda alluvaks samadele vananemisteguritele, mis kehtivad baas-saastekontrolliseadme P puhul, mis

asub mootoril, mille silindrimaht on Cp, eeldusel, et tdidetud on alljirgnevad tingimused:

ValCa 2 Vp[Cy,

kus

Va

VPI

: on varu-saastekontrolliseadme A substraadi maht (dm?);

on sama perekonna baas-varu-saastekontrolliseadme P substraadi maht (dm>); ja
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4.4.

4.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

molemad mootorid kasutavad sama meetodit heidete regenereerimiseks, mille kontrollseadmed on heitgaasi
originaal-jareltootlussiisteemi suunanud. See ndue kehtib vaid juhul, kui regenereerimist vajavad seadmed on
tthendatud heitgaasi originaal-jareltootlussiisteemiga.

Nimetatud tingimuste tditmise korral saab teiste tehnoloogiaperekonna litkmete heiteniitajate piisivust mairata
vastava perekonnalitkme heitgaasinditajate (S) pohjal, mis mairatakse vastavalt punktides 4.3.2.1, 4.3.2.2 ja
4.3.2.3 esitatule, ning kasutades selle perekonna baasseadme kohta mairatud vananemistegureid.

Viljalaske vasturdhule esitatavad nouded

Viljalaske vasturdhk ei tohi pdhjustada kogu heitgaasisiisteemi niitajate tdusmist ile I lisa punktis 4.1.2 esitatud
vadrtuse.

Nouded OBD-vastavuse kohta (kehtivad vaid varu-saastekontrolliseadmetele, mis on ette nihtud paigal-
damiseks OBD-siisteemiga sdidukitele)

OBD-vastavuse nditamist ndutakse vaid siis, kui originaal-saastekontrolliseadet jalgiti originaalkonfiguratsioonis.

Selleks et tdendada varu-saastekontrolliseadme vastavust OBD-siisteemile, kasutatakse kiesoleva mairuse X lisas
ja URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisas kirjeldatud menetlust varu-saastekontrolliseadmete
kohta, mis on ette nihtud paigaldamiseks mootoritele voi sdidukitele, millele on viljastatud tiiiibikinnitus
vastavalt mdérusele (EU) nr 595/2009 ja kdesolevale méérusele.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 49 esitatud sitted teiste seadmestike kohta peale saastekontrolli-
seadmete ei ole rakendatavad.

Varu-saastekontrolliseadme tootja vdib kasutada sama eelkonditsioneerimist ja kontrollimismenetlust kui origi-
naal-tiiiibikinnituse puhul. Sellisel juhul teeb sdiduki mootorile algse tiiiibikinnituse viljastanud tiitibikinnitus-
asutus soovi korral I lisa 4. liitesse tdienduse, milles on esitatud eelkonditsioneerimistsiiklite arv ja tiiiip, ning
katsetsiikli tiiip, mida originaalseadmete tootja kasutas saastekontrolliseadmete OBD-vastavuse kontrollimisel,
jargides seejuures vordse kohtlemise pdhimatet.

Selleks et kontrollida OBD-siisteemi poolt jilgitavate teiste seadmestike korrektset paigaldamist ja tootamist, ei
tohi OBD-siisteem ndidata enne varu-saastekontrolliseadme paigaldamist iihtegi torget ega salvestatud veakoodi.
Selleks voib kasutada punktides 4.3.2-4.3.2.7. kirjeldatud katsete 16pus olevat OBD-siisteemi oleku hindamist.

Rikkeindikaator ei tohi sisse liilituda sdiduki tegevuse puhul, mis on ndutav punktides 4.3.2.-4.3.2.7.

TOODANGU NOUETELE VASTAVUS

Meetmed tagamaks, et toodang oleks vastavuses direktiivi 2007/46/EU artikliga 12.

Erisitted

Direktiivi 2007/46/EU X lisa punktis 2.2 osutatud kontrollimised hdlmavad ka kdesoleva madruse (EU)
nr 692/2008 artikli 2 punktis 8 ,saastekontrolliseadme tiip” all kirjeldatud omadustele vastavust.

Direktiivi 2007/46/EU artikli 12 1dike 2 rakendamiseks vdidakse teha ka kéesoleva lisa punktis 4.3 (heitkogus-
tega seotud nouded) kirjeldatud katsed. Sellisel juhul voib tiiibikinnituse omanik alternatiivina taotleda, et
vordluse aluseks kasutataks originaal-saastekontrolliseadme asemel varu-saastekontrolliseadet, mida kasutati
tiltibikinnituskatsetes (vdi monda muud ndidist, mille kohta on tdendatud, et see vastab heaks kiidetud tiiiibile).
Kontrollitava ndidisega moddetud heitkoguste keskmised vaartused ei tohi olla iile 15 % suuremad kui vordlus-
ndidisega moddetud keskmised védrtused.
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Teatis nr ...

varu-saastekontrolliseadme EU tiiiibikinnituse kohta

Alljirgnev teave esitatakse kolmes eksemplaris ning koos sisukorraga. Kdik joonised tuleb esitada vastavas mootkavas ja
piisavalt iiksikasjalikult A4-formaadis paberil v6i A4-formaadis voldikul. Kui lisatud on fotod, peavad need olema piisavalt

iiksikasjalikud.

Kui siisteemidel, osadel voi eraldi seadmestikel on elektroonilisi kontrollplokke, tuleb esitada teave ka nende tooomaduste

kohta.

0.  ULDIST

0.1.  Mark (tootja drinimi)

0.2. Titp

0.2.1. Kaubanimetus(ed) (olemasolu korral)

0.3.  Tiibi identifitseerimisandmed

0.5. Tootja drinimi ja aadress

0.7. Osade ja eraldi seadmestike puhul EU tiiiibikinnitusmérgi asukoht ja paigaldusviis

0.8.  Koostetehase nimi ja aadress (nimed ja aadressid)

0.9. Olemasolu korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress

1. SEADME KIRJELDUS

1.1.  Varu-saastekontrolliseadme tiitip: (oksiidatsioonikataliisaator, kolmekaiguline kataliisaator, SCR-kataliisaator,
tahkete osakeste filter jne)

1.2.  Varu-saastekontrolliseadme joonised, kus on iiksikasjalikult vilja toodud koik omadused, millele on osutatud
madruse (EL) nr 582/2011 artiklis 2 moiste all ,Saastekontrolliseadme tiiiip”

1.3. Mootori ja soiduki tiiiibi voi tiiipide kirjeldus, millele varu-saastekontrolliseade on ette ndhtud .....cccceeeervecevverrenee.

1.3.1. Mootori ja sdiduki tiiiipi iseloomustav number ja/vdi siimbol (mootorite ja sdidukite tiiiipe iseloomustavad
numbrid ja/vdi siimbolid)

1.3.2. Number (numbrid) ja/vdi stimbol (simbolid), mis iseloomustavad originaal-saastekontrolliseadet (saastekontrolli-
seadmeid), mida varu-saastekontrolliseade peab asendama

1.3.3. Kas varu-saastekontrolliseade peab olema iihilduv OBD nduetega? (Jah/ei) (')

1.3.4. Kas varu-saastekontrolliseade on ithilduv olemasolevate sdiduki/mootori kontrollsiisteemidega? (Jah/ei) (')

1.4. Kirjeldus ja joonised, mis néitavad varu-saastekontrolliseadme asendit véljalaskekollektor(ite) suhtes ...........ccoomerrenees

() Mittevajalik maha tdmmata.
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2. liide

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUSE NAIDIS

(Suurim formaat A4 (210 mm x 297 mm))

EU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

Teatis osa | eraldi seadmestiku (1)

— EU tiiiibikinnituse andmise ()

Tiiiibikinnitusasutuse pitser

— EU titiibikinnituse laiendamise (1)

— EU tiiiibikinnituse andmisest keeldumise (1)

— EU tiiiibikinnituse tithistamise (1)

kohta

vottes arvesse madrust (EU) nr (595)/2009, mida rakendatakse méirusega (EL) nr 582/2011;

madrust (EU) nr 595/2009 v&i médrust (EL) nr 582/2011, mida on viimati muudetud

EU tadbikinnitusnumber

Laiendamise pdhjus

0.1.  Mark (tootja drinimi)

I OSA

0.2. Tiiip

0.3.  Osal | eraldi seadmestikul margitud tiiiibi identifitseerimisandmed (%) (identifitseerimiseks vajalik osa number) .....

0.3.1. Selle tdhistuse asukoht

0.5. Tootja drinimi ja aadress

0.7. Osade ja eraldi seadmestike puhul EU tiiiibikinnitusmérgi asukoht ja paigaldusviis

0.8.  Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress (aadressid)

0.9. Tootja esindaja drinimi ja aadress

1. Lisateave

II OSA

1.1.  Varu-saastekontrolliseadme mark ja tiitip: (oksiidatsioonikataliisaator, kolmekaiguline kataliisaator, SCR-katalii-

saator, tahkete osakeste filter jne)

1.2.  Mootori- ja sdidukitiiiip (-tiitibid), millele see saastekontrolliseadme tiiiip on varuosaks ette nahtud
1.3.  Mootoritiitip (mootoritiiiibid), millel on saastekontrolliseadet katsetatud

1.3.1. Kas varu-saastekontrolliseadme vastavust OBD nduetele on tdendatud? (Jah/ei) (1)

(") Mittevajalik maha tdmmata

(%) Kui tiiiibi identifitseerimisandmed sisaldavad mirke, mis ei ole kidesoleva teatisega hdlmatud sdiduki, osa voi eraldi tehnilise seadmestiku
kirjeldamisel asjakohased, asendatakse dokumentides need margid siimboliga ,?” (nt ABC??123??).
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7.
8.

Katsete labiviimise eest vastutav tehniline teenistus.

Katsearuande kuupiev

Katsearuande number

Mirkused

Koht

Kuupdev

Allkiri

Lisatud dokumendid: teabepakett

katsearuanne
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2.1

3. liide

Vanandamismenetlus kulumiskindluse hindamiseks

Liites on sdtestatud menetlused, mis on vajalikud varu-saastekontrolliseadme vanandamiseks selle kulumiskindluse

hindamise eesmargil.

Varu-saastekontrolliseadme kulumiskindluse nditamiseks vastavalt VII lisa punktides 1 — 3.4.2 esitatud nduetele.

Varu-saastekontrolliseadme kulumiskindluse niitamiseks voib kasutada tabelis 1 esitatud minimaalseid kasutusaja

saavutamise perioode.

Tabel 1

Minimaalne kasutusaja saavutamise periood

Soiduki kategooria, kuhu mootor paigaldatakse

Minimaalne kasutusaja saavutamise periood

N;-kategooria sdidukid

N,-kategooria séidukid

Nj;-kategooria sdidukid, mille registrimass ei iileta 16 tonni

N;-kategooria sdidukid, mille registrimass iiletab 16 tonni

M;-kategooria sdidukid

M,-kategooria sdidukid

M;-kategooria sdidukid, mis kuuluvad vastavalt direktiivi
2001/85/EU 1 lisale klassidesse I, I, A ja B ning mille
registrimass ei iileta 7,5 tonni

M;—kategoo_yia soidukid, mis kuuluvad vastavalt direktiivi
2001/85/EU I lisale klassidesse III ja B ning mille registri-
mass iiletab 7,5 tonni
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XII LISA

DIREKTIIVI 2005/55/EU ALUSEL TUUBIKINNITUSE SAANUD KASUTUSEL OLEVATE MOOTORITE JA

1.1.

2.2

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

SOIDUKITE NOUETELE VASTAVUS

SISSEJUHATUS

Kédesolevas lisas sitestatakse direktiivi 2005/55/EU alusel tiiiibikinnituse saanud kasutusel olevate mootorite ja
soidukite vastavusnouded.

KASUTUSELOLEVATE SOIDUKITE JA MOOTORITE VASTAVUSMENETLUS

Kasutusel olevate sdidukite vastavuskatsetuste puhul tuleb kohaldada URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja

nr 49 8. lisa sitteid.

Tootja taotlusel voib algse tiiiibikinnituse andnud tiiiibikinnitusasutus rakendada direktiivi 2005/55/EU kohase
tiiibikinnituse saanud mootorite ja sdidukite puhul kasutusel olevate sdidukite ja mootorite vastavusmenetlust,
mis on sitestatud kiesoleva maaruse I lisas.

II lisas kirjeldatud menetluse kasutamisel kohaldatakse jargmisi erandeid.

K&ik viited WHTC-le ja WHSC-le loetakse viideteks ETC-le ja ESC-le, nagu sitestatud URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 49 4A lisas.

Kdesoleva méiruse II lisa punkti 2.2. ei kohaldata.

Kui teatava sdiduki tavapirased kasutustingimused ei ole katsete libiviimiseks sobivad, voib tootja voi tiiiibikin-
nitusasutus taotleda alternatiivsete sdidumarsruutide ja koormuste kasutamist. Kasutusel olevate sdidukite vasta-
vuskatsetel rakendatavate sdiduviiside ja koormuste sobivuse hindamisel tuleb juhinduda kdesoleva méiruse II lisa
punktides 4.1 ja 4.5 sitestatud nduetest.

Kui sdidukit juhib juht, kes ei ole konkreetse sdiduki tavaline elukutseline juht, peab nimetatud alternatiivne juht
olema piisavate kogemuste ja ettevalmistusega katsetatavasse klassi kuuluval raskeveokil tootamiseks.

I lisa punkte 2.3. ja 2.4. ei kohaldata.

I lisa punkti 3.1. ei kohaldata.

Selle mootoritiiiipkonna kasutusaegse katsetamise peab teostama tootja.
Tootja taotlusel vdib katsed viis aastat pérast tootmise 16petamist peatada.

Tootja taotlusel voib tiiiibikinnitusasutus kehtestada proovivotukava vastavalt 11 lisa punktidele 3.1.1, 3.1.2 ja
3.1.3 v8i URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 8. lisa liitele 3.

Kiesoleva médruse II lisa punkti 4.4.2 ei kohaldata.
Kiituse voib tootja taotlusel asendada sobiva etalonkiitusega.

II lisa punktis 4.5. sisalduvaid véirtusi voib kasutada suunisena, et kindlaks teha, kas sdiduviis ja koorem on
kasutusel olevate sdidukite vastavuskatseteks vastuvdetavad.

II lisa punkti 4.6.5 ei kohaldata.

Katse miinimumbkestus peab olema kolmekordne ETC-katse t66 voi CO, tuletatud mass (kg/tsiikkel) ETC-katsest
(nagu kohaldatav).

I lisa punkti 5.1.1.1.2. ei kohaldata.
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2.3.14. Juhul kui IT lisa punktis 5.1.1. osutatud andmevooteavet ei saa tookorras skanneri abil ettenzhtud viisil vilja vétta
kahest sdidukist, millel on samasse mootoritiiiipkonda kuuluvad mootorid, tuleb mootorit katsetada URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 8. lisas satestatud korras.

2.3.15. Vastavuskatsetused vaib 1abi viia mootori katsestendil vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
8. lisas sdtestatule.

2.3.16. Tootja v&ib titiibikinnitusasutuselt taotleda vastavuskatsete teostamist mootori Kkatsestendil vastavalt URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 8. lisale, kui on tiidetud jirgmised tingimused:

a) punkti 2.3.7 alusel valitud sdidukite puhul on joutud negatiivse otsuseni;

b) katsetatava mootorisiisteemi heitgaasi nouetele vastavuse tegurite kumulatiivne 90 % protsentiil, mis on
madratud I lisa 1. liites sdtestatud mddte- ja arvutusmenetluse kohaselt, ei iileta vddrtust 2,0.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

XIII LISA

NOUDED NO, KONTROLLIMEETMETE NOUETEKOHASE TOIMIMISE TAGAMISEKS

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas sitestatakse nduded NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimise tagamiseks. See hdlmab
nodudeid sdidukite kohta, mis kasutavad heidete vihendamiseks reaktiive.

ULDNOUDED

Iga selle lisa kohaldamisalasse jadv mootorisiisteem tuleb projekteerida, konstrueerida ja paigaldada nii, et see
vastaks kdesolevatele nduetele mootori normaalse kasutusaja jooksul normaalsetes kasutustingimustes. Selle
eesmdrgi saavutamiseks on vastuvdetav, et mairuse (EU) nr 595/2009 artiklis 4 mainitud mootorite puhul, mis
on olnud kasutusel iile asjakohase vastupidavusaja, voib esineda seiresiisteemi talitluse ja tundlikkuse mdningast
halvenemist.

Alternatiivne tiiitbikinnitus

Tootja taotlusel voib iile 7,5-tonnise tithimassiga M-, My, N;- ja N,-kategooria sdidukite puhul ning direktiivi
2001/85/EU 1 lisa kohaste iile 7,5-tonnise tithimassiga M- kategooria I, II, A ja B klassi sdidukite puhul lugeda
mairuse (EU) nr 692/2008 XVI lisa nouetele vastavuse samavidrseks kdesoleva lisa nduete tditmisega.

Alternatiivse tiiiibikinnituse kasutamisel asendatakse NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimisega seotud
teave I lisa 4. liite 2. osa punktides 3.2.12.2.8.1 — 3.2.12.2.8.5 mdiruse (EU) nr 692/2008 I lisa 3. liite punktis
3.2.12.2.8 esitatud teabega.

Kéesoleva lisa ja maédruse (EU) nr 692/2008 XVI lisa sitete valikuline kohaldamine ei ole lubatud, vilja arvatud
méiral, mis on selgesonaliselt sitestatud kdesolevas punktis.

Noutav teave

Tootja esitab I lisa 4. liites sitestatud kujul kdesoleva lisaga holmatud mootorisiisteemi funktsionaalseid ja
talitluslikke omadusi ammendavalt kirjeldava teabe.

Tuubikinnitustaotluses peab tootja tipsustama koigi heitekontrollisiisteemis kasutatavate reaktiivide omadused.
See spetsifikatsioon peab sisaldama tiiiipe ja kontsentratsioone, tootemperatuuri tingimusi ja viiteid rahvusva-
helistele standarditele.

Taiibikinnitusasutusele tuleb tiiiibikinnituse taotlemisel esitada iiksikasjalik kirjalik teave juhi hoiatussiisteemi
talituslike kasutusomaduste taieliku kirjeldusega vastavalt punktile 4 ning juhi meeldetuletussiisteemi talitluslike
kasutusomaduste tiieliku kirjeldusega vastavalt punktile 5.

Kui tootja taotleb mootori vdi mootoritiiiipkonna tiiiibikinnitust eraldi seadmestikuna, peab artikli 5 15ikes 3
voi artikli 7 1oikes 3 voi artikli 9 16ikes 3 nimetatud dokumentatsioon sisaldama asjakohaseid néudeid, mis
tagavad maanteel voi muus asjaomases kohas kasutatava sdiduki vastavuse kiesoleva lisa nduetele. Dokumen-
tatsioon peab sisaldama jargmist:

a) iiksikasjalikud tehnilised nduded, sealhulgas sitted, mis kindlustavad tihilduvuse mootorisiisteemis olemas-
olevate seire-, hoiatus- ja meeldetuletussiisteemidega, et tagada vastavus kdesoleva lisa nouetele;

b) kontrollimismenetlus, mida jirgitakse mootori paigaldamisel sdidukile.

Selliste paigaldusnduete olemasolu ja piisavust voib kontrollida mootorisiisteemi tiiiibikinnitusprotsessi kdigus.

Punktides a ja b nimetatud dokumentatsiooni ei nduta, kui tootja taotleb sdidukile EU tiiiibikinnitust seoses
heidete ning juurdepdisuga soiduki remondi- ja hooldusteabele.
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2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.
2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.2.3.

2.4.2.2.4.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.5.

Too6tingimused

Koik kiesoleva lisa kohaldamisalasse kuuluvad mootorisiisteemid peavad sdilitama heitekoguste kontrollifunkt-
siooni kdigis Euroopa Liidu territooriumil @ildjuhul valitsevates tingimustes, eelkdige vilisdhu madalal tempe-
ratuuril, vastavalt VI lisale.

Heitekontrolli seiresiisteemn peab tootama, kui

a) tmbritseva keskkonna temperatuur on vahemikus 266 K-308 K (-7 °C-35 °C);

b) see asub kuni 1 600 m korgusel merepinnast;

¢) mootori jahutusvedeliku temperatuur on iile 343 K (70 °C).

Kiesolevat punkti ei kohaldata reaktiivi taseme jilgimisel paagis, kus seire peab toimuma kdigis tingimustes,
mil modtmine on tehniliselt teostatav, sealhulgas tingimustes, kui vedel reaktiiv ei ole kiilmunud.

Reaktiivide kiilmumiskaitse

Tootja voib kasutada soojendusega vdi soojenduseta reaktiivipaaki ja doseerimissiisteemi vastavalt punkti 2.3.1.
iildnduetele. Soojendusega siisteem peab vastama punkti 2.4.2. nduetele. Soojenduseta siisteem peab vastama
punkti 2.4.3. nduetele.

Soojenduseta reaktiivipaagi ja doseerimissiisteemi kasutamine peab olema sdiduki omanikule niidatud kirjalikus
juhendis.

Soojendusega reaktiivipaak ja doseerimissiisteem

Kui reaktiiv on kiillmunud, peab tootja tagama, et reaktiiv on kasutamiseks saadaval mitte hiljem kui 70 minutit
pdrast sdiduki kiivitamist valisdhu temperatuuril 266 K (- 7 °C).

Tdendamine

Reaktiivipaaki ja doseerimissiisteemi tuleb seisutada temperatuuril 255 K (- 18 °C) 72 tundi voi kuni reaktiivi
mass tahkestub.

Pirast punktis 2.4.2.2.1 sitestatud seisutusperioodi tuleb mootor kiivitada ja lasta sel tootada vilisohu tempe-
ratuuril 266 K (= 7 °C) jargnevalt: 10-20 minutit tithikdigul, seejirel kuni 50 minutit koormusel mitte iile 40 %.

Reaktiivi doseerimissiisteem peab punktides 2.4.2.2.1 ja 2.4.2.2.2 kirjeldatud katsemenetluse 16pus olema tédiesti
tookorras.

Punktis 2.4.2.2. esitatud nduetele vastavuse tdendamine voib toimuda mootori voi sdiduki diinamomeetriga
varustatud kiilmkatsekambris voi pohineda soiduki vilikatsetel vastavalt tiiiibikinnitusasutuse drandgemisele.

Soojenduseta reaktiivipaak ja doseerimissiisteem

Kui vilisohu temperatuuril alla 266 K (-7 °C) ei toimu reaktiivi doseerimist, peab aktiveeruma punktis 4
kirjeldatud juhi hoiatussiisteem.

Kui valischu temperatuuril alla 266 K (-7 °C) ei toimu maksimaalselt 70 minuti jooksul parast sdiduki
kéivitamist reaktiivi doseerimist, peab aktiveeruma punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem.

Iga soidukile paigaldatud eraldi reaktiivipaak peab omama vahendeid mis tahes vedelikuproovi votmiseks paagi
seest, vajamata selleks sdidukivilist teavet. Proovivotukoht peab olema kergesti juurdepéisetav ilma erivahen-
deid voi -meetodeid kasutamata. Votmeid voi siisteeme, mida hoitakse tavaliselt sdidukil paagi lukustamiseks, ei
kisitleta kdesoleva punkti mdttes erivahendite ega -meetoditena.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

HOOLDUSNOUDED

Tootja peab andma koigile kdesoleva mairuse kohaselt titibikinnituse saanud uute sdidukite vdi uute mootorite
omanikele kirjaliku juhendi heitekontrollisiisteemi ja selle nduetekohase talitluse kohta voi korraldama sellise
juhendi edastamise.

Juhend peab sisaldama selgitust, et kui sdiduki heitekontrollisiisteem ei to6ta nduetekohaselt, teavitatakse juhti
probleemist hoiatussiisteemi abil ning et hoiatuse eiramisel blokeerib juhi meeldetuletussiisteem sdiduki t66
jatkamise.

Juhendis peavad olema kirjas sdiduki nduetekohase kasutamise ja hoolduse nduded, sealhulgas asjakohaste
reaktiivide dige kasutamise juhised, et tagada sdiduki heitkoguste ettendhtud tase.

Juhend peab olema kirjutatud arusaadavas ja mittetehnilises keeles ning selle litkmesriigi ametlikus keeles voi
keeltes, kus uut sdidukit vdi mootorit miiiiakse voi kus see registreeritakse.

Juhendis tuleb markida, kas sdiduki kasutaja peab tarbitavaid reaktiive lisama tavapiraste tehniliste hoolduste
vahelisel ajal. Juhendis tuleb markida ka reaktiivi ndutav kvaliteet. Juhendis tuleb tdpsustada, kuidas juht peab
reaktiivipaaki tditma. Teabes peab olema naidatud ka seda tiiiipi sdiduki hinnanguline reaktiivikulu ja kui sageli
tuleb reaktiivi eeldatavalt lisada.

Juhendis tuleb selgitada, et nduetekohaste omadustega reaktiivi kasutamine ja lisamine on oluline seoses sdiduki
vastavusega asjaomasele sdidukitiiiibile vdljaantava vastavustunnistuse nduetele.

Juhendis tuleb mirkida, et sdiduki kasutamine ilma reaktiivita vdib olla kuritegu, kui heitkogust vihendava
reaktiivi kasutamine on ette nihtud.

Juhendis tuleb selgitada hoiatussiisteemi ja juhi meeldetuletussiisteemi toopdhimotteid. Lisaks tuleb sdiduki
talitluse ja torgete logimise seisukohalt selgitada, mida voib kaasa tuua hoiatussiisteemi eiramine, reaktiivi
mittelisamine voi probleemi lahendamata jatmine.

JUHI HOIATUSSUSTEEM

Soidukil peab olema juhi hoiatussiisteem, mille visuaalsed mérguanded hoiatavad juhti reaktiivi vahesest kogu-
sest, reaktiivi ebapiisavast kvaliteedist, liiga viikesest reaktiivikulust voi tuvastatud torkest, mis voib olla
pohjustatud siisteemi lubamatust muutmisest ja pohjustada juhi meeldetuletussiisteemi rakendumise, kui torget
digeaegselt ei parandata. Hoiatussiisteem peab olema aktiivne ka siis, kui punktis 5 kirjeldatud juhi meeldetu-
letussiisteem on aktiveeritud.

Sdiduki pardadiagnostikasiisteemi (OBD), mida kirjeldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
9B lisas ja millele viidatakse kdesoleva maaruse X lisas, ei tohi kasutada punktis 4.1 kirjeldatud visuaalsete
miérguannete andmise otstarbel. Hoiatus ei tohi olla sama, mida kasutatakse OBD-siisteemis (s.t rikkeindikaa-
torina) voi muude mootori hooldustéode puhul. Kui hoiatuse aktiveerumise pdhjust ei ole kdrvaldatud, ei tohi
hoiatussiisteemi voi visuaalse marguande viljaliilitamine olla voimalik skanneri abil.

Juhi hoiatussiisteem voib kuvada lithiteateid, sealhulgas teateid, mis niitavad selgelt jargmist:

a) allesjaanud teekonna pikkus voi aeg enne esimese voi teise taseme meeldetuletuse aktiveerumist;

b) poordemomendi vihenemise tase;

¢) tingimused sdiduki taaskéivitamiseks.

Kéesolevas punktis esitatud teadete kuvamisel kasutatav siisteem voib olla sama, mida kasutatakse OBD-
siisteemis voi hooldustodde otstarbel.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Hoiatussiisteem vdib olla tootja valikul varustatud heliseadmega juhi teavitamiseks. Juht voib hoiatava helisig-
naali vilja lilitada.

Juhi hoiatussiisteem aktiveerub vastavalt punktides 6.2., 7.2., 8.4. ja 9.3. sitestatule.

Juhi hoiatussiisteem lilitub vélja, kui selle aktiveerumise esilekutsunud tingimused on korvaldatud. Juhi hoia-
tussiisteemi ei tohi automaatselt valja lillituda, kui selle kdivitumise pohjused pole korvaldatud.

Hoiatussiisteemi talitluse voivad ajutiselt katkestada muud hoiatussignaalid, mis annavad olulisi ohutusteateid.

Piésteteenistuse sdidukid ja direktiivi 2007/46/EU artikli 2 18ike 3 punktis b méératletud klasside sdidukid vaib
varustada seadmega, mis vdimaldab hoiatussiisteemi visuaalse méirguande hamardada.

Juhi hoiatussiisteemi aktiveerumis- ja inaktiveerumismenetluse iiksikasjad on sitestatud 2. liites.

Kiesoleva madiruse kohase tiitibikinnituse taotlemisel peab tootja tdendama juhi hoiatussiisteemi toimimist
vastavalt 1. liitele.

JUHI MEELDETULETUSSUSTEEM

Soiduk peab olema varustatud juhi kaheastmelise meeldetuletussiisteemiga alates esimese taseme meeldetule-
tusest (talitluse piiramine) ja jitkates teise taseme meeldetuletusega (sdiduki talitluse tdhus blokeerimine).

Juhi meeldetuletussiisteemi nouet ei kohaldata piisteteenistuses kasutatavate mootorite ja sdidukite voi direk-
tiivi 2007/46/EU artikli 2 16ike 3 punktis b sitestatud soidukite suhtes. Juhi meeldetuletussiisteemi ei saa
piisivalt inaktiveerida keegi teine peale mootori voi sdiduki tootja.

Esimese taseme meeldetuletussiisteem

Esimese taseme meeldetuletussiisteem peab vihendama mootori maksimaalset poordemomenti 25 % vorra
kiirusvahemikus tippmomendist kuni kiirusregulaatori katkestuspunktini vastavalt 3. liites kirjeldatule.

Esimese taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse sdiduki esmakordsel peatumisel parast punktides 6.3, 7.3,
8.5 ja 9.4 sitestatud tingimuste ilmnemist.

Teise taseme meeldetuletussiisteem

Tootja peab sdiduki varustama vahemalt the punktides 5.4.1, 5.4.2 ja 5.4.3 kirjeldatud teise taseme meelde-
tuletussiisteemiga ja punktis 5.4.4 kirjeldatud blokeerimissiisteemiga ajapiirangu alusel.

Taaskdivitusejirgne blokeerimissiisteem peab piirama sdiduki kiiruse véirtuseni 20 km/h (roomamisreziim)
pdrast mootori seiskamist juhi ndudel (voti vilja).

Tankimisejargne blokeerimissiisteem peab piirama soiduki kiiruse védrtuseni 20 km/h (roomamisreziim) pérast
kiitusetaseme téusu moddetava koguseni, mis ei tohi olla iile 10 % kiitusepaagi mahust ja mille peab heaks
kiitma tiiiibikinnitusasutus kiitusemoddiku tehniliste omaduste ja tootja deklaratsioon alusel.

Parkimisejirgne blokeerimissiisteem peab piirama soiduki kiiruse véirtuseni 20 km/h (roomamisreziim) parast
soiduki paigalseisu iile ithe tunni.

Ajapiirangupdhine blokeerimissiisteem peab piirama séiduki kiiruse vadrtuseni 20 km/h (roomamisreziim)
esimesel voimalusel, mil sdiduk peatub parast mootori 8tunnist t66d, kui iikski punktides 5.4.1, 5.4.2 ja
5.4.3 kirjeldatud siisteem ei ole eelnevalt aktiveerunud.

Juhi meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma vastavalt punktides 6.3, 7.3, 8.5 ja 9.4 sitestatule.
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5.5.1. Kui juhi meeldetuletussiisteem on maédranud, et aktiveerida tuleb teise taseme meeldetuletussiisteem, peab
esimese taseme meeldetuletussiisteem jddma aktiivseks, kuni sdiduki kiirus on piiratud véddrtusega 20 km/h
(roomamisreziim).

5.6. Juhi meeldetuletussiisteem tuleb vilja liilitada, kui selle kiivitumise esile kutsunud tingimused on korvaldatud.

Juhi meeldetuletussiisteem ei tohi automaatselt vilja lilituda, kui selle kiivitumise pdhjused pole korvaldatud.

5.7. Juhi meeldetuletussiisteemi aktiveerimis- ja inaktiveerimismenetluse iiksikasjad on sitestatud 2. liites.

5.8. Kiesoleva mairuse kohase tiiiibikinnituse taotlemisel peab tootja tdendama juhi meeldetuletussiisteemi toimi-
mist vastavalt 1. liitele.

6. REAKTIIVI KATTESAADAVUS
6.1. Reaktiivi ndidik

Soiduki armatuurlaual peab olema spetsiaalne naidik, mis teavitab juhti selgelt ja arusaadavalt reaktiivi tasemest
reaktiivipaagis. Reaktiivi ndidiku minimaalne vastuvdetav toimivustase peab tagama reaktiivitaseme pideva
ndidu, samas kui punktis 4 mainitud juhi hoiatussiisteem aktiveeritakse juhul, kui ilmneb probleem reaktiivi
kittesaadavusega. Reaktiivi ndidik voib olla analoog- voi digitaalndiduga ja voib nididata taset proportsioonina
paagi tdismahuga, allesjidnud reaktiivi kogust voi hinnangulist allesjddnud sdidukaugust.

Reaktiivi ndidik paigaldatakse kiitusendidiku vahetusse lihedusse.

6.2. Juhi hoiatussiisteemi aktiveerumine

6.2.1. Punktis 4 kirjeldatud juhi hoiatussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi tase on alla 10 % reaktiivipaagi
mahust voi tootja valikul ka rohkem.

6.2.2. Esitatav hoiatus peab juhile tdiesti arusaadavalt teatama, et reaktiivi tase on liiga madal. Kui hoiatussiisteem
holmab kuvateatesiisteemi, tuleb reaktiivi madala taseme korral esitada visuaalne mirguanne kuvateate kujul
(nditeks ,karbamiidi tase madal”, ,AdBlue tase madal” vdi ,reaktiivi vihe”).

6.2.3.  Juhi hoiatussiisteem ei pea kohe alguses pidevalt aktiveeruma, kuid aktiveerumise intensiivsus peab kasvama nii,
et see muutub pidevaks, kui reaktiivi tase langeb viga madalale vorreldes reaktiivipaagi mahuga ja liheneb
punktile, mil peab rakenduma juhi meeldetuletussiisteem. Juhi teavitamise maksimumtase on tootja otsustada,
kuid see peab olema mérgatavam kui punkt, mille juures rakendub juhi meeldetuletussiisteem vastavalt punktile
6.3.

6.2.4. Pidev hoiatussignaal ei tohi olla hdlpsasti blokeeritav voi eiratav. Kui hoiatussiisteem hdlmab kuvateatesiisteemi,
tuleb kuvada selge teade (nditeks ,lisage karbamiidi”, ,lisage reaktiivi AdBlue” voi ,lisage reaktiivi”). Pideva
hoiatuse voivad ajutiselt katkestada muud hoiatussignaalid, mis annavad olulisi ohutusteateid.

6.2.5. Juhi hoiatussiisteemi viljaliilitamine ei tohi olla vdimalik enne reaktiivi lisamist tasemeni, mis ei ndua hoia-
tussiisteemi aktiveerimist.

6.3. Juhi meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

6.3.1 Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivipaagi tase
langeb alla 2,5 % paagi nimimahust v6i kdrgemast protsendimaarast tootja valikul.

6.3.2. Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivipaak on tithi (s.t
doseerimissiisteem ei saa paagist reaktiivi juurde votta) voi mis tahes protsendimdira juures alla 2,5 % tootja
drandgemisel.
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6.3.3.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2

7.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

Juhi teise taseme meeldetuletussiisteemi viljaliilitamine ei tohi olla voimalik enne reaktiivi lisamist tasemeni,
mis ei ndua siisteemi vastavat aktiveerimist.

REAKTIIVI KVALITEEDI JALGIMINE

Soidukil peavad olema vahendid nouetele mittevastava reaktiivi méadramiseks sdiduki pardal.

Tootja peab spetsifitseerima reaktiivi minimaalse vastuvdetava kontsentratsiooni CD,,, mille puhul viljalaske-
toru heitkogused ei iileta maaruse (EU) nr 595/2009 I lisas sitestatud piirvaartusi.

Artikli 4 15ikes 7 sitestatud sisset6otamisaja jooksul ja tootja taotlusel punktis 7.1.1 sitestatud eesmirgil tuleb
mairuse (EU) nr 595/2009 1 lisas spetsifitseeritud viide NO, heitkoguse piirméirale asendada vaartusega 900
mg/kWh.

Viirtuse CD,;, nduetele vastavust tuleb tiitibikinnituse taotlemisel tdendada 6. liites sitestatud menetluse abil
ja esitada laiendatud dokumentatsioonis nagu tdpsustatud I lisa artiklile 3 ja punktile 8.

Reaktiivi kontsentratsioon alla CDp;, tuleb tuvastada ja ksitleda seda punkti 7.1 otstarbel nduetele mitte-
vastava reaktiivina.

Reaktiivi kvaliteedile tuleb kinnistada spetsiaalne arvesti (reaktiivi kvaliteedi arvesti). Reaktiivi kvaliteedi arvesti
peab loendama mootori to6tundide arvu nduetele mittevastava reaktiiviga.

Reaktiivi kvaliteedi arvesti aktiveerimise ja inaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on kirjel-
datud 2. liites.

Reaktiivi kvaliteedi arvesti andmed tuleb teha kittesaadavaks standardsel viisil vastavalt 5. liite sitetele.

Juhi hoiatussiisteemi aktiveerumine

Kui seiresiisteem tuvastab voi vastavalt kinnitab, et reaktiivi kvaliteet ei vasta nduetele, peab aktiveeruma
punktis 4 kirjeldatud juhi hoiatussiisteem. Kui hoiatussiisteem holmab kuvateatesiisteemi, tuleb kuvada
teade, mis niitab hoiatuse pdhjust (nditeks ,tuvastatud nduetele mittevastav karbamiid”, ,tuvastatud nduetele
mittevastav AdBlue” voi ,tuvastatud nduetele mittevastav reaktiiv’).

Juhi meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi kvaliteet ei
ole paranenud mootori 10 tootunni jooksul pérast juhi hoiatussiisteemi aktiveerumist vastavalt punktis 7.2
kirjeldatule.

Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi kvaliteet ei ole
paranenud mootori 20 to6tunni jooksul parast juhi hoiatussiisteemi aktiveerumist vastavalt punktis 7.2 kirjel-
datule.

Tundide arvu enne meeldetuletussiisteemi aktiveerumist tuleb vihendada torke korduval ilmnemisel vastavalt 2.
liites kirjeldatud mehhanismile.

REAKTIIVI KULU JALGIMINE

Soiduk peab olema varustatud vahenditega, mille abil mairatakse kindlaks reaktiivi kulu ning vdimaldatakse
soidukiviline juurdepdds kuluandmetele.

Reaktiivi kulu ja doseerimise arvestid

Reaktiivi kulule peab olema kinnistatud spetsiaalne arvesti (reaktiivi kulu arvesti) ja reaktiivi doseerimisele teine
arvesti (doseerimise arvesti). Need arvestid peavad loendama mootori tootundide arvu, mil reaktiivi kulu ei
vasta nouetele, ja reaktiivi doseerimise katkemist.

Reaktiivi kulu arvesti aktiveerimise ja inaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on kirjeldatud
kiesoleva lisa 2. liites.
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8.2.3.

8.3.
8.3.1

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

Reaktiivi kulu arvesti ja doseerimise arvesti andmed tuleb teha Kkittesaadavaks standardsel viisil vastavalt
kiesoleva lisa 5. liite satetele.

Seiretingimused

Reaktiivi ebapiisava kulu tuvastamise maksimaalne periood on 48 tundi vdi periood, mis on vajalik vihemalt
15 liitri reaktiivi tarbimiseks (oleneb, kumb neist on pikem).

Reaktiivi kulu jdlgimiseks tuleb jilgida viahemalt iihte jargmistest parameetritest sdidukis voi mootoris:

a) reaktiivi tase sdiduki paagis;

b) reaktiivi vool voi reaktiivi sissepritse kogus heitgaasi jireltootlussiisteemi sissepritsekohale nii ldhedal kui
tehniliselt voimalik.

Juhi hoiatussiisteemi aktiveerumine

Punktis 4 kirjeldatud juhi hoiatussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui tuvastatakse iile 20 % erinevus keskmise
reaktiivikulu ja mootorisiisteemi noutava keskmise reaktiivikulu vahel tootja spetsifitseeritud ajavahemiku
jooksul, mis ei tohi iiletada punktis 8.3.1 sitestatud maksimumperioodi. Kui hoiatussiisteem hdlmab kuvatea-
tesiisteemi, tuleb kuvada teade, mis nditab hoiatuse pohjust (niditeks ,karbamiidi doseerimise torge”, ,AdBlue
doseerimise torge” voi ,reaktiivi doseerimise tdrge”).

Enne artikli 4 1dikes 7 sdtestatud sissetootamisaja 1oppu peab punktis 4 kirjeldatud juhi hoiatussiisteem
aktiveeruma juhul, kui tuvastatakse iile 50 % erinevus keskmise reaktiivikulu ja mootorisiisteemi ndutava
keskmise reaktiivikulu vahel tootja spetsifitseeritud ajavahemiku jooksul, mis ei tohi iiletada punktis 8.3.1
sdtestatud maksimumperioodi.

Punktis 4 kirjeldatud hoiatussiisteem peab aktiveeruma reaktiivi doseerimise katkemisel. Kui hoiatussiisteem
hdlmab kuvateatesiisteemi, tuleb kuvada teade, mis néitab asjakohast hoiatust. Nimetatud aktiveerumine ei ole
vajalik, kui katkestust nduab mootori elektrooniline kontrollplokk (ECU), kuna sdiduki to6tingimuste tdttu pole
reaktiivi doseerimine heitekoguste seisukohalt ndutav.

Juhi meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivikulu erine-
vust vOi reaktiivi doseerimise katkestust ei ole parandatud mootori 10 to6tunni jooksul pérast juhi hoiatus-
siisteemi aktiveerumist vastavalt punktides 8.4.1 ja 8.4.2 sitestatule.

Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivikulu erinevust
voi reaktiivi doseerimise katkestust ei ole parandatud mootori 20 to6tunni jooksul pérast juhi hoiatussiisteemi
aktiveerumist vastavalt punktides 8.4.1 ja 8.4.2 siitestatule.

Tundide arvu enne meeldetuletussiisteemi aktiveerimist tuleb vidhendada torke korduval ilmnemisel vastavalt 2.
liites kirjeldatud mehhanismile.

OMAVOLILISE MUUTMISEGA SEOSTATAVATE TORGETE JALGIMINE

Peale reaktiivi taseme reaktiivipaagis, reaktiivi kvaliteedi ja reaktiivi kulu tuleb omavolilise muutmise vastase
siisteemiga jalgida jargmisi torkeid, kuna need vdivad tekkida omavolilise muutmise tulemusena:

a) heitgaasitagastusklapi t66 takistamine;

b) omavolilise muutmise vastase seiresiisteemi torked vastavalt punktis 9.2.1 kirjeldatule.
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9.2. Seirenduded
9.2.1. Omavolilise muutmise vastase seiresiisteemi juures tuleb jilgida elektririkkeid ja mone anduri eemaldamist voi

véljaltlitamist, mis takistab muude punktides 6-8 nimetatud torgete diagnostikat (komponentide diagnostika).

Diagnostikavdimet mojutavad niiteks andurid, mis moddavad otseselt NO, kontsentratsiooni, karbamiidi
kvaliteediandurid, keskkonnaandurid ning reaktiivi doseerimist, reaktiivi taset ja reaktiivi kulu jilgivad andurid.

9.2.2. Heitgaasitagastusklapi arvesti

9.2.2.1. Takistatud heitgaasitagastusklapile tuleb kinnistada spetsiaalne arvesti. Heitgaasitagastusklapi arvesti peab loen-
dama mootori to6tunde, mil takistatud heitgaasitagastusklapiga seotud diagnostikakood (DTC) on kinnitatud
aktiivseks.

9.2.2.2.  Heitgaasitagastusklapi arvesti aktiveerimise ja inaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on kirjel-
datud kiesoleva lisa 2. liites.

9.2.2.3. Heitgaasitagastusklapi arvesti andmed tuleb teha kittesaadavaks standardsel viisil vastavalt 5. liite sitetele.

9.2.3. Seiresiisteemi arvestid

9.2.3.1. Iga punkti 9.1 alapunktis b kasitletud seiretorke kohta tuleb kinnistada spetsiaalne arvesti. Seiresiisteemi
arvestid peavad loendama mootori tootunde, mil seiresiisteemi torkega seotud diagnostikakood (DTC) on
kinnitatud aktiivseks. Lubatud on mitme tdrke rithmitamine {ihte arvestisse.

9.2.3.2.  Seiresiisteemi arvestite aktiveerimise ja inaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ning vastavad mehhanismid on
kirjeldatud kiesoleva lisa 2. liites.

9.2.3.3. Seiresiisteemi arvestite andmed tuleb teha kittesaadavaks standardsel viisil vastavalt 5. liite sitetele.

9.3 Juhi hoiatussiisteemi aktiveerumine

Punktis 4 kirjeldatud juhi hoiatussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui ilmneb moni punktis 9.1 sitestatud
torgetest, ja see peab viitama kiireloomulise remondi vajadusele. Kui hoiatussiisteem hdlmab kuvateatesiisteemi,
tuleb kuvada teade, mis nditab hoiatuse pdhjust (nditeks ,reaktiivi doseerimisklapp lahutatud” voi ,heitesiisteemi
kriitiline tdrge”).

9.4. Juhi meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

9.4.1. Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui punktis 9.1 sitestatud
torge ei ole korvaldatud mootori 36 tootunni jooksul pirast juhi hoiatussiisteemi aktiveerumist vastavalt
punktile 9.3.

9.4.2. Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui punktis 9.1 sitestatud
torge ei ole korvaldatud mootori 100 tootunni jooksul parast juhi hoiatussiisteemi aktiveerumist vastavalt
punktile 9.3

9.4.3. Tundide arvu enne meeldetuletussiisteemi aktiveerumist tuleb vihendada torke korduval ilmnemisel vastavalt 2.
liites kirjeldatud mehhanismile.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

Euroopa Liidu Teataja
1. liide
Téendamisnouded

ULDISED MARKUSED

Tootja peab esitama tiiiibikinnitusasutusele tdieliku dokumentatsiooni valikulise kataliiitilise redutseerimise (SCR)
siisteemi kdesoleva lisa nduetele vastavuse tdendamiseks, mis puudutavad juhi hoiatussiisteemi ja juhi meelde-
tuletussiisteemi jarelevalve ja aktiveerimise voimalusi. Dokumentatsioon sisaldab muuhulgas:

a) algoritme ja otsustusgraafikuid;

b) katse- ja/vdi simulatsioonitulemusi;

¢) viiteid varem heaks kiidetud seiresiisteemidele jne.

Vastavust kdesoleva lisa nduetega tdendatakse tiitibikinnituse ajal jirgmiste ndidiskatsetega, mis on niidatud
tabelis 1 ja sdtestatud kdesolevas liites:

a) hoiatussiisteemi kiivitumise tdendamine;

b) esimese taseme meeldetuletussiisteemi kiivitumise tdendamine;

¢) teise taseme meeldetuletussiisteemi kdivitumise tdendamine.

Tabel 1

Téendamisprotsessi sisu skeem vastavalt punktide 3, 4 ja 5 sitetele

Mehhanism Tdendamiselemendid

Punktis 3 sitestatud hoiatussiisteemi | a) 4 kiivitamiskatset (k.a reaktiivita)
kdivitumine
b) vajadusel tiiendavad tdendamiselemendid

Punktis 4 sitestatud esimese taseme | a) 2 kiivitamiskatset (k.a reaktiivita)

meeldetuletussiisteemi kiivitumine
b) tdiendavad tdendamiselemendid

¢) 1 poordemomendi vihendamise katse

Punktis 5 sitestatud teise taseme | a) 2 kiivitamiskatset (k.a reaktiivita)

meeldetuletussiisteemi kaivitumine
b) vajadusel tiiendavad tdendamiselemendid

¢) soiduki nduetekohase kiitumise tdendamiselemendid meeldetuletuse
ajal

MOOTORITUUPKONNAD VOI OBD MOOTORITUUPKONNAD

Mootoritiiiipkonna vdi OBD mootoritiiiipkonna vastavust kiesoleva lisa nduetele saab tdendada, katsetades iihte
kdne all olevasse mootoritiiiipkonda kuuluvat mootorit tingimusel, et tootja tdendab tiiiibikinnitusasutusele, et
kidesolevas lisas sitestatud nduetega vastavuse tagamiseks vajalikud seiresiisteemid on antud tiitipkonna jaoks
samad.

Toestamisel voib esitada tiitibikinnitusasutusele naiteks algoritme, funktsionaalseid analiiiise jms.

Katsemootori valib tootja kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega. Katsemootor voib, aga ei pea olema asjaomase
titipkonna algmootor.

Kui ithe mootoritiitipkonna mootorid kuuluvad OBD mootoritiiiipkonda, mis on saanud tiiiibikinnituse punkti
2.1 kohaselt (joonis 1), loetakse asjaomase mootoritiitipkonna nduetele vastavus tdendatuks ilma edasiste katsete
tegemise vajaduseta tingimusel, et tootja tdendab tiiiibikinnitusasutusele, et kdesolevas lisas sitestatud nduetele
vastamise tagamiseks vajalikud seiresiisteemid on antud mootori ja OBD mootoritiiiipkondade jaoks samad.
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3.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.3.
3.3.1.

Joonis 1

Eelnevalt tdendatud OBD mootoritiiiipkonna nduetele vastavus

Mootoritiiiipkonna 1 nduetele OBD-mootorititiipkonna 1 nduetele
vastavus loetakse tdendatuks vastavus on tdendatud mootori-
tiiiipkonna 2 puhul

Mootori- Mootori-
tiitipkond 1 titipkond 1

OBD mootorititiipkond 1

HOIATUSSUSTEEMI KAIVITUMISE TOENDAMINE

Hoiatussiisteemi kéivitumise nduetele vastavust tdendatakse iihe katsega iga rikkekategooria jaoks, mis on sites-
tatud punktides 6-9: reaktiivi puudumine, halb reaktiivi kvaliteet, vihene reaktiivi tarbimine, seiresiisteemi osade
rike.

Katsetatavate rikete valik

Hoiatussiisteemi kdivitumise tdendamiseks vale reaktiivi kvaliteedi korral valitakse reaktiiv, mille toimeaine kont-
sentratsioon on vordeline vdi suurem kui minimaalne lubatud reaktiivi kontsentratsioon CD,,, mille tootja
vastavalt kdesoleva lisa punktis 7.1.1 mddratletud nduetele esitas.

Hoiatussiisteemi kdivitumise tdendamiseks vale reaktiivi tarbimise mdiira korral piisab reaktiivi doseerimise
katkestamisest.

Kui hoiatussiisteemi kdivitumist on tdendatud reaktiivi doseerimise katkestamisega, peab tootja lisaks sellele
esitama tiiibikinnitusasutusele ka tdendid, nagu algoritmid, funktsionaalsed analiiiisid, eelmiste katsete tulemused
jne, tdendamaks, et hoiatussiisteem kaivitub oigesti, kui reaktiivi tarbimise mair on vale muudel pohjustel.

Hoiatussiisteemi kéivitumise tdendamiseks rikete korral, mille pdhjuseks on omavolilised muudatused, nagu on
satestatud punktis 9, tehakse valik vastavalt jargmistele nduetele.

Tootja esitab tiiibikinnitusasutusele voimalike rikete loetelu.

Tiibikinnitusasutus valib punktis 3.2.3.1 osutatud loetelust rikke, mida katsetel kontrollida.

Toendamine

Hoiatussiisteemi kéivitumise tdendamiseks tehakse eraldi katsetus iga punktis 3.1 nimetatud rikke jaoks.
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3.3.2.  Katse kiigus ei tohi esineda iihtegi riket peale antud katse raames kisitletava rikke.
3.3.3.  Enne katse alustamist tuleb kustutada kdik diagnostika veakoodid (DTC).
3.3.4.  Tootja soovil ja tiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib katsetatavaid rikkeid simuleerida.

3.3.5.  Muude rikete puhul, vilja arvatud reaktiivi puudumine, kui rike on esile kutsutud voi simuleeritud, tuleb rike
tuvastada vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 9B lisa punktile 7.1.2.2.

3.3.5.1. Rikke tuvastamine Idpetatakse, kui valitud rikke veakood on saanud oleku ,kinnitatud ja aktiivne”.

3.3.6. Hoiatussiisteemi kdivitumise tdendamiseks reaktiivi puudumise korral kitatakse mootorisiisteemi iile ithe voi
enama tootsiikli tootja omal valikul.

3.3.6.1. Talitluse tdendamise alustamisel peab reaktiivi tase reaktiivipaagis olema tootja ja tiiiibikinnitusasutuse poolt
kokku lepitud tasemel, kuid mitte alla 10 % reaktiivipaagi nimimahust.

3.3.6.2. Hoiatusstisteemi talitlust loetakse nduetele vastavaks, kui samaaegselt on tdidetud jargmised tingimused:

a) hoiatussiisteem kdivitus reaktiivi kogusega, mis moodustab vihemalt 10 % reaktiivipaagi mahust ja rikke
diagnostika veakood (DTC) sai oleku ,kinnitatud ja aktiivne”;

b) pidev hoiatussiisteem kéivitus reaktiivi kogusega, mis on tootja poolt kinnitatud véirtusest suurem voi sellega
vordeline vastavalt punktis 6 mdairatletud sitetele.

3.4. Hoiatussiisteemi kdivitumise tdendamine loetakse labiviiduks, kui iga punktis 3.2.1 sitestatud ndidiskatse jirel
kiivitus hoiatussiisteem nduetekohaselt ja iga valitud rikke diagnostika veakood (DTC) on saanud oleku ,kinni-
tatud ja aktiivne”.

4. MEELDETULETUSSUSTEEMI TALITLUSE TOENDAMINE

4.1. Meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamiseks tehakse katsed mootori katsestendil.

4.1.1. Katse jaoks ithendatakse mootoriga voi simuleeritakse talitluse tdendamiseks vajalikud tdiendavad sdiduki osad
voi allstisteemid, nditeks temperatuuriandurid, tasemeandurid ning juhi hoiatus- ja infosiisteemid, tatibikinnitus-
asutusele veenva tdenduse andmiseks.

4.1.2.  Tootja soovil ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib naidiskatsed viia 16pule komplekteeritud sdidukil, mis on
paigaldatud sobivale katsesiisteemile vdi sdites kontrollitud tingimustes katserajal.

4.2. Katses tdendatakse meeldetuletussiisteemi kaivitumist reaktiivi puudumise ning ithe punktis 7, 8 v6i 9 kirjeldatud
rikke korral.

4.3. Niidiskatse jaoks

a) valib tutibikinnitusasutus lisaks reaktiivi puudumisele veel ithe punktides 7, 8 voi 9 kirjeldatud rikke, mida
kasutati eelnevalt hoiatussiisteemi toimimise tdendamiseks;

b) tootjal on titibikinnitusasutuse ndusolekul luba simuleerida teatud to6tundide arvu saavutamist;

¢) esimese taseme meeldetuletussiisteemi kiivitumise saavutamiseks vajalikku poordemomendi vihendamist voib
simuleerida samaaegselt mootori talitluse iildise tiitibikinnitusmenetluse ldbiviimisega vastavalt kdesolevale
madrusele. Eraldi poordemomendi modtmine ei ole meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamise kdigus sel
juhul vajalik. Teise taseme meeldetuletussiisteemi kaivitumise jaoks vajalikku kiiruse piirangut tdendatakse
vastavalt punktis 5 méératletud nduetele.

4.4. Lisaks peab tootja toendama meeldetuletussiisteemi kaivitumist nende punktides 7, 8 ja 9 kirjeldatud rikketingi-
muste korral mida ei valitud punktides 4.1, 4.2 ja 4.3 kirjeldatud niidiskatsete tegemiseks. Nende tdiendavate
ndidiskatsete jaoks voib esitada titibikinnitusasutusele tehnilise uuringu, kasutades tdendina algoritme, funktsio-
naalseid analiiiise ja eelmiste katsete tulemusi.
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4.41. Need tiiendavad niidiskatsed peavad eeskitt tdendama tiiiibikinnitusasutusele veenvalt, et mootori elektrooniline
kontrollplokk kasutab nduetekohast pé6rdemomendi vihendamise mehhanismi.

4.5, Esimese taseme meeldetuletussiisteemi niidiskatse

4.5.1. Naidiskatse algab, kui hoiatussiisteem voi vajadusel pidev hoiatussiisteem kiivitub titibikinnitusasutuse poolt
valitud rikke tuvastamise tagajirjel.

4.5.2.  Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni reaktiivi puudumisele reaktiivipaagis, tuleb mootorisiisteemi kaitada, kuni
reaktiivi tase on langenud 2,5 protsendini reaktiivipaagi nimimahust vdi tootja poolt kinnitatud tasemeni vasta-
valt punktis 6.3.1 mairatletud nduetele, millel esimese taseme meeldetuletussiisteem to6tama peab.

4.5.2.1. Taibikinnitusasutuse ndusolekul voib tootja simuleerida pidevat t66d, eemaldades reaktiivipaagist reaktiivi sel
ajal, kui mootor tootab, voi sel ajal, kui mootor on peatatud.

4.5.3.  Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni mone muu rikke korral peale reaktiivi puudumise reaktiivipaagis, peab
mootorisiisteemi kditama asjaomaste tootundide vorra, mis on sitestatud 2. liite tabelis 2 voi tootja valikul seni,
kuni asjaomane loendur jouab vairtuseni, mille puhul esimese taseme meeldetuletussiisteem kaivitub.

4.5.4. Esimese taseme meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamine loetakse labiviiduks, kui iga vastavalt punktidele 4.5.2
ja 4.5.3 libi viidud ndidiskatse 16ppedes on tootja tiitibikinnitusasutusele tdendanud, et mootori elektrooniline
juhtimisplokk kiivitas poordemomendi vihendamise mehhanismi.

4.6. Teise taseme meeldetuletussiisteemi niidiskatse

4.6.1. Naidiskatse algab tingimuses, milles esimese taseme meeldetuletussiisteem on eelnevalt kiivitunud ning katse voib
sooritada esimese taseme meeldetuletussiisteemi naidiskatse jitkuna.

4.6.2.  Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni reaktiivi puudumisele reaktiivipaagis, peab mootorisiisteem todtama seni,
kuni reaktiivipaak on tiihi (see tdhendab, kuni doseerimissiisteem ei saa enam paagist reaktiivi votta) voi reaktiivi
tase on alla 2,5 % reaktiivipaagi nimimahust, mille korral on tootja kinnitanud, et teise taseme meeldetuletus-
stisteem kaivitub.

4.6.2.1. Tuibikinnitusasutuse ndusolekul voib tootja simuleerida pidevat t66d, eemaldades reaktiivipaagist reaktiivi sel
ajal, kui mootor to6tab, voi sel ajal, kui mootor on peatatud.

4.6.3.  Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni mone muu rikke korral peale reaktiivi puudumise reaktiivipaagis, peab
mootorisiisteemi kditama asjaomaste to6tundide vorra, mis on sitestatud 2. liite tabelis 2, voi tootja valikul seni,
kuni asjaomane loendur jouab vaartuseni, mille puhul teise taseme meeldetuletussiisteem kaivitub.

4.6.4. Teise taseme meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamist loetakse ldbiviiduks, kui iga vastavalt punktidele 3.6.2 ja
3.6.3 ldbi viidud ndidiskatse 16ppedes on tootja tiiiibikinnitusasutusele tdendanud, et noutav sdiduki kiiruse
piiramise mehhanism kiivitus.

5. SOIDUKI KIIRUSE PIIRAMISE TOENDAMINE PARAST TEISE TASEME MEELDETULETUSSUSTEEMI KAIVITU-
MIST

5.1. Soiduki kiiruse piiramise tdendamiseks parast teise taseme meeldetuletussiisteemi kaivitumist tuleb esitada tiiiibi-
kinnitusasutusele tehniline uuring, kasutades tdendina algoritme, funktsionaalseid analiiiise ja eelmiste katsete
tulemusi.

5.1.1.  Alternatiivina vdib tootja soovil ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul viia sdiduki kiiruse piiramise ndidiskatsed
vastavalt punktis 5.4 médratletud nduetele 1abi komplekteeritud sdidukil, mis on paigaldatud sobivale katsesiis-
teemile voi sdites kontrollitud tingimustes katserajal.

5.2. Kui tootja taotleb mootori vdi mootoritiiiipkonna heakskiitmist eraldi seadmestikuna, peab tootja tdendama
tiitibikinnitusasutusele, et paigaldamisdokumentatsioon vastab punkti 2.2.4 sitetele, milles kisitletakse meetmeid,
mis peavad tagama, et sdiduk, mida kasutatakse maanteel voi vastavalt vajadusele mujal, vastab kiesolevas lisas
maédratletud nduetele seoses teise taseme meeldetuletusega.

5.3. Kui tiiiibikinnitusasutus ei kiida heaks tootja poolt esitatud tdendeid teise taseme meeldetuletussiisteemi ndue-
tekohase toimimise kohta, voib tiiiibikinnitusasutus nduda niidiskatset iihel representatiivsdidukil, et veenduda
siisteemi nouetekohases toimimises. Naidiskatse soidukil teostatakse vastavalt punktis 5.4 mairatletud nduetele.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Tiiendav niidiskatse teise taseme meeldetuletussiisteemi kiivitumise mdju tdendamiseks sdidukil

Niidiskatse viiakse labi tuitibikinnitusasutuse ndudmisel, kui tiitibikinnitusasutus ei kiida heaks tootja poolt
esitatud tdendeid teise taseme meeldetuletussiisteemi nouetekohase toimimise kohta. Naidiskatse viiakse labi
esimesel voimalusel ning tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul.

Tootja valib ithe punktides 6-9 mddratletud rikke ning kutsub selle esile v6i simuleerib seda mootorisiisteemis
vastavalt tootja ja tiitibikinnitusasutuse iihisele ndusolekule.

Tootja paneb meeldetuletussiisteemi olukorda, kus esimese taseme meeldetuletussiisteem on kiivitunud ja teise
taseme meeldetuletussiisteem ei ole veel kaivitunud.

Soidukit kaitatakse seni, kuni valitud rikkega seostuv loendur saavutab 2. liite tabelis 2 médratletud vajaliku
to6tundide arvu voi kuni reaktiivipaak on tithi voi reaktiivi tase on alla 2,5 % reaktiivipaagi nimimahust, mille
korral on tootja otsustanud kdivitada teise taseme meeldetuletussiisteemi.

Kui tootja otsustas kasutada punktis 5.4.1 kirjeldatud taaskdivituse jirgset blokeerimissiisteemi, tuleb sdidukit
kéitada, kuni kdesoleva talitlustsiikli 16puni, mille juurde peab kuuluma ka tdendus selle kohta, et sdiduk suudab
tiletada 20 km/h liikumiskiiruse. Pérast taaskdivitamist ei tohi soiduki kiirusepiirang iiletada 20 km/h.

Kui tootja otsustas kasutada punktis 5.4.2 kirjeldatud tankimisejargset blokeerimissiisteemi, tuleb sdidukiga ldbida
tootja poolt valitud lithike vahemaa, parast seda, kui sdiduk on pandud olukorda, kus paagis on piisav varu, et
paagi saab tdita punktis 5.4.2 kirjeldatud kiitusehulgaga. Lisaks sdiduki kiitamisele enne tankimist tuleb ka
toendada, et sdiduk suudab iiletada 20 km/h liikkumiskiiruse. Pdrast sdiduki uuesti tankimist punktis 5.4.2
kirjeldatud kiitusehulgaga ei tohi sdiduki kiirusepiirang iiletada 20 kmj/h.

Kui tootja otsustas kasutada punktis 5.4.3 kirjeldatud parkimisejargset blokeerimissiisteemi, tuleb sdiduk peatada
pdrast tootja poolt valitud lithikese vahemaa labimist, millest piisab, et tdendada, et sdiduk suudab iiletada
20 km/h litkumiskiiruse. Pérast seda, kui sdiduk on iile tunni aja paigal seisnud, ei tohi sdiduki kiirusepiirang
iiletada 20 km/h.
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2.2.1

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

3.2.

3.3.

2. liide

Juhi hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja inaktiveerimise mehhanismide kirjeldus

Lisaks kiesoleva lisa nduetele seoses juhi hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja inaktiveerimise
mehhanismidega on kéesolevas liites méiratletud ka tehnilised nduded nimetatud aktiveerimise ja inaktiveeri-
mise mehhanismide rakendamiseks, mis on kooskdlas OBD-siisteemiga seotud sdtetega X lisas.

Kiesolevas liites kasutatakse koiki X lisas kasutatud moisteid.

JUHI HOIATUSSUSTEEMI AKTIVEERIMISE JA INAKTIVEERIMISE MEHHANISMID

Juhi hoiatussiisteem aktiveeritakse, kui diagnostika veakoodil (DTC), mis on seotud rikkega, mis siisteemi
aktiveerimist digustab, on tabelis 1 maaratletud olek.

Tabel 1

Juhi hoiatussiisteemi aktiveerimine

Rikke tiiip Diagnostika veakoodi (DTC) olek hoiatussiisteemi aktiveerimiseks
Halb reaktiivi kvaliteet kinnitatud ja aktiivne
Viahene reaktiivi tarbimine voimalik (kui tuvastatakse 10 tunni jirel), muul juhul véimalik voi kinni-

tatud ja aktiivne

Doseerimise puudumine kinnitatud ja aktiivne

Tokestatud heitgaasitagastuse ventiil | kinnitatud ja aktiivne

Seiresiisteemi rike kinnitatud ja aktiivne

Kui asjaomase rikkega seostatud loendur pole nullis ja niitab seetdttu, et seirefunktsioon on tuvastanud
olukorra, kus rike vdis esineda teist voi mitmendat korda, aktiveeritakse juhi hoiatussiisteem, kui diagnostika
veakoodil (DTC) on olek ,vdimalik”.

Juhi hoiatussiisteem inaktiveeritakse, kui diagnostikasiisteem teeb jirelduse, et hoiatuse jaoks asjaomast riket
pole enam voi kui teave, kaasa arvatud rikete jaoks asjaomased diagnostika veakoodid (DTC), mis digustab
stisteemi aktiveerimist, kustutatakse skanneriga.

Rikkeandmete kustutamine skanneriga

Juhi hoiatussignaali aktiveerimist digustava teabe, kaasa arvatud diagnostika veakoodide (DTC) ning nendega
seotud andmete kustutamine skanneriga tuleb viia ldbi vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr
49 9B lisas sitestatud nduetele.

Rikkeandmete kustutamine on vdimalik ainult seisva mootoriga.

Kui rikkeandmed, kaasa arvatud diagnostika veakoodid (DTC), kustutatakse, ei tohi kustutada iihtegi loendurit,
mis nende riketega on seotud ja mida kidesoleva lisa nduete kohaselt kustutata ei tohi.

JUHI MEELDETULETUSSUSTEEMI AKTIVEERIMISE JA INAKTIVEERIMISE MEHHANISM

Juhi meeldetuletussiisteem aktiveeritakse, kui hoiatussiisteem on aktiivne ja kui asjaomase rikke loendur, mis
odigustab meeldetuletussiisteemi aktiveerimist, on saavutanud tabelis 2 mairatletud véirtuse.

Juhi meeldetuletussiisteem inaktiveeritakse, kui siisteem ei tuvasta enam riket, mis siisteemi aktiveerimist
odigustab voi kui siisteemi aktiveerimist digustav teave, kaasa arvatud diagnostika veakoodid (DTC), on kustu-
tatud skanneri voi hooldustooriista abil.

Juhi hoiatus- ja meeldetuletussiisteemid aktiveeritakse ja inaktiveeritakse vastavalt punkti 6 sitetele kohe pérast
reaktiivi koguse hindamist reaktiivipaagis. Sel juhul ei soltu aktiveerimise vdi inaktiveerimise mehhanismid
mitte ithegi nendega seotud diagnostika veakoodi (DTC) olekust.
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4.1.3.1.

4.2.
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4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

LOENDURI MEHHANISM
Uldised mirkused

Et siisteem oleks vastavuses kdesolevas lisas sitestatud nduetega, peab siisteemis olema vihemalt 4 loendurit,
mis registreerivad mootori to6tunde, mille jooksul siisteem on tuvastanud jargmisi rikkeid:

a) vale reaktiivi kvaliteet;

b) vale reaktiivi tarbimine;

c) reaktiivi doseerimise katkemine;

d) tdkestatud heitgaasitagastuse ventiil;

€) seiresiisteemi rike, vastavalt méiratlusele punkti 9.1 alapunktis b.

Iga loendur peab loendama kuni suurima véirtuseni, mis on vdimalik 2-baidises loenduris 1-tunnise resolut-
siooniga, ning sdilitama seda vaartust kuni loenduri nullimist vdimaldavate tingimuste saabumiseni.

Tootja voib kasutada iihte vdi mitut seiresiisteemi loendurit.
Uks loendur vdib loendada 2 vdi enama selle loenduri tiiiibi jaoks asjaomase erineva rikkega todtatud tunde.

Kui tootja otsustab kasutada mitut seiresiisteemi loendurit, peab siisteem suutma mdirata kindla seiresiisteemi
loenduri iga selle loenduri tiitibi jaoks asjaomase rikke jaoks vastavalt kiesolevas lisas sitestatud noduetele.

Loenduri mehhanismide t66pohiméte
Iga loendur peab to6tama jargmiselt.

Kui loendur alustab loendamist nullist, peab loendur hakkama loendama nii pea, kui loenduri jaoks asjaomane
rike on tuvastatud ja vastavale diagnostika veakoodile (DTC) on antud tabelis 1 kirjeldatud olek.

Loendur peab loendamise peatama ja hetkel ndidatavat véirtust hoidma, kui leiab aset iiks seirestindmus, ja
riket, mis loenduri esialgselt kiivitas, enam ei tuvastata voi kui rike on kustutatud skanneri voi hooldustooriista
abil.

Kui loendur 1dpetab loendamise sel ajal, kui teise taseme meeldetuletussiisteem on aktiivne, peab loenduri ndit
peatuma tabelis 2 mairatletud véirtusel.

Uheainsa seiresiisteemi loenduri puhul peab see loendur jitkama loendamist, kui on tuvastatud antud loenduri
jaoks asjaomane rike ja sellele vastaval diagnostika veakoodil (DTC) on olek ,kinnitatud ja aktiivne”. Loendur
peab hoidma vastavalt punktis 4.2.1.2 voi 4.2.1.2.1 médratletud véirtust, kui ei tuvastata ihtegi riket, mis
digustaks loenduri kiivitamist voi kui kdik antud loenduri jaoks asjaomased rikked on kustutatud skanneri voi
hooldustdoriista abil.

Tabel 2

Loendurid ja meeldetuletus

. . . R Peatunud niit, mida
Diagnostika veakoodi Loenduri véirtus R
; : Loenduri vaartus loendur niitas
(DTC) olek loenduri esimese taseme ; B
. R teise taseme meel- | perioodil vahetult
esimese kiivitamise meeldetuletuse . B .
. detuletuse jaoks | pirast teise taseme
korral jaoks
meeldetuletust
Reaktiivi kvaliteedi loendur | kinnitatud ja aktiivne | 10 tundi 20 tundi 18 tundi
Reaktiivi tarbimise loendur | vdimalik voi 10 tundi 20 tundi 18 tundi
kinnitatud ja aktiivne
(vt tabel 1)
Doseerimisloendur kinnitatud ja aktiivne | 10 tundi 20 tundi 18 tundi
Heitgaasitagastuse ventiili kinnitatud ja aktiivne | 36 tundi 100 tundi 95 tundi
loendur
Seiresiisteemi loendur kinnitatud ja aktiivne | 36 tundi 100 tundi 95 tundi
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

5.2.

Kui loenduri néit on peatatud, nullitakse loendur, kui antud loenduri jaoks asjaomased seiresiisteemid on
tootanud vihemalt tthe korra kuni oma seiretsiikli 16puni ilma riket tuvastamata ja 36 mootori to6tunni
jooksul ei ole tuvastatud iihtegi antud loenduri jaoks asjaomast riket pdrast viimast korda, kui loenduri niit
peatati (vt joonis 1).

Loendur peab jitkama loendamist jitkates ndiduga, millega see peatati, kui tuvastati antud loenduri jaoks
asjaomane rike perioodil, mil loendur oli peatatud (vt joonis 1).

Joonis 1

Loenduri taaskdivitamine ja nullimine pirast perioodi, kui loenduri poolt niidatav viirtus oli peatatud

4 , > 36 to6tundi | < 36 tootundi
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{36 tootundi i i 36 todtundi |
: i : o
I i H ' 1
E P i .
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Peatatud ; P H ' :
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'
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AKTIVEERIMISE JA INAKTIVEERIMISE NING LOENDURI MEHHANISMIDE SKEEM

Kdesolevas punktis on esitatud aktiveerimise ja inaktiveerimise ning loenduri mehhanismide skeemid tiiiipiliste
juhtude puhul. Punktides 4.2, 4.3 ja 4.4 olevad arvud ja kirjeldused on vaid niitlikud ning kehtivad vaid
kiesoleva lisa puhul ja neile ei tohi viidata kui ndidetele kdesoleva mddruse nducte kohta ega kui 1oplikele
avaldustele asjaomaste protsesside kohta. Lihtsustamise eesmirgil ei ole esitatud skeemidel niditeks mainitud
asjaolu, et sel ajal, kui meeldetuletussiisteem on aktiivne, on aktiivne ka hoiatussiisteem.

Joonis 2 niitab aktiveerimise ja inaktiveerimise mehhanismide t66d sel ajal, kui seiresiisteemi jalgib reaktiivi
olemasolu viiel juhtumil:

&

kasutamise juhtum 1: juht kéitab sdidukit hoiatusest hoolimata edasi, kuni sdiduk vilja lilitatakse;

=

remondi juhtum 1 (piisav tankimine): juht tangib ja tdidab reaktiivipaagi tile 10 % piiri. Hoiatus- ja
meeldetuletussiisteem inaktiveeritakse;

o
R

remondi juhtumid 2ja 3 (ebapiisav tankimine): hoiatussiisteem aktiveerub. Hoiatuse tase soltub olemas-
olevast reaktiivi hulgast;

d) remondi juhtum 4 (vdga ebapiisav tankimine): esimese taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse kohe.
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5.3. Joonis 3 niitab kolme juhtumit vale karbamiidi kvaliteediga:

""_'.'.'_'_'_‘]!'.\__S'.'_'_'.'_'_ b

Tankimine  Tankimine
(uhtum 3)  (uhtum 4)

a) kasutamise juhtum 1: juht kiitab sdidukit hoiatusest hoolimata edasi, kuni soiduk valja lillitatakse.

b) remondi juhtum 1 (halb vdi ebaaus remont): parast sdiduki viljaliilitamist muudab juht reaktiivi kvaliteeti,
kuid varsti parast seda vahetab ta reaktiivi uuesti halvema kvaliteediga reaktiivi vastu. Meeldetuletussiisteem
taasaktiveeritakse kohe ja soiduk liilitatakse 2 mootori to6tunni jarel vilja;

¢) remondi juhtum 2 (hea remont): pérast sdiduki valjaliilitamist parandab juht reaktiivi kvaliteeti. Sellegipoo-
lest tangib juht mone aja pirast uuesti madala kvaliteediga reaktiivi. Hoiatus-, meeldetuletus- ja loenduri
protsessid alustavad nullist.
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Joonis 3

Tankimine halva kvaliteediga reaktiiviga
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Joonis 4 niitab kolme karbamiidi doseerimise siisteemi rikke juhtumit. Samuti nditab joonis protsessi, mis

rakendub punktis 9 kirjeldatud seiresiisteemi rikete korral.

a) kasutamise juhtum 1: juht kiitab soidukit hoiatusest hoolimata edasi, kuni sdiduk vilja lillitatakse;

b) remondi juhtum 1 (hea remont): pirast sdiduki viljaliilitamist remondib juht doseerimissiisteemi. Mdne aja
moodudes aga esineb doseerimissiisteemis uuesti torge. Hoiatus-, meeldetuletus- ja loenduri protsessid

alustavad nullist;

¢) remondi juhtum 2 (halb remont): madalatasemelise meeldetuletuse ajal (poordemomendi vdhendamine)
remondib juht doseerimissiisteemi. Varsti pérast seda aga esineb doseerimissiisteemis uuesti torge. Esimese
taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse kohe ja loendur alustab loendamist véirtusest, mida loendur
remontimise hetkel niitas.
Joonis 4
Reaktiivi doseerimissiisteemi tdrge
4 ' > 36 tootundi < 36 todtundi
. i i :
36 tootundi 36 tootundi §
H
| — e
! | R
g : H
2 20 tundi H E
& 18 tundi : e e : /:,z:.‘(
10 tundi ! amesse LL L ) o H l
{ b H
{ ! i :
w  Roomamisreziim A S e e
£ MOMENDI S A I
E  vihendamine
<  HOIATUS i F—— - -
el H
= fava : o [
El  [fremempmeeeeeeehrenn s
L]
2 i remont remont :
3 '
23 JAH N L e
23
28 : [
o ' '
2 EI : i : :
A Remont Remont
(juhtum 1) (juhtum 2)




25.6.2011

Euroopa Liidu Teataja

L 167/157

3. liide

Péordemomendi vihendamise skeem esimese taseme meeldetuletuse puhul

Kdesolev skeem niitab punkti 5.3 sitteid seoses poordemomendi vahendamisega.

Pé6rdemoment

75 % momendi
haripunkt

______ 25 % vihendamine

75 % maks. pddrdemoment
--- poodrderegulaatori
murdepunktis

Derate

Kiirus

Podrdemomendi Regulaatori
haripunkt murdepunkt
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4. liide

Eraldi seadmestikuna EU tiiiibikinnituse saanud mootorite dige sdidukile paigaldamise t6endamine

Kiesolevat liidet kohaldatakse, kui sdidukitootja taotleb titiibikinnituse saanud mootoriga sdiduki EU tiiiibikinnitust seoses
heitmete ning sdiduki remondi- ja hooldusandmetele juurdepddsuga vastavalt kidesolevale médrusele ja médrusele (EU)
nr 595/20009.

Sellisel juhul ja lisaks I lisa paigaldamist kisitlevatele nduetele on ndutav nduetekohase paigalduse tdendamine. Selle
tdendamiseks tuleb esitada tiitibikinnitusasutusele tehniline uuring, kasutades tdendina projekteerimisjooniseid, funktsio-
naalseid analiiiise ja eelmiste katsete tulemusi.

Kus see on digustatud ja kui tootja seda soovib, vdib esitatud tdendite hulka kuuluda ka siisteemide voi komponentide
paigaldamine reaalsetele voi simuleeritud soidukitele tingimusel, et tootja saab tdendada, et esitatud paigaldus esindab
nouetekohaselt tootmise kdigus saavutatavat standardit.

Toendamisel tuleb kisitleda jirgmiste elementide vastavust kiesolevas lisas sitestatud nduetele:
a) paigaldamine soiduki pardale seoses selle tthilduvusega mootorisiisteemiga (riistvara, tarkvara ja sidesiisteem);
b) hoiatus- ja meeldetuletussiisteemid (nditeks piltkujutised, kdivitamisskeemid jne);

¢) reaktiivipaak ja elemendid (nditeks andurid), mis on paigaldatud soidukile kdesolevas lisas sitestatud nduetele vastavuse
tagamiseks.

Kontrollida voib hoiatus- ja meeldetuletussiisteemide ning andmete salvestamise ja sisemiste ning véliste andmevahetus-
siisteemide nouetekohast kaivitumist. Nende siisteemide kontrollimiseks ei tohi vajalik olla mootorisiisteemi voi selle
osade lahtiithendamine ega katsetega kaasneva koormuse suurendamine, protsessid, nagu karbamiidi kvaliteedi muutmine
voi soiduki voi mootori kiitamine pikemate perioodide jooksul. Soidukitootja koormuse minimeerimiseks valitakse
voimalusel nende siisteemide kontrollimiseks elektrilise lahtiithendamise meetodid ja suurte tootundide arvudega loendu-
rite simuleerimine.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

5. liide

Juurdepdds NO, kontrolliteabele

Kiesolevas liites kirjeldatakse spetsifikatsioone, millega tehakse kittesaadavaks teave, mis on vajalik sdiduki oleku
kontrollimiseks seoses NO, kontrolli siisteemide nduetekohase toimimisega (NO, kontrolli teave).

JUURDEPAASUMEETODID

. NO, kontrolliteave tuleb esitada ainult vastavalt standardi voi standarditega, mida kasutatakse seoses mootorisiis-

teemi teabe viljavotmisega OBD-siisteemist.

NO, kontrolliteabe kittesaadavus ei tohi séltuda juurdepddsukoodist vdi muust seadmest voi meetodist, mida saab
tiksnes tootjalt voi tema tarnijatelt. Teabe tdlgendamiseks ei tohi olla vaja spetsiaalset voi ainulaadset dekodeerimis-
teavet, vilja arvatud juhul, kui selline teave on avalikult kittesaadav.

Kogu NO, kontrolliteabe kittesaamine siisteemist peab olema vdimalik sama juurdepddsumeetodit kasutades, mida
kasutatakse OBD teabe kittesaamiseks vastavalt X lisale.

Kogu NO, kontrolliteabe kittesaamine siisteemist peab olema vdimalik samu katseseadmeid kasutades, mida kasu-
tatakse OBD teabe kittesaamiseks vastavalt X lisale.

NO, kontrolliteave peab olema kittesaadav ainult kirjutuskaitstud kujul (see tdhendab, et andmete tithistamine,
nullimine, kustutamine voi muutmine peab olema véimatu).

TEABE SISU

NO, kontrolliteave sisaldab vihemalt jargmist teavet:

a) VIN-kood (sdiduki tehasetihis);

b) hoiatussiisteemi olek (aktiivne, mitteaktiivne);

¢) esimese taseme meeldetuletussiisteemi olek (aktiivne, sisseliilitatud, mitteaktiivne);

d) teise taseme meeldetuletussiisteemi olek (aktiivne, sisseliilitatud, mitteaktiivne);

e) NO, kontrolliteabe viimasest kustutamisest moodunud soojendustsiiklite ja mootori tootundide arv;

f) kiesoleva lisa jaoks asjaomaste loendurite tiiiibid (reaktiivi kvaliteet, reaktiivi tarbimine, doseerimissiisteem, heit-
gaasitagastuse ventiil, seiresiisteem) ja mootori tootundide arv, mida igaitks nendest loenduritest naitab; mitme
loenduri kasutamise korral on NO, kontrolliteabe saamiseks vajalik véirtus iga loenduri vddrtuse suhe asjaomase
suurima véirtusega rikkesse;

g) kiesoleva lisa jaoks asjaomaste riketega seotud diagnostika veakoodid (DTC) ja nende olek (,voimalik”, ,kinnitatud
ja aktiivne” jne).
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6. liide

Minimaalse lubatud reaktiivi kontsentratsiooni CD;, tdendamine

1. Tootja peab titibikinnituse andmise kdigus tdendama oiget minimaalse lubatud reaktiivi kontsentratsiooni vaartust
CDyyin, WHTC kuumkdivituse jooksul, vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 lisade 4B-R49
sitetele, kasutades reaktiivi, mille kontsentratsioon on CD ;.

2. Niidiskatse peab pidama kinni vastavast eelkonditsioneerimistsiiklist, lubades suletud ahelaga NO, juhtimissiisteemil
kohanduda reaktiivi kvaliteediga, mille kontsentratsioon on CD ;.

3. Niidiskatses saadud saasteainete heitkogused peavad olema viiksemad, kui kiesoleva lisa punktides 7.1.1 ja 7.1.1.1
sitestatud heitkoguste piirvéirtused.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1

2.2.2.2.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

XIV LISA

MOOTORI KASULIKU VOIMSUSE MOOTMINE

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas sitestatakse nduded mootori kasuliku vdimsuse mddtmiseks.

ULDINE

Katsete libiviimise ja tulemuste tdlgendamise suhtes kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja
nr 85 punktis 5 sitestatud iildndudeid kiesolevas lisas sdtestatud eranditega.

Kasuliku voimsuse modtmine kiesoleva lisa kohaselt teostatakse koikidel ithte mootoritiiiipkonda kuuluvatel
mootoritel.

Katsekiitus

Bensiinil voi etanoolil téotavate (E85) ottomootorite puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja
nr 85 punkti 5.2.3.1. jirgmiselt:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse ttht médruse (EL) nr 582/2011 IX lisas
kindlaks maaratud vastavat etalonkiitust. Nimetatud etalonkiituse asemel voib kasutada Miirdeainete ja mooto-
rikiituste efektiivsuskatsete arendamise Euroopa koordineerimisndukogu (edaspidi CEC) dokumentides RF-01-A-
84 ja RF-01-A-85 CEC poolt bensiinikiitusega mootorite jaoks ette nihtud etalonkiituseid.

Veeldatud naftagaasiga tootavate ottomootorite puhul:

Kiitusekogust automaatselt reguleeriva mootori puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 85
punkti 5.2.3.2.1. jargmiselt:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse itht mairuse (EU) nr 582/2011 IX lisas
maddratletud vastavat etalonkiitust. Nimetatud etalonkiituse asemel vdib kasutada kiesoleva miiruse 8. lisas
mairatletud etalonkiituseid.

Kiitusekogust automaatselt mitte reguleeriva mootori puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 85 punkti 5.2.3.2.2. jirgmiselt:

kasutatud kiitus peab olema mddruse (EL) nr 582/2011 IX lisas mdiratletud etalonkiitus; kasutada voib ka
kédesoleva madruse 8. lisas méiratletud etalonkiituseid, millel on kdige viiksem Cj sisaldus, voi

Maagaasiga tootavate ottomootorite puhul:

Kiitusekogust automaatselt reguleeriva mootori puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 85
punkti 5.2.3.3.1. jirgmiselt:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse ttht médruse (EL) nr 582/2011 IX lisas
maidratletud vastavat etalonkiitust. Nimetatud etalonkiituse asemel voib kasutada kiesoleva miiruse 8. lisas
maidratletud etalonkiituseid.

Kiitusekogust automaatselt mitte reguleeriva mootori puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 85 punkti 5.2.3.3.2. jargmiselt:

kasutatakse turul kattesaadavat kiitust, mille Wobbe'i indeks on vihemalt 52,6 Mjm™ (20 °C, 101,3 kPa). Vaid-
luse korral kasutatakse madruse (EL) nr 582/2011 IX lisas mdiratletud etalonkiitust GR.

Uhe konkreetse kiituste riihma jaoks mérgistatud mootori puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 85 punkti 5.2.3.3.3. jargmiselt:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust, mille Wobbe'i indeks on vihemalt 52,6 Mjm~ (20 °C, 101,3 kPa), kui
mootor on margistatud H-rithma gaaside jaoks, voi vihemalt 47,2 MJm (20 °C, 101,3 kPa), kui mootor on
mdrgistatud L-rithma gaaside jaoks. Vaidluse korral kasutatakse mairuse (EL) nr 582/2011 IX lisas médratletud
etalonkiitust GR, kui mootor on margistatud H-gaaside jaoks, vi etalonkiitust G23, kui mootor on margistatud
L-gaaside jaoks, st asjakohase rithma korgeima Wobbe'i indeksiga kiitust, voi

Diiselmootorite puhul loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 85 punkti 5.2.3.4. jirgmiselt:

kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse itht méddruse (EL) nr 582/2011 IX lisas
mdiratletud vastavat etalonkiitust. Nimetatud etalonkiituste asemel voib kasutada CEC dokumendis RF-03-A-
84 CEC poolt diiselmootorite jaoks ette nihtud etalonkiitust.
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2.3 Mootori lisaseadmed

Mootori lisaseadmete nduded on URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 85 (vdimsuse katsed) ja URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 (heitekatsed) puhul erinevad.

2.3.1.  Mootori kasuliku vdimsuse modtmiseks kehtivad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 85 5. lisas
mairatletud sitted seoses katsetingimustega ja abiseadmetega.

2.3.2.  Heitekatsete puhul rakendatakse kéesoleva maéruse III lisas satestatud menetlusi seoses mootori v&imsusega, nagu
need on mddratletud 4B lisa punktis 6 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 7. liites.
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XV LISA

MAARUSE (EU) nr 595/2009 MUUDATUSED

Mééruse (EU) nr 595/2009 1 lisa asendatakse jérgmise lisaga:

S LISA

Euro VI kohased heitkoguste piirviirtused

Piirvéddrtused

Kogu Tahkete Tahkete
co siisivesinike NMHC CH, NO, (1) NH; osakeste (PM)| osakeste
(mg/kWh) | (THC) mass | (mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (ppm) mass PM) (%) arv
(mg/kWh) (mg/kWh) (#/kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 ©)

PI = ottomootor,
CI = diiselmootor

(") NO, komponendi lubatud taseme NO, piirvdirtuses voib kindlaks mdérata hiljem.
(?) Enne 31. detsembrit 2012 kehtestatakse uus modtemenetlus.
(}) Enne 31. detsembrit 2012 kehtestatakse uus osakeste arvu piirmair.”
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XVI LISA

DIREKTIIVI 2007/46/EU MUUDATUSED

Direktiivi 2007/46/EU muudetakse jérgmiselt.

1) I lisa muudetakse jargmiselt:

a)

lisatakse jirgmine punkt 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (Ainult Euro VI) Tootja viited mddruse (EL) nr 582/2011 artiklitega 5, 7 ja 9 ndutud dokumentat-
sioonile, millega vdimaldatakse taiibikinnitusasutusel hinnata heitekontrollistrateegiaid ja mootoril
olevaid siisteeme, et tagada NO, kontrolli meetmete nduetekohane toimimine”;

punkt 3.2.2.2 asendatakse jargmisega:

»3.2.2.2 Raskeveokid diisel/bensiin/veeldatud naftagaas/H-riihma maagaas/L-rithma maagaas/HL-rithma maa-
gaasetanool (ED95)/etanool (E85) (1) ()

lisatakse jargmine punkt 3.2.2.2.1:

,3.2.2.2.1. (Ainult Euro VI) Mootoriga kasutamiseks ithilduvad kiitused, mis on tootja poolt kinnitatud vastavalt
mdiruse (EL) nr 582/2011 I lisa punktile 1.1.2 (vajaduse korral)”;

lisatakse jargmine punkt 3.2.8.3.3:

,3.2.8.3.3 (Ainult Euro VI) Sisselaskesiisteemi alarohk nominaalsel mootori pd6rlemiskiirusel ning 100 % soiduki
taiskoormusel: kPa”;

lisatakse jargmine punkt 3.2.9.2.1:

,3.2.9.2.1. (Ainult Euro VI) Heitgaasisiisteemi elementide nende osade kirjeldus ja/véi joonis, mis ei ole mooto-
risiisteemi osad”;

lisatakse jirgmine punkt 3.2.9.3.1:

»3.2.9.3.1 (Ainult Euro VI) Tegelik viljalaske vasturéhk mootori nimipoorlemiskiirusel ning 100 % soiduki
tdiskoormusel (iiksnes diiselmootorite puhul): kPa”;

lisatakse jargmine punkt 3.2.9.7.1:

,3.2.9.7.1 (Ainult Euro VI) Lubatav heitgaasisiisteemi maht: dm3”;

lisatakse jirgmine punkt 3.2.12.1:
,3.2.12.1.1 (Ainult Euro VI) Karterigaaside tagasijuhtimisseade: jah/ei ()
Kui jah, siis kirjeldus ja joonised.
Kui ei, siis on vajalik vastavus maaruse (EL) nr 582/2011 V lisas maaratletud nduetega”;
punkti 3.2.12.2.6.8.1 lisatakse jargmine tekst:
,(ei kehti Euro VI puhul)’;
lisatakse jargmine punkt 3.2.12.2.6.8.1.1:
,3.2.12.2.6.8.1.1 (Ainult Euro VI) WHTC katsetsiiklite arv ilma regeneratsioonita (n):”;
punkti 3.2.12.2.6.8.2 lisatakse jirgmine tekst:

»(ei kehti Euro VI puhul)”;
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)

lisatakse jirgmine punkt 3.2.12.2.6.8.2.1:

,3.2.12.2.6.8.2.1 (Ainult Euro VI) WHTC katsetsiiklite arv regeneratsiooniga (ng):”;

m) lisatakse punktid 3.2.12.2.6.9 ja 3.2.12.2.6.9.1:

,3.2.12.2.6.9 Muud siisteemid: jah/ei b

3.2.12.2.6.9.1 Kirjeldus ja t66;

lisatakse punktid 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8:

»3.2.12.2.7.0.1 (Ainult Euro VI) Pardadiagnostikamootoritiiiipkondade arv mootoritiiiipkonnas

3.2.12.2.7.0.2

3.2.12.2.7.0.3

3.2.12.2.7.0.4

3.2.12.2.7.0.5

3.2.12.2.7.0.6

3.2.12.2.7.0.7

3.2.12.2.7.0.8

OBD mootoritiiiipkondade loetelu (vajaduse korral)
OBD mootoritiiiipkondade arv, millesse algmootor | mootoritiiiipkonna liige kuulub:

Tootja viited maaruse (EL) nr 582/2011 artikli 5 1dike 4 punktis c ja artikli 9 16ikes 4 ndutud ja
konealuse méddruse X lisas tipsustatud pardadiagnostikadokumentatsioonile, mis on vajalik parda-
diagnostika-siisteemi heakskiitmiseks

Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis kisitleb pardadiagnostika-siisteemiga varus-
tatud mootorisiisteemi paigaldamist sdidukile

Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis késitleb heakskiidetud mootori pardadiag-
nostika-siisteemi paigaldamist sdidukile

Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/voi joonis (°)

pardadiagnostika-siisteemiga viliseks andmevahetuseks ette ndhtud siisteemi kirjalik kirjeldus
ja/véi joonis (¢)”;

lisatakse punktid 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 ja 3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.12.2.7.6.5 (Ainult Euro VI) Pardadiagnostikasideprotokollide standard: (%)

3.212.2.7.7

3.2.12.2.7.7.1

(Ainult Euro VI) Tootja viide pardadiagnostika-siisteemiga seotud teabele, mis on ndutud mairuse
(EL) nr 582/2011 artikli 5 16ike 4 punktis d ja artikli 9 1oikes 4 selleks, et tagada vastavus
soiduki pardadiagnostikaseadme andmetele ning sdiduki remondi- ja hooldusandmetele juurde-
pddsu tagamiseks ette nihtud sitetega, voi

Alternatiivina tootja viitele punktis 3.2.12.2.7.7 viide, et on lisatud méiruse (EL) nr 582/2011 I
lisa 4. liites kehtestatud niidisteatis, milles on jirgmine tabel, kui see on tdidetud vastavalt
esitatud niitele:

komponent — veakood — seirestrateegia — vea avastamise kriteeriumid — rikkeindikaatori avasta-
mise kriteeriumid — teisesed parameetrid — eelkonditsioneerimine — niidiskatse

kataliiismuundur — P0420 — hapnikuanduri 1 ja 2 signaalid — andurite 1 ja 2 signaalide erinevus
— 3. tsitkkel — mootori poorlemissagedus, mootori koormus, A[F-reziim, kataliisaatori tempera-
tuur — kaks I tiiiibi tsiiklit — I tiitip”

lisatakse punktid 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3:

»3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.83

3.2.12.2.8.4

(Ainult Euro VI) Siisteemid NO, kontrolli meetmete nduetekohase toimimise tagamiseks

(Ainult Euro VI) Mootor, mille puhul saab juhi meeldetuletussiisteemi alaliselt valja lilitada, ette
ndhtud kasutamiseks pédsteteenistuse poolt vdi sdidukites, mis on madratletud direktiivi
2007/46/EU artikli 2 1oikes 3 punktis b: jah/ei

(Ainult Euro VI) Pardadiagnostika mootoritiiiipkondade arv mootoritiiiipkonnas, millega arvestati,
et tagada NO, kontrolli meetmete nduetekohane toimimine

(Ainult Euro VI) Pardadiagnostika mootoritiitipkondade loetelu (vajaduse korral)



L 167/166

Euroopa Liidu Teataja

25.6.2011

3.2.12.2.8.5

3.2.12.2.8.6

3.2.12.2.8.7

3.2.12.2.8.8

3.2.12.2.8.8.1

3.2.12.2.8.8.2

3.2.12.2.8.8.3

(Ainult Euro VI) Pardadiagnostika mootoritiiiipkondade arv, millesse algmootor | mootoritiiiip-
konna liige kuulub

(Ainult Euro VI) Viikseim toimeaine sisaldus reaktiivis, mis ei aktiveeri hoiatussiisteemi (CD,,;,):
mahuprotsent

(Ainult Euro VI) Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis késitleb NO, kontrolli
meetmete nduetekohase toimimise tagamiseks vajalike siisteemide paigaldamist sdidukile

Soiduki pardal olevad NO, kontrolli meetmete nduetekohase toimimise tagamiseks vajalike
stisteemide osad

Roomamisreziimi aktiveerimine:

taaskiivitusejargne blokeerimissiisteem | tankimisejirgne blokeerimissiisteem | parkimisejirgne
blokeerimissiisteem (7)

Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis kisitleb heakskiidetud mootori NO, kont-
rolli meetmete nouetekohase toimimise tagamiseks vajaliku siisteemi paigaldamist sdidukile

Hoiatussignaali kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis (6)”;

q) lisatakse punktid 3.2.17.8.1.0.1 ja 3.2.17.8.1.0.2:

)

,3.2.17.8.1.0.1 (Ainult Euro VI) Automaatselt reguleeriv funktsioon? Jah/ei (1)

3.2.17.8.1.0.2

(Ainult Euro VI) Kalibreerimine teatava erikoostisega H-, L- vdi HL-rithma maagaaside segu

jaoks (1)

Ulekandmine teatava erikoostisega Hy-, L~ vdi HL-rithma maagaaside segu jaoks (1)”;

lisatakse punktid 3.5.4-3.5.5.2:

,3.5.4 Raskeveokite mootorite CO, heitmed (ainult Euro VI)

3.5.4.1 CO, heitmed WHSC katses g/kWh

3.5.4.2 CO, heitmed WHTC katses g/kWh

3.5.5  Raskeveokite mootorite kiitusekulu (ainult Euro VI)

3.5.5.1 Kitusekulu WHSC katses g/kWh

3.5.5.2 Kiitusekulu WHTC Kkatses g/kWh”.

2) III lisa A jao I osa muudetakse jargmiselt:

a)

lisatakse jargmine punkt 3.2.1.11:

,3.2.1.11 (Ainult Euro VI) Tootja viited maaruse (EL) nr 582/2011 artiklitega 5, 7 ja 9 ndutud dokumentat-
sioonile, millega voimaldatakse titibikinnitusasutusel hinnata heitekontrollistrateegiaid ja mootoril
olevaid siisteeme, et tagada NO, kontrolli meetmete nduetekohane toimimine”;

punkt 3.2.2.2 asendatakse jirgmisega:

,3.2.2.2 Raskeveokid diisel/bensiin/veeldatud naftagaas/H-riihma maagaas|/L-riihma maagaas/HL-rithma maa-
gaas/etanool (ED95)/etanool (E85) (1) ()

lisatakse jargmine punkt 3.2.2.2.1:

,3.2.2.2.1. (Ainult Euro VI) Mootoriga kasutamiseks ithilduvad kiitused, mis on tootja poolt kinnitatud vastavalt

mdiruse (EL) nr 582/2011 I lisa punktiga 1.1.3 (vajaduse korral)

»,
s
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d) lisatakse jirgmine punkt 3.2.8.3.3:

,3.2.8.3.  (Ainult Euro VI) Sisselaskesiisteemi alarohk nominaalsel mootori po6rlemiskiirusel ning 100 % sdiduki
tdiiskoormusel: kPa”;

e) lisatakse jargmine punkt 3.2.9.2.1:

,3.2.9.2.1 (Ainult Euro VI) Heitgaasisiisteemi elementide nende osade kirjeldus ja/vdi joonis, mis ei ole mooto-
risiisteemi osad”;

f) lisatakse jargmine punkt 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1 (Ainult Euro VI) Tegelik viljalaske vasturdhk nominaalsel mootori poorlemiskiirusel ning 100 %
soiduki tdiskoormusel (iiksnes diiselmootorite puhul): kPa”;

g) lisatakse jargmine punkt 3.2.9.7.1:

»3.2.9.7.1 (Ainult Euro VI) Lubatav heitgaasisiisteemi maht: dm?;

h) lisatakse jargmine punkt 3.2.12.1.1:
,3.212.1.1 (Ainult Euro VI) Karterigaaside tagasijuhtimisseade: jah/ei ()
Kui jah, siis kirjeldus ja joonised.
Kui ei, siis on vajalik vastavus mairuse (EL) nr 582/2011 V lisas mdiratletud nduetega”;
i) lisatakse punktid 3.2.12.2.6.9 ja 3.2.12.2.6.9.1:
,3.2.12.2.6.9  Muud siisteemid: jah/ei (1)
3.2.12.2.6.9.1 Kirjeldus ja t60”
j) lisatakse punktid 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8:
»,3.2.12.2.7.0.1. (Ainult Euro VI) Pardadiagnostika mootoritiiiipkondade arv mootoritiiiipkonnas
3.2.12.2.7.0.2  (Ainult Euro VI) Pardadiagnostikamootoritiiiipkondade loetelu (vajaduse korral)

3.2.12.2.7.0.3  (Ainult Euro VI) Pardadiagnostikamootoritiiiipkondade arv, millesse algmootor | mootoritiiiip-
konna liige kuulub:

3.2.12.2.7.0.4  (Ainult Euro VI) Tootja viited mairusega (EL) nr 582/2011 ndutud ja nimetatud maaruse X lisas
kehtestatud  pardadiagnostikadokumentatsioonile, mis on vajalik pardadiagnostika-siisteemi
heakskiitmiseks

3.2.12.2.7.0.5 (Ainult Euro VI) Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis kasitleb pardadiagnostika-
siisteemiga varustatud mootorisiisteemi paigaldamist sdidukile

3.2.12.2.7.0.6  (Ainult Euro VI) Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis kisitleb heakskiidetud
mootori pardadiagnostika-siisteemi paigaldamist sdidukile

3.2.12.2.7.0.7 (Ainult Euro VI) Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis (°)

3.2.12.2.7.0.8  (Ainult Euro VI) Pardadiagnostika-siisteemiga viliseks andmevahetuseks moeldud siisteemi kirjalik
kirjeldus ja/v&i joonis (%)”;

k) lisatakse punktid 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 ja 3.2.12.2.7.7.1:
,3.2.12.2.7.6.5 (Ainult Euro VI) Pardadiagnostika sideprotokollide standard: *

3.2.12.2.7.7  (Ainult Euro VI) Tootja viide pardadiagnostika-siisteemiga seotud teabele, mis on ndutud méiruse
(EL) nr 582/2011 artikli 5 Idike 4 punktiga j ja artikli 9 15ike 4 punktiga j selleks, et tagada
vastavus soiduki pardadiagnostika-seadme andmetele ning sdiduki remondi- ja hooldusandmetele
juurdepéisu tagamiseks ette nihtud sitetega, voi
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3.2.12.2.7.7.1 Alternatiivina tootja viitele punktis 3.2.12.2.7.7 viide, et on lisatud maaruse (EL) nr 582/2011 I
lisa 4. liites kehtestatud niidisteatis, milles on jargmine tabel, kui see on tdidetud vastavalt
esitatud nditele:

komponent — veakood — seirestrateegia — vea avastamise kriteeriumid — rikkeindikaatori avasta-
mise kriteeriumid — teisesed parameetrid — eelkonditsioneerimine — ndidiskatse

kataliiismuundur — P0420 — hapnikuanduri 1 ja 2 signaalid — andurite 1 ja 2 signaalide erinevus
- 3. tsiikkel — mootori poorlemissagedus, mootori koormus, A/F-reziim, kataliisaatori tempera-
tuur — kaks I tiitibi tsiiklit — I tiiiip”;

lisatakse punktid 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3:

,3.2.12.2.8.1  (Ainult Euro VI) Siisteemid NO, kontrolli meetmete nduetekohase toimimise tagamiseks

3.2.12.2.8.2  (Ainult Euro VI) Mootor, mille puhul saab juhi meeldetuletussiisteemi alaliselt vilja liilitada,
mdeldud kasutamiseks padsteteenistuse poolt voi sdidukites, mis on mdiratletud kéesoleva direk-

tiivi artikli 2 15ike 3 punktis b: jah/ei

3.2.12.2.8.3 (Ainult Euro VI) Pardadiagnostika mootoritiiiipkondade arv mootoritiiiipkonnas, millega arvestati,
et tagada NO, kontrolli meetmete nduetekohane toimimine

3.2.12.2.8.4 (Ainult Euro VI) Pardadiagnostikamootoritiiiipkondade loetelu (vajaduse korral)

3.2.12.2.8.5 (Ainult Euro VI) Pardadiagnostikamootoritiiiipkondade arv, millesse algmootor | mootoritiiiip-
konna liige kuulub

3.2.12.2.8.6 (Ainult Euro VI) Viikseim toimeaine sisaldus reaktiivis, mis ei aktiveeri hoiatussiisteemi (CD )
mahuprotsent

3.2.12.2.8.7  (Ainult Euro VI) Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis kisitleb NO, kontrolli
meetmete nduetekohase toimimise tagamiseks vajalike siisteemide paigaldamist sdidukile

3.2.12.2.8.8  Soiduki pardal olevad NO, kontrolli meetmete nduetekohase toimimise tagamiseks vajalike
stisteemide osad

3.2.12.2.8.8.1 Roomamisreziimi aktiveerimine:

taaskaivitusejargne blokeerimissiisteem | tankimisejargne blokeerimissiisteem | parkimisejargne
blokeerimissiisteem (7)

3.2.12.2.8.8.2  Vajaduse korral tootja viide dokumentatsioonile, mis kisitleb heakskiidetud mootori NO, kont-
rolli meetmete nouetekohase toimimise tagamiseks vajaliku siisteemi paigaldamist sdidukile

3.2.12.2.8.8.3 Hoiatussignaali kirjalik kirjeldus ja/voi joonis (¢)”;
lisatakse punktid 3.2.17.8.1.0.1 ja 3.2.17.8.1.0.2:
,3.2.17.8.1.0.1 (Ainult Euro VI) Automaatselt reguleeriv funktsioon? Jah/ei (1)

3.2.17.8.1.0.2 (Ainult Euro VI) Kalibreerimine teatava erikoostisega H-, L- v6i HL-rithma maagaaside segu

jaoks (1)

Ulekandmine teatava erikoostisega H-, L~ v8i HL-rithma maagaaside segu jaoks (1)
lisatakse punktid 3.5.4-3.5.5.2:
,3.5.4 Raskeveokite mootorite CO, heitmed (ainult Euro VI)

3.5.4.1 (Ainult Euro VI) CO, heitmed WHSC katse g/kWh

3.5.4.2 (Ainult Euro VI) CO, heitmed WHTC katse g/kWh

3.5.5  (Ainult Euro VI) Raskeveokite mootorite kiitusekulu

3.5.5.1 (Ainult Euro VI) Kiitusekulu WHSC katse g/kWh

3.5.5.2 (Ainult Euro VI) Kiitusekulu WHTC katse g/kWh".







Tellimishinnad aastal 2011 (ilma kdibemaksuta, sisaldavad tavalise saatmise kulusid)

Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria véljaanne ainult paberkandjal | ELi 22 ametlikus keeles 1100 eurot aastas
Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria paberkandjal + ELi 22 ametlikus keeles 1200 eurot aastas
DVD-| aastane véljaanne

Euroopa Liidu Teataja L-seeria valjaanne ainult paberkandjal ELi 22 ametlikus keeles 770 eurot aastas
Euroopa Liidu Teataja L- ja C-seeria igakuiselt ja kumulatiivselt ELi 22 ametlikus keeles 400 eurot aastas
DVD-I

Euroopa Liidu Teataja lisa (S-seeria — avalikud hanked ja mitmekeelne: 300 eurot aastas
pakkumismenetlused) kord nadalas DVD-I ELi 23 ametlikus keeles

Euroopa Liidu Teataja C-seeria — varbamiskonkursid konkursside keeled 50 eurot aastas

Euroopa Liidu Teatajat saab tellida Euroopa Liidu 22 ametlikus keeles. Teataja on jaotatud L-seeriaks (digusaktid)
ja C-seeriaks (teave ja teatised).

Iga keeleversioon tuleb tellida eraldi.

Vastavalt ndukogu méaérusele (EU) nr 920/2005, mis avaldati ELTs L 156 18. juunil 2005 ja milles satestatakse, et
Euroopa Liidu institutsioonid ei ole ajutiselt kohustatud koostama ja avaldama kdiki digusakte iiri keeles, miliakse
ELT iirikeelseid valjaandeid eraldi.

Euroopa Liidu Teataja lisa (S-seeria — avalikud hanked ja pakkumismenetlused) tellimus sisaldab kdiki 23 keele-
versiooni Uhel mitmekeelsel DVD-I.

Soovi korral saab koos Euroopa Liidu Teataja tellimusega mitmesuguseid Euroopa Liidu Teataja kaasandeid.
Kaasannete iimumisest teavitatakse tellijaid teadaande vahendusel, mis avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Muiik ja tellimused

Erinevate tasuliste perioodikavéljaannete tellimusi, k.a Euroopa Liidu Teataja tellimust, saab vormistada meie
edasimiuljate kaudu. Edasimuujate nimekiri on kattesaadav jargmisel veebilehel:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_et.htm

EUR-Lexi (http://eur-lex.europa.eu) kaudu pakutakse otsest ja tasuta juurdepddsu Euroopa Liidu
oigusaktidele. Nimetatud veebilehel saab tutvuda Euroopa Liidu Teatajaga ning ka lepingute,
oigusaktide, kohtupraktika ja ettevalmistatavate oigusaktidega.

Lisateavet Euroopa Liidu kohta saab veebilehelt http://europa.eu

Euroopa Liidu Véljaannete Talitus
2985 Luxembourg
LUKSEMBURG




