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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2003/42/EY,
annettu 13 piivinid kesikuuta 2003,

poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (),

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
lausunnon (3),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

toimivat perustamissopimuksen 251 artiklassa mddrityn menet-
telyn mukaisesti (°) ja ottavat huomioon sovittelukomitean 9
pdivind huhtikuuta 2003 hyviksymin yhteisen tekstin,

sekd katsovat seuraavaa:
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Siviili-ilmailussa tapahtuneiden onnettomuuksien maard
on pysynyt melko vakaana viimeisen vuosikymmenen
aikana, josta huolimatta on aihetta pelitd, ettd liikenteen
ennustettu kasvu voi johtaa lahitulevaisuudessa onnetto-
muuksien lukumdairan kasvuun.

Siviili-ilmailun ~ onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkinnan perusperiaatteista 21 pdivind marraskuuta
1994 annetulla neuvoston direktiivilli 94/56/EY ()
pyritddn ehkiisemddn onnettomuuksia helpottamalla
tutkimusten ripeda toteuttamista.

Kokemus on osoittanut, ettd useat vaaratilanteet ja
lukuisat muut puutteet ovat monesti paljastaneet turvalli-
suusriskien olemassaolon jo ennen onnettomuuden
tapahtumista.

Siviili-ilmailun  turvallisuuden parantaminen edellyttdd
ndiden poikkeamien parempaa tuntemista, jotta voidaan
helpottaa analysointia ja kehityssuuntien seurantaa ja
kdynnistdd niiden perusteella korjaavaa toimintaa.

Jos poikkeamaan liittyy ilma-aluksia, jotka on rekis-
terdity johonkin jasenvaltioon tai joita kdyttdd johonkin
jasenvaltioon sijoittautunut yritys, kyseinen poikkeama
olisi ilmoitettava my0ds siind tapauksessa, ettd se
tapahtuu yhteison alueen ulkopuolella.

Kunkin jdsenvaltion olisi perustettava pakollinen poik-
keamailmoitusjdrjestelma.

Siviili-ilmailun eri henkilostoryhmiin kuuluvat tyonte-
kijit havaitsevat poikkeamia, joilla on merkitystd onnet-
tomuuksien ehkiisyn kannalta, joten heiddn olisi myos
ilmoitettava niista.

EYVL C 120 E, 24.4.2001, s. 148 ja EYVL C 332 E, 27.11.2001,

s. 320.

EYVL C 311, 7.11.2001, s. 8.

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 14. kesakuuta 2001 (EYVL
C 53 E, 28.2.2002, s. 324), neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu
17. kesakuuta 2002 (EYVL C 197 E, 20.8.2002, s. 16) ja Euroopan
parlamentin péitos, tehty 23. lokakuuta 2002 (ei vield julkaistu
virallisessa lehdessd). Euroopan parlamentin pditos, tehty 13. touko-
kuuta 2003 ja neuvoston paitds, tehty 13. toukokuuta 2003.

EYVL L 319, 12.12.1994, s. 14.

®)

(10)

(11)

(12)

(15)

Kyseisid poikkeamia koskevien tietojen vaihto edistiisi
suuresti mahdollisten vaaratekijoiden havaitsemista.

Eri jdrjestelmien vililld tapahtuvaa tietojenvaihtoa varten
tarvitaan tukiohjelmistoja.

Turvallisuustietoja  olisi ~annettava niiden elinten
kdyttoon, jotka vastaavat siviili-ilmailun turvallisuuden
sddntelystd tai onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkinnasta yhteisossa, sekd tarvittaessa henkildille, jotka
voivat oppia niistd ja toteuttaa tai kdynnistad tarpeellisia
toimia turvallisuuden parantamiseksi.

Turvallisuustiedot ovat siind maiirin arkaluontoisia, ettid
niiden kerddminen varmistetaan takaamalla tietojen luot-
tamuksellisuus, ldhdesuoja ja siviili-ilmailualalla tyosken-
televin henkilston luottamus.

Yleisolle olisi annettava yleisid tietoja lentoturvallisuuden
tasosta.

Olisi toteutettava asianmukaisia toimenpiteitd, jotka
mahdollistavat luottamuksellisten ilmoitusjarjestelmien
perustamisen.

Tamdn direktiivin  tdytdntoonpanemiseksi tarvittavat
toimenpiteet olisi vahvistettava menettelysti komissiolle
siirrettyd tdytintoonpanovaltaa kiytettdessd 28 pdivina
kesdkuuta 1999 tehdyn neuvoston pditoksen 1999/468/
EY (°) mukaisesti.

Olisi varmistettava yhdenmukaisuus niiden teknisten
ilmoitusvaatimusten kanssa, joita kansalliset asiantuntijat
ovat kehittineet Eurocontrolin ja JAA:n piirissd, joten
ilmoitettavien ~ poikkeamien luettelossa on  otettu
huomioon niiden kahden eurooppalaisen organisaation
tekemd tyo. Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston ICAO:n
puitteissa  tapahtunut kehitys on myds otettava
huomioon.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvalld tavalla toteuttaa suunni-
tellun toiminnan tavoitetta, eli lentoturvallisuuden paran-
tamista, koska jdsenvaltioiden erilliset ilmoitusjarjes-
telmdt eivdt ole yhtd tehokkaita kuin yhteensovitettu
verkko, jossa tapahtuvan tietojenvaihdon avulla mahdol-
liset turvallisuusongelmat voidaan havaita aikaisemmin,
vaan tavoite voidaan saavuttaa paremmin yhteison
tasolla, joten yhteiso voi toteuttaa toimenpiteitd perusta-
missopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuuspe-
riaatteen mukaisesti. Kyseisessd artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei
ylitetd sitd, mikd on tdmin tavoitteen saavuttamiseksi
tarpeen,

() EYVLL 184,17.7.1999, s. 23.
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OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tavoite

Tamdn direktiivin tarkoituksena on parantaa siviili-ilmailun
turvallisuutta varmistamalla turvallisuuden kannalta merkittd-
vien tietojen ilmoittaminen, kokoaminen, tallentaminen, suojaa-
minen ja levittiminen.

Poikkeamien ilmoittamisen ainoana tarkoituksena on ehkdisti
onnettomuudet ja vaaratilanteet eikd syyllisyyden tai vahingon-
korvausvelvollisuuden osoittaminen.

2 artikla
Mairitelmat

Tassd direktiivissa tarkoitetaan

1) 'poikkeamalla’ toiminnan keskeytystd, vikaa, virhettd tai
muuta poikkeuksellista tilannetta, joka on vaarantanut tai
on saattanut vaarantaa lentoturvallisuuden ja joka ei ole
johtanut onnettomuuteen tai vakavaan vaaratilanteeseen
siten kuin ne on madaritelty direktiivin 94/56/EY 3 artiklan a
ja k alakohdassa, jdljempani "onnettomuus tai vakava vaara-
tilanne’;

N
—

‘henkil6tietojen poistamisella’ sitd, ettd tehdyistd ilmoituk-
sista poistetaan kaikki ilmoituksen tekijad koskevat henkilo-
tiedot ja sellaiset tekniset yksityiskohdat, jotka saattavat
johtaa ilmoituksen tekijan henkilollisyyden tai kolmansien
osapuolten henkilollisyyden paljastumiseen.

3 artikla
Soveltamisala

1. Tatd direktiivid sovelletaan poikkeamiin, jotka vaaran-
tavat, tai jos niihin ei puututa, vaarantaisivat ilma-aluksen, siind
olevien henkildiden tai kenen tahansa muun henkilon turvalli-
suuden. Liitteissd I ja I esitetddn esimerkkiluettelo ilmoitetta-
vista poikkeamista.

2. Komissio voi 10 artiklan 2 kohdassa sidddettyd menettelyd
noudattaen pdaittdd tehdd muutoksia liitteisiin esimerkkien
tdydentdmiseksi tai niiden muuttamiseksi.

3. Timin direktiivin soveltaminen Gibraltarin lentoasemaan
ei rajoita Espanjan kuningaskunnan ja Yhdistyneen kuningas-
kunnan oikeudellista asemaa kiistassa sen alueen suverenitee-
tista, jolla lentoasema sijaitsee.

4. Tamdn asetuksen soveltamista Gibraltarin lentoasemaan
lykitiddn sithen asti, kunnes Espanjan kuningaskunnan ja Yhdis-
tyneen kuningaskunnan ulkoministereiden 2 pdivind joulu-
kuuta 1987 antaman yhteisen julkilausuman mukaiset jérjes-
telyt on pantu tdytintoon. Espanjan kuningaskunnan ja Yhdis-
tyneen kuningaskunnan hallitusten on ilmoitettava neuvostolle
tastd tdytantoonpanopdivasta.

4 artikla
Pakollinen ilmoittaminen

1. Jasenvaltioiden on vaadittava, ettd kaikki jdljempind
luetellut tyotehtivissddn toimivat henkilot tekevit 3 artiklan
soveltamisalaan kuuluvista poikkeamista ilmoituksen 5 artiklan
1 kohdassa tarkoitetulle toimivaltaiselle viranomaiselle:

a) sellaisen turbiinikdyttoisen ilma-aluksen tai liikenneilma-
aluksen kayttdjad tai paallikko, jota kdyttdvan litkenteenhar-
joittajan toimintojen turvallisuuden valvonnasta huolehtii
jokin jdsenvaltio;

=

henkild, joka harjoittaa jonkin jdsenvaltion valvomaa liike-
toimintaa, joka littyy turbiinikdyttoisen ilma-aluksen tai
litkenneilma-aluksen tai jonkin sen laitteen tai osan suunnit-
teluun, valmistukseen, huoltoon tai muuttamiseen;

g)
~

henkild, joka allekirjoittaa jonkin jdsenvaltion valvonnan
alaisena turbiinikdyttoistd ilma-alusta tai liikenneilma-alusta
tai jotakin sen laitetta tai osaa koskevan todistuksen
aiemman huoltotoiminnan tarkastuksesta tai huoltotodis-
teen;

d) henkilo, joka suorittaa tehtdvid, joihin hineltd vaaditaan
jonkin jasenvaltion myontimd lupa toimia lennonjohtajana
tai lennontiedottajana;

henkild, joka toimii hallintotehtdvissd yhteison lentoliiken-
teen harjoittajien paidsystd yhteison sisdisen lentoliikenteen
reiteille 23 pdiviand heindkuuta 1992 annetun neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 2408/92 (!) soveltamisalaan kuuluvalla
lentoasemalla;

o
~

f) henkilo, joka suorittaa tehtdvid, jotka liittyvit sellaisen ilma-
alusten suunnistuslaitteiston ~asennukseen, muutost6ihin,
huoltoon, korjaamiseen, peruskorjaukseen, lentomittaukseen
tai tarkastukseen, josta jokin jasenvaltio on vastuussa;

henkild, joka suorittaa ilma-aluksen maahuolintaan liittyvid
tehtdvid, mukaan luettuina tankkaus, huoltotoimet, kuor-
mauslaskelman laadinta, kuormaus, jddnpoisto ja hinaus
asetuksen (ETY) N:o 2408/92 soveltamisalaan kuuluvalla
lentoasemalla.

©

2. Jidsenvaltiot voivat kannustaa kaikkia muun siviili-ilmailu-
toiminnan yhteydessd 1 kohdassa lueteltujen kaltaisia tehtdvid
suorittavia henkil6itd tekemddn vapaaehtoisia ilmoituksia 3
artiklan 1 kohdassa mainituista poikkeamista.

5 artikla
Tietojen kokoaminen ja tallentaminen

1. Jdsenvaltioiden on nimettdvd yksi tai useampi toimival-
tainen viranomainen, joka vastaa 4 artiklan mukaisesti tehtyjen
poikkeamia koskevien ilmoitusten kokoamis-, arviointi-, kasit-
tely- ja tallennusjirjestelmin perustamisesta.

Timd tehtdvd voidaan antaa seuraaville puolueettomasti
tyoskenteleville viranomaisille:

a) kansallinen siviili-ilmailuviranomainen; ja/tai

b) direktiivin 94/56/EY 6 artiklan nojalla perustettu tutkintaelin
tai -yhteiso; ja/tai

¢) muu itsendinen elin tai yhteisd, jolle on annettu timi
tehtavi.

(') EYVL L 240, 24.8.1992, s. 8, asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna vuoden 1994 liittymisasiakirjalla.
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Jos jasenvaltio nimedd tehtdvddn useamman kuin yhden elimen
tai yhteison, sen on nimettdvé yksi niistd 6 artiklan 1 kohdassa
mainituksi tietojenvaihdon yhteyspisteeksi.

2.  Toimivaltaisten viranomaisten on tallennettava kootut
ilmoitukset tietokantoihinsa.

3. Naihin tietokantoihin on tallennettava myds onnetto-
muudet ja vakavat vaaratilanteet.

6 artikla
Tietojenvaihto

1. Jasenvaltioiden on osallistuttava tietojenvaihtoon anta-
malla muiden jisenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten
sekd komission kdyttoon kaikki 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tuihin tietokantoihin tallennetut olennaiset turvallisuustiedot.

Tietokantojen on oltava yhteensopivat 3 kohdassa kuvatun
ohjelmiston kanssa.

2. Poikkeamaa koskevan ilmoituksen vastaanottava toimival-
tainen 5 artiklan 1 kohdan mukaisesti nimetty viranomainen
tallentaa sen tietokantoihin ja ilmoittaa siitd tarvittaessa sen
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, missd poikkeama
ilmeni, missd ilma-alus on rekisterdity, missd ilma-alus on
valmistettu ja/tai missd likkenteenharjoittaja on sertifioitu.

3. Komissio kehittdd titd direktiivid varten erityisen ohjel-
miston. Se ottaa tilloin huomioon ohjelmiston yhteensopi-
vuuden tarpeen jisenvaltioiden olemassa olevien ohjelmistojen
kanssa. Toimivaltaiset viranomaiset voivat kiyttdd kyseistd
ohjelmistoa omien tietokantojensa yllipitoon.

4. Komissio toteuttaa edelli 1 kohdassa mainittua tietojen-
vaihtoa helpottavia toimenpiteiti 10 artiklan 2 kohdassa
sdddetyn menettelyn mukaisesti.

7 artikla
Tietojen levittiminen

1. Kaikilla elimilld, jotka vastaavat siviili-ilmailun turvalli-
suuden sddntelysti tai siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaara-
tilanteiden tutkimisesta yhteisossd, on oikeus kayttdd 5 ja 6
artiklan mukaisesti koottuja ja vaihdettuja, poikkeamia koskevia
tietoja, jotta ne voisivat tehdd turvallisuutta koskevia paatelmid
ilmoitettujen poikkeamien perusteella.

2. Rajoittamatta yleison oikeutta saada tutustua komission
asiakirjoihin, josta sdddettiin Euroopan parlamentin, neuvoston
ja komission asiakirjojen saamisesta yleison tutustuttavaksi 30
pdiviand toukokuuta 2001 annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1049/2001 ('), komissio
vahvistaa omasta aloitteestaan 10 artiklan 2 kohdassa tarkoi-
tetun menettelyn mukaisesti toimenpiteitd niihin liittyvine edel-
lytyksineen 1 kohdassa tarkoitettujen tietojen levittdmiseksi
asianosaisille. Tallaisten toimenpiteiden, jotka voivat olla joko
yleisid tai yksittdisid, on perustuttava tarpeeseen:

— antaa henkil6ille ja organisaatioille tietoja, joita ne tarvit-
sevat parantaakseen siviili-ilmailun turvallisuutta,

— levittdd ainoastaan niitd tietoja, jotka ovat tietojen kayttdjan
tarkoituksen kannalta ehdottoman vilttimattomid, jotta
voidaan varmistaa tietojen asianmukainen luottamukselli-
suus.

(") EYVLL 145, 31.5.2001, s. 43.

Tdman kohdan mukaisesti tehty padtos tietojen jakamisesta on
rajoitettava sithen, mikd on tietojen kiyttdjin tarkoituksen
kannalta ehdottoman vilttdimatontd, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta 8 artiklan sddnndsten soveltamista.

3. Jotta yleiso saisi tietoja siviili-ilmailun turvallisuuden
tasosta, jdsenvaltiot voivat julkaista ainakin kerran vuodessa
turvallisuuskatsauksen, joka sisdltdd tietoja poikkeamien pakol-
lista ilmoittamista koskevien kansallisten jirjestelmien yhtey-
dessd kootuista poikkeamatyypeistd. Jasenvaltiot voivat myos
julkaista kertomuksia, joista henkilotiedot on poistettu.

8 artikla
Tietosuoja

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kansallisen lainsdddantonsd
mukaisesti tarvittavia toimenpiteitd niiden tietojen asianmu-
kaisen luottamuksellisuuden varmistamiseksi, joita ne ovat
saaneet 6 artiklan 1 kohdan ja 7 artiklan 1 kohdan mukaisesti.
Ne saavat kdyttdd nditd tietoja ainoastaan timén direktiivin
tarkoitukseen.

2.  Poikkeaman seki onnettomuuden tai vakavan vaaratilan-
teen tyypistd tai luokituksesta riippumatta yksityishenkiloiden
nimid tai osoitteita ei saa koskaan tallentaa 5 artiklan 2
kohdassa tarkoitettuun tietokantaan.

3. Jasenvaltioiden on pidatyttiva aloittamasta oikeusmenette-
lyja sellaisten suunnittelemattomien tai tahattomien lainrikko-
musten johdosta, jotka tulevat niiden tietoon ainoastaan siksi,
ettd niistd on tehty ilmoitus poikkeamien pakollista ilmoitta-
mista koskevan kansallisen jdrjestelmdn yhteydessd, paitsi
tapauksissa, joissa on kyse torkeind huolimattomuutena
pidettavastd velvollisuuksien laiminlyomisestd, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta rikoslain soveltuvien maardysten sovelta-
mista.

4. Jdsenvaltioiden on varmistettava kansallisen
lainsdddantonsi ja kaytintojensd mukaisia menettelyja noudat-
taen, etteivit tyonantajat voi aiheuttaa haittaa sellaisille tyonte-
kijoille, jotka tekevit ilmoituksen tiedossaan mahdollisesti
olevista vaaratilanteista.

5. Tatd artiklaa sovelletaan rajoittamatta sellaisten kansal-
listen sddntojen soveltamista, jotka koskevat oikeusviran-
omaisten mahdollisuutta saada tietoja.

9 artikla
Vapaaehtoiset ilmoitukset

1. Edelld 4 ja 5 artiklan mukaisen pakollisten ilmoitusten
jarjestelmdn lisdksi jdsenvaltiot voivat perustaa yhden tai
useamman elimen tai yksikon muodostaman vapaaehtoisen
ilmoitusjdrjestelmén, jonka avulla kerdtddn ja analysoidaan
tietoja ilmailussa havaituista puutteista, joita ei vaadita ilmoitet-
taviksi pakollisen jdrjestelmdn puitteissa, mutta jotka niiden
ilmoittajan mielestdi muodostavat todellisen tai mahdollisen
riskin.

2. Jos jasenvaltio padittdd perustaa vapaaehtoisen ilmoitusjdr-
jestelmin, se madrittdd ehdot, joilla yksi tai useampi 1 kohdan
mukaan perustettu elin tai yksikko poistaa henkilotiedot mai-
nitun jérjestelmidn mukaisista vapaaehtoisista kertomuksista.
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3. Jdsenvaltiot varmistavat, ettd luottamuksellisten tietojen
arvioinnista saatavat asianomaiset turvallisuutta koskevat tiedot,
joista on poistettu henkilotiedot, sdilytetddn ja ovat kaikkien
osapuolten kdytettavissa, jotta niitd voidaan kayttdd lentoliiken-
teen turvallisuuden parantamiseen.

10 artikla
Komitea

1. Komissiota avustaa teknisten sddntojen ja hallinnollisten
menettelyjen yhdenmukaistamisesta siviili-ilmailun alalla 16
pdivind joulukuuta 1991 annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3922/91 (*) 12 artiklalla perustettu komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pdatoksen 1999/
468[EY 5 ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyid ottaen huomioon
mainitun péddtoksen 8 artiklan sdadnnokset.

Paitoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu
mairdaika vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

3. Komitea vahvistaa tyojarjestyksensa.

11 artikla
Taytantoonpano

1. Jdsenvaltioiden on saatettava tdimin direktiivin noudatta-
misen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maariykset
voimaan ennen 4 pdivdd heindkuuta 2005. Niiden on ilmoitet-
tava tistd komissiolle viipymatti.

(") EYVL L 373, 31.12.91, s. 4, asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna komission asetuksella (EY) N:o 2871/2000 (EYVL L
333, 29.12.2000, s. 47).

Niissa jasenvaltioiden antamissa sdddoksissa on viitattava tdhdn
direktiiviin tai nithin on liitettdvd tillainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdvd siitd, miten
viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoite-
tuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdéannokset
kirjallisina komissiolle.

12 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan paivdnd, jona se julkaistaan Eu-
roopan unionin virallisessa lehdessd.

13 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Luxemburgissa 13 piivana kesdkuuta 2003.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja

p. COX V. PAPANDREOU
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LITE I

Luettelo ilmoitettavista ilma-alusten toimintaan, huoltoon, korjaukseen ja valmistukseen liittyvisti poikkea-

mista

Huomautus 1:  Vaikka téssi liitteessd luetellaan suurin osa ilmoitettavista poikkeamista, luettelo ei kuitenkaan voi olla

tdysin kattava. Asianosaisten henkiloiden olisi ilmoitettava myos kaikki muut poikkeamat, joiden he
katsovat tdyttdvan ilmoitusvelvollisuuden kriteerit.

Huomautus 2:  Tahin liitteeseen eivit sisdlly onnettomuudet. Onnettomuuksien ilmoittamista koskevien muiden edelly-

tysten tdyttdmisen lisiksi kyseiset onnettomuudet olisi my6s tallennettava 5 artiklan 2 kohdassa mainit-
tuun tietokantaan.

Huomautus 3: Téssd liitteessd on esimerkkejd ilma-alusten toimintaan, huoltoon, korjaukseen ja valmistukseen liittyvistd

ilmoitusvaatimuksista.

Huomautus 4:  IImoitusvelvollisuuden piiriin kuuluvat poikkeamat, joissa toiminnan turvallisuus oli tai olisi voinut olla

vaarassa tai jotka olisivat voineet johtaa vaaratilanteeseen. Jos ilmoittajan kisityksen mukaan poikkeama
ei vaarantanut toiminnan turvallisuutta, mutta toistuessaan erilaisissa mutta todennikdisissd tilanteissa
aiheuttaisi vaaratilanteen, ilmoitus olisi tehtdvd. Minkd katsotaan edellyttivin ilmoitusta yhdenlaisten
tuotteiden, osien tai laitteiden osalta, voidaan katsoa olevan edellyttimatti sitd toisten tuotteiden, osien
tai laitteiden osalta, ja yhden ainoan inhimillisen tai teknisen tekijan esiintyminen tai esiintyméttomyys
voi muuttaa poikkeaman onnettomuudeksi tai vakavaksi vaaratilanteeksi.

Huomautus 5:  Toimintaan liittyviin erityisiin hyvaksymismenettelyihin, esimerkiksi RVSM-ilmatilaan, pitkdn matkan

9 N % >

lentoihin kaksimoottorisilla lentokoneilla (ETOPS), RNAV:hen tai suunnittelu- tai huolto-ohjelmiin voi
liittyd erityisid vaatimuksia kyseisiin hyviksymismenettelyihin tai ohjelmiin liittyvien vikojen tai toimin-
tahdirididen ilmoittamisesta.

SISALLYS

: LENTOTOIMINTA

ILMA-ALUKSEN TEKNIIKKA
ILMA-ALUKSEN HUOLTO JA KORJAUS

: LENNONVARMISTUSPALVELUT, LAITTEISTOT JA MAAPALVELUT

. LENTOTOIMINTA

i) Ilma-aluksen toiminta

a

=

Viistoliikkeet:

— Yhteentormiyksen vaara toisen ilma-aluksen, maaston tai muun esineen kanssa tai vaaratilanne, jossa
viistoliike olisi ollut tarpeellinen.

— Viistoliike, joka on vilttimaton yhteentormiyksen estimiseksi toisen ilma-aluksen, maaston tai muun
esineen kanssa.

— Viiistoliike, joka on vilttimédton muun vaaratilanteen estimiseksi.

Vaaratilanteet lentoonldhdon tai laskeutumisen aikana, valmistellut pakkolaskut ja pakkolaskut mukaan luet-
tuina. Vaaratilanteet kuten maakosketus ennen kiitotien kynnysté, pitkdksi mennyt lasku tai ilma-aluksen
ajautuminen sivuun Kiitotieltd. Lentoonldhdot, keskeytetyt lentoonldhdot, laskut tai laskeutumisyritykset
suljetulla, kdytossi olevalla tai vddralld kiitotielld. Tunkeutuminen kiitotielle.

Kyvyttomyys saavuttaa ennakoidut suoritusarvot lentoonldhdon tai nousun alkuvaiheen aikana.

Vaarallisen alhainen polttoainemddrd tai kyvyttomyys siirtdd polttoainetta tai kdyttdd kaikkea kaytettdvissd
olevaa polttoainetta.

Hallinnan menetys (osittainen tai valiaikainen hallinnan menetys mukaan luettuina) syystd riippumatta.

Ratkaisunopeuden (V,) ldhelld tai sitd suuremmissa nopeuksissa tapahtuvat poikkeamat, jotka johtuvat vaa-
rallisesta tai mahdollisesti vaarallisesta tilanteesta tai jotka aiheuttavat tdllaisen tilanteen (esim. keskeytetty
lentoonldhto, pyrston maakosketus tai moottorin tehonmenetys).

Ylosveto, joka aiheuttaa vaarallisen tai mahdollisesti vaarallisen tilanteen.

Tahaton merkittdvd poikkeaminen ilmanopeudesta, tarkoitetulta lentoradalta tai korkeudesta (yli 300 jalkaa)
mistd tahansa syystd.

Laskeutuminen ratkaisukorkeuden tai minimilaskeutumiskorkeuden alapuolelle ilman vaadittua nakoyhteytta.
Tietoisuuden menettiminen tosiasiallisesta sijainnista tai sijainnista muihin ilma-aluksiin nihden.

Yhteyden katkeaminen ohjaamomicehiston jdsenten vililld tai ohjaamomiehiston ja muiden osapuolten
(matkustamohenkil6sto, lennonjohto, tekninen henkildsto) valilla.

Kova lasku — lasku, jonka katsotaan edellyttavan kovan laskun jalkeistd tarkastusta.

Polttoaineen painopisteraja-arvojen ylitys.
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Toisiovalvontatutkan koodin virheellinen asetus tai vddrd korkeusmittariasetus.

Lentosuunnistukseen tai suoritusarvojen laskentaan kéytettdvien laitteiden ohjelmointivirhe tai sy6tt6virhe tai
védrien tietojen kdyttiminen.

Radiopuhelinsanomien virheellinen vastaanotto tai tulkinta.
Polttoainejirjestelmin toimintahiriot tai viat, jotka vaikuttavat polttoaineen syottdon jaftai kulkuun.
IIma-aluksen tahaton poikkeaminen péillystetyltd pinnalta.

IIma-aluksen yhteentorméys minkd tahansa muun ilma-aluksen, ajoneuvon tai muun maassa olevan esineen
kanssa.

Minki tahansa ohjaimen tahaton ja/tai virheellinen kaytto.

Ilma-aluksen haluttua lentoasua ei kyetd saavuttamaan lennon missd tahansa vaiheessa (esim. laskutelineet ja
niiden luukut, laskusiivekkeet, vakaimet, etureunasolakot jne.).

Vaarallinen tai mahdollisesti vaarallinen tilanne, joka aiheutuu vikaolosuhteiden tarkoituksellisesta simuloin-
nista koulutusta, jirjestelmitarkistusta tai koulutusta varten.

Poikkeuksellinen vérahtely.
Minké tahansa ilma-aluksen ohjaukseen liittyvin pddvaroitusjdrjestelmén toiminta, esim. varoitus vadrastd
lentoasusta, sakkausvaroitus (ohjaussauvan tdristin), ylinopeusvaroitus jne. paitsi jos

1) michistd on todennut kiistattomasti, ettd varoitus oli virheellinen, kuitenkin silli edellytykselld, ettei
virheellinen varoitus aiheuttanut vaikeaa tai vaarallista tilannetta, joka johtui miehiston reagoinnista varoi-
tukseen; tai

2) jarjestelmad kiytetddn koulutusta tai testausta varten.

Maan laheisyydestd varoittavan jarjestelman (GPWS/TAWS) varoitus, kun
1) ilma-alus joutuu ldhemmis maata kuin oli suunniteltu tai odotettu; tai

2) varoitus saadaan mittarisddolosuhteissa tai yolld ja sen syyksi todetaan liian suuri vajoamisnopeus (moodi
1); tai

3) varoitus johtuu siitd, ettei laskutelineitd ole laskettu alas tai laskusiivekkeitd kaddnnetty laskuasentoon
ldhestymisen oikeassa vaiheessa (moodi 4); tai

4) miehiston toiminta varoituksen johdosta aiheuttaa tai olisi saattanut aiheuttaa jonkin vaikean tai vaaral-
lisen tilanteen, esim. mahdollisen porrastusminimin alituksen muuhun liikenteeseen nahden. Tahén voivat
sisdltyd minké tahansa moodin tai tyypin varoitukset eli aiheellinen, tarpeeton tai virheellinen varoitus.

GPWS|TAWS:n esivaroitus (alert), kun miehiston toiminta varoituksen johdosta aiheuttaa tai olisi saattanut
aiheuttaa jonkin vaikean tai vaarallisen tilanteen.

aa) Yhteentormdysvaarasta varoittavan jirjestelmin (ACAS) antamat toimintaohjeet (RA).

bb) Suihkumoottorin tai potkurin ilmavirran aiheuttamat huomattavat vahingot tai vakavat vammat.

i) Hatitilanteet

8
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Tulipalo, rdjahdys, savu tai haitalliset kaasut, vaikka tulipalo olisi sammutettu.

Ohjaamomiehiston tai matkustamohenkiloston hatitilanteessa kayttimit epitavalliset menetelmat, kun

1) menetelmi on olemassa, mutta sité ei kiytetd;

N

menetelmii ei ole olemassa;

D

menetelmi on virheellinen;

IS

)
)
) menetelmd on olemassa, mutta se on epatdydellinen tai epiasianmukainen;
)
)

5) kdytetddn vddrdd menetelméd.

Hatitilanteessa kaytettaviksi tarkoitettujen menetelmien puutteellinen toiminta myos silloin, kun niitd
kédytetddn huolto-, koulutus- tai testaustarkoituksessa.

IIma-aluksen evakuointiin johtava tapahtuma.

Paineistushdirio.

Hatavarustuksen tai médrittyjen hatitilannemenetelmien kaytto jonkin tilanteen selvittamiseksi.
Hatailmoitukseen ("Mayday” tai "Pan”) johtava tapahtuma.

Pelastusjdrjestelmien tai -laitteiden, mukaan luettuina kaikki uloskdynnit ja poistumisvalot, toimintahdiriot
my6s huollon, koulutuksen ja testauksen yhteydessa.

Tilanteet, joissa kuka tahansa michiston jasen joutuu hititoimenpiteend kdyttdimain varahappea.
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i) Miehistén toimintakyvyn menetys

\2/.

=

vi

vii)

a) Kenen tahansa ohjaamomiehistoon kuuluvan toimintakyvyn menetys, myos ennen lentoonldhtod tapahtuva,
jos katsotaan, ettd se olisi voinut johtaa toimintakyvyn menetykseen myos lentoonldhdon jalkeen.

b) Kenen tahansa matkustamohenkilosto6n kuuluvan toimintakyvyn menetys, jonka seurauksena hin on
kyvyton suorittamaan tehtdvidan hatitilanteessa.

Vammat

Poikkeamat, jotka ovat aiheuttaneet tai olisivat voineet aiheuttaa merkittivid vammoja matkustajille tai miehiston
jasenille, mutta joiden ei katsota olevan ilmoitettavia onnettomuuksia.

a) Salamanisku, joka aiheuttaa vahinkoa ilma-alukselle tai johtaa jonkin olennaisen toiminnon menetykseen tai
toimintahairioon.

=

Raekuuro, joka aiheuttaa vahinkoa ilma-alukselle tai johtaa jonkin olennaisen toiminnon menetykseen tai
toimintahairioon.

¢) Voimakkaaseen turbulenssiin joutuminen, joka aiheuttaa vammoja ilma-aluksessa oleville henkiléille tai jonka
katsotaan edellyttivin ilma-aluksen turbulenssitarkastusta.

=

Windshear-ilmié6n joutuminen.

e) Jadanmuodostukseen joutuminen, joka aiheuttaa hallintavaikeuksia tai vahinkoa ilma-alukselle tai johtaa jonkin
olennaisen toiminnon menetykseen tai toimintahairioon.

Turvallisuus

a) Laiton puuttuminen ilma-aluksen toimintaan, mukaan luettuina pommiuhka ja kaappaus.
b) Piihtyneiden, vikivaltaisten tai hairiotd aiheuttavien matkustajien hillitsemisessid kohdatut vaikeudet.

¢) Salamatkustajan 16ytyminen.

Muut poikkeamat

a) Usein toistuvat tietyntyyppiset poikkeamat, joiden ei sellaisinaan katsottaisi olevan ilmoitettavia, mutta jotka
suuren toistuvuutensa takia muodostavat mahdollisen vaaran.

b) Lintutdrmdys, joka aiheuttaa vahinkoa ilma-alukselle tai johtaa jonkin olennaisen toiminnon menetykseen tai
toimintahairioon.
¢) Jattopyorteeseen joutuminen.

d) Mika tahansa muu poikkeama, jonka on katsottu aiheuttaneen vaaraa ilma-alukselle ja siind oleville henkil6ille
tai joka olisi saattanut aiheuttaa tallaista vaaraa, ilma-aluksessa tai maassa.

B. ILMA-ALUKSEN TEKNIIKKA

i) Rakenne

=

Kaikkia rakennevaurioita ei tarvitse ilmoittaa. Teknistd arviointia tarvitaan sen paittdmiseksi, onko vaurio niin
vakava, ettd siitd on tehtdvid ilmoitus. Seuraavat esimerkit voidaan ottaa huomioon:

a) Vaurio keskeisessd rakenneosassa, jota ei ole luokiteltu vaurionsietiviksi (kdyttoidltadn rajoitettu osa).
Keskeisid rakenneosia ovat osat, jotka kantavat merkittdvin osan ilma-alukseen lennon aikana, maassa tai
paineistuksen takia kohdistuvista kuormituksista ja joiden vaurioituminen voisi johtaa ilma-aluksen vaaralli-
seen rikkoutumiseen.

=

Sallitut rajat ylittdva vika tai vaurio keskeisessd rakenneosassa, joka on luokiteltu vaurionsietavaksi.

O
-~

Rakenneosan sallitut rajat ylittivd vaurio tai vika, joka voi heikentid rakenteen jaykkyyttd siind médrin, ettei
vaadittuja aeroelastisen virahtelyn, divergenssin ja ohjainten kaanteisvaikutuksen toleransseja voida endi
saavuttaa.

d) Rakenneosan vaurio tai vika, joka saattaa aiheuttaa massaltaan niin suurten osien irtoamisen, ettd ne voivat
vahingoittaa ilma-aluksessa olevia henkilditi.

¢) Rakenneosan vaurio tai vika, joka saattaa vaarantaa jdrjestelmien asianmukaisen toiminnan. Katso jdljempana
ii alakohta.

f) Jonkin ilma-aluksen rakenneosan irtoaminen lennon aikana.

Jarjestelmit

Kaikkiin jarjestelmiin ehdotetaan sovellettaviksi seuraavia yleisid perusteita:

a) Minkd tahansa jarjestelmdn, jirjestelmdn osan tai laitekokonaisuuden rikkoontuminen, merkittivi toiminta-
hdiri6 tai vika, kun tavanomaisia toimintamenetelmié ei pystytty riittdvésti noudattamaan.
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Michisto ei pysty hallitsemaan jarjestelméd, esim.

1) tahaton toiminta;

2) véird tai puutteellinen toiminta, mukaan luettuina ohjainten liikerajoitukset ja jaykkyys;

3) potkurin ryntddminen ylikierroksille;

4) mekaaninen irtikytkeytyminen tai vika.

Jarjestelman yksinomaisen toiminnan tai yksinomaisten toimintojen vikaantuminen tai toimintahdirio (yhteen
jarjestelmddn on voitu yhdistdd useita toimintoja).

Interferenssi jarjestelmin sisdlld tai eri jarjestelmien valilld.

Jarjestelmaan liittyvan suojalaitteen tai varajarjestelman vika tai toimintahairio.

Jarjestelmdn varmistuksen vika.

Miki tahansa poikkeama, joka on aiheutunut jirjestelmin odottamattomasta toiminnasta.

Sellaisten ilma-alustyyppien osalta, joissa on yksi padjarjestelmd, jarjestelmdn osa tai laitekokonaisuus:
minké tahansa padjirjestelmin, jirjestelmén osan tai laitekokonaisuuden rikkoontuminen, merkittdva toimin-
tahiirio tai vika.

Sellaisten ilma-alustyyppien osalta, joissa on useita toisistaan riippumattomia padjirjestelmid, jdrjestelmien
osia tai laitekokonaisuuksia:

useamman kuin yhden padjarjestelmin, jirjestelmédn osan tai laitekokonaisuuden rikkoontuminen, merkittiva
toimintahdirio tai vika.

IIma-aluksen jérjestelmiin tai laitteisiin liittyvien varoitusjirjestelmien toiminta, paitsi jos miehistd toteaa kiis-
tattomasti varoituksen virheellisyyden, kuitenkin silld edellytykselld, ettei virheellinen varoitus ole aiheuttanut
vaikeaa tai vaarallista tilannetta, joka johtui miehiston reagoinnista varoitukseen.

Hydraulinesteen, polttoaineen, 6ljyn tai muiden nesteiden vuodot, jotka aiheuttavat palovaaran tai ilma-
aluksen rakenteiden, jirjestelmien tai laitteiden mahdollisesti vaarallisen saastumisen tai jotka aiheuttavat
vaaraa ilma-aluksessa oleville henkilille.

Nayttojdrjestelmdn toimintahirio tai vika, jonka seurauksena miehisto voi saada harhaanjohtavia néyttoja.

Mika tahansa vika, toimintahdiri6 tai puute, kun se tapahtuu lennon ja jarjestelmén toiminnan kannalta kriit-
tisessd vaiheessa.

Todellisten suoritusarvojen jddminen huomattavasti hyviksyttyja suoritusarvoja alhaisemmiksi, mikd on
aiheuttanut vaarallisen tilanteen (ottaen huomioon suorituskyvyn laskentamenetelmin tarkkuus), mukaan
luettuina jarrutus, polttoaineenkulutus jne.

Objainpintojen epdsymmetrinen toiminta, esim. laskusiivekkeet, etureunasolakot, spoilerit jne.

Tamin liitteen lisdyksessd luetellaan esimerkkejd ilmoitettavista poikkeamista, kun nditd yleisid perusteita sovelle-
taan tiettyihin jarjestelmiin.

i) Tydéntovoima (mukaan luettuina moottorit, potkurit ja roottorijirjestelmit) ja apuvoimalaitteet

a) Jonkin moottorin sammuminen, ssmmuttaminen tai toimintahirio.

b) Jonkin suurella nopeudella pyorivin laitteen liian suuri kierrosnopeus tai kyvyttomyys hallita kierrosnopeutta

9

d)

(esim. apuvoimalaite, ilmakaynnistin, ilmastointilaite, patoilmaturbiini, potkuri tai roottori).

Minki tahansa moottorin osan vika tai toimintahdirio, jolla on yksi tai useampia seuraavista vaikutuksista:

1) osien/sirpaleiden sinkoutuminen suojuksen lapi;

N

hallitsematon sisdinen tai ulkoinen tulipalo tai kuumien kaasujen purkautuminen;

3) tyontovoiman suuntautuminen muuhun kuin ohjaajan haluamaan suuntaan;

~

reverssin toimimattomuus tai tahaton toiminta;

N

moottorin kiinnitysrakenteen vikaantuminen;

~

moottorin olennaisen osan osittainen tai tdydellinen menetys;

oo

)
)
)
) kyvyttomyys sditdd tehoa, tyontovoimaa tai kierroslukua;
)
)
)

tihed ja nikyvi savu tai myrkyllinen tuote, joiden pitoisuus on riittdvin suuri aiheuttamaan miehiston tai
matkustajien toimintakyvyn menetyksen;

9) tavanomaisten menetelmien avulla ei pystytd pysdyttimain moottoria;
10

=

toimintakunnossa oleva moottori ei kdynnisty.

Tyontovoiman tai tehon tahaton menetys, muutos tai vaihtelu, joka luokitellaan tyontovoiman tai tehonhal-
linnan menetykseksi (LOTC):

1) yksimoottorisessa ilma-aluksessa; tai
2) kun sitd pidetddn liian suurena ilma-alukselle; tai
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3) kun se voi vaikuttaa useampaan kuin yhteen moottoriin monimoottorisessa ilma-aluksessa ja erityisesti
kaksimoottorisessa ilma-aluksessa; tai

4) monimoottorisessa ilma-aluksessa, kun samaa tai vastaavaa moottorityyppid kdytetddn aluksessa, jossa

Mika tahansa kayttoidltdan rajoitetun osan vika, joka aiheuttaa osan poistamisen ennen sen kiyttoidn loppua.

Samasta syystd johtuvat viat, jotka voivat johtaa moottorin pysdyttimiseen lennon aikana niin usein, ettd on
olemassa mahdollisuus, ettd saman lennon aikana on pysdytettynd useampi kuin yksi moottori.

Moottorin rajoitin- tai sddtolaite ei toimi sitd tarvittaessa tai toimii tahattomasti.
Moottoriparametrien ylitys.

Vieraan esineen aiheuttamat vauriot (FOD).

Potkurit ja potkurien voimansiirto

j)

Potkurin tai moottorin minkd tahansa osan vika tai toimintahirio, joka johtaa johonkin tai joihinkin seuraa-
vista tilanteista:

1) potkurin ylikierrokset;
liiallisen ilmanvastuksen syntyminen;
tyontévoiman suuntautuminen ohjaajan haluamaan suuntaan nihden piinvastaiseen suuntaan;

)
)
4) potkurin tai sen olennaisen osan irtoaminen;
) vika, joka johtaa liialliseen epdtasapainoon;
)

potkurin lapojen tahaton liikkuminen lennon aikaiselle kaltevuuskulmalle vahvistetun vihimmadisarvon
alapuolelle;

potkuria ei pystytd lepuuttamaan;

potkurin kallistuskulmaa ei pystytd muuttamaan;

)
)
9) tahaton kallistuskulman muutos;
) vdantomomentin tai nopeuden hallitsematon vaihtelu;
)

osien irtoaminen alhaisella nopeudella.

Roottorit ja roottorien voimansiirto

k)

)

Pidroottorin alennusvaihteiston tai kiinnityksen vaurio tai vika, joka voisi johtaa roottorikokoonpanon irtoa-
miseen lennon aikana ja/tai roottorin sdddon toimintahdiridihin.

Pyrstoroottori-, voimansiirto- ja vastaavien jarjestelmien vauriot.

Apuvoimalaitteet

m) Apuvoimalaitteen sammuminen tai vikaantuminen, kun sen on oltava kaytettivissd esimerkiksi ETOPS-

toimintaa koskevien vaatimusten tai minimivarusteluettelon mukaisesti.

n) Apuvoimalaitetta ei voida sammuttaa.

o) Ylikierrokset.

p) Apuvoimalaite ei kdynnisty, kun sitd tarvitaan toiminnallisista syista.

Inhimilliset tekijit

Mikd tahansa vaaratilanne, jossa mikd tahansa ilma-aluksen suunnittelun piirre tai puute olisi saattanut johtaa
kiyttovirheeseen, joka voi osaltaan aiheuttaa vaarallisia tai katastrofisia vaikutuksia.

Muut poikkeamat

a)

=

o ()
=

o
~—

Miki tahansa vaaratilanne, jossa miké tahansa ilma-aluksen suunnittelun piirre tai puute olisi saattanut johtaa
kéyttovirheeseen, joka voi osaltaan aiheuttaa vaarallisia tai katastrofisia vaikutuksia.

Poikkeama, jota ei tavallisesti pidetd ilmoitettavana (esimerkiksi sisustuksessa ja matkustamon varusteissa tai
vesijarjestelméssd), kun poikkeaman esiintymisolosuhteet johtivat siihen, ettd tilanne aiheutti vaaraa ilma-aluk-
selle tai siind oleville henkildille.

Tulipalo, rdjahdys, savu tai haitalliset kaasut.

Mika tahansa muu tilanne, joka voisi aiheuttaa vaaraa ilma-alukselle tai vaikuttaa ilma-aluksessa olevien henki-
16iden tai ilma-aluksen ldheisyydessd maassa olevien ihmisten tai omaisuuden turvallisuuteen.

Kuulutusjirjestelmin vaurio tai vika, jonka vuoksi jirjestelma ei toimi tai kuulutuksia ei voi kuulla.

Ohjaajan istuimen sdddon rikkoutuminen lennon aikana.
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C. ILMA-ALUKSEN

i) Ilma-aluksen osien tai laitteiden virheellinen kokoonpano, joka havaitaan sellaisen tarkastus- tai testausmenet-

telyn aikana, jota ei ole laadittu nimenomaan titd tarkoitusta varten.
Rakennevaurioon johtava kuuman vuodatusilman vuoto.
Miki tahansa kdyttoidltaan rajoitetun osan vika, joka aiheuttaa osan poistamisen ennen sen kayttoidn loppua.

Mistd tahansa syystd (esimerkiksi aeroelastisesta virahtelystd, jaykkyyden heikkenemisesti tai rakenteen vaurioi-

tumisesta) johtuvat vauriot tai viat (esimerkiksi sirot, murtumat, korroosio, delaminaatio, liitosten aukeaminen

jne.):

a) primaarirakenteissa tai keskeisissd rakenne-osissa (siten kuin ne on mddritelty valmistajan korjauskisikirjassa),
kun tillainen vaurio tai vika ylittdd korjauskasikirjassa médritellyt raja-arvot ja edellyttdd korjausta tai
kyseisen osan tdydellisti tai osittaista vaihtamista;

b) sekundaarirakenteissa, jos vaurio tai vika on aiheuttanut tai olisi voinut aiheuttaa vaaraa ilma-alukselle;
¢) moottorissa, potkurissa tai pyorivasiipisen ilma-aluksen roottorijirjestelmass.
Jonkin jirjestelmidn tai laitteen rikkoutuminen, toimintahdirio tai vika tai mikd tahansa vaurio tai

toiminnan heikkeneminen, joka on havaittu lentokelpoisuusmiiriysten tai muiden valvovan viran-
omaisen antamien pakollisten vaatimusten noudattamisen yhteydessi, kun:

a) madraystd noudattava ilmoittajaorganisaatio havaitsee vaurion tai vian ensimmaistd kertaa;

b) vaurio tai vika havaitaan timdn jilkeen uudelleen ja se ylittdd mddrayksissi ilmoitetut sallitut raja-arvot ja/tai
julkaistuja korjausmenettelyji ei ole saatavilla.

Pelastusjdrjestelmien tai -laitteiden, mukaan luettuina kaikki uloskdynnit ja poistumisvalot, toimintahéiriot myos

huollon ja testauksen yhteydessa.

Vaadittujen huoltomenettelyjen noudattamatta jittiminen tai merkittavat virheet niiden noudattamisessa.

Tuotteet, osat, laitteet tai materiaalit, joiden alkuperd on tuntematon tai epéilyttava.

Harhaanjohtavat, virheelliset tai riittimattomat huoltotiedot tai -menettelyt, jotka voivat johtaa huoltovirheisiin.

Ilma-aluksen jirjestelmien ja laitteiden testauksessa tai tarkastuksessa kiytettivien maalaitteiden rikkou-
tumiset, toimintahdiriot ja viat siind tapauksessa, ettei ongelma kiynyt selvisti ilmi vaadituissa tavan-
omaisissa tarkastuksissa ja testauksissa ja kun timi aiheuttaa vaarallisen tilanteen.

D. LENNONVARMISTUSPALVELUT, LAITTEISTOT JA MAAPALVELUT

i) Lennonvarmistuspalvelut

=
=
=

iii

iii

=

=

Katso liite II: luettelo ilmoitettavista lennonvarmistukseen liittyvistd poikkeamista.

Lentopaikat ja lentopaikkojen varustus ja palvelut

a) Merkittivd vuoto polttoaineen tankkauksen aikana.

b) Viirin polttoainemairan tankkaus, jolla on todennikoisesti merkittdvd vaikutus ilma-aluksen toiminta-aikaan,
suoritusarvoihin, massakeskion asemaan tai rakenteelliseen lujuuteen.
Matkustajista huolehtiminen, matkatavarat ja rahti

Kuljetetusta matkatavarasta tai rahdista aiheutunut ilma-aluksen rakenteiden, jirjestelmien ja laitteiden
merkittdvd saastuminen.

a,

R

b) Matkustajien, matkatavaroiden tai rahdin virheellinen sijoittaminen, jolla on todennikoisesti merkittiva
vaikutus ilma-aluksen massaan ja/tai massakeskion asemaan.

¢) Matkatavaroiden tai rahdin (kdsimatkatavarat mukaan luettuina) virheellinen sijoittaminen, joka saattaa
aiheuttaa jonkinlaista vaaraa ilma-alukselle, sen laitteille tai siind oleville henkildille tai joka saattaa vaikeuttaa
ilma-aluksen evakuointia.

d) Rahtikonttien tai suurten rahtitavaroiden riittimaton kiinnitys.

e) Vaarallisten aineiden kuljettaminen tai kuljettamisen yritys sovellettavien médrdysten vastaisesti, mukaan luet-

tuina vaarallisten aineiden virheelliset merkinnit ja pakkaaminen.

Ilma-aluksen maahuolinta ja asematasolla tehtivit huoltotoimet

a) Ilma-aluksen jdrjestelmien ja laitteiden testauksessa tai tarkastuksessa kaytettdvien maalaitteiden viat, toimin-
tahdiriot ja puutteet siind tapauksessa, ettei ongelma kdynyt selvésti ilmi vaadituissa tavanomaisissa tarkastuk-
sissa ja testauksissa ja kun timi aiheuttaa vaarallisen tilanteen.

b) Vaadittujen huoltotoimien suorittamatta jattdiminen tai merkittdvit virheet niiden suorittamisessa.

¢) Epdpuhtaan tai vddrdn tyyppisen polttoaineen tai muiden vélttimédttomien nesteiden ja kaasujen tdydennys
(mukaan luettuina happi ja juomavesi).
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Liitteen I lisdys
Seuraavassa annetaan esimerkkejd ilmoitettavista poikkeamista, kun timan liitteessd I olevan B kohdan ii alakohdassa

1. Ilmastointi/tuuletus

a) avioniikan jashdytyksen taydellinen toimimattomuus;

b) paineistushdirio.

2. Automaattiohjausjirjestelmi

a,

b

=

automaattiohjausjdrjestelmd ei saavuta haluttua toimintatilaa kdynnistamisen jalkeen;

miehiston ilmoittamat, automaattiohjausjirjestelméin toimintaan liittyvdt huomattavat vaikeudet ilma-aluksen
hallinnassa;

e}
-

viat automaattiohjausjarjestelman irtikytkentilaitteessa;

=

automaattiohjauksen toimintatilan tahaton muutos.

3. Yhteydenpito

a) kuulutusjirjestelmédn vaurio tai vika, jonka vuoksi jarjestelmd ei toimi tai kuulutuksia ei voi kuulla;

b) radioyhteyden tdydellinen menetys lennon aikana.

4. Sihkojirjestelmi

a) yhden sihkonjakelujirjestelmén toimimattomuus (vaihto- tai tasavirta);
b) kaikkien tai useamman kuin yhden sahkontuottojarjestelman toimimattomuus;

¢) sihkontuottojirjestelmén varajdrjestelma ei toimi.

5. Ohjaamo/matkustamo/rahtitila

a) ohjaajan istuimen sdddon rikkoutuminen;

uloskdynnit, hativalaistus jne.;

¢) rahdin kiinnitys ei toimi.

6. Palontorjuntajirjestelmi

a) palovaroitukset lukuun ottamatta niitd, jotka todetaan heti virheellisiksi;

b) palon tai savun ilmaisu- tai torjuntajirjestelmin toimintahdiri6 tai vika, jota ei havaittu ja joka voisi aiheuttaa
palonilmaisu, tai -torjuntajirjestelman toimimattomuuden tai vajaatoiminnan;

¢) kun todellinen palo tai savu ei aiheuta varoitusta.

7. Ohjaimet

a) laskusiivekkeiden, etureunasolakoiden, spoilereiden jne. epdsymmetrinen toiminta;

b) pddohjainten tai niithin liittyvien sddt6laippojen ja ohjainlukkojen toiminnassa ilmenevit liikerajoitukset, jaykkyys
tai heikko tai viivdstynyt toiminta;

ohjainpinnan liian suuri liike;

miehiston tuntema ohjainpintojen varahtely;

(=N
= =

ohjaimen mekaaninen irtikytkeytyminen tai vika;

f) ilma-aluksen tavanomaisen ohjauksen huomattava vaikeutuminen tai lento-ominaisuuksien merkittdvi heikkene-
minen.

8. Polttoainejirjestelmi
a) polttoaineen médrdn mittausjirjestelmin toimintahdirio, joka aiheuttaa ilma-aluksessa olevan polttoainemaarin
ndyton rikkoutumisen tai virheellisen ndyttiman;

b

¢) polttoaineen pikatyhjennysjirjestelmin toimintahdirio tai vika, joka aiheuttaa huomattavan polttoainemairin
tahattoman menetyksen, palovaaran, ilma-aluksen laitteiden vaarallisen saastumisen tai pikatyhjennysjirjestelman
toimimattomuuden;

polttoainevuoto, joka aiheuttaa merkittdvin polttoainemenetyksen, palovaaran tai huomattavaa saastumista;

=

polttoainejdrjestelman toimintahairiot tai viat, joilla on merkittava vaikutus polttoaineen syottoon ja/tai jakeluun;

e) kyvyttomyys siirtdd polttoainetta tai kdyttdd kaikkea kaytettdvissd olevaa polttoainetta.
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9. Hydraulijirjestelma
a) yhden hydraulijirjestelman rikkoutuminen (ainoastaan ETOPS-toiminnassa);
b) eristysjarjestelmén rikkoutuminen;
¢) useamman kuin yhden hydraulipiirin rikkoutuminen;
d) hydraulijirjestelmin varajirjestelman rikkoutuminen;
¢) ilmakayttoisen generaattorin tahaton ulostulo.
10. Jddntunnistus ja -estojirjestelmi
a) jddtymisen estojirjestelmin tai jddnpoistojirjestelmin rikkoutuminen tai vajaatoiminta, jota ei havaittu;
b) useamman kuin yhden anturilimmitysjirjestelman rikkoutuminen;
¢) jddnpoisto siivistd ei onnistu symmetrisesti;
d) poikkeuksellinen jadanmuodostus, jolla on merkittavid vaikutuksia suorituskykyyn tai hallintaominaisuuksiin;
e) miehiston ulos nikeminen vaikeutuu merkittavisti.
11. Mittari-, varoitus- ja tallennusjirjestelmit
a) mittarin tai niyttolaitteen toimintahdiri6 tai vika, kun miehistélle tulevat huomattavasti harhaanjohtavat naytot
voivat johtaa siihen, ettd miehisto kdyttdd virheellisesti jotain olennaista jarjestelmas;
b) jarjestelmdn punaisen varoitustoiminnon rikkoutuminen;
¢) kuvaruutuniytoilld varustetut ohjaamot (glass cockpits): useamman kuin yhden ndytto- tai varoitustoimintoja
suorittavan nayttoyksikon tai tietokoneen rikkoutuminen tai toimintahairio.
12. Laskutelineet/jarrut/renkaat
a) tulipalo jarruissa;
b) jarrutehon merkittdva heikkeneminen;
¢) epasymmetrinen jarrutus, joka aiheuttaa kulkuradan merkittdvin muutoksen;
d) laskutelineen vapaapudotusjirjestelma ei toimi (myos sddnnollisten testien yhteydessd):
¢) laskutelineiden tai niiden luukkujen tahaton avautuminen tai sulkeutuminen;
f) useamman kuin yhden renkaan puhkeaminen.
13. Navigaatiolaitteet (tarkkuuslihestymisjirjestelmi mukaan luettuna) ja lentotietojirjestelmit
a) navigaatiolaitteiden tdydellinen rikkoutuminen tai useat toimintahdiriot;
b) lentotietojirjestelmin tdydellinen rikkoutuminen tai useat toimintahdiriot;
¢) merkittdvisti harhaanjohtavat ndytot;
d) merkittdvit navigointivirheet, joiden katsotaan johtuvan virheellisistd tiedoista tai tietokannan koodausvirheesti;
) sivuttais- tai pystysuuntaisen kulkuradan odottamattomat muutokset, jotka eivit johdu ohjaajan toiminnasta;
f) maasuunnistuslaitteistojen ongelmat, jotka johtavat merkittdviin navigointivirheisiin, jotka eivit liity siirtymisiin
inertiasuunnistuksesta radiosuunnistukseen.
14. Happijirjestelmi paineistetuille ilma-aluksille:
a) ohjaamon hapensy6ton toimimattomuus;
b) merkittavin matkustajamadrin (yli 10 %) hapensy6ton toimimattomuus myos silloin, kun se havaitaan huollon,
koulutuksen tai testauksen yhteydessa.
15. Vuodatusilmajirjestelmi

a) palovaroituksen tai rakennevaurion aiheuttava kuuman vuodatusilman vuoto;
b) kaikkien vuodatusilmajirjestelmien rikkoutuminen;

¢) vuodatusilman vuodonilmaisujirjestelmin rikkoutuminen.
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LIITE 1

Luettelo ilmoitettavista lennonvarmistuspalveluihin liittyvistd poikkeamista

Huomautus 1:  Vaikka téssé liitteessd luetellaan suurin osa ilmoitettavista poikkeamista, luettelo ei kuitenkaan voi olla

tdysin kattava. Asianosaisten henkiloiden olisi ilmoitettava myos kaikki muut poikkeamat, joiden he
katsovat tdyttavan ilmoitusvelvollisuuden kriteerit.

Huomautus 2:  Tamd liite ei sisdlld onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita. Onnettomuuksista ilmoittamista koskevien

muiden vaatimusten lisiksi ne olisi my6s tallennettava 5 artiklan 2 kohdassa mainittuun tietokantaan.

Huomautus 3: Tamd liite sisdltdad lennonvarmistuspalveluihin liittyvat poikkeamat, jotka muodostavat todellisen vaaran

lentoturvallisuudelle tai jotka voivat vaarantaa turvallisen lennonvarmistuspalvelun antamisen.

Huomautus 4:  Tamin liitteen sislto ei estd ilmoittamasta kaikkia poikkeamia, tilanteita tai olosuhteita, jotka voivat

vaarantaa ilma-aluksen turvallisuuden, jos ne toistuvat muissa, mutta mahdollisissa olosuhteissa, tai jos
niiden annetaan jatkua puuttumatta asiaan.

i) Yhteentormiyksen uhka (mukaan lukien kaikki tilanteet, joissa ilma-aluksen katsotaan olleen liian lihelld

toista ilma-alusta | maata | ajoneuvoa | henkil6i tai esinettd):

a) Porrastusminimin rikkominen

b) Riittdmdton porrastus

¢) Maakosketuksen uhka ilma-aluksen ollessa normaalisti ohjaajan hallinnassa
d) Tunkeutuminen kiitoradalle siten, etti viistoliike on valttimaton.

i) Yhteentérmiyksen mahdollisuus tai yhteentormiyksen uhka (mukaan lukien kaikki tilanteet, joissa onnetto-

iii

=

muus tai yhteentérmiyksen uhka on mahdollinen, jos lihelld on toinen ilma-alus):
a) Tunkeutuminen kiitoradalle siten, ettd vaistoliike ei ole vilttimaton
b)
¢) llma-aluksen poikkeaminen lennonjohdon selvityksestd
d) Ilma-aluksen poikkeaminen voimassa olevasta ilmaliikenteen hallintaa koskevasta sddnnostostd
1) Ilma-aluksen poikkeaminen voimassa olevista julkaistuista ilmaliikenteen hallintamenettelyistd
2) Luvaton lentdminen ilmatilaan

3) Poikkeaminen ilma-alusta koskevasta ilmaliikenteen hallintaan liittyvdstd laitevarustelusta ja operaatioista,
joista on mddritty voimassa olevassa sddnnostossa.

Poikkeaminen kiitoradalta

Ilmaliikenteen hallintaan liittyvit poikkeamat (mukaan lukien tilanteet, joissa ei voida antaa turvallista ilma-
liikenteen hallintapalvelua, ja tilanteet, joissa ilma-aluksen turvallinen toiminta ei ole vaarantunut sattu-
malta). Timi sisiltdd seuraavat poikkeamat:

a) Kyvyttdmyys antaa ilmaliikenteen hallintapalvelua
1) Kyvyttomyys antaa ilmaliikennepalvelua
2) Kyvyttomyys antaa ilmatilan hallintapalvelua
3) Kyvyttomyys antaa ilmaliikennevirtojen sddntelypalvelua

=

Viestintitoiminnon hiirio

Valvontatoiminnon hairi6

Tietojenkasittely- ja tiedonkulkutoiminnon héiri6
Navigaatiotoiminnon hiirio

IImaliikenteen hallintajdrjestelmédn turvallisuus
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Liitteen II lisdys

Seuraavassa annetaan esimerkkejd ilmaliikenteen hallintaan liittyvistd poikkeamista, joista on ilmoitettava, kun liitteessd
I olevassa iii alakohdassa lueteltuja yleisid perusteita sovelletaan ilma-aluksen toimintaan.

1.

NeRe I - N e N N )

10.

11.

12.

Selvisti virheellisten, puutteellisten tai harhaanjohtavien tietojen antaminen erilaisissa maassa olevissa tietoldhteissi,
kuten lennonjohdossa, lihestymisalueiden automaattisessa tiedotuspalvelussa (ATIS), sddpalveluissa, suunnistustieto-
kannoissa, kartoissa, kaavioissa, kisikirjoissa jne.

. Madrittyd pienemman varakorkeusselvityksen antaminen alla olevasta maan tai veden pinnasta.

. Virheellisten painetictojen (eli korkeusmittariasetuksen) antaminen.

. Tarkeiden viestien virheellinen lihettiminen, vastaanotto tai tulkinta, kun timai aiheuttaa vaarallisen tilanteen.
. Porrastusminimin rikkominen.

. Luvaton lentdminen ilmatilaan.

. Laittomat radiopuhelinsanomat.

. Lennonvarmistuspalvelujen maa- tai satelliittilaitteiden vika.

. Merkittivd vika lennonjohdossa | ilmaliikenteen hallinnassa tai lentopaikan rakenteiden kunnon merkittiva heikke-

neminen.

Lentopaikan liikennealueilla on ilma-aluksia, ajoneuvoja, eldimia tai vieraita esineité, jotka aiheuttavat vaarallisen tai
mahdollisesti vaarallisen tilanteen.

Lentopaikan liikennealueilla olevien esteiden tai vaarojen virheellinen tai riittiméton merkitseminen, miké aiheuttaa
vaarallisen tilanteen.

Lentokentdn valot sammuvat, niissd on merkittdva toimintahdirio tai ne eivit ole kaytossi.




