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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2019/631,
annettu 17 pidivini huhtikuuta 2019,

hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkil6autoille ja uusille kevyille hyotyajo-
neuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta

(uudelleenlaadittu teksti)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsdatdmisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (Y),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtimisjarjestystd (%),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 443/2009 (°) ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) N:o 510/2011 () on muutettu tuntuvasti useita kertoja. Koska uusia muutoksia on tarpeen tehda,
mainitut asetukset olisi selkeyden vuoksi uudelleenlaadittava.

(2)  Jotta siirtymd tapahtuisi yhdenmukaisesti ja tehokkaasti asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
uudelleenlaadinnan ja kumoamisen jilkeen, titd asetusta olisi sovellettava 1 paivistd tammikuuta 2020. On
kuitenkin aiheellista sailyttdd mainituissa asetuksissa vahvistetut hiilidioksidipddstonormit ja keinot niiden
saavuttamiseksi muutoksitta vuoteen 2024 saakka.

(3)  Pariisin sopimuksessa (°) asetetaan muun muassa pitkdn aikavilin tavoite, joka vastaa tavoitetta rajoittaa
maapallon keskilimpotilan nousu selvisti alle kahteen celsiusasteeseen esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon
verrattuna sekd jatkaa toimia nousun pysyttdmiseksi alle 1,5 celsiusasteessa esiteollisella kaudella vallinneeseen
tasoon verrattuna. Hallitustenvilisen —ilmastonmuutospaneelin  (IPCC)  viimeisimmdssd  erityisraportissa
vaikutuksista, joita on maapallon keskilimpétilan nousulla 1,5 celsiusasteella esiteollisen ajan tasoista sekd sithen
liittyvilldi maailman kasvihuonekaasupiistojen kehityspoluilla, esitetddn uusimmat tieteelliset padtelmit, jotka
vahvistavat yksiselitteisesti ilmastonmuutoksen kielteiset vaikutukset. Kyseisessd erityisraportissa todetaan, ettd
padstojen vahentdminen kaikilla aloilla on ratkaisevan tirkedd ilmaston limpenemisen rajoittamiseksi.

(4)  Jotta edistettaisiin Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista, on nopeutettava koko liikennealan muuttamista
paastottomaksi ottaen huomioon 28 péivind marraskuuta 2018 annettu komission tiedonanto "Puhdas maapallo
kaikille — Eurooppalainen visio kukoistavasta, nykyaikaisesta, kilpailukykyisesté ja ilmastoneutraalista taloudesta”,
jossa visioidaan tarvittavia taloudellisia ja yhteiskunnallisia muutoksia, joihin osallistuvat kaikki talouden ja
yhteiskunnan alat ja joiden pdidmdirini on saada aikaan kasvihuonekaasujen nollanettopddstot vuoteen 2050
mennessd. [hmisten terveyttd ja ymparistod vakavasti vahingoittavia ja ilman laatua pilaavia liikenteen aiheuttamia
pddstojd olisi niin ikddn vihennettdva jyrkasti ilman viivettd. Perinteisten polttomoottoriajoneuvojen padstdjd on
tarpeen vihentdd edelleen vuoden 2020 jilkeen. Pddstottomien ja vidhdpaistoisten ajoneuvojen olisi oltava
kiytossd ja saatava merkittdvd markkinaosuus vuoteen 2030 mennessd. Henkiloautojen ja kevyiden hyotyajo-
neuvojen hiilidioksidipddstojd olisi edelleen vihennettdvi vuoden 2030 jilkeen.

(') EUVLC 227,28.6.2018,s.52.

(*) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 27. maaliskuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston pditos, tehty
15. huhtikuuta 2019.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 paivind huhtikuuta 2009, padstonormien asettamisesta
uusille henkiloautoille osana yhteison kokonaisvaltaista ldhestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen
vihentimiseksi (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 pdivini toukokuuta 2011, paddstonormien asettamisesta
uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen
vihentimiseksi (EUVL L 145, 31.5.2011,s. 1).

() EUVLL 282,19.10.2016,s. 4.
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(5)  Komission 31 péivind toukokuuta 2017 annetussa tiedonannossa "Eurooppa liikkeelld — Puhdas, kilpailukykyinen
ja verkotettu liikenne ja liikkuvuus kaikille sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla” ja 8 pdivdnd marraskuuta
2017 annetussa tiedonannossa "Vahapaistoistd litkkuvuutta koskevan eurooppalaisen strategian toteuttaminen —
Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia sekd puolustaa
teollisuuttaan ja tyontekij6itddn” korostetaan, ettd henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipads-
tonormit ovat keskeinen innovoinnin ja tehokkuuden edistdjd, parantavat osaltaan autoteollisuuden kilpailukykya
ja avaavat tietd paastottomille ja vihdpaistoisille ajoneuvoille teknologianeutraalilla tavalla.

(6)  Tassd asetuksessa luodaan selked vdyld tieliikennealan hiilidioksidipadstojen vahentimiselle ja edistetddn sitovaa
tavoitetta, jonka mukaan unionin kasvihuonekaasupdistoji vahennetdan koko talouden laajuisesti vuoteen 2030
mennessd vahintddn 40 prosenttia verrattuna vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin 23 ja 24 piivdnd
lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péitelmissd ja hyviksyttiin Pariisin sopimuksen mukaisena
unionin ja sen jisenvaltioiden suunniteltuna kansallisesti madriteltdvind panoksena 6 pdivand maaliskuuta 2015
pidetyssd ympdristoneuvoston kokouksessa.

(7)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/842 (%) vahvistetaan jdsenvaltioiden velvoitteet
saavuttaa unionin tavoite vihentdd kasvihuonekaasupidstjadan 30 prosenttia vuoden 2005 tasoista vuoteen 2030
mennessd sellaisilla aloilla, jotka eivdt ole osa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2003/87/EY ()
perustettua Euroopan unionin paistokauppajirjestelmad. Tieliikenteen osuus niiden alojen pddstoistd on
huomattava. Tieliikenteen pddstot ovat lisiksi kasvussa ja tuntuvasti vuoden 1990 tasojen ylipuolella. Jos
tielilkenteen pdastot lisddntyvat entisestddn, tillainen lisddntyminen heikentdd edelleen muilla aloilla ilmaston-
muutoksen torjumiseksi aikaan saatuja padstévihennyksia.

(8)  Lokakuun 23-24 piivind 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston pditelmissd korostettiin, ettd on tirkedd
vihentdd kasvihuonekaasupaidstojd ja riskejd, jotka liittyvat liikennealan riippuvuuteen fossiilisista polttoaineista,
soveltamalla kokonaisvaltaista ja teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetddn liikenteen padstojen
vihentdmistd ja energiatehokkuutta, sahkoistd liikennettd sekd uusiutuvien energialdhteiden kiyttoa liikenteessd
my6s vuoden 2020 jalkeen.

(9)  Kysyntdd hillitsevd energiatehokkuus on yksi viidestd toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa laheisesti liittyvista
ulottuvuudesta, jotka esitetddn 25 paivind helmikuuta 2015 annetussa komission tiedonannossa “Joustavaa
energiaunionia ja tulevaisuuteen suuntautuvaa ilmastonmuutospolitiikkaa koskeva puitestrategia”, jotta kuluttajille
unionissa voitaisiin tarjota varma, kestdvd, kilpailukykyinen ja kohtuuhintainen energiansaanti. Tiedonannossa
todetaan, ettd vaikka kaikilla talouden aloilla on toteutettava toimia energiankulutuksen tehostamiseksi,
liikennealalla on valtavaa energiatehokkuuspotentiaalia, joka on myos saavutettavissa keskittymalld jatkossakin
henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien tiukentamiseen vuoden 2030
perspektiivisti.

(10) Vuonna 2015 tehdyssd asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 arvioinnissa tultiin sithen tulokseen,
ettd kyseiset asetukset ovat olleet merkityksellisid ja laajasti ottaen johdonmukaisia ja ettd ne ovat saaneet aikaan
huomattavia energiasddstojd ja olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua kustannustehokkaampia. Ne ovat
myos luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota ei olisi voitu saavuttaa samassa madrin kansallisilla toimenpiteilla.
Asetusten tuomia hydtyja on kuitenkin vihentinyt kasvava ero uuden eurooppalaisen ajosyklin (NEDC)
mukaisesti mitattujen hiilidioksidipddstojen ja ajoneuvojen ajonaikaisten hiilidioksidipaastojen valilla.

(11) Sen vuoksi on aiheellista jatkaa asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 tavoitteisiin pyrkimistd
vahvistamalla uudet EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavat hiilidioksidipddstojen vdhentidmistavoitteet
henkiléautoille ja kevyille hy6tyajoneuvoille vuoteen 2030 saakka. Niiden tavoitteiden tasoja madriteltdessd on
otettu huomioon ndiden tasojen tehokkuus pyrittdessd kustannustehokkaasti vdhentimiin asetuksen (EU)
2018/842 soveltamisalaan kuuluvien alojen pddstoja vuoteen 2030 mennessd. Samoin on otettu huomioon
yhteiskunnalle, valmistajille ja ajoneuvojen kéyttsjille aiheutuvat kustannukset ja sidstot, ndiden tasojen suorat ja
epdsuorat vaikutukset tyollisyyteen, kilpailukykyyn ja innovaatioon seki sivuhyodyt, joita saadaan vahentyneini
ilmansaasteina ja energiaturvallisuutena. Koska henkildautojen markkinaosuus ja siten myds niiden kokonaisosuus
hiilidioksidipaast6istd on huomattavasti suurempi kuin kevyiden hy6tyajoneuvojen, henkiloautoihin ja kevyisiin
hyotyajoneuvoihin katsotaan aiheelliseksi soveltaa erilaista ldhestymistapaa.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivind toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista kasvihuone-
kaasujen vihennyksistd jdsenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla edistetddn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten
tdyttamiseksi, sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (EUVLL 156, 19.6.2018, s. 26).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87EY, annettu 13 pédivini lokakuuta 2003, kasvihuonekaasujen paistooikeuksien
kaupan jdrjestelman toteuttamisesta yhteisossi ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVLL 275, 25.10.2003, s. 32).
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(12)  Olisi varmistettava sosiaalisesti hyviksyttivd ja oikeudenmukainen siirtyma pddstottomadn litkkuvuuteen. Siksi on
tarkedd ottaa huomioon tillaisen siirtymin sosiaaliset vaikutukset autoteollisuuden koko arvoketjussa ja puuttua
ennakoivasti tyollisyysvaikutuksiin. Niin ollen kielteisistd vaikutuksista kirsivissd yhteisoissd ja niistd karsivilld
alueilla olisi harkittava tyontekijoiden uudelleenkoulutusta ja tiydennyskoulutusta ja tyontekijoiden uudelleensi-
joittamista koskevia kohdennettuja unionin, kansallisen ja aluetason ohjelmia sekd koulutus- ja tyonhakualoitteita
tiiviissd vuoropuhelussa tyomarkkinaosapuolten ja toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Osana kyseistd siirtymaa
olisi parannettava naisten ty6llisyytta ja yhtildisid mahdollisuuksia tilld alalla.

(13) Onnistunut siirtymd paastottomain liikkuvuuteen edellyttdd yhdennettyd toimintatapaa ja oikeanlaista suotuisaa
toimintaympdrist6d, joka kannustaa innovoimaan ja siilyttiméddn unionin teknologisen johtoaseman tilld alalla.
Tahin sisdltyvit julkiset ja yksityiset investoinnit tutkimukseen ja innovointiin, padstottdmien ja vihdpdastoisten
ajoneuvojen tarjonnan lisidminen, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kayttoonotto ja yhdistiminen energiajir-
jestelmiin, kestdvit materiaalitoimitukset ja kestdvi tuotanto sekd uudelleenkaytto ja kierritys Euroopassa. Tami
edellyttad johdonmukaisia toimia unionin tasolla seki kansallisella ja alue- ja paikallistasolla.

(14) Osana Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 (¥) tdytinto6npanoa vuonna 2017
alettiin soveltaa uutta testimenetelmii, jolla mitataan henkilautojen ja kevyiden hyétyajoneuvojen hiilidioksidi-
pddstojd ja polttoaineenkulutusta, eli komission asetuksessa (EU) 2017/1151 (°) vahvistettu yhdenmukaistettu
kevyiden hyotyajoneuvojen kansainvilinen testimenetelmd (WLTP). Tilld testimenetelmalld mitattavat hiilidioksi-
dipdisto- ja polttoaineenkulutusarvot vastaavat paremmin todellisia ajo-olosuhteita.

Sen vuoksi on aiheellista, ettd uudet hiilidioksidipdastotavoitteet perustuvat kyseiselld testimenetelmalld
mitattuihin hiilidioksidipadstoihin. Kun kuitenkin otetaan huomioon, ettd WLTP:ll4 mitatut hiilidioksidipadstot
ovat tavoitteiden saavuttamisen médrittimiseksi saatavilla vuodesta 2021 alkaen, on aiheellista mairitelld uudet
paastonormit vdhennystasoina, jotka vahvistetaan suhteessa vuoden 2021 tavoitteisiin, jotka lasketaan WLTP-
pddstotestid varten mitattujen hiilidioksidipddstojen perusteella. Jotta vuonna 2025 ja 2030 sovellettavien
paastovdhennystavoitteiden madrittdmisen lahtokohtana kdytettdvien arvojen luotettavuus ja edustavuus voidaan
varmistaa, kyseisten mittausten edellytykset on selvennetty osana komission tdytintoonpanoasetusten (EU)
2017/1152 (%) ja (EU) 2017/1153 (") tdytintoonpanoa.

(15) Hiilidioksidipaastojen vdhentdmistd koskevat vaatimukset on tirkedd asettaa niin, ettd ajoneuvojen valmistajille
taataan edelleen ennustettavuus ja suunnitteluvarmuus kaikkialla unionissa koko niiden uusien henkildautojen ja
kevyiden hy6tyajoneuvojen muodostaman unionin ajoneuvokannan osalta.

(16) Komission vuonna 2016 toimittamassa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia 1999/94/EY ("3
koskevassa arvioinnissa todettiin, ettd tdtd sdddostd on tarpeen entisestddn selventdd ja yksinkertaistaa, silld siten
voidaan lisitd sen merkityksellisyyttd, vaikuttavuutta, tehokkuutta ja johdonmukaisuutta. Komission olisi sen
vuoksi tarkasteltava uudelleen kyseistd direktiivid 31 péivddn joulukuuta 2020 mennessi ja esitettdvd tarvittaessa
asiaa koskeva lainsdadidntoehdotus. Jotta voidaan tukea polttoainetaloudellisimpien ja ympiristoystavallisimpien
ajoneuvojen kdyttoonottoa, uudelleentarkastelussa olisi erityisesti harkittava kevyiden hyotyajoneuvojen
sisillyttdmistd direktiiviin ja paremmin suunniteltujen ja pidemmille yhdenmukaistettujen merkint6ja koskevien
unionin vaatimusten tarvetta, silld ne voisivat tarjota kuluttajille vertailukelpoista, luotettavaa ja kiyttdjaystavallistd
tietoa padstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen eduista, myds ilmansaasteista.

(¥} Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 péivind kesdakuuta 2007, moottoriajoneuvojen tyyppihyvak-
synnastd kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen péistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVLL 171, 29.6.2007, s. 1).

() Komission asetus (EU) 20171151, annettu 1 pdivini kesikuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden henkil6- ja
hyétyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
asetuksen (EY) N:0 692/2008 kumoamisesta (EUVLL 175,7.7.2017,s.1).

(") Komission tdytintéonpanoasetus (EU) 2017/1152, annettu 2 pdivind kesikuuta 2017, menetelmén vahvistamisesta sadntomaaraisen
testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien méarittimiseksi kevyiden hyotyajoneuvojen
osalta ja tiytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 293/2012 muuttamisesta (EUVLL 175, 7.7.2017, s. 644).

(") Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2017/1153, annettu 2 pdivand kesikuuta 2017, menetelmén vahvistamisesta sadntomaaréisen
testausmenettelyn muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien mdarittdmiseksi ja asetuksen (EU)
N:o 1014/2010 muuttamisesta (EUVLL 175,7.7.2017,s.679).

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/94/EY, annettu 13 piivind joulukuuta 1999, kuluttajien mahdollisuudesta saada

uusien henkiloautojen markkinoinnin yhteydessd polttoainetaloutta ja hiilidioksidipddstoja koskevia tietoja (EYVL L 12, 18.1.2000,
s. 16).
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(17)  Uusien henkiloautojen ja kevyiden hy6tyajoneuvojen muodostaman EU:n koko ajoneuvokannan paastovihennys-
tavoitteet olisi sen vuoksi vahvistettava vuodeksi 2025 ja vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika, joka kuluu
ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja se, ettd tieliikennealan on osaltaan edistettivdi vuoden 2030 ilmasto- ja
energiatavoitteiden saavuttamista. Tdmd asteittainen ldhestymistapa antaa myos autoteollisuudelle selkedn ja
varhaisen signaalin olla viivyttimittd energiatehokkaiden teknologioiden sekd paistottomien ja vihdpadstoisten
ajoneuvojen tuontia markkinoille.

(18) Tassd asetuksessa asetettuja hiilidioksidipddstonormeja sovelletaan uusiin henkiléautoihin ja uusiin kevyisiin
hybtyajoneuvoihin. Nykyiseen tillaisten ajoneuvojen kantaan, kiytetyt ajoneuvot mukaan luettuna, voidaan myos
kohdentaa pdistojen vahentimiseen tdhtddvid lisitoimenpiteitdi muun muassa kansallisella ja unionin tasolla.
Voidaan esimerkiksi toteuttaa toimenpiteitd, joilla edistetddn ajoneuvokannan korkeampaa uusiutumisastetta
vanhempien ja suurempipdastoisten ajoneuvojen korvaamiseksi mahdollisimman nopeasti tehokkaammilla
ajoneuvoilla. Edullisempien padstottomien ja vahipadstoisten ajoneuvojen saatavuus voisi edistdd kulutuskayt-
tdytymisen muuttumista ja vahdpéddstoisten teknologioiden nopeampaa kiyttoonottoa.

(19) Vaikka unioni on maailman suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia ja maailmanlaajuisen autoteollisuusalan
teknologian kehityksen kirjessd, kilpailu kovenee ja kyseinen ala muuttuu nopeasti, kun tehdddn sihkoisiin
ajovoimalaitteisiin liittyvid innovaatioita ja yhteistoiminnallinen, verkottunut ja automatisoitu liikkkuvuus
yleistyvit. Jotta unioni voi séilyttdd maailmanlaajuisen kilpailukykynsd ja markkinoillepddsyn, se tarvitsee sidntely-
kehyksen, mukaan lukien paistottomien ja vahidpddstoisten ajoneuvojen alalla erityisen kannustimen, jolla
edistetddn laajojen kotimarkkinoiden luomista ja tuetaan teknologista kehitystd ja innovointia.

(20)  Kayttoon olisi otettava erityinen kannustinmekanismi, jolla helpotetaan sujuvaa siirtymistd kohti pddstotontd
liikkkuvuutta. Tdmd hyvitysmekanismi olisi suunniteltava niin, ettd silldi edistetddn pddstottomien ja
vihdpaistoisten ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille. Olisi luotava myos erityinen siirtymikauden toimenpide
paastottomien ja vahdpddstoisten ajoneuvojen saatavuuden mahdollistamiseksi niiden jdsenvaltioiden kuluttajille,
joissa tdllaisten ajoneuvojen markkinaosuus on pieni.

(21)  Vahvistamalla asianmukaiset kynnysarvot paddstottomien ja vidhdpdistoisten ajoneuvojen osuudelle unionin
ajoneuvokannasta sekd ottamalla kdyttoon hyvin suunniteltu mekanismi, jolla mukautetaan valmistajakohtaista
padstotavoitetta sen mukaan, mikd on pdastottomien ja vihdpaistoisten ajoneuvojen osuus valmistajan omassa
ajoneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja uskottava signaali tillaisten uusien ajoneuvojen kehittimiselle,
kayttoonotolle ja markkinoinnille, kun samaan aikaan mahdollistetaan perinteisten polttomoottoreiden
tehostaminen.

(22) Kun maddritetddn paastottomien ja vihdpaistoisten ajoneuvojen hyvityksid, on aiheellista ottaa huomioon
hiilidioksidipaastéjen erot eri ajoneuvojen valilli. Henkiloautojen osalta hyvityksid maédritettdessd olisi
tunnustettava asianmukaisesti vdhidpadstoisten ajoneuvojen, erityisesti ladattavien hybridiajoneuvojen, merkitys
siirtymisessd pdastottomiin ajoneuvoihin. Mukautumismekanismilla on méird varmistaa, ettd kynnysarvotasoa
paremmin suoriutuva valmistaja saa suuremman pdistotavoitteen. Jotta varmistettaisiin tasapainoinen
lahestymistapa, olisi vahvistettava raja-arvot sille, miten paljon mukautuksia voidaan kyseisessdé mekanismissa
tehdd. Niin luodaan kannustimia, joilla edistetddn lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ajoissa tapahtuvaa
kayttoonottoa sekd tuodaan kuluttajille, kilpailukyvylle ja ympiristolle huomattavia etuja.

(23)  Saantelykehykselld, jolla pyritddn panemaan tdytinto6n EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettava pdistévihen-
nystavoite, olisi varmistettava, ettd pédstdjen vihentimistavoitteet ovat kilpailuneutraaleja sekd sosiaalisesti
oikeudenmukaisia ja kestdvid ja ettd niissd otetaan huomioon eurooppalaisten ajoneuvojen valmistajien
moninaisuus ja viltetddn perusteettomasti vddristimastd niiden vilistd kilpailua.

(24) Jotta henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen markkinoiden monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin
kuluttajien tarpeisiin siilyisi, padstotavoitteet olisi mddriteltivd lineaarisessa suhteessa ajoneuvojen tarjoamaan
hy6tyyn. Massan sdilyttimistd hyotyparametrina pidetddn johdonmukaisena nykyisen jarjestelmin kanssa. Jotta
voitaisiin ottaa paremmin huomioon maanteilld liikkkuvien ajoneuvojen massa, parametri olisi vuodesta 2025
alkaen muutettava ajokuntoisen ajoneuvon massasta ajoneuvon testimassaan, kuten tdsmennetddn WLTP:ssi.

(25) Olisi valtettavd sitd, ettd EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavia tavoitteita muutetaan ajoneuvokannan
keskimddrdisen massan muuttuessa. Keskimddrdisen massan muutokset olisi sen vuoksi otettava viipymittd
huomioon paistotavoitteiden laskelmissa ja tdssd tarkoituksessa kidytetyn keskiméddrdisen massa-arvon
mukautukset olisi tehtdvi joka toinen vuosi vuodesta 2025 alkaen.

(26) Jotta voidaan jakaa pédstovihennystoimet kilpailuneutraalilla ja oikeudenmukaisella tavalla, joka heijastaa
henkil6autojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen markkinoiden monimuotoisuutta, ja jotta voidaan ennakoida
vuonna 2021 tapahtuvaa siirtymistd WLTP:lld mitattuihin pdistotavoitteisiin, on aiheellista mdarittdd raja-
arvokiyran kaltevuus kéyttden perustana kaikkien kyseisend vuonna rekisteroityjen uusien ajoneuvojen hiilidioksi-
dipdistojd ja ottaa huomioon EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavien tavoitteiden muutos vuosien 2021, 2025
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ja 2030 vililli sen varmistamiseksi, ettd padstovihennystoimet jakautuvat tasapuolisesti kaikkien valmistajien
kesken. Kun kyseessd ovat kevyet hydtyajoneuvot, henkildautojen valmistajiin sovellettavaa ldhestymistapaa olisi
sovellettava myGs kevyempien, autosta johdettujen pakettiautojen valmistajiin, kun taas raskaampiin
segmentteihin kuuluvien ajoneuvojen valmistajien osalta olisi vahvistettava jyrkempi kiinted kaltevuus koko
tavoitejakson ajaksi.

(27) Talld asetuksella pyritddn saavuttamaan siind asetetut tavoitteet muun muassa luomalla autoteollisuudelle
kannustimia investoida uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetdin aktiivisesti ekoinnovointia, ja siind siddetdan
mekanismista, jonka avulla on tarkoitus ottaa huomioon tuleva tekninen kehitys. Kokemus on osoittanut, ettd
ekoinnovaatioilla on menestyksekkaasti edistetty asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kustannuste-
hokkuutta ja todellisten ajonaikaisten hiilidioksidipddstjen alentamista. Tdmd menettely olisi sen vuoksi
sdilytettdvd ja sen soveltamisalaa olisi laajennettava niin, ettd kannustetaan ilmastointijirjestelmien tehokkuuspa-
rannuksiin.

(28)  Olisi kuitenkin varmistettava tasapaino niiden kannustimien valilld, joita annetaan ekoinnovaatioihin ja sellaisiin
teknologioihin, joiden paastovihennystehokkuus osoitetaan virallisella testimenetelmilld. Sen vuoksi on aiheellista
sdilyttdd ekoinnovaatiosddstoissd enimmdisvaikutus, jonka valmistaja voi ottaa huomioon tavoitteiden
saavuttamisen madrittdmiseksi. Komissiolla olisi oltava mahdollisuus tarkistaa enimmdisvaikutuksen tasoa, jotta
voidaan erityisesti ottaa huomioon virallisen testimenetelmdn muutokset. On aiheellista myds selventdd, miten
sddstot olisi laskettava tavoitteiden saavuttamisen maarittamiseksi.

(29) Kestavit kevyet komponentit ovat tirkeitd pyrittdessd vdhentdmain uusien ajoneuvojen energiankulutusta ja
hiilidioksidipadstojd. Niiden tulevalla kehittdmiselld ja kdyttoonotolla on madrd tukea siirtyméd padstottomaédn ja
vihdpaistoiseen liikkuvuuteen.

(30)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2007/46/EY (%) luotiin yhdenmukaistetut puitteet, jotka kattavat
kaikkien direktiivin soveltamisalaan kuuluvien uusien ajoneuvojen hyviksyntdd koskevat hallinnolliset sdannokset
ja yleiset tekniset vaatimukset. Tdmin asetuksen noudattamisesta olisi oltava vastuussa sama taho, joka vastaa
koko tyyppihyviksyntimenettelystd direktiivin 2007/46/EY mukaisesti ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden
varmistamisesta.

(31)  Erityiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneuvoihin, sellaisina kuin ne on mddritelty direktiivin 2007/46/EY liitteessd I,
sovelletaan tyyppihyviksynnin osalta erityisid vaatimuksia, ja ne olisi jitettdvd tdmin asetuksen soveltamisalan
ulkopuolelle.

(32) Jos padstottomit kevyet hyotyajoneuvot, joiden vertailumassa on tapauksen mukaan yli 2 610 kilogrammaa tai
2 840 kilogrammaa, jdisivdt timédn asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle ainoastaan niiden energianvarastointi-
jarjestelmin massan vuoksi, on aiheellista katsoa kyseisten ajoneuvojen kuuluvan soveltamisalan piiriin.

(33) Ei ole tarkoituksenmukaista kdyttdd samaa menetelmdd padstovihennystavoitteiden mdairittdmiseksi suurten
valmistajien ja sellaisten pienimuotoista tuotantoa harjoittavien valmistajien osalta, joita pidetddn tdssd asetuksessa
madritettyjen arviointiperusteiden nojalla riippumattomina. Kyseisilli pienimuotoista tuotantoa harjoittavilla
valmistajilla olisi oltava mahdollisuus hakea sellaisten vaihtoehtoisten paistovihennystavoitteiden soveltamista,
jotka liittyvit tietyn valmistajan ajoneuvoja koskeviin teknisiin mahdollisuuksiin vdhentda hiilidioksidipadst6jain
ja jotka vastaavat kyseisten markkinasegmenttien ominaispiirteit.

(34) Kun otetaan huomioon pienimmille valmistajille aiheutuva kohtuuton vaikutus, joka aiheutuisi ajoneuvon
tarjoaman hyddyn mukaan mdiriteltyjen pddstotavoitteiden noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn liittyvé suuri
hallinnollinen taakka ja niiden valmistajien myymien ajoneuvojen hiilidioksidipddstojen vihennyksistd saatava
marginaalinen hyoty, alle 1 000 unionissa vuosittain rekisteroityd uutta henkiloautoa ja uutta kevyttd
hy6tyajoneuvoa tuottavat valmistajat olisi suljettava padstotavoitteen ja lifkapddstomaksun soveltamisen
ulkopuolelle. Jos vapautuksen saanut valmistaja kuitenkin hakee poikkeusta ja poikkeus mydnnetdin, on
aiheellista edellyttdd tallaisen valmistajan noudattavan kyseistd poikkeustavoitetta.

(35) Menettelylld, jolla myonnetdin kapealla erikoisalalla toimiville valmistajille poikkeuksia EU:n koko
ajoneuvokannan tavoitteesta, joka on 95 g CO,/km, varmistetaan, ettd kyseisten kapealla erikoisalalla toimivien
valmistajien padstovihennyspyrkimykset ovat yhdenmukaisia suurten valmistajien kanssa kyseisen tavoitteen
osalta. Kapealla erikoisalalla toimiville valmistajille olisi edelleen oltava mahdollista myontdd poikkeus myos
vuodesta 2025 vuoteen 2028 sovellettavista tavoitteista.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen seké tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyvaksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(36) Madritettdessd kaikkien niiden uusien henkil6autojen ja uusien kevyiden hyodtyajoneuvojen keskimairdisia
hiilidioksidipddstojd, jotka rekister6idddn unionissa ja joista valmistajat ovat vastuussa, olisi otettava huomioon
kaikki henkiloautot ja kevyet hydtyajoneuvot tapauksen mukaan riippumatta niiden massasta tai muista
ominaispiirteistd. Vaikka henkiloautot ja kevyet hydtyajoneuvot, joiden vertailumassa ylittdd 2 610 kg ja joihin ei
ole ulotettu tyyppihyviksyntdd asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan 2 kohdan mukaisesti, eivdt kuulu
kyseisen asetuksen soveltamisalaan, ndiden ajoneuvojen piistot olisi mitattava noudattaen samoja mittausme-
netelmid kuin asetuksen (EY) N:o 715/2007 nojalla on sdddetty; erityisesti olisi kaytettdvd menetelmid, joista
sdddetddn komission asetuksessa (EY) N:o 692/2008 (%) ja asetuksessa (EU) 20171151, ja korrelaatiomenettelyjd,
jotka on hyviksytty asetusten (EY) N:o 4432009 ja (EU) N:o 510/2011 perusteella, eritoten tdytintoonpanoase-
tuksissa (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153. Tulokseksi saadut hiilidioksidipddstojen arvot olisi kirjattava
ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistukseen, jotta ne voidaan sisillyttdd seurantajirjestelmain.

(37)  Valmistuneiden kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipdastot olisi kohdennettava perusajoneuvon valmistajalle.

(38) Huomioon olisi otettava niiden kevyiden hyodtyajoneuvojen valmistajien erityistilanne, jotka valmistavat
keskenerdisid ajoneuvoja, jotka tyyppihyviksytddn useammassa vaiheessa. Vaikka ndmd valmistajat ovat vastuussa
hiilidioksidipddstoja koskevien tavoitteiden saavuttamisesta, niilld olisi oltava mahdollisuus kohtuullisen varmasti
ennakoida, millaiset valmistuneiden ajoneuvojen hiilidioksidipddstot ovat. Komission olisi varmistettava, ettd
ndmi tarpeet otetaan asianmukaisesti huomioon asetuksen (EY) N:o 715/2007 nojalla hyviksytyissd taytintoon-
panotoimenpiteissa.

(39) Jotta valmistajat voisivat saada liikkumavaraa timdn asetuksen mukaisten tavoitteidensa saavuttamisessa, ne
voivat halutessaan muodostaa yhteenliittymid avoimelta ja syrjimittomaltd pohjalta. Yhteenliittymin
muodostamista koskevan sopimuksen kesto saisi olla enintddn viisi vuotta, mutta se olisi voitava uusia.
Yhteenliittyméddn kuuluvien valmistajien olisi katsottava saavuttaneen tdmin asetuksen mukaiset tavoitteensa, kun
koko yhteenliittymin keskiméaraiset padstot eivit ylitd yhteenliittymille asetettua padstotavoitetta.

(40)  Se, ettd valmistajat voivat muodostaa yhteenliittymid, on osoittautunut kustannustehokkaaksi tavaksi noudattaa
hiilidioksidipaastotavoitteita ja helpottaa erityisesti tavoitteiden noudattamista, kun kyseessd ovat valmistajat, jotka
tuottavat vain vihdn erilaisia ajoneuvoja. Kilpailuneutraliteetin parantamiseksi komissiolla olisi oltava valtuudet
selkeyttdd edellytyksid, joiden mukaisesti riippumattomat valmistajat voivat muodostaa yhteenliittyman, jotta ne
olisivat vastaavassa asemassa kuin sidossuhteessa olevat yritykset.

(41) Tdmdn asetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi olisi otettava kdyttoon tehokas valvonta-
mekanismi, jolla sddnnosten noudattamista valvotaan.

(42) Tamin asetuksen mukaisiin hiilidioksidivihennyksiin padsemiseksi on myos olennaisen tirkedd, ettd kdytossd
olevien ajoneuvojen paistot vastaavat tyyppihyvaksynnassd méiritettyjd hiilidioksidiarvoja. Sen vuoksi komission
olisi oltava mahdollista ottaa huomioon valmistajan keskiméirdisten hiilidioksidipddstojen laskennassa
mahdolliset jdrjestelmain liittyvdt vaatimustenvastaisuudet, jotka tyyppihyviksyntiviranomaiset ovat havainneet
kdytossd olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastoissi.

(43) Komissiolla olisi oltava valtuudet laatia ja panna tdytintoon menetelmd, jolla voidaan todentaa, ettd kevyiden
hyotyajoneuvojen kiytonaikaiset hiilidioksidipaastot, sellaisina kuin ne on mddritetty WLTP:n mukaisesti,
vastaavat  vaatimustenmukaisuustodistuksiin ~ merkittyja  hiilidioksidipddstoarvoja.  Timin  menetelmin
kehittdmisessd olisi erityisesti kiinnitettivd huomiota keinojen mdirittimiseen, ajoneuvoihin asennetuista
polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteista saatavan tiedon kaytté mukaan luettuna, jotta voidaan
havaita strategiat, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon hiilidioksidipdastojd tyyppihyviksyntimenettelyssa.
Jos tillaisen todentamisen yhteydessd havaitaan poikkeamia tai strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti
ajoneuvon hiilidioksidipadstojd, nditd havaintoja pidetddn riittdvind syynd epdilli Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2018/858 (*) ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 vahvistettujen vaatimusten
noudattamatta jittimisen vakavaa riskid, ja jdsenvaltioiden olisi talli perusteella toteutettava tarvittavat
toimenpiteet asetuksen (EU) 2018/858 XI luvun mukaisesti.

(44) Uusien henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstot mitataan unionissa yhdenmukaisella
tavalla. WLTP:n mukaisesti. Tdstd asetuksesta koituvan hallinnollisen taakan minimoimiseksi olisi asetuksen

(") Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 pdivind heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnastd kevyiden
henkilo- ja hy6tyajoneuvojen paistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintoonpanosta ja muuttamisesta
(EUVLL 199, 28.7.2008, 5. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdnd toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jdrjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksynnisti ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta
(EUVLL 151, 14.6.2018,s. 1).
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noudattamista arvioitava niiden tietojen perusteella, jotka koskevat uusien henkildautojen ja kevyiden hyotyajo-
neuvojen rekisterdintejd unionissa ja jotka jasenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet komissiolle. Jotta voidaan
varmistaa noudattamisen arviointiin kdytettavien tietojen johdonmukaisuus, tietojen kerddmistd ja ilmoittamista
koskevat sdinnot olisi yhdenmukaistettava mahdollisimman pitkdlle. Sen vuoksi olisi selkedsti mainittava
toimivaltaisten viranomaisten velvollisuus toimittaa virheettomit ja tdydelliset tiedot, ja todettava, ettd kyseisten ja
viranomaisten ja komission on tehtivd tehokasta yhteistyotd tietojen laatuun liittyvien kysymysten
ratkaisemiseksi.

(45)  Sitd, miten hyvin valmistajat saavuttavat tdssd asetuksessa sdddetyt tavoitteet, olisi arvioitava unionin tasolla.
Valmistajien, joiden keskiméiraiset hiilidioksidipaistot ylittavit timédn asetuksen mukaisesti sallitut keskiméaraiset
hiilidioksidipaistot, olisi maksettava liikapddstomaksu kultakin kalenterivuodelta. Liikapddstomaksuista kertyvid
médrid olisi pidettdvd unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina. Komission olisi vuonna 2023
suorittamassaan uudelleentarkastelussa arvioitava mahdollisuutta osoittaa liikapadstomaksujen maarit erityiseen
rahastoon tai asiaa koskevaan ohjelmaan, jolla pyritddn varmistamaan oikeudenmukainen siirtyma padstottomain
liikkuvuuteen ja tukemaan autoteollisuuden tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tdydennyskoulutusta ja muuta
taitojen kehittamista.

(46) Kun otetaan huomioon timin asetuksen tavoite ja siind sdddetyt menettelyt, kansallisissa toimenpiteissd, joita
jasenvaltiot mahdollisesti pitdvdt voimassa tai toteuttavat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
193 artiklan mukaisesti, ei olisi madrattiva lisiseuraamuksia tai ankarampia seuraamuksia valmistajille, jotka eivit
tdytd timdn asetuksen mukaisia tavoitteitaan.

(47) Tamad asetus ei saisi rajoittaa unionin kilpailusddntdjen tdysimairdistd soveltamista.

(48)  Se, kuinka tehokkaasti tdssd asetuksessa siddetyilld tavoitteilla pystytddn todellisuudessa vahentdmaan hiilidioksidi-
pdastojd, riippuu paljolti siitd, kuinka hyvin virallinen testimenetelmd edustaa todellisia ajo-olosuhteita.
Tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM) antaman lausunnon nro 1/2016 "Closing the gap between light-
duty vehicle real-world CO, emissions and laboratory testing” (kevyiden ajoneuvojen todellisten hiilidioksidi-
pdastojen ja laboratoriokokeiden vilisen mittauseron pienentiminen) ja autoalan paistomittauksia késittelevin
tutkimuksen johdosta 4 pdivind huhtikuuta 2017 neuvostolle ja komissiolle annetun Euroopan parlamentin
suosituksen (**) mukaisesti olisi otettava kdyttoon mekanismi, jolla arvioidaan sitd, kuinka hyvin WLTP:n
mukaisesti madritetyt ajoneuvojen hiilidioksidipddstot ja energiankulutusarvot edustavat todellisia ajo-olosuhteita.
Luotettavin tapa varmistaa, ettd tyyppihyviksyntdarvot ovat todellisia ajo-olosuhteita edustavia, on kéyttdd
ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteista saatavaa tietoa. Komissiolla
olisi ndin ollen oltava valtuudet kehittdd tarvittavat menettelyt tillaisten arviointien tekemiseen tarvittavien
polttoaineen- ja energiankulutusta koskevien tietojen kerddmistd ja Kisittelyd varten, sekd varmistaa tillaisten
tietojen julkinen saatavuus, samalla kun se huolehtii kaikkien henkil6tietojen suojaamisesta. Jotta voidaan myds
varmistaa polttoaineen- ja energiankulutusta koskevien tietojen saatavuus akkukdayttoisistd sihkéajoneuvoista ja
ajoneuvoista, joissa on kaasumaisilla polttoaineilla, myos vedylld, toimiva kdyttdvoimalaite, on asianmukaista, ettd
tillaisiin ajoneuvoihin asennettavien polttoaineen- jaftai energiankulutuksen seurantalaitteiden standardointityota
jatketaan viipymattd osana asetuksen (EU) 2017/1151 tdytint6onpanoa.

(49) Lisiksi komission olisi arvioitava, kuinka polttoaineen- ja energiankulutusta koskevat tiedot voivat auttaa
varmistamaan, ettd WLTP:n mukaisesti mdiritetyt ajoneuvon hiilidioksidipddstot ovat ajan mittaan edelleen
todellisia ajonaikaisia padstojd edustavia kaikkien valmistajien osalta, ja etenkin, kuinka tillaisten tietojen avulla
voidaan seurata laboratoriossa ja todellisissa ajo-olosuhteissa mitattujen hiilidioksidipaast6jen vilistd eroa, sekd
tarvittaessa estdd tdimdan eron kasvu.

(50) On tirkedd arvioida henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisia pédstdja unionin
tasolla. Tdtd tarkoitusta varten komission olisi arvioitava viimeistddn vuonna 2023 mahdollisuutta kehittdd
unionin yhteinen menetelmd unionin markkinoille saatettujen tillaisten ajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten
pdastojen arviointia ja niitd koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten. Komission olisi hyvaksyttava
jatkotoimia ja tarvittaessa lainsaddantoehdotuksia.

(51) Vuonna 2024 tarkastellaan asetuksen (EU) 2018/842 ja direktiivin 2003/87/EY nojalla tapahtunutta edistymista.
On ndin ollen aiheellista tarkastella timin asetuksen tehokkuutta kattavasti vuonna 2023, jotta kaikkien niiden
vilineiden mukaisia toimenpiteitd voidaan arvioida koordinoidulla ja johdonmukaisella tavalla. Komission olisi
tdssd vuoden 2023 tarkastelussa myOs esitettdva selkedsti, miten henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipdast6ja vihennetddn edelleen vuoden 2030 jilkeen, jotta Pariisin sopimuksen pitkdn aikavilin
tavoitteiden saavuttamista voidaan merkittdvisti edistdd. Kertomukseen tistd tarkastelusta olisi tarvittaessa
liitettdva tdimén asetuksen muuttamista koskeva ehdotus.

(') EUVLC 298,23.8.2018,s. 140.
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(52) Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tdytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdvi tdytantoon-
panovaltaa, joka koskee niiden yksityiskohtaisten edellytysten tarkentamista, joita sovelletaan yhteenliittymajarjes-
telyihin, yksityiskohtaisten sddntojen hyviksymistd keskimadrdisia pdastojd koskevien tietojen seuranta- ja
ilmoittamismenettelyistd sekd liitteen II ja III soveltamisesta, yksityiskohtaisten sddntojen hyviksymistd
menettelyistd poikkeamista, joita havaitaan tarkastuksissa kdytdssd olevien ajoneuvojen hiilidioksidipadstoissd,
ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon valmistajan keskimairaisten hiilidioksidipddstojen laskennassa,
liikapddstomaksujen perimiskeinojen mddrittdmistd, valmistajien suoritustason julkaisemista, innovatiivisten
teknologioiden tai innovatiivisten teknologiapakettien hyviksymismenettelyyn sovellettavien yksityiskohtaisten
sdannosten hyvaksymistd, yksityiskohtaisen menettelyn hyviksymistd niiden tietojen kerddmistd ja kasittelyd
varten, jotka koskevat henkil6autojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen todellisia hiilidioksidipaastdjd ja polttoaineen-
tai energiankulutusta, menettelyjen maarittamistd niiden tarkastusten suorittamista varten, jotka koskevat i) sitd,
ettd vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjatut hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen arvot vastaavat
ajoneuvon kéytonaikaisia hiilidioksidipadstojd ja ii) sitd, onko olemassa asennettuja laitteita tai ajoneuvojen otosta
koskevia strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykyd tyyppihyviksyntdd varten
tehtdvissd testeissd, ja hiilidioksidipddstojen mittaamiseen liittyvdn sddntOmddrdisen testausmenettelyn
muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien mdarittiminen. Tétd valtaa olisi
kiytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (V) mukaisesti.

(53) Tamdn asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai tapauksen mukaan tdydentdmiseksi komissiolle
olisi siirrettdvd valta hyviksyd siddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksida SEUT 290 artiklan
mukaisesti tdmdn asetuksen liitteissd II ja III esitettyjen tietovaatimusten ja tietoparametrien muuttamiseksi,
sdantojen antamiseksi poikkeuskelpoisuuden arviointiperusteiden tulkinnasta, poikkeushakemusten sisillostd sekd
hiilidioksidipdastojen vihentimisohjelmien sisillostd ja arvioinnista, liitteessd I olevan A osan muuttamiseksi
kapealla erikoisalalla toimivia valmistajia koskevien poikkeustavoitteiden laskentakaavojen vahvistamiseksi,
innovatiivisten teknologioiden osuuden enimmaisvaikutuksen valmistajan keskimairiisten hiilidioksidipadstojen
vihentdmiseen mukauttamiseksi vuodesta 2025 alkaen, ohjaavien periaatteiden ja perusteiden vahvistamiseksi
tarkastusten suorittamista koskevien menettelyjen mdarittelemiseksi, M,- ja TMg-arvojen mukauttamiseksi ja
kaavojen mukauttamiseksi, jotta voidaan laskea pddstotavoitteet sddntomadrdisen testausmenettelyn muuttumisen
huomioon ottamiseksi. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd nimd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddadinnostd 13 pdivind
huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (') vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantunti-
jaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

(54)  Asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 olisi kumottava 1 péivistd tammikuuta 2020.

(55) Jasenvaltiot eivdt voi riittavalld tavalla saavuttaa timédn asetuksen tavoitteita eli hiilidioksidipddstojd koskevien
vaatimusten vahvistamista uusille henkiloautoille ja uusille kevyille hyotyajoneuvoille, vaan ne voidaan niiden
laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on
tarpeen kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja tavoitteet

1.  Tissd asetuksessa vahvistetaan uusien henkiloautojen ja uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstojd
koskevat vaatimukset, jotta voidaan edistdd unionin tavoitetta vihentdd kasvihuonekaasupdistojaan asetuksen (EU)
2018/842 mukaisesti ja edistdd Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista ja varmistaa sisimarkkinoiden
asianmukainen toiminta.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1822011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytintdonpanovallan kdyttod (EUVLL 55, 28.2.2011,s. 13).
(") EUVLL123,12.5.2016,s. 1.
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2. Tiassd asetuksessa vahvistetaan unionissa rekisterdityjen uusien henkiléautojen keskimddriisten hiilidioksidi-
pdastojen EU:n koko kyseisen ajoneuvokannan tavoitetasoksi 95 g CO,/km ja unionissa rekisterdityjen uusien kevyiden
hybtyajoneuvojen keskimdairdisten hiilidioksidipdastojen EU:n koko kyseisen ajoneuvokannan tavoitetasoksi 147 CO,/km
1 péivastd tammikuuta 2020 alkaen, mitattuna 31 péivdin joulukuuta 2020 saakka asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja
taytintoonpanoasetusten (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 mukaisesti ja 1 pdivdstd tammikuuta 2021 alkaen
asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti.

3. Osana komission 7 pdivind helmikuuta 2007 annetussa komission tiedonannossa “Yhteison strategia
henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen vadhentdmiseksi: uudelleentarkastelun tulokset”
tarkoitettua unionin kokonaisvaltaista ldhestymistapaa titd asetusta tdydennetddn 31 pdivddn joulukuuta 2024 asti
lisatoimenpiteills, jotka vastaavat 10 g CO,/km vihennysta.

4. Tammikuun 1 péivistd 2025 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokantaa koskevia tavoitteita:

a) uuden henkiloautokannan keskimairdisten padstojen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite,
joka on vuoden 2021 tavoitteen 15 prosentin vihennys maddritettynd liitteessd 1 olevan A osan 6.1.1 kohdan
mukaisesti;

g

uusista kevyistd hyOStyajoneuvoista muodostuvan ajoneuvokannan keskimdardisten paistojen osalta EU:n koko
kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 15 prosentin vihennys madritettyna
liitteessd I olevan B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti.

5. Tammikuun 1 péividstd 2030 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavia tavoitteita:

a) uuden henkildautokannan keskimdaardisten pdastojen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite,
joka on vuoden 2021 tavoitteen 37,5 prosentin vihennys mdiritettynd liitteessd I olevan A osan 6.1.2 kohdan
mukaisesti;

b) uusista kevyistd hyotyajoneuvoista muodostuvan ajoneuvokannan keskimiirdisten péidstdjen osalta EUnn koko
kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 31 prosentin vihennys méiritettynd
liitteessd I olevan B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti.

6. Tammikuun 1 pdivistd 2025 sovelletaan paistottomien tai vdhipaistdisten ajoneuvojen kynnysarvoa, joka on
uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen 15 prosentin osuus kyseisistd ajoneuvokannoista liitteessi 1
olevan A osan 6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan mukaisesti.

7. Tammikuun 1 péivistd 2030 sovelletaan seuraavia piddstottomien ajoneuvojen kynnysarvoja ja vahapaistoisten
ajoneuvojen kynnysarvoja:

a) kynnysarvo, joka on uusien henkiloautojen 35 prosentin osuus kyseisestd ajoneuvokannasta liitteessd I olevan A osan
6.3 kohdan mukaisesti,

b) kynnysarvo, joka on uusien kevyiden hyotyajoneuvojen 30 prosentin osuus kyseisestd ajoneuvokannasta liitteessd I
olevan B osan 6.3 kohdan mukaisesti.

2 artikla
Soveltamisala

1. Tatd asetusta sovelletaan seuraaviin moottoriajoneuvoihin:

a) direktiivin 2007[46[EY liitteessd I madritellyt M,-luokan moottoriajoneuvot, jiljempanid ’henkiléautot’, jotka
rekister6idddn unionissa ensimmadistd kertaa ja joita ei ole aiemmin rekister6ity unionin ulkopuolella, jiljempdnd
'uudet henkilbautot’;

b) direktiivin 2007/46/EY liitteessd II maddritellyt N,-luokan moottoriajoneuvot, joiden vertailumassa on enintdin
2 610 kilogrammaa, sekd N,-luokan ajoneuvot, joihin tyyppihyviksyntd ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007
2 artiklan 2 kohdan mukaisesti, jiljempind ‘kevyet hyotyajoneuvot’, jotka rekisterdidddn unionissa ensimmdiistd
kertaa ja joita ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella, jiljempind 'uudet kevyet hydtyajoneuvot’. Kun
kyseessd ovat N-luokan paistottomat ajoneuvot, joiden vertailumassa on tapauksen mukaan yli 2 610 kilogrammaa
tai yli 2 840 kilogrammaa, ne katsotaan 1 pdivdstd tammikuuta 2025 alkaen titd asetusta sovellettaessa ja sen
estimdttd, mitd direktiivissd 2007/46/EY ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 sdddetddn, timin asetuksen
soveltamisalaan kuuluviksi kevyiksi hyotyajoneuvoiksi, jos niiden ylimairdinen vertailumassa johtuu ainoastaan
energiaa varastoivan jdrjestelmidn massasta.

2. Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen unionissa tehtyd
rekisterdintid, ei oteta huomioon.

3. Tatd asetusta ei sovelleta direktiivin 2007/46/EY liitteessa II olevan A osan 5 kohdassa maddriteltyihin
erikoiskdytto6n tarkoitettuihin ajoneuvoihin.
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4. Jiljempidnd olevia 4 artiklaa, 7 artiklan 4 kohdan b ja ¢ alakohtaa, 8 artiklaa ja 9 artiklan 1 kohdan a ja ¢ alakohtaa
ei sovelleta valmistajiin, joiden kaikki yritykset yhteensd ovat vastuussa alle 1 000:sta unionissa edellisen kalenterivuoden
aikana rekisteroidystd uudesta henkildautosta tai alle 1 000:sta unionissa edellisen kalenterivuoden aikana rekisteroidystd
uudesta kevyestd hyotyajoneuvosta, paitsi jos kyseinen valmistaja hakee poikkeusta ja se myonnetddn 10 artiklan
mukaisesti.

3 artikla
Miiritelmit

1.  Tissd asetuksessa tarkoitetaan:

a) ‘keskimddriisilld hiilidioksidipaastoilla’ tietyn valmistajan valmistamien kaikkien uusien henkildautojen tai kaikkien
uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipdastojen keskiarvoa;

b) ‘vaatimustenmukaisuustodistuksella’ direktiivin 2007/46/EY 18 artiklassa tarkoitettua vaatimustenmukaisuusto-
distusta;

¢) ’valmistuneella ajoneuvolla’ kevyttd hydtyajoneuvoa, jolle on myonnetty tyyppihyvaksyntd direktiivin 2007/46/EY
mukaisen monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn tuloksena;

d) ‘valmiilla ajoneuvolla’ kevyttd hydtyajoneuvoa, jonka ei tarvitse olla valmistunut, jotta se tdyttdisi direktiivin
2007/46/EY sitd koskevat tekniset vaatimukset;

e) ’perusajoneuvolla’ kevyttd hyotyajoneuvoa, jota kaytetddn monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn alkuvaiheen
aikana;

f) ‘valmistajalla’ henkilod tai elintd, joka vastaa hyviksyntdviranomaiselle kaikista EY-tyyppihyviksyntimenettelyyn
liittyvistd seikoista direktiivin 2007/46/EY mukaisesti samoin kuin tuotannon vaatimustenmukaisuuden
varmistamisesta;

g) ’ajokuntoisen ajoneuvon massalla’ tai 'M"l1ld korilla varustetun ajokuntoisen henkiléauton tai kevyen hydtyajoneuvon
massaa, sellaisena kuin se on ilmoitettuna vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja madriteltynd direktiivin 200746 [EY
liitteessé I olevassa 2.6 kohdassa;

h) ‘hiilidioksidipaastoilld’ henkiloauton tai kevyen hyotyajoneuvon hiilidioksidipdastojd, jotka on mitattu asetuksen (EY)
N:o 715/2007 ja sen tdytintoonpanoasetusten mukaisesti ja mdédritetty ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodis-
tuksessa hiilidioksidipdastjen massaksi (yhdistetty). Sellaisten henkiloautojen tai kevyiden hydtyajoneuvojen osalta,
joita ei ole tyyppihyvaksytty asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti, ’hiilidioksidipddstoilld’ tarkoitetaan hiilidioksi-
dipddstojd, jotka on mitattu asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti kdyttden 31 pdivdidn joulukuuta 2020 saakka
asetuksessa (EY) N:o 692/2008 maddritettyd mittausmenetelmad ja 1 pdivdstd tammikuuta 2021 alkaen asetuksessa
(EU) 2017/1151 maddritettyd mittausmenetelmdd tai tillaisten ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen madrittimistd
koskevien komission hyviaksymien menettelyjen mukaisesti;

i) ‘jalanjljelld’ akselivalilld kerrottua keskimairdistd raidevilid, sellaisena kuin se on ilmoitettuna vaatimustenmukai-
suustodistuksessa ja médriteltynd direktiivin 2007/46/EY liitteessd I olevassa 2.1 ja 2.3 kohdassa;

j) ’péistotavoitteella’ tietyn valmistajan liitteen I mukaisesti madritettyd vuotuista tavoitetta tai, jos valmistajalle on
myonnetty 10 artiklan mukaisesti poikkeus, kyseisen poikkeuksen mukaisesti madritettyd padstotavoitetta;

k) ’EUn koko ajoneuvokannan tavoitteella’ kaikkien uusien henkiloautojen tai kaikkien uusien kevyiden hyotyajo-
neuvojen keskimadraisid hiilidioksidipaast6jd, jotka on tarkoitus saavuttaa tietylld ajanjaksolla;

1) ‘testimassalla’ tai "TM"lld henkiloauton tai kevyen hydtyajoneuvon testimassaa, sellaisena kuin se on ilmoitettuna
vaatimustenmukaisuustodistuksessa  ja mddriteltynd asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessi XXI olevassa
3.2.25 kohdassa;

m) ’'paistottomalla ja vihapaistoiselld ajoneuvolla’ henkiloajoneuvoa tai kevyttd hyotyajoneuvoa, jonka pakokaasupiadstot
ovat 0-50 g CO,/km mdiritettynd asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti;

n) ’hy6tykuormalla’ eroa direktiivin 2007/46/EY liitteen II mukaisen suurimman teknisesti sallitun kuormitetun massan
ja ajoneuvon massan valilla.

2. Tissd asetuksessa ‘sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmalld’ tarkoitetaan valmistajaa ja sithen sidossuhteessa
olevia yrityksid. Valmistajien osalta 'sidossuhteessa olevalla yritykselld’ tarkoitetaan:

a) yrityksid, jossa valmistajalla on suoraan tai vilillisesti:

i) valtuudet kiyttdd yli puolta danioikeuksista; tai
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ii) valtuudet nimittdd yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai yritystd lain mukaan edustavien elinten jdsenisté;
tai

iii) oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;
b) yrityksid, joilla on suoraan tai vilillisesti a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet valmistajaan nahden;

c) yrityksid, joissa b alakohdassa tarkoitetulla yritykselld on suoraan tai vilillisesti a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai
valtuudet;

d) yrityksid, joissa valmistajalla on yhden tai useamman a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa
tarkoitetut oikeudet tai valtuudet taikka joissa kahdella tai useammalla a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetuista yrityksistd
on yhteisesti tillaiset oikeudet tai valtuudet;

e) yrityksid, joissa a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet ovat yhteisesti valmistajan tai yhden tai useamman

sithen sidossuhteessa olevan a—d alakohdassa tarkoitetun yrityksen ja yhden tai useamman kolmannen osapuolen
hallussa.

4 artikla
Piistotavoitteet

1. Valmistajan on varmistettava, ettd sen keskimdaardiset hiilidioksidipaastot eivit ylitd seuraavia padstotavoitteita:

a) kalenterivuoden 2020 osalta padstotavoite, joka on mairitetty henkiloautoille liitteessd I olevan A osan 1 ja 2 kohdan
mukaisesti ja kevyille hyotyajoneuvoille liitteessd I olevan B osan 1 ja 2 kohdan mukaisesti, tai, jos valmistajalle on
myonnetty 10 artiklan mukainen poikkeus, timin poikkeuksen mukaisesti;

b) kunkin kalenterivuoden osalta vuodesta 2021 vuoteen 2024 saakka paidstotavoitteet, jotka on mddiritetty tapauksen
mukaan liitteessd I olevan A tai B osan 3 ja 4 kohdan mukaisesti, tai, jos valmistajalle on myonnetty 10 artiklan
mukainen poikkeus, timin poikkeuksen ja liitteessd I olevan A tai B osan 5 kohdan mukaisesti;

¢) vuodesta 2025 alkaen kunkin kalenterivuoden osalta paistotavoitteet, jotka on médritetty liitteessd I olevan A tai
B osan 6.3 kohdan mukaisesti tai, jos valmistajalle on myonnetty poikkeus 10 artiklan nojalla, kyseisen poikkeuksen
mukaisesti.

2. Jos kyseessi on kevyt hyOtyajoneuvo eikd valmistuneen ajoneuvon hiilidioksidipadstotietoja ole saatavilla,

perusajoneuvon valmistajan on kdytettdvd perusajoneuvon hiilidioksidipddstotietoja keskimadraisten hiilidioksidi-

paastojensd madrittdmiseksi.

3. Kunkin valmistajan keskimdirdisten hiilidioksidipddstojen madrittdmiseksi otetaan huomioon seuraavat

prosentuaaliset osuudet asianomaisena vuonna rekisterdidyistd kunkin valmistajan uusista henkiloautoista:

— 95 prosenttia vuonna 2020,

— 100 prosenttia vuodesta 2021 alkaen.

5 artikla
Superbonukset

Keskimadraisid hiilidioksidipdastoja laskettaessa kunkin uuden henkiloauton, jonka hiilidioksidipddstot ovat alle
50 g CO,/km, lasketaan vastaavan

— 2:ta henkildautoa vuonna 2020,

— 1,67:44 henkiloautoa vuonna 2021,

— 1,33:a henkiloautoa vuonna 2022,

— 1:td henkiloautoa vuodesta 2023 alkaen,

sind vuonna, jona se on rekisterdity kaudella 2020-2022, kuitenkin niin, ettd valmistajakohtainen kyseiselld kaudella

huomioon otettava enimmadisvaikutus on 7,5 g CO,/km laskettuna tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 5 artiklan
mukaisesti.
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6 artikla
Yhteenliittymien muodostaminen

1. Valmistajat, joille ei ole mydnnetty 10 artiklan mukaista poikkeusta, voivat muodostaa yhteenliittymin tdyttadkseen
4 artiklan mukaiset velvoitteensa.

2. Sopimus yhteenliittymdn muodostamisesta voi koskea yhtd tai useampaa kalenterivuotta, edellyttien ettd
yksittdisen sopimuksen kokonaiskesto ei ylitd viittd kalenterivuotta, ja sopimus on tehtdvd viimeistddn 31 paivind
joulukuuta ensimmdisend kalenterivuonna, jolta paistét on tarkoitus yhdistdd. Valmistajien, jotka muodostavat
yhteenliittymén, on toimitettava komissiolle seuraavat tiedot:

a) valmistajat, jotka kuuluvat yhteenliittymain;

b) valmistaja, joka on nimetty yhteenliittymin johtajaksi ja joka toimii yhteenliittyméin yhteystahona ja vastaa kaikkien
yhteenliittymélle 8 artiklan mukaisesti méirattivien liikkapdastomaksujen suorittamisesta;

) ndytto siitd, ettd yhteenliittymdin johtaja pystyy tdyttimain b alakohdan mukaiset velvoitteensa;
d) M,- tai N;-ajoneuvoina rekisterdityjen ajoneuvojen luokka, johon yhteenliittymaa sovelletaan.

3. Jos ehdotettu yhteenliittymin johtaja ei pysty tdyttdimdin vaatimusta yhteenliittymaille & artiklan mukaisesti
madrityn lilkapddstomaksun suorittamisesta, komissio ilmoittaa tdstd valmistajille.

4. Yhteenliittymédin kuuluvien valmistajien on yhdessi ilmoitettava komissiolle, jos yhteenliittymén johtaja vaihtuu tai
johtajan taloudellisessa tilanteessa tapahtuu muutoksia, jotka voivat vaikuttaa johtajan kykyyn tdyttdd vaatimus
yhteenliittymille 8 artiklan mukaisesti maardtyn litkapddstomaksun suorittamisesta, ja jos yhteenliittyman
kokoonpanossa tapahtuu muutos tai yhteenliittymd puretaan.

5. Valmistajat voivat sopia yhteenliittymdjdrjestelyistd edellyttden, ettd ndméd sopimukset ovat Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 101 ja 102 artiklan mukaisia ja ettd ne sallivat jokaisen yhteenliittymin jiseneksi
hakevan valmistajan avoimen ja syrjimittomédn osallistumisen yhteenliittymdin kaupallisesti kohtuullisin ehdoin.
Yhteenliittymédn kaikkien jdsenten on huolehdittava erityisesti siitd, ettei niiden sopiman yhteenliittymajirjestelyn
yhteydessd jaeta eikd vaihdeta tietoja seuraavia tietoja lukuun ottamatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta unionin
kilpailusdantojen yleistd soveltamista tallaisiin yhteenliittymiin:

a) keskimdirdiset hiilidioksidipaastot;
b) paistotavoite;
c) rekisterdityjen ajoneuvojen kokonaismaara.

6. Edelld olevaa 5 kohtaa ei sovelleta, jos kaikki yhteenliittymédssdi mukana olevat valmistajat kuuluvat samaan
sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmain.

7. Edelld olevan 4 artiklan mukaisten valmistajille kuuluvien velvoitteiden tdyttdmisen osalta valmistajia, jotka
kuuluvat yhteenliittymain, josta komissiolle on toimitettu tietoja, pidetddn yhtend ainoana valmistajana, paitsi kun
ilmoitus tehdddn timdn artiklan 3 kohdan nojalla. Yksittdisid valmistajia ja yhteenliittymid koskevat seuranta- ja
ilmoitustiedot on kirjattava, niistd on ilmoitettava, ja ne on asetettava saataville 7 artiklan 4 kohdassa tarkoitetussa
keskusrekisterissa.

8.  Komissio voi tarkentaa tdytintoonpanosiddoksilld yksityiskohtaiset edellytykset, joita sovelletaan timdn artiklan
5 kohdan nojalla tehtyyn yhteenliittymajirjestelyyn. Nama taytintoonpanosdadokset hyviksytddn 16 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

7 artikla
Keskimdiriisten péistdjen seuranta ja ilmoittaminen

1. Kunkin jdsenvaltion on kerittivd kultakin kalenterivuodelta tiedot kustakin alueellaan rekisterdidystd uudesta
henkil6autosta ja uudesta kevyestd hyotyajoneuvosta timin asetuksen liitteissd II ja III olevan A osan mukaisesti. Nimé
tiedot on annettava kussakin jdsenvaltiossa valmistajien ja niiden nimedmien maahantuojien tai edustajien saataville.
Jasenvaltioiden on pyrittdva kaikin keinoin varmistamaan, ettd ilmoituksen tekevit elimet toimivat avoimesti. Kunkin
jasenvaltion on varmistettava, ettd henkildautojen, joita ei ole tyyppihyvaksytty asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti,
hiilidioksidipadst6t mitataan ja kirjataan vaatimustenmukaisuustodistukseen.
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2. Jasenvaltioiden on kunakin vuonna viimeistddn 28 pdivind helmikuuta miiritettava liitteissd 1I ja III olevassa
A osassa luetellut tiedot edelliseltd kalenterivuodelta ja toimitettava ne komissiolle. Tiedot on toimitettava liitteessd II
olevassa B osassa ja liitteessi III olevassa C osassa tarkemmin madritetyssd muodossa.

3. Komission pyynndstid jasenvaltioiden on toimitettava myds kaikki 1 kohdan mukaisesti kerdtyt tiedot.

4. Komissio pitdd keskusrekisterid jdsenvaltioiden tdmin artiklan mukaisesti ilmoittamista tiedoista ja suorittaa
kunakin vuonna viimeistddn 30 paivind kesikuuta kunkin valmistajan osalta seuraavia seikkoja koskevan alustavan
laskelman:

a) keskimaardiset hiilidioksidipadstot edellisend kalenterivuonna;
b) paistotavoite edelliseni kalenterivuonna;

¢) valmistajan edellisen kalenterivuoden keskimdardisten hiilidioksidipddstojen ja sen kyseisen vuoden pdistotavoitteen
vélinen ero.

Komissio ilmoittaa kullekin valmistajalle titd koskevan alustavan laskelmansa. lmoitus sisiltdd kunkin jasenvaltion osalta
tiedot rekisteroityjen uusien henkildautojen ja rekisteroityjen uusien kevyiden hydtyajoneuvojen lukumaédristd ja niiden
hiilidioksidipaastoista.

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti saatavilla.

5. Valmistajat voivat kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun 4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma on annettu niille
tiedoksi, ilmoittaa komissiolle tiedoissa mahdollisesti olevista virheisti mainiten sen jisenvaltion, jonka tiedoissa ne
katsovat virheen olevan.

Komissio tutkii valmistajien tekemdt ilmoitukset ja viimeistddn 31 pdivind lokakuuta joko vahvistaa 4 kohdan mukaiset
alustavat laskelmat tai muuttaa niit.

6. Jasenvaltioiden on nimettdvé toimivaltainen viranomainen, joka kerii ja toimittaa seurantatiedot timdin asetuksen
mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmansa toimivaltainen viranomainen komissiolle.

Nimettyjen toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava komissiolle toimitettavien tietojen virheettomyys ja
taydellisyys sekd jdrjestettdvd yhteyspiste, joka voi vastata nopeasti komission pyyntoihin korjata toimitetuissa
tietosarjoissa olevat virheet ja puutteet.

7. Komissio hyviksyy tdytintoonpanosdddoksilld yksityiskohtaiset sddnnot timan artiklan 1-6 kohdan mukaisista
tietojen seuranta- ja ilmoittamismenettelyistd sekd liitteiden II ja III soveltamisesta. Ndmi tdytintoonpanosiddokset
hyviksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

8.  Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti liitteissd II ja III esitettyjen tietovaa-
timusten ja tietoparametrien muuttamiseksi.

9.  Tyyppihyvéksyntdviranomaisten on viipymattd ilmoitettava komissiolle poikkeamista, joita havaitaan kéytossd
olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastoissd verrattuna vaatimuksenmukaisuustodistuksissa ilmoitettuihin hiilidioksidi-
pdastoihin 13 artiklan mukaisesti suoritettujen tarkastusten seurauksena.

Komissio ottaa nimi poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan keskimaaraisid hiilidioksidipadstoja.

Komissio hyviksyy tdytintoonpanosdddoksilli yksityiskohtaiset sddnnot, jotka koskevat menettelyjd tillaisista
poikkeamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon keskimédrdisten hiilidioksidipddstGjen laskennassa. Nami
taytintdonpanosiadokset hyviksytdin 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

10. Komissio arvioi viimeistddn vuonna 2023 mahdollisuutta kehittdd unionin yhteinen menetelmd unionin
markkinoille saatettujen henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten hiilidioksidipadstojen
arviointia ja niitd koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten. Komissio toimittaa kyseisen arvioinnin seki
tarvittavat ehdotukset jatkotoimenpiteiksi, kuten lainsdddantoehdotukset, Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

11.  Jasenvaltioiden on lisdksi kerittivd ja ilmoitettava tiedot tdmin artiklan mukaisesti sellaisten direktiivin
2007/46EY liitteessd II mddriteltyihin M,- ja N,-luokkiin kuuluvien ajoneuvojen rekisterdinneisté, joiden vertailumassa
on enintddn 2 610 kilogrammaa, sekd sellaisten ajoneuvojen rekisterdinneistd, joihin tyyppihyviksyntd ulotetaan
asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan 2 kohdan mukaisesti.
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8 artikla
Liikapaidstomaksu

1. Jos valmistajan keskimddriiset hiilidioksidipadstot ylittdvat kalenterivuonna valmistajan paistotavoitteen, komissio
médrad valmistajalle tai tapauksen mukaan yhteenliittymin johtajalle liikapadstomaksun.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu liikapadstomaksu lasketaan seuraavaa kaavaa kayttden:

(pdastoylitys x 95 euroa) x ensirekisterdityjen ajoneuvojen lukumaara.

Tassd artiklassa tarkoitetaan:

— ’padstoylitykselld’ sitd positiivista grammojen maarad kilometrid kohden, jolla valmistajan keskimédraiset hiilidioksi-
dipdastot, kun otetaan huomioon 11 artiklan mukaisesti hyvaksyttyjen innovatiivisten teknologioiden ansiosta
saavutetut hiilidioksidipddstojen vihennykset, ylittdvdt valmistajalle kyseiseksi kalenterivuodeksi tai = siksi
kalenterivuoden osaksi, jota 4 artiklan mukainen velvoite koskee, asetetun pddstotavoitteen, pyOristettynd lihimpdin
kolmeen desimaaliin, ja

— ’ensirekisterdityjen ajoneuvojen lukumdardlld’ tietyn valmistajan valmistamien ja kyseiselld kaudella 4 artiklan
3 kohdassa siddettyjen vaiheittaisten kayttoonottokriteerien mukaisesti rekisterdityjen uusien henkildautojen tai
uusien kevyiden hyttyajoneuvojen lukumairad erikseen laskettuna.

3. Komissio pdittdd tdytintoonpanosiddoksilld keinoista timin artiklan 1 kohdan nojalla madrittyjen liikapadsto-

maksujen perimiseksi. Ndmd tdytintoonpanosiidokset hyviksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.

4.  Liikapadstomaksusta kertyvid médrid pidetddn unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina.

9 artikla
Valmistajien suoritustason julkaiseminen

1. Komissio julkaisee viimeistddn 31 pdivind lokakuuta kunakin vuonna tdytintoonpanosddadoksilld luettelon, joka
sisltdd seuraavat tiedot:

a) kunkin valmistajan edellisen kalenterivuoden pidstotavoite;
b) kunkin valmistajan edellisen kalenterivuoden keskimaariiset hiilidioksidipaastot;

) valmistajan edellisen kalenterivuoden keskimdaardisten hiilidioksidipddstojen ja kyseisen vuoden paistotavoitteen
vilinen ero;

d) kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna rekisteroityjen uusien henkiléautojen ja uusien kevyiden hyoétyajo-
neuvojen keskimairdiset hiilidioksidipaistot;

e) 31 pdivddan joulukuuta 2020 saakka kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna rekisteroityjen uusien
henkildautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen ajokuntoisten ajoneuvojen keskimdirdinen massa;

f) kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna rekisterdityjen uusien henkiloautojen ja uusien kevyiden hydtyajo-
neuvojen keskimdaardinen testimassa.

2. Tamin artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistussa luettelossa on ilmoitettava myos, onko valmistaja tdyttinyt
4 artiklan mukaiset vaatimukset edelliseni kalenterivuonna.

3.  Tamdn artiklan 1 kohdassa tarkoitetun luettelon on sisillettivd, kun se julkaistaan viimeistddn 31 pdivind
lokakuuta 2022, myos seuraavat seikat:

a) EUn koko ajoneuvokantaan sovellettavat 1 artiklan 4 tarkoitetut vuoden 2025 ja 1 artiklan 5 kohdassa tarkoitetut
vuoden 2030 tavoitteet, jotka komissio on laskenut liitteessd I olevan A ja B osan 6.1.1 ja 6.1.2 kohdan mukaisesti;

b) arvot a,y,;, a,0,5 ja a5, jotka komissio on laskenut liitteessd I olevan A ja B osan 6.2 kohdan mukaisesti.
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10 artikla
Tietyille valmistajille myonnettivit poikkeukset

1. Poikkeusta liitteen I mukaisesti lasketusta paistotavoitteesta voi hakea valmistaja, joka valmistaa vihemmain kuin
10 000 unionissa rekisteroitdvdd uutta henkildautoa tai vdhemmin kuin 22 000 unionissa rekisteroitdvad uutta kevyttd
hyotyajoneuvoa kalenterivuotta kohden ja joka

a) ei kuulu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmadn; tai

b) kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmain, joka vastaa yhteensi alle 10 000:sta unionissa rekisteroitivastd
uudesta henkiloautosta tai alle 22 000:sta unionissa rekisteroitdvdstd uudesta kevyestd hyotyajoneuvosta
kalenterivuotta kohden; tai

¢) kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmédn mutta jolla on omat tuotantolaitokset ja suunnittelukeskus.

2. Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontdd enintddn viideksi kalenterivuodeksi, ja tima
kausi voidaan uusia. Hakemus on tehtiva komissiolle, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a) valmistajan ja sen yhteyshenkilon nimi;
b) ndytto, ettd valmistajalle voidaan myontad 1 kohdan mukainen poikkeus;

c) yksityiskohtaiset tiedot valmistajan valmistamista henkildautoista tai kevyistd hydtyajoneuvoista, niiden testimassa ja
hiilidioksidipddstot mukaan lukien; ja

d) pédstotavoite, joka on valmistajan vahennysvalmiuksien mukainen, mukaan lukien taloudelliset ja tekniset
mahdollisuudet vdhentdd valmistajan hiilidioksidipadstoja, ja jossa otetaan huomioon valmistetun henkildautotyypin
tai kevyen hydtyajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.

3. Jos komissio katsoo, ettd valmistajalle voidaan my6ntdd 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus ja ettd valmistajan
esittdimd padstotavoite vastaa sen mahdollisuuksia vihentdd péddstojd, mukaan lukien taloudelliset ja tekniset
mahdollisuudet vihentdd valmistajan hiilidioksidipadst6jd, komissio myontia valmistajalle poikkeuksen ottaen huomioon
valmistetun henkildautotyypin tai kevyen hyétyajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.

Hakemus on jdtettdva viimeistddn 31 pdivand lokakuuta ensimmadisend vuonna, jona poikkeusta on maird soveltaa.

4. Valmistaja, joka yhdessd kaikkien siithen sidossuhteessa olevien yritysten kanssa vastaa 10 000-300 000:sta
unionissa rekisteroitavastd uudesta henkildautosta kalenterivuotta kohden, voi hakea poikkeusta liitteessd I olevan A osan
1-4 kohdan ja 6.3 kohdan mukaisesti lasketusta paastotavoitteesta.

Valmistaja voi tehdd tdllaisen hakemuksen itseddn tai itseddn ja itseensd sidossuhteessa olevia yrityksid varten. Hakemus
on tehtdvd komissiolle, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a) kaikki 2 kohdan a ja c alakohdassa tarkoitetut tiedot, mukaan lukien tarvittaessa tiedot myos valmistajaan
sidossuhteessa olevista yrityksista;

b) jos hakemuksessa viitataan liitteessd I olevan A osan 1-4 kohtaan, tavoite, joka on joko 45 prosentin vihennys
vuoden 2007 keskimaariisistd hiilidioksidipadstoistd tai, kun useamman sidossuhteessa olevan yrityksen osalta
tehddin yhteinen hakemus, 45 prosentin vihennys kyseisten yritysten vuonna 2007 tuottamien keskimiirdisten
hiilidioksidipdastojen keskiarvosta;

¢) jos hakemuksessa viitataan timin asetuksen liitteessd I olevan A osan 6.3 kohtaan, kalenterivuosina 2025-2028
sovellettava tavoite, joka on tdimin asetuksen 1 artiklan 4 kohdan a alakohdassa tarkoitettu vihennys tdimin kohdan
b alakohdan mukaisesti lasketusta tavoitteesta ja jossa otetaan huomioon asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti
mitatut hiilidioksidipaistot.

Jos valmistajan keskimddriiset hiilidioksidipadistot vuodelta 2007 eivdt ole tiedossa, komissio mddrittdd vastaavan
suuruisen vdhennystavoitteen, joka perustuu parhaaseen saatavissa olevaan hiilidioksidipaddstojen vihentdmiseen
tarkoitettuun teknologiaan, jota on kehitetty massaltaan vastaavia henkildautoja varten ja jossa on otettu huomioon
valmistetun ajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet. Hakija kdyttdd titd tavoitetta toisen alakohdan b alakohdan
soveltamiseksi.

Komissio myontdd valmistajalle poikkeuksen, jos on osoitettu, ettd tissd kohdassa tarkoitetut poikkeuksen myontdmistd
koskevat arviointiperusteet ovat olemassa.
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5. Valmistajan, jolle on myonnetty timin artiklan mukainen poikkeus, on ilmoitettava komissiolle valittomasti
kaikista muutoksista, jotka vaikuttavat tai voivat vaikuttaa valmistajan kelpoisuuteen kuulua poikkeuksen piiriin.

6. Jos komissio 5 kohdan mukaisen ilmoituksen perusteella tai muusta syystd katsoo, ettei valmistaja ole endd
kelpoinen kuulumaan poikkeuksen piiriin, se kumoaa poikkeuksen seuraavan kalenterivuoden tammikuun 1 piivistd
alkaen ja ilmoittaa tdstd valmistajalle.

7. Jos valmistaja ei saavuta pddstotavoitettaan, komissio maarad sille 8 artiklassa sdddetyn liikapddstomaksun.

8.  Siirretddn komissiolle valta antaa timidn artiklan 1-7 kohdan tdydentdmiseksi 17 artiklan mukaisesti delegoituja
sdadoksid, joissa annetaan sddnnot poikkeuskelpoisuuden arviointiperusteiden tulkinnasta, hakemusten sisallostd seka
hiilidioksidipaast6jen vahentdmisohjelmien sisallosté ja arvioinnista.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sadadoksid liitteessd I olevan A osan muuttamiseksi
timdn artiklan 4 kohdan toisen alakohdan ¢ alakohdassa tarkoitettujen poikkeustavoitteiden laskentakaavojen
vahvistamiseksi.

9.  Poikkeushakemukset, mukaan lukien niiden tueksi toimitetut tiedot, 5 kohdan mukaiset ilmoitukset, 6 kohdan
mukaiset kumoamiset, 7 kohdan mukaisesti mairityt liikapadstomaksut ja 8 kohdan nojalla hyviksytyt toimenpiteet on
asetettava yleison saataville, jollei Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksesta (EY) N:o 1049/2001 (*) muuta johdu.

11 artikla
Ekoinnovaatiot

1. Innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologioiden yhdistelmin, jdljempdnd ’innovatiivinen
teknologiapaketti, kidyton avulla saavutetut hiilidioksidisddstot otetaan huomioon laitetoimittajan tai valmistajan
hakemuksesta.

Tillaiset teknologiat otetaan huomioon ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kiytetyt menetelmit kykenevit tuottamaan
todennettavia, toistettavia ja vertailtavia tuloksia.

Niiden teknologioiden avulla saavutettu osuus valmistajan keskimaaraisten hiilidioksidipadstojen vahentimiseen voi olla
enintddn 7 g CO,/km.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid timin asetuksen muuttamiseksi
mukauttamalla tdimdn kohdan kolmannessa alakohdassa tarkoitettua enimmaisvaikutusta vuodesta 2025 alkaen, jotta
voidaan ottaa huomioon teknologian kehitys ja varmistaa samalla enimmdisvaikutuksen tasapainoinen osuus suhteessa
valmistajien keskimairdisiin hiilidioksidipaastoihin.

2. Komissio hyviksyy timin artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten
teknologiapakettien hyviksymismenettelyyn sovellettavat yksityiskohtaiset sddnnokset taytint6onpanosdadoksilld. Nima
taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Nami
yksityiskohtaiset sadnnokset pohjautuvat seuraaviin innovatiivisia teknologioita koskeviin perusteisiin:

a) laitetoimittajan tai valmistajan on oltava vastuussa siitd, ettd innovatiivisten teknologioiden kdytolld saadaan aikaan
hiilidioksidisdistojd;

b) innovatiivisilla teknologioilla on oltava todennettava osuus hiilidioksidin vihentimiseen;
¢) innovatiiviset teknologiat eivit saa kuulua hiilidioksidimittausten standarditestisyklin piiriin;
d) innovatiiviset teknologiat eivit saa olla

i) sellaisten pakottavien sddnnosten alaisia, jotka johtuvat 1 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuista tdydentdvistd
lisitoimenpiteistd, jotka vastaavat 10 g:n CO,/km vahennyst, tai

ii) pakottavia muiden unionin oikeuden sddnnosten nojalla.

Tammikuun 1 péivdstd 2025 alkaen ensimmdisen alakohdan d alakohdan i alakohdassa tarkoitettua perustetta ei
sovelleta ilmastointijirjestelmien tehokkuusparannuksiin.

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1049/2001, annettu 30 pdivind toukokuuta 2001, Euroopan parlamentin,
neuvoston ja komission asiakirjojen saamisesta yleison tutustuttavaksi (EYVLL 145, 31.5.2001, s. 43).
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3. Laitetoimittajan tai valmistajan, joka pyytdd, ettd jokin toimenpide hyviksytdin innovatiiviseksi teknologiaksi tai
innovatiiviseksi teknologiapaketiksi, on toimitettava komissiolle selvitys, johon sisdltyy riippumattoman, sertifioidun
elimen laatima todentamiskertomus. Jos toimenpiteelld ja toisella jo hyviksytylld innovatiivisella teknologialla tai
innovatiivisella teknologiapaketilla on mahdollisesti keskindistd vuorovaikutusta, selvityksessd on oltava maininta tistd
vuorovaikutuksesta ja todentamiskertomuksessa on arvioitava, missd mdirin tdmd vuorovaikutus muuttaa kullakin
toimenpiteelld saavutettua vihennysti.

4. Komissio hyviksyy saavutetun vihennyksen 2 kohdassa sdddettyjen perusteiden nojalla.

12 artikla
Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipaistot ja polttoaineen- tai energiankulutus

1.  Komissio seuraa ja arvioi, kuinka hyvin asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti madritetyt hiilidioksidipadstot ja
polttoaineen- tai energiankulutusarvot edustavat todellisia ajo-olosuhteita.

Lisiksi komissio kerdd vuonna 2021 rekisteroitdvistd uusista henkiloautoista ja kevyistd hyGtyajoneuvoista alkaen
sdannollisesti tietoja sellaisten henkiloautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen todellisista ajonaikaisista hiilidioksidi-
pddstoistd ja polttoaineen- tai energiankulutuksesta, joihin on asennettu polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seuranta-
laitteet.

Komissio varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan siitd, miten todellinen edustavuus kehittyy ajan mittaan.

2. Edelld olevan 1 kohdan soveltamiseksi komissio varmistaa, ettd se saa 1 pdivdstd tammikuuta 2021 alkaen
saannollisin valiajoin joko valmistajilta, kansallisilta viranomaisilta tai suoralla tiedonsiirrolla ajoneuvoista kiyttoonsa
seuraavat parametrit henkildautojen ja kevyiden hyodtyajoneuvojen todellisista ajonaikaisista hiilidioksidipaastoistd ja
polttoaineen- tai energiankulutuksesta:

a) ajoneuvon valmistenumero;
b) polttoaineen- jajtai sihkodenergiankulutus;
¢) kuljetun matkan kokonaispituus;

d) ulkoisesti ladattavista hybridiajoneuvoista polttoaineen- ja sihkoenergiankulutus sekéd kuljettu matka eri ajotapojen
mukaan jaoteltuna;

€) muut parametrit, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd 1 kohdassa vahvistetut velvoitteet voidaan tdyttia.

Komissio kisittelee ensimmadisen alakohdan nojalla saadut tiedot ja luo anonyymiksi muutetut ja koostetut tietosarjat
1 kohdan soveltamiseksi. Ajoneuvojen valmistenumeroita kéytetddn ainoastaan kyseiseen tietojenkisittelyyn, ja niitd saa
sdilyttdd vain sen ajan kuin niitd tarvitaan tihdn tarkoitukseen.

3. Jotta eroa todellisiin ajonaikaisiin pdastoihin estetddn kasvamasta, komissio arvioi 1 pdivddn kesikuuta 2023
mennessd, kuinka polttoaineen- ja energiankulutusta koskevia tietoja saa kdyttdd, sen varmistamiseksi, ettd asetuksen (EY)
N:o 715/2007 mukaisesti médritetyt ajoneuvon hiilidioksidipddstojd ja polttoaineen- tai energiankulutusta kuvaavat
arvot edustavat ajan mittaan edelleen todellisia ajonaikaisia padst6jd kunkin valmistajan osalta.

Komissio seuraa ensimmdisessd alakohdassa tarkoitetun eron kehitystd vuosina 2021-2026 ja antaa siitd vuosittain
kertomuksen seki arvioi vuonna 2027 eron kasvun estimiseksi mahdollisuutta ottaa kdyttoon mekanismi valmistajan
keskimadriisten hiilidioksidipadstdjen mukauttamiseksi vuodesta 2030 alkaen ja antaa tarvittaessa lainsdddin-
toehdotuksen mekanismin perustamisesta.

4. Komissio hyviksyy tdytintoonpanosiddoksilla yksityiskohtaisen menettelyn tdmédn artiklan 2 kohdassa
tarkoitettujen tietojen kerddmistd ja Kkisittelyd varten. Namid tdytintoonpanosdddokset hyviksytddn 16 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

13 artikla

Ajoneuvojen kiytonaikaisten hiilidioksidipaistojen tarkastaminen

1. Valmistajien on varmistettava, ettd vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjatut hiilidioksidipdastojen ja polttoaineen-
kulutuksen arvot vastaavat asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti mdadritettyjd ajoneuvon kaytonaikaisia hiilidioksidi-
padstojd ja polttoaineenkulutusta.
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2. Tamin artiklan 4 kohdan ensimmaisessd alakohdassa tarkoitettujen menettelyjen voimaantulon johdosta tyyppihy-
viksyntaviranomaisten on tarkastettava niiden ajoneuvoperheiden osalta, joiden tyyppihyviksynnistd ne vastaavat,
ajoneuvojen tarkoitustenmukaisten ja edustavien otosten perusteella, ettd vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjatut
hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen arvot vastaavat asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti maddritettyjd
ajoneuvon kdytonaikaisia hiilidioksidipddst6jd ja polttoaineenkulutusta, ja otettava tarvittaessa huomioon kaytettivissd
olevat ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteista saatavat tiedot.

Tyyppihyvaksyntiviranomaisten on my6s muun muassa ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energianku-
lutuksen seurantalaitteista saatavia tietoja kdyttamailld tarkistettava, onko olemassa asennettuja laitteita tai ajoneuvojen
otosta koskevia strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykyid tyyppihyviksyntdd varten
tehtdvissd testeissa.

3. Jos 2 kohdan mukaisesti suoritettavissa tarkastuksissa havaitaan, ettd hiilidioksidipddstjen ja polttoaineenku-
lutuksen arvot eivit vastaa todellisia paddst6jd tai kulutusta, tai havaitaan strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti
ajoneuvon suorituskykyd, asiasta vastaavan tyyppihyviksyntdviranomaisen on toteutettava asetuksen (EU) 2018/858
XI luvussa vahvistetut tarvittavat toimenpiteet sekd lisdksi varmistettava vaatimustenmukaisuustodistusten korjaaminen.

4.  Komissio madrittdd tdytintoonpanosiddoksilli menettelyt timan artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tarkastusten
suorittamista varten. Namd tdytantdonpanosdddokset hyviksytdan 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti ennen timéin kohdan ensimmadisessi alakohdassa tarkoitettujen
taytintoonpanosaidosten hyviksymistd delegoitu sdddos tdmin asetuksen tdydentimiseksi vahvistamalla ohjaavat
periaatteet ja perusteet timan kohdan ensimmadisessd alakohdassa tarkoitettujen menettelyjen madrittelemiseksi.

14 artikla
M,- ja TM,-arvojen mukauttaminen

1. Mukautetaan liitteessi I olevassa A ja B osassa tarkoitettuja M- ja TM-arvoja seuraavasti:

a) viimeistddn 31 pdivdnd lokakuuta 2020 mukautetaan liitteessd I olevan A osan 4 kohdassa oleva M -arvo kaikkien
vuosina 2017, 2018 ja 2019 rekisterdityjen uusien henkildautojen ajokuntoisten ajoneuvojen keskimiirdiseen
massaan. Titd uutta M-arvoa sovelletaan 1 pdivin tammikuuta 2022 ja 31 péivén joulukuuta 2024 vilisend aikana;

b) viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2022 mukautetaan liitteessd I olevan B osan 4 kohdassa oleva Mj-arvo kaikkien
vuosina 2019, 2020 ja 2021 rekisterdityjen uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen ajokuntoisten ajoneuvojen
keskimddraiseen massaan. Tdtd uutta M;-arvoa sovelletaan vuonna 2024;

¢) viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2022 mdiritetddn vuoden 2025 ohjeelliseksi TM,-arvoksi kaikkien vuonna 2021
rekisteroityjen uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hyotyajoneuvojen keskiméidrdinen testimassa;

d) viimeistddn 31 pdivini lokakuuta 2024 ja sen jilkeen joka toinen vuosi mukautetaan liitteessd I olevan A ja B osan
6.2 kohdassa oleva TM-arvo kaikkien kahden edellisen kalenterivuoden aikana, alkaen kalenterivuosista 2022
ja 2023, rekisterdityjen uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hyétyajoneuvojen keskimdirdiseen testimassaan.
Kutakin uutta TM-arvoa sovelletaan mukautuspéivdd seuraavan kalenterivuoden 1 péivistd tammikuuta.

2. Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid timdn asetuksen tdydentdmiseksi
vahvistamalla timén artiklan 1 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet.

15 artikla

Uudelleentarkastelu ja kertomus

1. Komissio tarkastelee vuonna 2023 perusteellisesti uudelleen timin asetuksen vaikuttavuutta ja toimittaa timin
uudelleentarkastelun tuloksista kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetussa kertomuksessa komissio kisittelee muun muassa asetuksen (EY) N:o 715/2007
mukaisesti madritettyjen hiilidioksidipddstojen ja polttoaineen- tai energiankulutusarvojen edustavuutta todellisiin ajo-
olosuhteisiin verrattuina, pddstottomien ja vihdpadstoisten ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille erityisesti kevyiden
hydtyajoneuvojen osalta, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttoonottoa, josta annetaan kertomukset Euroopan
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parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU (*) mukaisesti, sekd niiden rahoitusta, uusiutuvalla energialla
tuotettujen synteettisten ja edistyneiden vaihtoehtoisten polttoaineiden kidyton mahdollisuuksia edistdd padstovi-
hennyksid, nykyisessi ajoneuvokannassa todellisuudessa havaittuja hiilidioksidipaastoviahennyksid, padstottomid ja
vihdpadstoisid ajoneuvoja koskevan kannustinmekanismin toimintaa, liitteessd I olevan A osan 6.3 kohdassa vahvistetun
siirtymétoimenpiteen mahdollisia vaikutuksia, timin asetuksen vaikutusta kuluttajiin ja erityisesti pieni- ja keskituloisiin
kuluttajiin sekd toimintatapoja, joilla helpotetaan edelleen taloudellisesti toteutuskelpoista ja sosiaalisesti oikeuden-
mukaista siirtymistd puhtaaseen, kilpailukykyiseen ja kohtuuhintaiseen liikkuvuuteen unionissa.

Komissio esittdd kyseisessd kertomuksessa myos selkedsti, miten henkiléautojen ja kevyiden hyétyajoneuvojen hiilidioksi-
dipdastoja vahennetddn edelleen vuoden 2030 jilkeen, jotta Pariisin sopimuksen pitkdn aikavilin tavoitteiden
saavuttamista voidaan edistdd merkittavésti.

3. Edelli 2 kohdassa tarkoitettuun kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotus timin asetuksen muuttamisesta,
erityisesti EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavien vuoden 2030 tavoitteiden mahdollisesta tarkistamisesta 2 kohdassa
lueteltujen seikkojen valossa ja sitovien paistovahennystavoitteiden kiyttoonotosta henkiloautoille ja kevyille hydtyajo-
neuvoille vuodeksi 2035 ja vuodesta 2040 eteenpdin, jotta varmistetaan liikennealan oikea-aikainen siirtymd kohti
nettonollapddstojd Pariisin sopimuksen mukaisesti.

4. Tamin artiklan 1 kohdassa tarkoitetun uudelleentarkastelun osana komissio arvioi mahdollisuutta kehittdd
todellisia ajonaikaisia paidstotestausmenetelmid, joissa kaytetddn liikuteltavia pakokaasumittauslaitteistoja (PEMS).
Komissio ottaa huomioon timin arvioinnin sekd timdn asetuksen 12 artiklan nojalla suoritetut arvioinnit ja voi
tarvittaessa tarkistaa asetuksessa (EY) N:o 715/2007 saddettyjd hiilidioksidipddst6jen mittausmenetelmid. Komissio tekee
erityisesti aiheellisia ehdotuksia mukauttaakseen niitd menettelyja siten, ettd ne kuvastavat riittdvasti henkiloautojen ja
kevyiden hydtyajoneuvojen todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipaastoja.

5. Timin artiklan 1 kohdassa tarkoitetun uudelleentarkastelun osana komissio arvioi mahdollisuutta osoittaa
liikapadstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai asiaa koskevaan ohjelmaan, jotta voidaan varmistaa oikeuden-
mukainen siirtymd ilmastoneutraaliin talouteen Pariisin sopimuksen 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti ja etenkin tukea
autoteollisuuden tyontekijoiden uudelleenkoulutusta ja tdydennyskoulutusta ja muuta taitojen kehittdmistd kaikissa
jasenvaltioissa, joita asia koskee, ja erityisesti alueilla ja yhteisoissd, joihin siirtymd vaikuttaa eniten. Komissio antaa
tarvittaessa titd varten lainsdddintoehdotuksen vuoteen 2027 mennessa.

6. Komissio tarkastelee direktiivid 1999/94/EY uudelleen 31 piivddn joulukuuta 2020 mennessd ja arvioi tarpeen
tarjota kuluttajille tasmallistd, luotettavaa ja vertailtavaa tietoa markkinoille saatettavien uusien henkildautojen polttoai-
neenkulutuksesta, hiilidioksidipadstoistd ja ilman epdpuhtauspdistoistd, sekd arvioida vaihtoehtoja uusien kevyiden
hyotyajoneuvojen polttoainetaloutta ja hiilidioksidipaastoja koskevan merkinndn kiyttoonotolle. Uudelleentarkasteluun
voidaan tarvittaessa liittdd lainsdadddntoehdotus.

7. Komissio médrittelee taytintoonpanosaidoksilld tarvittavat korrelaatioparametrit, jotta voidaan ottaa huomioon
asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY) N:o 692/2008 seki tapauksen mukaan asetuksessa (EU) 20171151
tarkoitettujen hiilidioksidipdastojen mittaamisessa kdytettdvdin sddntomairdiseen testausmenettelyyn mahdollisesti tehdyt
muutokset. Namé tdytintoonpanosdddokset hyviksytddn tdimin asetuksen 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelu-
menettelyd noudattaen.

8.  Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdaddoksia 17 artiklan mukaisesti liitteessd I olevien kaavojen
mukauttamiseksi kayttden timédn artiklan 7 kohdan mukaisesti hyviksyttyjda menetelmid ja samalla varmistaen, ettd
erilaisia hyotyjd tarjoavien ajoneuvojen ja valmistajien vihennysvaatimukset ovat vanhassa ja uudessa testimenettelyssi
tiukkuudeltaan vertailukelpoisia.

16 artikla
Komiteamenettely

1.  Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999 (*') 44 artiklan 1 kohdan
a alakohdassa tarkoitettu ilmastonmuutoskomitea. Tima komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 piivanid lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

(*") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 20181999, annettu 11 pdivini joulukuuta 2018, energiaunionin ja ilmastotoimien
hallinnosta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 663/2009 ja (EY) N:o 715/2009, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivien 94/22/EY, 98/70/EY, 2009/31/EY, 2009/73/EY, 2010/31/EU, 2012/27[EU ja 2013[30/EU, neuvoston
direktiivien 2009/119/EY ja (EU) 2015/652 muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 525/2013
kumoamisesta (EUVL L 328, 21.12.2018,s. 1).
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2. Kun viitataan tihdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintonpanosdddokseksi, ja tuolloin sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

17 artikla
Siirretyn sdddgsvallan kiyttiminen
1. Komissiolle siirrettyi valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tassi artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 15 péivistd toukokuuta 2019 kuuden vuoden ajaksi 7 artiklan 8 kohdassa, 10 artiklan
8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljannessd alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan
8 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd siddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen timén kuuden vuoden kauden péittymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman
eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tdllaista jatkamista
viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden paittymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 7 artiklan 8 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa,
11 artiklan 1 kohdan neljannessé alakohdassa, 13 artiklan 4 kohdassa, 14 artiklan 2 kohdassa ja 15 artiklan 8 kohdassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa paddtoksessd mainittu  sdddosvallan
siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivdd seuraavana paivind, jona sitd koskeva pddtos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd padtoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun siddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimeidmid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddannostd 13 pdivind huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 7 artiklan 8 kohdan, 10 artiklan 8 kohdan, 11 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan, 13 artiklan
4 kohdan, 14 artiklan 2 kohdan ja 15 artiklan 8 kohdan nojalla annettu delegoitu sdidos tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sidddds on annettu
tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun méairdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd mairdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

18 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 1 paivéstd tammikuuta 2020.
Viittauksia kumottuihin asetuksiin pidetddn viittauksina tdhin asetukseen liitteessi V olevan vastaavuustaulukon
mukaisesti.

19 artikla

Voimaantulo

Tdmi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 pdivastd tammikuuta 2020.
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Tamid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa 17 pdivand huhtikuuta 2019.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja Puhemies
A. TAJANI G. CIAMBA
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LITE 1

A OSA

HENKILOAUTOJEN PAASTOTAVOITTEET

1. Kalenterivuonna 2020 kunkin uuden henkildauton hiilidioksidipddstot maaritetddn timédn kohdan ja 2 kohdan
laskelmia varten seuraavaa kaavaa kayttden:

Hiilidioksidipdastot = 95 + a - (M — M)
jossa:

= ajokuntoisen ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

M, = 137988

a = 0,0333

2. Valmistajan pédstotavoite vuonna 2020 lasketaan sen valmistamien kyseisend kalenterivuonna rekisteroityjen
uusien henkiloautojen 1 kohdan mukaisesti madritettyjen hiilidioksidipddstojen keskiarvona.

3. Valmistajan vertailupdastotavoite vuodelle 2021 lasketaan seuraavasti:
NED C0201arge
WLTP-vertailupaidstotavoite = WLTPco, - 0%
NEDCco,

jossa:

WLTP,, on vuoden 2020 keskimdiridiset hiilidioksidipddstot madritettynd asetuksen (EU) 2017/1151
liitteen XXI mukaisesti ja laskettuna tdmdn asetuksen 4 artiklan 3 kohdan toisen
luetelmakohdan mukaisesti ilman timin asetuksen 5 ja 11 artiklan soveltamisen tuloksena
saatuja hiilidioksidisddstojd;

NEDC, on vuoden 2020 keskimairaiset hiilidioksidipddstot médritettynd taytantdonpanoasetuksen (EU)
2017/1153 mukaisesti ja laskettuna tdmin asetuksen 4 artiklan 3 kohdan toisen
luetelmakohdan mukaisesti ilman timén asetuksen 5 ja 11 artiklan soveltamisen tuloksena
saatuja hiilidioksidisddstoja;

NEDC,y01argec on vuoden 2020 pddstotavoite laskettuna timén liitteen 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

4. Valmistajan pdastotavoite kalenterivuosille 2021-2024 lasketaan seuraavasti:

Pddstotavoite = WLTP, +a [(M, = My) — (M,5020 = Mg2020)]

reference target

jossa:

WLTP forence target on vuoden 2021 WLTP-vertailupadstotavoite laskettuna 3 kohdan mukaisesti;

a on 0,0333;

M, on valmistajan tavoitevuonna rekisterdityjen uusien henkildautojen ajokuntoisten

ajoneuvojen keskiméddrdinen massa (M) kilogrammoina (kg);

M, on 1 379,88 vuonna 2021 ja vastaa 14 artiklan 1 kohdan a alakohdassa esitettyid
médritelmad vuosille 2022, 2023 ja 2024;
M,2020 on valmistajan vuonna 2020 rekisterdityjen uusien henkiloautojen ajokuntoisten

ajoneuvojen keskimddrdinen massa (M) kilogrammoina (kg);

Mg 2020 on1l 379,88.
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5. Jos valmistajalle on my6nnetty NEDC-pohjaista paistotavoitetta koskeva poikkeus vuonna 2021, WLTP-pohjainen

6.0

6.1

poikkeustavoite lasketaan seuraavasti:

NED C10211a1ge
Poikkeustavoite,y,; = WLTPco, - a0
NEDCo,
jossa:
WLTP,, vastaa 3 kohdassa médriteltyd WLTP,.,:ta;
NEDC, vastaa 3 kohdassa madriteltyd NEDC_,:ta;
NEDC, 51 qrgec on komission 10 artiklan mukaisesti my6ntima vuoden 2021 poikkeustavoite.

Tammikuun 1 péivastd 2025 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ja valmistajan pddstotavoitteet
lasketaan seuraavasti:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,

EUnn koko ajoneuvokannan tavoite,y,, on keskiarvo kullekin valmistajalle, johon sovelletaan pidstotavoitetta
4 kohdan mukaisesti, mdidritetyistd vertailuarvoista,;,,, painotettuna vuonna 2021 rekisterdityjen uusien
henkildautojen lukumaaralld.

Vertailuarvo,,,, méiritetddn kullekin valmistajalle seuraavasti:

NEDCZOZO,FleeI Target

NEDCeo, ) + a(MBZON - MO,2021)

reference-valueyg;; = WLTPcoomeasured * <

jossa:

WLTP on kunkin valmistajan jokaisesta vuonna 2020 rekisterdidystd uudesta henkiloautosta
mitattujen yhdistettyjen hiilidioksidipadstojen keskiarvo siten kuin se on mdédritetty ja

ilmoitettu tdytintoonpanoasetuksen (EU) 20171153 7 a artiklan mukaisesti;

CO2,measured

NEDCZOZO,FIEE{ TARGET on 95 g/km;

NEDC, vastaa 3 kohdassa esitettyd madritelmas;

M,,00 on valmistajan vuonna 2021 rekisterdityjen uusien henkildautojen ajokuntoisten ajoneuvojen
keskimadrdinen massa kilogrammoina (kg);

Mg 2001 on valmistajien, joihin sovelletaan pidstotavoitetta 4 kohdan mukaisesti, kaikkien vuonna
2021 rekisterdityjen uusien henkildautojen ajokuntoisten ajoneuvojen massan keskiarvo
kilogrammoina (kg) vuonna 2021;

a vastaa 4 kohdassa esitettyd maaritelmaa.

EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuosille 2025 ja 2030

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuosille 2025-2029

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,; = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,, - (1 — vihennyskerroin,,;)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,,  vastaa 6.0 kohdassa esitettyd méaritelmaa;

vihennyskerroin 5, on 1 artiklan 4 kohdan a alakohdassa mairitetty viahennys.
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6.1.2 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuodesta 2030 eteenpdin
EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,, = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,, - (1 — vihennyskerroin, ;)
jossa:
EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,;,,  vastaa 6.0 kohdassa esitettyd mairitelmaa;
vihennyskerroin ,;, on 1 artiklan 5 kohdan a alakohdassa madritetty vihennys.
6.2 Vertailupaistotavoitteet vuodesta 2025 alkaen
6.2.1 Vertailupdastotavoitteet vuosille 2025-2029
Vertailupdastotavoite = EUzn koko ajoneuvokannan tavoite,g,s + a,,s - (TM — TM,)
jossa:
EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,;,  on 6.1.1 kohdan mukaisesti méaritetty arvo;
4021 - EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,s
a
2025 keskimaaréiset padstotyg,;
jossa:
aom on sen sopivimman suoran kaltevuus, joka on saatu soveltamalla lineaarista
pienimman neliGsumman menetelmadd kunkin vuonna 2021 rekisterdidyn uuden
henkiloauton testimassaan (selittdvd muuttuja) ja hiilidioksidipadstoihin (selitettdva
muuttuja);
keskimadraiset padstot,,,,  on niiden valmistajien, joille on laskettu paastotavoite 4 kohdan mukaisesti, kaikkien
vuonna 2021 rekisteroityjen uusien henkiléautojen hiilidioksidipaastojen keskiarvo
™ on valmistajan kaikkien ensirekisterdityjen ajoneuvojen keskimiirdinen testimassa
kilogrammoina (kg) kyseisend kalenterivuonna;
™, on 14 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti mdaritetty arvo kilogram-
moina (kg).
6.2.2 Vertailupaistotavoitteet vuodesta 2030 eteenpdin

Vertailupdastotavoite = EUzn koko ajoneuvokannan tavoite,y;, + a,;, - (TM — TM,)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,y,,  on 6.1.2 kohdan mukaisesti méaritetty arvo;

ay021 - EU:n koko ajoneuvokannan tavoite, s,

2030 keskimaardiset paastotyg,;
jossa:
aom vastaa 6.2.1. kohdassa esitettyd maaritelmas;

keskimadriiset pddstot,,,,  vastaa 6.2.1. kohdassa esitettyd médritelmad;
™ vastaa 6.2.1. kohdassa esitettyd maaritelmas;

™, vastaa 6.2.1. kohdassa esitettyd médritelmad.
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6.3  Piistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpéin
Piistotavoite = vertailupadstotavoite - ZLEV-kerroin (pddstottomyys- ja vihdpaastoisyyskerroin)
jossa:

vertailupddstotavoite on 6.2.1 kohdan mukaisesti vuosille 2025-2029 ja 6.2.2 kohdan mukaisesti vuodesta 2030
eteenpdin mddritetty hiilidioksidipaastojen vertailutavoite;

ZLEV-kerroin on (1 +y — x), paitsi jos timd summa on suurempi kuin 1,05 tai pienempi kuin 1,0, missd
tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;

jossa:

y on padstottomien ja vihdpdistoisten ajoneuvojen osuus valmistajan uusien henkil6autojen kannassa laskettuna
uusien pdastottomien ja vahidpddstoisten ajoneuvojen kokonaismairind, kun jokaiselle niistd on laskettu
ZLEV,, . seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisend kalenterivuonna rekisterdityjen uusien
henkil6autojen kokonaismaaralla:

ZLEV, e — 1 - (hiilidioksid;%éiéistét . 0,7)

Jasenvaltiossa, joissa rekisterdityjen uusien henkiloautojen osalta padstttomien ja vihdpaidstoisten ajoneuvojen
osuus ajoneuvokannasta on alle 60 prosenttia unionin keskiarvosta vuonna 2017 (') ja joissa vuonna 2017
ensirekisterditiin alle 1 000 uutta padstotontd tai vdhapaastoistd ajoneuvoa, ZLEV . lasketaan vuoden 2030
loppuun saakka seuraavan kaavan mukaisesti:

hiilidioksidipaistot - 0,7
ZLEV geee = (1 - 50 1,85

Jos pddstottomien ja vihipddstoisten ajoneuvojen osuus jasenvaltion vuosina 2025-2030 rekisterdityjen uusien
henkiloautojen kannasta on yli viisi prosenttia, kyseinen jasenvaltio ei saa kayttdd kerrointa 1,85 seuraavina
vuosina;

x on 15 prosenttia vuosina 2025-2029 ja 35 prosenttia vuodesta 2030 eteenpdin.

B OSA

KEVYIDEN HYOTYAJONEUVOJEN PAASTOTAVOITTEET

1. Kalenterivuonna 2020 kunkin uuden kevyen hyotyajoneuvon hiilidioksidipadstot mairitetddn tdimin kohdan ja
2 kohdan laskelmia varten seuraavaa kaavaa kiyttien:

Hiilidioksidipaddstot = 147 + a - (M - M,)

jossa:
= ajokuntoisen ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)
M, = 17664
a = 0,096.
2. Valmistajan pédstotavoite vuonna 2020 lasketaan sen valmistamien kyseisend kalenterivuonna rekisteroityjen

uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen 1 kohdan mukaisesti médritettyjen hiilidioksidipéstojen keskiarvona.

() Padstottomien ja vahdpddstdisten ajoneuvojen osuus jisenvaltion uusien henkildautojen kannasta vuonna 2017 lasketaan jakamalla
vuonna 2017 rekisterdityjen uusien pddst6ttomien ja vahdpddstdisten ajoneuvojen kokonaismiird samana vuonna rekisteroityjen
uusien henkildautojen kokonaismaaralla.



L111/38 Euroopan unionin virallinen lehti 25.4.2019
3. Valmistajan vertailupdastotavoite vuodelle 2021 lasketaan seuraavasti:
. RO . NEDCZOZOlarget
WLTP-vertailupdistotavoite = WLTPeo, + | ————
NEDCo,

jossa:

WLTP,,, on vuoden 2020 keskimdiridiset hiilidioksidipddstot madritettynd asetuksen (EU) 2017/1151
liitteen XXI mukaisesti ilman tdmin asetuksen 11 artiklan soveltamisen tuloksena saatuja
hiilidioksidisddstoja;

NEDC, on vuoden 2020 keskimairaiset hiilidioksidipddstot médritettynd taytantoonpanoasetuksen (EU)
2017/1152 mukaisesti ilman timédn asetuksen 11 artiklan soveltamisen tuloksena saatuja
hiilidioksidisadstoja;

NEDC 5 pargec on vuoden 2020 paistotavoite laskettuna 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

4. Valmistajan pdastotavoite kalenterivuosille 2021-2024 lasketaan seuraavasti:

Pddstotavoite = WLTPreference target ta [(Mw - MO) - (MQZOZO - MO,ZOZO)]

jossa:

WLTP ference targec on vuoden 2021 WLTP-vertailupddstotavoite laskettuna 3 kohdan mukaisesti;

a on 0,096;

M, on valmistajan tavoitevuonna rekisterdityjen uusien kevyiden hyGtyajoneuvojen

ajokuntoisten ajoneuvojen keskimairdinen massa (M) kilogrammoina (kg);

M, on 1 766,4 vuonna 2020 ja vuosille 2021, 2022 ja 2023 asetuksen (EU) N:o 510/2011

13 artiklan 5 kohdan mukaisesti hyviksytty arvo ja vuonna 2024 timin asetuksen
14 artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti hyviksytty arvo;

M&,050 on valmistajan vuonna 2020 rekisterdityjen uusien kevyiden hydtyajoneuvojen

ajokuntoisten ajoneuvojen keskimairdinen massa (M) kilogrammoina (kg);

Mo 2020 on17664.

5. Jos valmistajalle on my6nnetty NEDC-pohjaista paistotavoitetta koskeva poikkeus vuonna 2021, WLTP-pohjainen

poikkeustavoite lasketaan seuraavasti:

NEDC 1021 arge
POikkeuStaVOit62021 = WLTPCOZ . (ﬁ)

NEDCCOZ

jossa:
WLTP,, on WLTP,, sellaisena kuin se mairitellddn 3 kohdassa;
NEDC,,, on NEDC_, sellaisena kuin se méritellddn 3 kohdassa;

NEDC ) argec on komission 10 artiklan mukaisesti myontdma vuoden 2021 poikkeustavoite.
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6.  Tammikuun 1 pdiviasti 2025 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ja valmistajan pddstotavoitteet
lasketaan seuraavasti:

6.0 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,,

EUnn koko ajoneuvokannan tavoite,,,, on kullekin valmistajalle, johon sovelletaan paistotavoitetta 4 kohdan
mukaisesti, madritettyjen vertailuarvojen,,,, keskiarvo painotettuna vuonna 2021 rekisterdityjen uusien kevyiden
hyotyajoneuvojen lukumaaralld.

Vertailuarvo,,,, maaritetddn kullekin valmistajalle seuraavasti:

NED C 2020,Fleet Target

NEDCeo, ) + a(M52021 - MO,ZOZI)

reference-value,g; = WLTPeosmeasured * <

jossa:

WLTP on kunkin valmistajan jokaisesta vuonna 2020 rekisterdidystd uudesta kevyestd hyotyajo-
neuvosta mitattujen yhdistettyjen hiilidioksidipdastojen keskiarvo siten kuin se on mdiritetty

ja ilmoitettu tdytintoonpanoasetuksen (EU) 20171152 7 a artiklan mukaisesti;

NEDCZOZO,Flcct TARGET on 147 g/km’

CO2,measured

NEDC, vastaa 3 kohdassa esitettyd médritelmas;

M,z001 on valmistajan vuonna 2021 rekisterdityjen uusien kevyiden hyétyajoneuvojen ajokuntoisten
ajoneuvojen massan keskiarvo kilogrammoina (kg);

Mg 2001 on valmistajien, joihin sovelletaan piistotavoitetta 4 kohdan mukaisesti, kaikkien vuonna
2021 rekisteroityjen uusien kevyiden hydtyajoneuvojen ajokuntoisten ajoneuvojen massan
keskiarvo kilogrammoina (kg);

a vastaa 4 kohdassa esitettyd maaritelmai.
6.1 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuosille 2025 ja 2030
6.1.1 EU:n koko ajoneuvokannan tavoite vuosille 2025-2029

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,, = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,, - (1 — vihennyskerroin,,;)

jossa:
EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,,  vastaa 6.0 kohdassa esitettyd madritelmas;
vihennyskerroin ,,, on 1 artiklan 4 kohdan b alakohdassa madritetty vahennys.

6.1.2 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuodesta 2030 eteenpdin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,, = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,, - (1 — vihennyskerroin,,,)

jossa:
EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,,  vastaa 6.0 kohdassa esitettyd madritelmas;
vihennyskerroin ,;, on 1 artiklan 5 kohdan b alakohdassa mairitetty vahennys.

6.2 Vertailupaistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin

6.2.1 Vertailupaistotavoitteet vuosina 2025-2029
Vertailupdastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,s + a - (TM — TM,)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,,  on 6.1.1 kohdan mukaisesti méaritetty arvo;

a on a,,, kun valmistajan uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
keskimaardinen testimassa on yhtd suuri tai pienempi kuin 14 artiklan
1 kohdan d alakohdan mukaisesti mddritetty TM,, ja a,,,, kun
valmistajan  uusien kevyiden hyétyajoneuvojen  keskimairdinen
testimassa on suurempi kuin 14 artiklan 1 kohdan d alakohdan
mukaisesti madritetty TM;
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jossa:

. ayn - EU:n koko ajoneuvokannan tavoitey,s

2025 keskimaaraiset padstdtygy,

A1 on sen sopivimman suoran kaltevuus, joka on saatu soveltamalla lineaarista

pienimmin nelidsumman menetelmdd kunkin vuonna 2021 rekisterdidyn uuden
kevyen hy6tyajoneuvon testimassaan (selittdvd muuttuja) ja hiilidioksidipaastoihin
(selitettdvd muuttuja);

keskimadriiset pddstot,,,,  on niiden valmistajien, joille on laskettu padstotavoite 4 kohdan mukaisesti, kaikkien
vuonna 2021 rekisterdityjen uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen
keskiarvo;

™ on valmistajan kaikkien kyseisend kalenterivuonna rekisteroityjen uusien kevyiden
hy6tyajoneuvojenkeskiméddriinen testimassa kilogrammoina (kg);

™, on 14 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti mddritetty arvo kilogram-

moina (kg).

6.2.2 Vertailupdastotavoitteet vuodesta 2030 eteenpdin
Vertailupdastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,;, + a - (TM — TM,)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,,  on 6.1.2 kohdan mukaisesti méaritetty arvo;

a on a,y, kun valmistajan uusien kevyiden hyotyajoneuvojenkeski-
médrdinen testimassa on yhtd suuri tai pienempi kuin 14 artiklan
1 kohdan d alakohdan mukaisesti mdidritetty TM,, ja a,,,;, kun
valmistajan  uusien kevyiden hyotyajoneuvojen  keskimairdinen
testimassa on suurempi kuin 14 artiklan 1 kohdan d alakohdan
mukaisesti madritetty TM,;;

jossa:
a1 - EUmn koko ajoneuvokannan tavoite,s,
2030 keskimaaraiset padstdtay
a1 vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd maaritelmaa;

keskimadraiset padastot,,,,  vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd médritelmas;
™ vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd médritelmas;

™, vastaa 6.2.1 kohdassa esitettyd méaritelmaa.

6.3  Paistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin
6.3.1 Padstotavoitteet vuosina 2025-2029

Pidstotavoite = (vertailupddstotavoite — (@, — EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,s)) - ZLEV-kerroin

targets

jossa:

vertailupddstotavoite on 6.2.1 kohdan mukaisesti médritetty valmistajan vertailupaastotavoite;

Birgers on kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden hyotyajoneuvojen lukumdirilld painotettu
keskiarvo kaikista 6.2.1 kohdan mukaisesti madritetyistd vertailupaistotavoitteista;
ZLEV-kerroin on (1 +y — x), paitsi jos timd summa on suurempi kuin 1,05 tai pienempi kuin 1,0, missd

tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;
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jossa:

y on paistottomien ja vihdpdistoisten ajoneuvojen osuus valmistajan uusissa kevyiden hyotyajoneuvojen
kannassa laskettuna pdastottomien ja vahidpddstoisten ajoneuvojen kokonaismairind, kun jokaiselle niistd on
laskettu ZLEV, i seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisend kalenterivuonna rekisterdityjen uusien
kevyiden hy6tyajoneuvojen kokonaismaaralla:

hiilidioksidipéiéistét)
50

ZLEVspecific =1- (
x on 15 prosenttia.

6.3.2 Piistotavoitteet vuodesta 2030 eteenpdin

Padstotavoite = (vertailupddstotavoite — (@, — EU:n koko ajoneuvokannan tavoite,,,)) - ZLEV-kerroin

targets

jossa:

vertailupdistotavoite on 6.2.2 kohdan mukaisesti mairitetty valmistajan vertailupaistotavoite;

Biargers on kunkin yksittdisen valmistajan uusien kevyiden hyotyajoneuvojen lukumairilld painotettu
keskiarvo kaikista 6.2.2 kohdan mukaisesti médritetyistd vertailupdastotavoitteista;

ZLEV-kerroin on (1 +y — x), paitsi jos timd summa on suurempi kuin 1,05 tai pienempi kuin 1,0, missd
tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on tapauksen mukaan 1,05 tai 1,0;

jossa:

y on padstottomien ja vihdpddstoisten ajoneuvojen osuus valmistajan uusien kevyiden hyotyajoneuvojen kannassa
laskettuna uusien padstottomien ja vdhidpadstoisten ajoneuvojen kokonaismdairind, kun jokaiselle niistd on
laskettu ZLEV, . seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisend kalenterivuonna uusien kevyiden hydtyajo-

neuvojen kokonaisméaralla:

hiilidioksidipééstét)

ZLE‘VS ecific — 1 -
pect ( 50

x on 30 prosenttia.
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LITE I

UUSIEN HENKILOAUTOJEN PAASTOJEN SEURANTA JA ILMOITTAMINEN

A OSA

Tietojen kerddminen uusista henkiloautoista ja hiilidioksidipaidstojen seurantatietojen mdirit-
timinen

1. Jasenvaltioiden on kerdttdvd kultakin kalenterivuodelta alueellaan M, -ajoneuvoina rekisteroidyistd uusista
henkiloautoista seuraavat yksityiskohtaiset tiedot:

a) valmistaja;

b) tyyppihyviksynndn numero ja sen laajennus;
¢) tyyppi, variantti ja versio (tapauksen mukaan);
d) merkki ja kauppanimi;

e) hyviksytyn ajoneuvotyypin luokka;

f) uusien rekisterdintien kokonaismaar;

g) ajokuntoisen ajoneuvon massa;

h) hiilidioksidipaastot (NEDC ja WLTP);

i) jalanjalki: akselivili, ohjaavan akselin raidevili ja muun akselin raidevili;
j)  polttoainetyyppi ja polttoaineen kiyttotapa;

k) sylinteritilavuus;

) sdhkoenergiankulutus;

m) innovatiivisen teknologian tai innovatiivisten teknologioiden ryhmin koodi sekd kyseisen teknologian avulla
saavutetut hiilidioksidipaastovahennykset (NEDC ja WLTP);

n) suurin nettoteho;
0) ajoneuvon valmistenumero;
p) WLTP-testimassa;

q) tdytantoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 liitteessd I olevassa 3.2.8 kohdassa tarkoitetut poikkeama- ja
tarkastuskertoimet;

r) rekisterdidyn ajoneuvon luokka;
s) ajoneuvoperheen tunnistenumero;
t) sdhkokayttoinen toimintamatka, tapauksen mukaan.

Jasenvaltioiden on asetettava komission saataville 7 artiklan mukaisesti kaikki tdssd kohdassa luetellut tiedot
B osassa olevassa 2 jaksossa tdsmennetyssd muodossa.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset tiedot on otettava asianomaisen henkiléauton vaatimustenmukaisuus-
todistuksesta. Kun on kyse kahta polttoainetta (bensiini/kaasu) kayttivistd ajoneuvoista, joiden vaatimuksenmukai-
suustodistuksissa on mainittu erityiset hiilidioksidipddstdarvot molempien polttoainetyyppien osalta, jisenvaltioiden
on kéytettdavd yksinomaan kaasun osalta mitattua arvoa.

3. Jdsenvaltioiden on mddritettdva kultakin kalenterivuodelta:
a) EY-tyyppihyviksynnin piiriin kuuluvien uusien henkiloautojen rekisterointien kokonaismairi;
b) yksittaishyviksyttyjen uusien henkil6autojen uusien rekisterdintien kokonaismairé;

c) kansallisen piensarjatyyppihyviksynnin piiriin - kuuluvien uusien henkiloautojen uusien rekisterdintien
kokonaismaara.
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B OSA
Toimitettavien tietojen muoto

Kunakin vuonna jisenvaltioiden on toimitettava A osan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetut tiedot seuraavissa muodoissa:

1 JAKSO

YHDISTETYT SEURANTATIEDOT

Jasenvaltio (1)

Vuosi

EY-tyyppihyviksynnin piiriin kuuluvien uusien henkiléautojen uusien rekisterdintien kokonais-
mdarad

Yksittaishyvaksyttyjen uusien henkildautojen uusien rekisterdintien kokonaismaira

Kansallisen piensarjatyyppihyviksynndn piiriin kuuluvien uusien henkiléautojen uusien rekiste-
rointien kokonaismaard

(') ISO 3166 alpha-2 -koodit, lukuun ottamatta Kreikkaa ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa, joiden koodit ovat "EL” ja "UK".

2 JAKSO

YKSITYISKOHTAISET SEURANTATIEDOT — YHTA AJONEUVOA KOSKEVA TIETUE

Vii;tifhg;rfan Yksityiskohtaiset tiedot rekisterdityd ajoneuvoa kohti

a) Valmistajan nimi — EU:n vakionimike
Valmistajan nimi, OEM-ilmoitus
Valmistajan nimi jasenvaltion rekisterissd (')

b) Tyyppihyvaksynnidn numero ja laajennus

9 Tyyppi
Variantti
Versio

d) Merkki ja kauppanimi

e) Hyviksytyn ajoneuvotyypin luokka

f) Uusien rekisterdintien kokonaismaira

2) Ajokuntoisen ajoneuvon massa

h) Hiilidioksidipaistot (yhdistetty)
NEDC-arvo 31 pdivdidn joulukuuta 2020, lukuun ottamatta 5 artiklan soveltamisalaan kuuluvia
ajoneuvoja, joille madritetddn NEDC-arvo 31 péivddn joulukuuta 2022 taytintdonpanoasetuksen
(EU) 2017/1153 5 artiklan mukaisesti
Hiilidioksidipaastot (yhdistetty)
WLTP-arvo
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Viittaus A osan
1 kohtaan

Yksityiskohtaiset tiedot rekister6ityd ajoneuvoa kohti

Akselivili

Ohjaavan akselin raideleveys (akseli 1)

Toisen akselin raideleveys (akseli 2)

Polttoainetyyppi

Polttoaineen kayttotapa

Sylinteritilavuus (cm?)

Sahkoenergiankulutus (Wh/km)

Ekoinnovaatioiden koodit

Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu hiilidioksidipadstovahennys (NEDC) 31 pdivddn joulukuuta
2020 saakka

Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu hiilidioksidipadstovahennys (WLTP)

Suurin nettoteho

Ajoneuvon valmistenumero

WLTP-testimassa

Poikkeamakerroin (De) (tapauksen mukaan)

Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan)

Rekisterdidyn ajoneuvon luokka

Ajoneuvoperheen tunnistenumero

Sahkokdyttoinen toimintamatka, tapauksen mukaan

Huomautukset:

(") Kun kyseessd on kansallinen piensarjatyyppihyviksyntd (NSS) tai yksittdishyvaksyntd (IVA), valmistajan nimi ilmoitetaan sarakkeessa
"Valmistajan nimi jdsenvaltion rekisterissd”, ja sarakkeessa "Valmistajan nimi — EU:n vakionimike” ilmoitetaan yksi seuraavista:
"AA-NSS” tai "AA-IVA” tapauksen mukaan.
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LITE 1II

UUSIEN KEVYIDEN HYOTYAJONEUVOJEN PAASTOJEN SEURANTA JA ILMOITTAMINEN

A. Tietojen kerddminen uusista kevyistd hyotyajoneuvoista ja hiilidioksidipadstojen seurantatietojen médrittiminen

1. Yksityiskohtaiset tiedot

1.1 Nj-ajoneuvoina rekisterdidyt valmiit ajoneuvot

Kun kyseessd ovat EY-tyyppihyviksynnin saaneet Nj-ajoneuvoiksi rekisterdidyt ajoneuvot, jisenvaltioiden on
kunakin kalenterivuonna kirjattava seuraavat yksityiskohtaiset tiedot kustakin uudesta kevyestd hydtyajoneuvosta,
kun se rekisterdidddn ensimmdistd kertaa niiden alueella:

a) valmistaja;

b) tyyppihyviksynnidn numero ja sen laajennus;
¢) tyyppi, variantti ja versio;

d) merkki;

e) hyviksytyn ajoneuvotyypin luokka;

f) rekisterdidyn ajoneuvon luokka;

g) hiilidioksidipaastét (NEDC ja WLTP);

h) ajokuntoisen ajoneuvon massa;

i) suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa;
j) jalanjalki: akselivali, ohjaavan akselin ja muun akselin raidevili;
k) polttoainetyyppi ja polttoaineen kiyttotapa;
l) sylinteritilavuus;

m) sidhkoenergiankulutus;

n) innovatiivisen teknologian tai innovatiivisten teknologioiden ryhmin koodi sekd kyseisen teknologian avulla
saavutetut hiilidioksidipddstéviahennykset (NEDC ja WLTP);

0) ajoneuvon valmistenumero;
p) WLTP-testimassa;

q) tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2017/1152 liitteessd I olevassa 3.2.8 kohdassa tarkoitetut poikkeama- ja
tarkastuskertoimet;

r) ajoneuvoperheen tunnistenumero maddritettynd asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessd XXI olevan 5.0 kohdan
mukaisesti;

s) sihkokdyttoinen toimintamatka, tapauksen mukaan.

Jasenvaltioiden on asetettava komission saataville 7 artiklan mukaisesti kaikki tdssd kohdassa luetellut tiedot timin
liitteen C osassa olevassa 2 jaksossa tismennetyssd muodossa.
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1.2 Monivaiheisen tyyppihyviksynnin piiriin kuuluvat ja N,-luokan ajoneuvoiksi rekister6idyt ajoneuvot

Kun kyseessi ovat monivaiheisen tyyppihyviksynndn piiriin kuuluvat ja N -luokan ajoneuvoiksi rekisteroidyt
ajoneuvot, jasenvaltioiden on kunakin kalenterivuonna kirjattava seuraavat yksityiskohtaiset tiedot:

a) (keskeneriinen) perusajoneuvo: 1.1 kohdan a, b, ¢, d, e, g, h, i, n ja o alakohdassa tarkoitetut tiedot, tai h ja
i alakohdassa tarkoitettujen tietojen sijaan oletuslisimassa, joka on toimitettu osana direktiivin 2007/46/EY
liitteessd I olevassa 2.17.2 kohdassa tarkoitettuja tyyppihyviksyntitietoja;

b) (valmis) perusajoneuvo: 1.1 kohdan a, b, ¢, d, e, g, h, i, n ja o alakohdassa tarkoitetut tiedot;
¢) valmistunut ajoneuvo: 1.1 kohdan a, f, g, h, j, k, |, m ja o alakohdassa tarkoitetut tiedot.

Jos perusajoneuvosta ei voida toimittaa ensimmdisen alakohdan a ja b alakohdissa tarkoitettuja tietoja, jasenvaltion
on sen sijaan toimitettava tiedot valmistuneesta ajoneuvosta.

Valmistuneiden N,-ajoneuvojen osalta tietojen toimittamisessa kiytetddn C osan 2 jaksossa esitettyd muotoa.
1.1 kohdan o alakohdassa tarkoitettua ajoneuvon valmistenumeroa ei julkisteta.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset tiedot on otettava vaatimustenmukaisuustodistuksesta. Kun on kyse
kahta polttoainetta (bensiini/kaasu) kayttivistd ajoneuvoista, joiden vaatimuksenmukaisuustodistuksissa on mainittu
erityiset hiilidioksidipddstoarvot molempien polttoainetyyppien osalta, jisenvaltioiden on kéytettivd yksinomaan
kaasun osalta mitattua arvoa.

3. Jasenvaltioiden on mairitettavd kultakin kalenterivuodelta:
a) EY-tyyppihyvaksynnin piiriin kuuluvien uusien kevyiden hyotyajoneuvojen rekisterdintien kokonaismaira;

b) monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn piiriin kuuluvien uusien kevyiden hydtyajoneuvojen rekisterdintien
kokonaismdira (mikali saatavilla);

c) yksittdishyvaksyttyjen uusien kevyiden hyotyajoneuvojen uusien rekisterdintien kokonaismair;

d) kansallisen piensarjatyyppihyvaksynndn piiriin ~ kuuluvien uusien kevyiden hyotyajoneuvojen uusien
rekisterdintien kokonaismaara.

B. Uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidiseurantatietojen maarittimismenetelmat

Seurantatiedot, jotka jisenvaltioiden on mddritettdvd A osan 1 ja 3 kohdan mukaisesti, mairitetddn tdssd osassa
esitettyjen menetelmien mukaisesti.

1. Rekisterdityjen uusien kevyiden hyotyajoneuvojen lukumaird

Jasenvaltioiden on médritettdva alueellaan asianomaisena seurantavuonna rekisteroityjen uusien kevyiden hyotyajo-
neuvojen lukumdird jaoteltuna sen mukaan, sovelletaanko ajoneuvoon EY-tyyppihyviksyntda, yksittaishyvaksyntda
vai kansallista pienten sarjojen tyyppihyvaksyntdd, sekd mikdli mahdollista, monivaiheista tyyppihyvaksyntime-
nettelyd.

2. Valmistuneet ajoneuvot

Monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn piiriin kuuluvien ajoneuvojen tapauksessa valmistuneiden ajoneuvojen
hiilidioksidipdastot kohdennetaan perusajoneuvon valmistajalle.

Komissio esittdd erityistd seurantamenettelyd ja tarvittaessa muuttaa asiaan liittyvid tyyppihyviksyntisdadoksid, jotta
valmistuneiden ajoneuvojen hiilidioksidipadsto-, polttoainetehokkuus- ja massa-arvojen asianmukaisuus voidaan
varmistaa aiheuttamatta kuitenkaan liiallista rasitetta perusajoneuvon valmistajalle.

Huolimatta siitd, ettdi vuoden 2020 tavoitteen laskemiseksi liitteessi I olevan B osan 2 kohdan mukaisesti
oletuslisimassa otetaan timin liitteen C osasta, 7 artiklan 4 kohdassa tarkoitetun piistotavoitteen alustavaa
laskelmaa varten voidaan kdyttdd ajokuntoisten valmistuneiden ajoneuvojen massaa, jos massa-arvoa ei voida
madrittaa.

Kun perusajoneuvo on valmis ajoneuvo, pdistotavoitteen laskelmaa varten kdytetddn kyseisen ajokuntoisen
ajoneuvon massaa. Jos massa-arvoa ei voida médrittdd, padstotavoitteen alustavaa laskelmaa varten voidaan
kuitenkin kdyttdd valmistuneen ajokuntoisen ajoneuvon massaa.
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C. Toimitettavien tietojen muoto

Jasenvaltioiden on kunakin vuonna toimitettava A osan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetut tiedot seuraavissa muodoissa:

1 jakso

Yhdistetyt seurantatiedot

Jasenvaltio (1)

Vuosi

EY-tyyppihyviksynndn piiriin kuuluvien uusien kevyiden hy6tyajoneuvojen re-
kisterdintien kokonaisméara

Yksittaishyvaksyttyjen uusien kevyiden hydtyajoneuvojen uusien rekisterdintien
kokonaismaard

Kansallisen piensarjatyyppihyviksynnan piiriin kuuluvien uusien kevyiden hyo-
tyajoneuvojen uusien rekisterdintien kokonaismaird

Monivaiheisen tyyppihyviksynnin piiriin kuuluvien uusien kevyiden hyotyajo-
neuvojen rekisterdintien kokonaismaira (mikali saatavilla)

(") ISO 3166 alpha-2 -koodit, lukuun ottamatta Kreikkaa ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa, joiden koodit ovat "EL” ja "UK".

2 jakso

ksityiskohtaiset seurantatiedot — yhtd ajoneuvoa koskeva tietue

Viittaus A osan

1.1 kohtaan Yksityiskohtaiset tiedot rekisterityd ajoneuvoa kohti (?)

a) Valmistajan nimi — EU:n vakionimike (2)

Valmistajan nimi, OEM-ilmoitus
VALMIS AJONEUVO/PERUSAJONEUVO (3)

Valmistajan nimi, OEM-ilmoitus
VALMISTUNUT AJONEUVO (%)

Valmistajan nimi jasenvaltion rekisterissd (?)

b) Tyyppihyvaksynnidn numero ja laajennus
<) Tyyppi
Variantti
Versio
d) Merkki
e) Hyviksytyn ajoneuvotyypin luokka
f) Rekisterdidyn ajoneuvon luokka
2) Hiilidioksidipaastot (yhdistetty)

NEDC-arvo 31 pdivddn joulukuuta 2020

Hiilidioksidipaastot (yhdistetty)
WLTP-arvo
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Vilit.tlaﬁ)ﬁ‘t;;fn Yksityiskohtaiset tiedot rekisterdityd ajoneuvoa kohti (')
h) Ajokuntoisen ajoneuvon massa
PERUSAJONEUVO
Ajokuntoisen ajoneuvon massa
VALMISTUNUT AJONEUVO/VALMIS AJONEUVO
i) (%) Suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa
j) Akselivili
Ohjaavan akselin raidevili (akseli 1)
Toisen akselin raidevili (akseli 2)
k) Polttoainetyyppi
Polttoaineen kiyttGtapa
1) Sylinteritilavuus (cm3)
m) Sihkoenergiankulutus (Wh/km)
n) Ekoinnovaatioiden koodit
Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu hiilidioksidipdastovihennys (NEDC) 31 pdivdin joulu-
kuuta 2020
Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu hiilidioksidipadstévihennys (WLTP)
0) Ajoneuvon valmistenumero
p) WLTP-testimassa
q) Poikkeamakerroin (De) (tapauksen mukaan)
Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan)
1) Ajoneuvoperheen tunnistenumero
s) Sahkokayttoinen toimintamatka, tapauksen mukaan
Direktiivi Oletuslisimassa (mikali sovellettavissa, kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyvaksynta-
2007/46/EY, liite I, menettelyn piiriin kuuluvat ajoneuvot)
2.17.2 kohta (%)

Huomautukset:

Jos monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn piiriin kuuluvien ajoneuvojen osalta ei voida toimittaa tietoja perusajoneuvosta,
jasenvaltion on toimitettava vahintddn tdssd muodossa méiritetyt tiedot valmistuneesta ajoneuvosta.

Kun kyseessd on kansallinen piensarjatyyppihyviksynta (NSS) tai yksittdishyvaksyntd (IVA), valmistajan nimi ilmoitetaan sarak-
keessa "Valmistajan nimi jasenvaltion rekisterissd”, ja sarakkeessa "Valmistajan nimi — EU:n vakionimike” ilmoitetaan yksi seu-
raavista: "AA-NSS” tai "AA-IVA” tapauksen mukaan.

Kun kyseessd on monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn piiriin kuuluva ajoneuvo, ilmoitetaan (keskenerdisen/valmiin) pe-
rusajoneuvon valmistaja. Jos perusajoneuvon valmistajaa ei ole saatavilla, ilmoitetaan ainoastaan valmistuneen ajoneuvon val-
mistaja.

Kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyviksyntimenettelyn piiriin kuuluvat ajoneuvot, ilmoitetaan perusajoneuvon suurin
teknisesti sallittu kuormitettu massa.

Kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyviksyntdmenettelyn piiriin kuuluvat ajoneuvot, ajokuntoisen ajoneuvon massa ja
suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa perusajoneuvon osalta voidaan korvata oletuslisimassalla, joka maaritetdan tyyppi-
hyviksyntitiedoissa direktiivin 2007/46/EY liitteessd I olevan 2.17.2 kohdan mukaisesti.
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LIITE IV

KUMOTUT ASETUKSET JA LUETTELOT NIIDEN MUUTOKSISTA

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009
Komission asetus (EU) N:o 397/2013
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 333/2014
Komission delegoitu asetus (EU) 2015/6
Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1502

Komission delegoitu asetus (EU) 2018/649

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011
Komission delegoitu asetus (EU) N:o 205/2012
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 253/2014
Komission delegoitu asetus (EU) N:o 404/2014
Komission delegoitu asetus (EU) 2017/748

Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1499

(EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1).
(EUVL L 120, 1.5.2013, s. 4).
(EUVLL 103, 5.4.2014, s. 15).
(EUVLL 3, 7.1.2015, s. 1).
(EUVL L 221, 26.8.2017, s. 4).
(EUVL L 108, 27.4.2018, s. 14).

(EUVL L 145, 31.5.2011, s. 1).
(EUVLL 72, 10.3.2012, s. 2).

(EUVL L 84, 20.3.2014, s. 38).
(EUVL L 121, 24.4.2014, . 1).
(EUVL L 113, 29.4.2017, s. 9).
(EUVL L 219, 25.8.2017, s. 1).
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LITEV

VASTAAVUUSTAULUKKO

Asetus (EY) N:o 443/2009

Asetus (EU) N:o 510/2011

Tama asetus

1 artiklan ensimmadinen kohta
1 artiklan toinen kohta

1 artiklan kolmas kohta

2 artiklan 1 kohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 3 kohta

2 artiklan 4 kohta

3 artiklan 1 kohdan johdantokappale
3 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta
3 artiklan 1 kohdan c ja d alakohta
3 artiklan 1 kohdan f alakohta

3 artiklan 1 kohdan e alakohta

3 artiklan 1 kohdan g alakohta

3 artiklan 2 kohta

4 artiklan ensimmadinen kohta

4 artiklan toinen kohta

5 artikla

5 a artikla

6 artikla

7 artiklan 1 kohta

7 artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohta
7 artiklan 3 kohta

7 artiklan 4 kohta

7 artiklan 5 kohta

7 artiklan 6 kohta

1 artiklan 1 kohta
1 artiklan 2 kohta

2 artiklan 1 kohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 3 kohta

2 artiklan 4 kohta

3 artiklan 1 kohdan johdantokappale
3 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta

3 artiklan 1 kohdan ¢, d ja e alakohta
3 artiklan 1 kohdan f ja g alakohta

3 artiklan 1 kohdan h alakohta

3 artiklan 1 kohdan j alakohta

3 artiklan 1 kohdan i alakohta

3 artiklan 1 kohdan k alakohta

3 artiklan 2 kohta

4 artiklan ensimmadinen kohta

4 artiklan toinen kohta

4 artiklan kolmas kohta

5 artikla

6 artikla

7 artiklan 1 kohta

7 artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohta
7 artiklan 3 kohta

7 artiklan 4 kohta

7 artiklan 5 kohta

7 artiklan 6 kohta

1 artiklan 1 kohta

1 artiklan 2 kohta

1 artiklan 3 kohta

1 artiklan 4 kohta

1 artiklan 5 kohta

1 artiklan 6 kohta

1 artiklan 7 kohta

2 artiklan 1 kohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 3 kohta

2 artiklan 4 kohta

3 artiklan 1 kohdan johdantokappale
3 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta

3 artiklan 1 kohdan c, d ja e alakohta
3 artiklan 1 kohdan f ja g alakohta

3 artiklan 1 kohdan h alakohta

3 artiklan 1 kohdan i alakohta

3 artiklan 1 kohdan j alakohta

3 artiklan 1 kohdan k, | ja m alakohta
3 artiklan 1 kohdan n alakohta

3 artiklan 2 kohta

4 artiklan 1 kohdan johdantolause
sekd a ja b alakohdat

4 artiklan 1 kohdan c alakohta
4 artiklan 2 kohta
4 artiklan 3 kohta

5 artikla

6 artiklan 1 kohta

6 artiklan 2 kohdan a, b ja c alakohta
6 artiklan 2 kohdan d alakohta

6 artiklan 3 kohta

6 artiklan 4 kohta

6 artiklan 5 kohta

6 artiklan 6 kohta
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Asetus (EY) N:o 443/2009

Asetus (EU) N:o 510/2011

Tamd asetus

7 artiklan 7 kohta
8 artiklan 1 kohta
8 artiklan 2 kohta
8 artiklan 3 kohta

8 artiklan 4 kohdan ensimmdinen ja
toinen alakohta

8 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta

8 artiklan 5 kohdan ensimmiinen
alakohta

8 artiklan 5 kohdan toinen alakohta
8 artiklan 6 kohta
8 artiklan 7 kohta

8 artiklan 8 kohta

8 artiklan 9 kohdan ensimmiinen

alakohta

8 artiklan 9 kohdan toinen alakohta

9 artiklan 1 kohta

9 artiklan 2 kohdan ensimmaiisen

alakohdan johdantokappale

9 artiklan 2 kohdan ensimmaisen
alakohdan a alakohta

9 artiklan 2 kohdan ensimmaisen
alakohdan b alakohta

9 artiklan 2 kohdan toinen alakohta

9 artiklan 3 kohta

9 artiklan 4 kohta

10 artiklan 1 kohdan johdantokappale

10 artiklan 1 kohdan a—e alakohta

10 artiklan 2 kohta
11 artiklan 1 kohta
11 artiklan 2 kohta
11 artiklan 3 kohta

11 artiklan 4 kohdan ensimmaéinen
alakohta

7 artiklan 7 kohta
8 artiklan 1 kohta
8 artiklan 2 kohta
8 artiklan 3 kohta

8 artiklan 4 kohdan ensimmdinen ja
toinen alakohta

8 artiklan 4 kohdan ensimmaiinen
alakohta

8 artiklan 5 kohta

8 artiklan 6 kohta
8 artiklan 7 kohta
8 artiklan 8 kohta

8 artiklan 9 kohdan ensimmaiinen
alakohta

8 artiklan 9 kohdan toinen alakohta

8 artiklan 10 kohta
9 artiklan 1 kohta

9 artiklan 2 kohdan ensimmaiisen

alakohdan johdantokappale

9 artiklan 2 kohdan ensimmaisen
alakohdan a alakohta

9 artiklan 2 kohdan ensimmaisen
alakohdan b alakohta

9 artiklan 2 kohdan toinen alakohta
9 artiklan 3 kohta
9 artiklan 4 kohta

10 artiklan 1 kohdan
johdantokappale

10 artiklan 1 kohdan a—e alakohta

10 artiklan 2 kohta
11 artiklan 1 kohta
11 artiklan 2 kohta
11 artiklan 3 kohta

6 artiklan 7 kohta
7 artiklan 1 kohta
7 artiklan 2 kohta
7 artiklan 3 kohta

7 artiklan 4 kohdan ensimmadinen ja
toinen alakohta

7 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta

7 artiklan 5 kohdan ensimmaiinen
alakohta

7 artiklan 5 kohdan toinen alakohta

7 artiklan 6 kohdan ensimmaiinen
alakohta

7 artiklan 6 kohdan toinen alakohta

7 artiklan 7 kohta

7 artiklan 8 kohta
7 artiklan 9 kohta
7 artiklan 10 kohta
7 artiklan 11 kohta
8 artiklan 1 kohta

8 artiklan 2 kohdan ensimmaiisen
alakohdan ensimmaiinen osa

8 artiklan 2 kohdan ensimmaisen
alakohdan toinen osa

8 artiklan 2 kohdan toinen alakohta
8 artiklan 3 kohta

8 artiklan 4 kohta

9 artiklan 1 kohdan johdantokappale

9 artiklan 1 kohdan a—e alakohta
9 artiklan 1 kohdan f alakohta

9 artiklan 2 kohta

9 artiklan 3 kohta

10 artiklan 1 kohta

10 artiklan 2 kohta

10 artiklan 3 kohdan ensimmaiinen
alakohta

10 artiklan 3 kohdan toinen alakohta

10 artiklan 4 kohdan ensimmadinen
alakohta
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Asetus (EY) N:o 443/2009

Asetus (EU) N:o 510/2011

Tamd asetus

11 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
johdantokappale

11 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
a alakohta

11 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
b alakohta

11 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
¢ alakohta

11 artiklan 4 kohdan kolmas ja neljas
alakohta

11 artiklan 5 kohta
11 artiklan 6 kohta
11 artiklan 7 kohta
11 artiklan 8 kohta
11 artiklan 9 kohta

12 artiklan 1 kohdan ensimmadinen
alakohta

12 artiklan 1 kohdan toinen alakohta
12 artiklan 1 kohdan kolmas alakohta

12 artiklan 2 kohta

12 artiklan 3 kohta

12 artiklan 4 kohta

13 artiklan 1 kohta

13 artiklan 2 kohdan ensimmdinen ja
toinen alakohta

11 artiklan 4 kohta
11 artiklan 5 kohta
11 artiklan 6 kohta
11 artiklan 7 kohta
11 artiklan 8 kohta

12 artiklan 1 kohdan ensimmdinen
alakohta

12 artiklan 1 kohdan toinen alakohta

12 artiklan 2 kohta

12 artiklan 3 kohta

12 artiklan 4 kohta

13 artiklan 1 kohta

13 artiklan 5 kohta

10 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
johdantokappale

10 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
a alakohta

10 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
b alakohta

11 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan
¢ alakohta

10 artiklan 4 kohdan kolmas ja neljas
alakohta

10 artiklan 5 kohta
10 artiklan 6 kohta
10 artiklan 7 kohta
10 artiklan 8 kohta
10 artiklan 9 kohta

11 artiklan 1 kohdan ensimmaiinen
alakohta

11 artiklan 1 kohdan toinen alakohta
11 artiklan 1 kohdan kolmas alakohta
11 artiklan 1 kohdan neljds alakohta
11 artiklan 2 kohdan
johdantokappaleen a, b ja ¢ alakohta ja

d alakohdan ensimmiinen osa

11 artiklan 2 kohdan d alakohdan
viimeinen osa

11 artiklan 3 kohta
11 artiklan 4 kohta
12 artikla

13 artikla

14 artiklan otsikko

14 artiklan 1 kohdan ensimmadisen
alakohdan johdantokappale

14 artiklan 1 kohdan a alakohta

14 artiklan 1 kohdan b alakohta

14 artiklan 1 kohdan c ja d alakohta
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Asetus (EY) N:o 443/2009

Asetus (EU) N:o 510/2011

Tamd asetus

13 artiklan 2 kohdan kolmas alakohta

13 artiklan 3 kohta

13 artiklan 4 kohta
13 artiklan 5 kohta
13 artiklan 6 kohta

13 artiklan 7 kohdan ensimmadinen
alakohta

13 artiklan 7 kohdan toinen alakohta
14 artiklan 1 kohta

14 artiklan 2 kohta

14 artiklan 3 kohta

14 a artiklan 1 kohta

14 a artiklan 2 kohta

14 a artiklan 3 kohta

14 a artiklan 4 kohta

13 artiklan 5 kohta

13 artiklan 2 kohta

13 artiklan 6 kohdan ensimmaiinen
alakohta

13 artiklan 4 kohta
13 artiklan 6 kohdan toinen alakohta
13 artiklan 3 kohta

13 artiklan 6 kohdan kolmas
alakohta

13 artiklan 6 kohdan neljds alakohta
14 artiklan 1 kohta

14 artiklan 2 kohta

14 artiklan 2 a kohta

15 artiklan 3 kohta

15 artiklan 1 kohta

16 artikla

15 artiklan 2 kohta

14 artiklan 2 kohta
15 artiklan 1 kohta
15 artiklan 2 kohta
15 artiklan 3 kohta

15 artiklan 4 kohdan ensimmadinen

osa

15 artiklan 4 kohdan toinen osa

15 artiklan 5 kohta
15 artiklan 6 kohta
15 artiklan 7 kohta

15 artiklan 8 kohta
16 artiklan 1 kohta
16 artiklan 2 kohta
16 artiklan 3 kohta
17 artiklan 1 kohta
17 artiklan 2 kohta
17 artiklan 3 kohta
17 artiklan 4 kohta

14 a artiklan 5 kohta 17 artikla 17 artiklan 5 kohta

15 artikla — —

— — 18 artikla

16 artikla 18 artikla 19 artikla

Liite I — Liite I, A osa, 1-5 kohta
— — Liite I, A osa, 6 kohta
— Liite I Liite I, B osa, 1-5 kohta
— — Liite I, B osa, 6 kohta
Liite II, A osa — Liite II, A osa

Liite II, B osa — -

Liite II, C osa — Liite II, B osa

— Liite II Liite III

Liite IV
— — Liite V
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