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22.  kehottaa komissiota ja jasenvaltioita ottamaan kéyttoon tehokkaita politiikkoja, joilla poistetaan suku-
puolien vilinen palkkakuilu; toteaa, ettd tieteen alalla samapalkkaisuuden periaatetta olisi sovellettava myos
apurahoihin ja stipendeihin;

23. pyytdd komissiolta ja jisenvaltioilta naistutkijoille suunnattuja tutkimusrahastoja naistutkijoiden rahoi-
tusvajeeseen vastaamiseksi;

24. korostaa, ettd on tirkedd kannustaa nuoria naisia valitsemaan tutkijanura, ja ehdottaa, ettd komissio ja
jasenvaltiot tekevat timdn tekemailld naistutkijoita tunnetuksi roolimalleina ja hyvaksymalld ja ottamalla kayt-
toOn muita tatd tavoitetta tukevia toimia;

25.  kehottaa jdsenvaltioita toteuttamaan tiedotuskampanjoita, joilla tytéille tarjotaan tietoa tieteellisistd ja
teknisistd opinnoista ja heitd kannustetaan suorittamaan tieteellisid ja teknisid tutkintoja; kehottaa jisenval-
tioita kehittdmain tiedon jakamista koskevia menettelyjadn, silld eri jasenvaltioissa on tarjolla hyvin erilaisia
kouluttautumisvaihtoehtoja;

26. kiinnittdd huomiota siihen, ettd yliopistoissa tarvitaan erityisid ohjelmia, joilla lisatddn nuorten tyttGjen
ja naisten kiinnostusta tieteellistd uraa kohtaan;

27.  kehottaa komissiota ja jasenvaltioita kdynnistiméin ohjelmia, joilla nuoria naistutkijoita valmennetaan
ja kannustetaan osallistumaan tutkimusohjelmiin ja hakemaan apurahoja, jotta heitd autetaan pysymdin ylio-
pistomaailmassa ja tutkimuksen parissa;

28. pitdd myonteisend eurooppalaisten ja kansallisten kansalaisjirjestojen ja virastojen toimintaa, jonka
tarkoituksena on vahvistaa naisten osallistumista tieteelliseen tutkimukseen ja lisitd naistutkijoiden mairdd
paatoksentekoelimissd;

29. pyytdd komissiota ja jdsenvaltioita vahvistamaan edelleen naistutkijoiden verkottumista kansallisella,
alueellisella ja EU:n tasolla, silld verkottumisen on todettu olevan keskeinen keino lisitd naisten vaikutus-
valtaa, jotta houkutellaan uusia naistutkijoita tieteelliselle uralle ja kannustetaan nykyisid naistutkijoita osallis-
tumaan poliittiseen keskusteluun ja siten edistimdan urakehitystdan;

30. kehottaa puhemiestd vilittdimaidn timdn paitoslauselman neuvostolle, komissiolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle sek jasenvaltioiden hallituksille ja parlamenteille.

Laivanromutustoiminnan parantaminen (vihrei kirja)
P6_TA(2008)0222

Euroopan parlamentin piitoslauselma 21. toukokuuta 2008 laivanromutustoiminnan parantamista
koskevasta vihreisti kirjasta (2007/2279(INI))

(2009/C 279 E/09)

Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon komission 22. toukokuuta 2007 hyviksymdn vihredn kirjan laivanromutustoiminnan
parantamisesta (KOM(2007)0269),

— ottaa huomioon perustamissopimuksen 2 ja 6 artiklan, joiden mukaisesti ymparistonsuojelua koskevat
vaatimukset on sisillytettdva yhteison politiikan eri aloihin taloudellisen toiminnan ympiristén kannalta
kestavin kehityksen edistdmiseksi,
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— ottaa huomioon Kansainvilisen tyojirjeston (ILO) maaliskuussa 2004 hyviksymit Aasian maita ja
Turkkia koskevat ohjeet, jotka kisittelevit turvallisuutta ja terveyttd laivojen romutuksen yhteydessd,

— ottaa huomioon EY:n perustamissopimuksen 175 artiklan,

— ottaa huomioon jitteiden siirrosta 14. kesikuuta 2006 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 1013/2006 (') (jtesiirtoasetus),

— ottaa huomioon vaarallisten jitteiden maan rajan ylittivien siirtojen ja kisittelyn valvontaa koskevan
Baselin yleissopimuksen, jonka Yhdistyneet Kansakunnat hyviksyi 22. maaliskuuta 1989 vaarallisten
jatteiden kansainvalisid kuljetuksia koskevan siintelyn kehykseksi,

— ottaa huomioon tydjirjestyksen 45 artiklan,

— ottaa huomioon ympiriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan mietinnén
sekd teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan ja liikenne- ja matkailuvaliokunnan lausunnot
(A6-0156/2008),

A. ottaa huomioon, ettd useilla Eteli-Aasian ja muiden alueiden rannoilla puretaan valtavia merialuksia
ympdristod kuluttavissa ja ihmisarvoa alentavissa tyoolosuhteissa; ottaa huomioon, ettd osa kyseisistd
aluksista on perdisin Euroopan unionista,

B. ottaa huomioon, ettd muun muassa Bangladeshin, Intian ja Pakistanin kaltaisissa maissa tarjotaan
laivojen purkutoiminnassa sovellettujen erittdin alhaisten tyovoimakustannusten, tdysin riittimattomien
turvallisuusmadrédysten ja ymparistomaardysten tdydellisen puuttumisen johdosta suhteellisen korkeita
romutushintoja, mikd saa monet laivanomistajat padtymain valinnassaan kyseisiin maihin,

C. ottaa huomioon, ettd komissio tarkasteli vuonna 2000 tekemdssdidn selvityksessi (%) laivojen purkutoi-
mintaan liittyvid taloudellisia kysymyksid, mutta ei toteuttanut mitddn toimia, silld tutkimuksessa katsot-
tiin, ettd on erittdin vaikeaa tehdd laivojen kierrdttdmisestd taloudellisesti kannattavaa noudattaen samalla
tiukkoja ympéristonormeja; toteaa, ettei ole hyviksyttavdd pitdd lyhyen aikavilin voittoja tirkedmpini
kuin ihmisten eldmdi ja ympdriston saastumista,

D. pahoittelee, ettd mahdollisista toimenpiteistd keskustellaan ainoastaan suurta julkisuutta saaneiden
tapausten jilkeen; esimerkiksi Ranskan hallituksen yritys havittdd Clémenceau-lentotukialuksensa EU:n
ulkopuolella sai laajaa huomiota,

E. ottaa huomioon, ettd sekd teollisuus- ettd kehitysmaiden poliittinen huoli siitd, ettd teollisuusmaat vievit
yhé enemmin vaarallisia jitteitd kehitysmaihin, joissa ne kisitellddn ilman valvontaa ja vaarallisin mene-
telmin, johti vuonna 1995 Baselin yleissopimuksen tarkistamiseen siten, ettd vaarallisten jatteiden siirta-
minen taloudellisen yhteistyon ja kehityksen jirjestoon (OECD) kuuluvista maista OECD:n ulkopuolisiin
maihin kiellettiin tdysin (Baselin kieltolauseke); ottaa huomioon, ettd vaikka tima tarkistus on sisillytetty
tdysimadrdisesti jitesiirtoasetukseen, se ei valitettavasti ole vield tullut voimaan kansainviliselld tasolla,

F. viittaa mahdollisuuteen, ettd alus on Baselin yleissopimuksen 2 artiklan nojalla méiritelmallisesti jatettd
mutta samanaikaisesti médritelty alukseksi muiden kansainvilisten sdintdjen perusteella; ottaa
huomioon, ettd titd porsaanreikdd kiytetddn jirjestelméllisesti hyvaksi, minkd takia EU:n useimmat
alukset puretaan Aasiassa, jolloin kierretddn tdysin Baselin kieltolauseke ja vastaavat jitesiirtoasetuksen
saannokset,

() EUVL L 190, 12.7.2006, s. 1.
(*) Det Norske Veritas/Appledore International, Technological and Economic Feasibility Study of Ship Scrapping in
Europe. Final Report (No 2000-3527), 13.2.2001.
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G.

ottaa huomioon, ettd parlamentti pyysi komissiota vuonna 2003 laatimaan suuntaviivat timan porsaan-
reidn poistamiseksi jdtesiirtoasetuksen tarkistamisen yhteydessd, mutta neuvosto on kieltdytynyt tistd ja
sen sijaan delegoinut lisitoimet yhteisiksi kolmelle kansainviliselle elimelle (Baselin yleissopimus, ILO ja
IMO) pakollisten vaatimusten luomiseksi maailmanlaajuisesti,

ottaa huomioon, ettd kaikki alukset, jotka sisdltdvit huomattavia maaria jatteitd tai joista kyseisid jatteitd
ei ole poistettu asianmukaisesti OECD:n jiteluokka GC 030:n mddrittelyn ja Baselin yleissopimuksen
luokittelun mukaisesti, ovat vaarallisia jitteitd ja téllaisten alusten siirtiminen romuttamista varten EU:sta
OECD:n ulkopuoliseen maahan on kielletty jitesiirtoasetuksessa, jolla Baselin yleissopimus on saatettu
osaksi yhteison lainsdddantod,

katsoo, ettd vaaralliseksi jatteeksi katsotut alukset on purettava ymparistod sddstdvalld tavalla jossakin
OECD:n jasenvaltiossa, tai ne voidaan siirtdd OECD:n ulkopuoliseen valtioon sen jilkeen, kun ne on
puhdistettu (mink3 jilkeen ne eivdt endd ole vaarallista jatettd); ottaa huomioon, ettd titd sddntod riko-
taan kuitenkin jirjestelmallisesti,

ottaa huomioon, ettd sekd merioikeudessa ettd IMO-sopimuksissa maaratadn, ettd rannikkovaltioilla on
oikeus ja velvollisuus noudattaa kaikkia soveltuvia kansainvilisen oikeuden sddnnoksid ympériston suoje-
lemiseksi; ottaa kuitenkin huomioon, ettd kun on kyse purettavista aluksista, Baselin yleissopimusta
noudatetaan hyvin harvoin muun muassa siksi, ettd ei ole riittavaa poliittista tahtoa poistaa porsaanreikid
ja puuttua rakenteelliseen vastuunpakoiluun laivanvarustusalalla, mikd kay erityisesti ilmi lippuvaltioiden
tapauksessa,

ottaa huomioon, ettd EU:n tasolla jitesiirtoasetus muodostaa sddntelyn kehyksen Baselin yleissopimuksen
taytintoonpanolle, mukaan lukien laivojen vienti niiden kéyttoajan pddttyessd; katsoo, ettd kyseisen
asetuksen tdytdntoonpano on riittimatontd kaytostd poistettavien alusten osalta, silld eurooppalaisten
tahojen omistamat taikka Euroopan vesilld tai EUin lipun alla purjehtivat alukset lahtevit viimeiselle
“tavalliselle” matkalleen ja julistetaan jdttecksi vasta sen jilkeen, kun ne ovat poistuneet yhteison alueve-
siltd, jolloin kdytossid ei endd ole valvontamekanismeja tai tdytintoonpanoa koskevia ohjaustoimia
tallaisten kansainvélisen oikeuden ja yhteison lainsdddidnnon rikkomisten torjumiseksi,

ottaa huomioon, ettd jdtesiirtoasetuksen johdanto-osassa todetaan, ettd “thmisten terveyden ja ympir-
iston suojelemiseksi on tarpeen varmistaa, ettd laivojen romuttaminen hoidetaan turvallisesti ja ympar-
iston kannalta jirkevisti”,

. ottaa huomioon, ettd Baselin yleissopimuksen mukaisen jrjestelmdn porsaanreikien poistamiseksi IMO

laatii parhaillaan yleissopimusta, jonka tarkoituksena on poistaa timd ongelma maailmanlaajuisesti,

ottaa huomioon, ettd Baselin yleissopimuksen osapuolten seitseminnessd konferenssissa, johon myos
Euroopan unionin jdsenvaltiot sopimuksen osapuolina osallistuivat, pyrittiin torjumaan entistd ponnek-
kaammin myrkkylaivojen vientid ja pyydettiin IMO:a tarkastelemaan jatkossakin mahdollisuutta sisal-
lyttdd asetuksiinsa pakollisia vaatimuksia sekd muun muassa purettavaksi lihetettyja aluksia koskevan
ilmoitusjdrjestelman, jotta voitaisiin varmistaa Baselin yleissopimuksessa edellytetyn tasoinen valvonta, ja
myos jatkamaan toimia pakollisten vaatimusten kdyttoon ottamiseksi siten, ettd voidaan varmistaa
laivojen romutus ympdriston kannalta kestdvilld tavalla; tdima saattaa tarkoittaa myos esipuhdistusta,

katsoo, ettd laivojen kierritystd koskevan IMO:n yleissopimuksen luonnoksessa ei vahvisteta valvonta-
tasoa, joka vastaisi Baselin yleissopimuksen ja jitesiirtoasetuksen edellyttimid valvontatasoa; siind
ei myoskddn pyritd torjumaan myrkyllisten jitteiden vientid kehitysmaihin eikd luoda “saastuttaja
maksaa”-periaatteeseen perustuvia mekanismeja tai ympariston kannalta kestdvadn alusten suunnitteluun
sovellettavaa korvaamisperiaatetta; luonnoksessa ei mydskiddn ole valvontaa edellyttivid normeja alusten
kierrdtyslaitoksia varten, eivitkd aluksia nykyisin kierrattavit valtiot ja merkittavit lippuvaltiot voisi
missddn olosuhteissa ratifioida sopimusta,
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P. ottaa huomioon, ettd joka tapauksessa tillaisen IMO:n yleissopimuksen hyviksyminen voi kestdd useita
vuosia, minkd jilkeen voi jilleen kulua vuosia, ennen kuin yleissopimus tulee voimaan, koska ratifiointi-
prosessi on hidas,

Q. ottaa huomioon, ettd EU:ssa ei ole tarpeeksi kapasiteettia (EU:n lipun alla purjehtivien tai EUhun sijoit-
tautuneiden tahojen omistamien) alusten puhdasta romuttamista varten ja ettd timd koskee erityisesti
kauppalaivastoa; ottaa huomioon, ettd kapasiteetin riittdmattomyys korostuu merkittavasti vuonna 2010
yksirunkoisten sailidalusten nopeutetun kdytostd poistamisen myots,

R. katsoo siksi, ettd EU:ssa on otettava pikaisesti kdytt6on konkreettisia sddntelytoimia, mikili kyseisten
yksirunkoisten siilidalusten ei haluta pilaavan Eteld-Aasian merten ja jokien rantoja entisestddn; katsoo,
ettei ole mitddan perusteita laiminlyodd toimia, varsinkin kun kyseiset yksirunkoiset siilialukset voidaan
tunnistaa helposti,

S. ottaa huomioon, ettd alusten ensisijaiset purkumarkkinat toimivat nykyisin useimmissa tapauksissa
erityisen huonojen olosuhteiden vallitessa, mikd on jyrkassd ristiriidassa EU:ssa hyviksyttyjen sosiaalisten
sekd ympiristod ja terveyttd koskevien periaatteiden kanssa;

1. toteaa, ettd on eettisesti vastuutonta antaa alusten romuttamiseen liittyvien ihmisarvoa alentavien ja
ympdristod tuhoavien olosuhteiden jatkua edelleen ja siten hyviksyd tuhansien tyontekijoiden terveyden
vaarantaminen Kaukoidassa;

2. toteaa, ettd EU on osittain vastuussa nykyisistd sosiaalisista ja ympiristod koskevista ongelmista laivanro-
mutuksen alalla; kehottaa timin vuoksi EU:ta toteuttamaan vilittomid, konkreettisia toimia yhteistyossd
IMO:n kanssa taloudellisista kannustimista johtuvan sosiaalisen ja ympiéristoon liittyvan polkumyyntikéy-
tdinnon lopettamiseksi sekd maailmanlaajuisesti kestdvan ratkaisun 16ytdmiseksi;

3. katsoo, ettd on eettisesti mahdotonta hyviksyi sitd, ettd jotkin romutustoiminnan harjoittajat teettavat
lapsilla raskaita ja vaarallisia t6itd ja ettd tallaisille lapsille pitiisi sen sijaan antaa riittavésti koulutus- ja
vapaa-ajanmahdollisuuksia;

4. pitdd myonteisend, ettd edelld mainitussa vihredssd kirjassa on selvitetty perusteellisesti suurimmat
sosiaaliset ja ympdristod koskevat ongelmat, jotka johtuvat alusten romuttamiseen liittyvistd toiminnasta
Eteld-Aasian maissa; korostaa kuitenkin, ettd tdmi aloite esitetddn vahintddn kymmenen vuotta liian
myohdin;

5. katsoo, ettd Euroopan tasolla ja kansainviliselld tasolla on toteutettava pikaisesti konkreettisia toimia,
joilla pyritddn ennen muuta suojelemaan ympdristdd ja kansanterveyttd ilman, ettd ongelmia vain siirretdin
muihin maihin; korostaa, ettd tdimd tavoite voitaisiin saavuttaa kokonaisvaltaisesti hyviksymalld ja panemalla
tdytintoon kansainvilinen yleissopimus, jossa mddritddn kaikkiin laivanromutusprosessiin - osallistuviin
osapuoliin sovellettavista velvoitteista; katsoo, ettd tdhdn liittyy kuitenkin monia esteitd ja viivytyksid eikd se
saisi syrjdyttad kiireellisid EU:n toimenpiteitd;

6. Kkatsoo, ettd alusten romuttamisella on jatkossakin pitkdn aikavilin sosiaalisia ja ekologisia vaikutuksia
etenkin siksi, ettd rakenteilla olevien alusten mdiri on ollut nousussa vuosia; korostaa tistd syystd euroop-
palaisen innovoinnin ja kehitystyon jatkuvaa merkitystd laivanrakennusalalla, jotta aluksista voidaan tehdd
parempia ja ympdristoystavallisempid; kehottaa komissiota ryhtymddn tarmokkaisiin toimiin LeaderSHIP
2015 -ohjelman yhteydessa;

7. korostaa, ettd aikaa ei ole yhtddn hukattavaksi, koska on odotettavissa, ettd vuonna 2010 on purettava
lahes 800 yksirunkoista séilidalusta ('); toteaa, ettd IMO:n tuleva yleissopimus pyrkii kattamaan asian, mutta
ei luultavasti tule voimaan ennen vuotta 2012; kehottaa ryhtymain tehokkaisiin EU:n tason toimenpiteisiin
ennen vuotta 2010 eli ennen IMO:n yleissopimuksen hyviksymisti ja yksirunkoisten siilidalusten nopeu-
tetun asteittaisen kdytostd poistamisen huippuvuotta;

(') Euroopan komission energia- ja liikenneasioiden pddosasto: Oil Tanker Phase Out and the Ship Scrapping Industry,
COWI-tutkimuksen loppuraportti, kesikuu 2004.
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8. kehottaa komissiota laatimaan tarvittavat suuntaviivat ja mekanismit siten, ettd jokainen romutettava
alus, joka ei tdytd kaikkia kansainvilisten yleissopimusten vaatimuksia ja jolla ei ndin ollen ole Euroopan
unionin tunnustamien rekisterien antamaa voimassa olevaa sertifikaattia, katsotaan jatteeksi jatteistd 5. huhti-
kuuta 2006 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/12/EY (*) mukaisesti, jotta ehkais-
tddn jitesiirtoasetuksen médrdysten kiertdminen, ja samalla tarkastelemaan, milloin jdsenvaltiota voidaan
pitdd jitesiirtoasetuksen mukaisena “viejivaltiona”, mukaan lukien satamavaltiot, lippuvaltiot seki valtiot,
joiden lainkdyttovaltaan laivojen omistajat kuuluvat, sekd varmistamaan sellaisten alusten sujuvan ja turval-
lisen poistamisen markkinoilta, jotka ovat saavuttaneet toiminnallisen elinkaarensa padtepisteen;

9. kehottaa jdsenvaltioita ja komissiota parantamaan jitesiirtoasetuksen tdytintoonpanoa tiukentamalla
jasenvaltioiden viranomaisten valvonta- ja tarkastustoimia, jotta satamavaltioille, lippuvaltioille ja valtioille,
joiden lainkayttovallan piiriin omistajat (jitteen tuottajat) kuuluvat, annettaisiin toimivalta todeta alus
"kiytostd poistetuksi” ja ndin ollen jétteeksi riippumatta siitd, onko alus vield kayttokunnossa;

10. tukee kansainvilisen tason aloitteita alusten kierrdttimistd koskevien sitovien vahimméisnormien
vahvistamiseksi ja puhtaiden kierrityslaitosten perustamiseksi ottaen asianmukaisesti huomioon tyoolot ja
nithin liittyvét terveyttd ja turvallisuutta koskevat kysymykset, erityisesti Eteld-Aasian romuttamoilla,
jotta tyontekijoitd ja ympdristod suojeltaisiin vaarallisten jétteiden haitallisilta vaikutuksilta ja vaarallisilta
tyokaytannoiltd;

11. kehottaa komissiota laatimaan ja pitimddn ajan tasalla luettelon niistd aluksista, joiden oletetaan
padtyvin purettaviksi ldhivuosina, ja luomaan mekanismeja, joiden nojalla tillaiset alukset katsotaan "romu-
tusta edeltdvissd vaiheessa oleviksi aluksiksi”, joita varten on laadittava purkusuunnitelma ennen kuin ne
myydiin purettavaksi; kehottaa jisenvaltioita ja satamaviranomaisia, joilla on oltava toimivalta tunnistaa
kdytostd poistettavia aluksia, kdyttimadn kyseistd luetteloa kyseisten mahdollisesti purettavien alusten
valvonnan parantamiseen; katsoo tdssd yhteydessd, ettd satamavaltioiden suorittamaa valvontaa koskevan
direktiivin (*) ehdotetun tarkistamisen pikainen hyviaksyminen olisi toivottavaa;

12. kehottaa komissiota ja jisenvaltioita neuvottelemaan IMO-sopimuksen, joka sisdltdd kattavia vaati-
muksia ja madrayksid, joilla

— varmistetaan valvontataso, joka vastaa vihintddn Baselin yleissopimuksessa vahvistettua tasoa,

— sdddetddn korkeista maailmanlaajuisista turvallisuus- ja ympéristonormeista alusten kierratykselle, jota
kolmas osapuoli valvoo ja jonka se sertifioi,

— mddritellddn rannalle ajaminen kielletyksi romuttamismenetelmaksi,
— kielletddn alusten romuttaminen muilta kuin sopimusosapuolilta,

— vahvistetaan korvaamisperiaate, jolla lopetetaan vaarallisten aineiden nykyinen kéytto uusien alusten
rakentamisessa,

ja on sitd mieltd, ettd tulevassa sopimuksessa on esitettdvd vaatimus, jonka mukaan kdytostd poistetuista
aluksista on poistettava kaikki vaaralliset materiaalit ennen kuin ne viedddn purettaviksi OECD:n ulkopuoli-
siin maihin, tai ne on lahetettavdi OECD-maissa tai EU:n jisenvaltioissa toimiviin kyseistd tarkoitusta varten
valtuutettuihin kierratyslaitoksiin, jotka tdyttavit selkeit turvallisuus- ja ymparistonormit;

13. kehottaa komissiota harkitsemaan mahdollisia toimia laivanromutuksesta johtuvien potentiaalisten
kustannusten vihentidmiseksi asettamalla tiukempia tuotantostandardeja, kuten tiettyjen vaarallisten aineiden
kédyton rajoituksia;

() EUVLL 114, 27.4.2006, s. 9.

(*) Neuvoston direktiivi 95/21/EY, annettu 19. kesdkuuta 1995, saastumisen ehkdisemistd ja alusten asumis- ja tyoskente-
lyolosuhteita koskevien kansainvilisten standardien soveltamisesta yhteison satamia kyttaviin ja jisenmaiden lainkdyt-
tovaltaan kuuluvilla vesilld purjehtiviin aluksiin (satamavaltioiden suorittama valvonta) (EYVL L 157, 7.7.1995, s. 1).
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14. suosittelee painokkaasti, ettd EUn toiminnalla pyritddn turvaamaan vahimméisnormit, joilla taataan
ympdriston, terveyden ja turvallisuuden paras mahdollinen suojeleminen ja jotka sisiltavit erityisesti sddntoja
alusten suunnittelusta ja rakentamisesta, niiden toiminnasta, alusten valmistelemisesta kierrdtykseen, alusten
kierrityslaitosten toiminnasta sekd asianmukaisen tdytintoonpanomekanismin perustamisesta laivojen kier-
rdttdmistd varten ja jotka sisltavdt myos sertifiointi- ja ilmoitusvaatimukset;

15. kehottaa komissiota panemaan pikaisesti tdytdntoon luotettavan jérjestelmin jonka avulla valvotaan
Baselin yleissopimuksen soveltamista romutettaviksi vietaviin aluksiin;

16. toteaa, ettd tulevan IMO-sopimuksen tdytintonpanoa on valvottava yhtd tiukasti kuin Baselin yleisso-
pimuksen tdytintoonpanoa: kaikki asiaankuuluvat ILO:n normit ja velvoitteet on sisillytettdvd sopimukseen,
poikkeuksien myo6ntiminen ei ole sallittua, nykyisen siddntelykehyksen tulkinnassa ja tdytintoonpanossa
olevat vakavat ongelmat on poistettava ja on ehkdistivd se, ettd kdytostd poistetut alukset vaarallisine
jatteineen tai alukset, jotka itse ovat vaarallista jatettd, ottavat kurssin kohti OECD:n ulkopuolisia
maita, OECD-maita, joissa alan infrastruktuuri on riittimatontd, tai maita, ja jotka eivit ole sopimuksen
sopimuspuolia;

17.  korostaa tarvetta vahvistaa komission ja jasenvaltioiden EU:n tasolla ja kansainviliselld tasolla toteut-
tamia toimia, joilla pyritddn siilyttimddn vihimmaisvaatimukset, jotka varmistavat mahdollisimman korkea-
tasoisen ympariston, terveyden ja turvallisuuden suojelun, sekd siihen, ettd noudatetaan jitesiirtoasetuksen
34 ja 36 artiklassa vahvistettua periaatetta, joka kieltdd vaarallisten jatteiden viennin kehitysmaihin; kehottaa
titd varten komissiota ehdottamaan asetusta, joka koskee alusten suunnittelua ja rakentamista, niiden
toimintaa koko elinkaarensa ajan ja niiden valmistelemista kierritykseen, alusten kierrityslaitosten toimintaa
sekd sertifiointi- ja ilmoitusvaatimukset sisdltdvien asianmukaisten tdytintdonpanomenettelyjen perustamista
alusten kierritystd silmalld pitden;

18. kehottaa komissiota ottamaan huomioon ILO:n, IMO:n ja Baselin yleissopimuksen yhteisen laivanro-
mutusta kasittelevdn tyoryhmin tulevan kolmannen kokouksen paitokset teknisistd yhteistyotoimista ja
kehottaa soveltamaan koordinoitua lihestymistapaa viliaikaisiin toimenpiteisiin, kunnes alusten kierratta-
mistd koskeva IMO:n yleissopimus tulee voimaan;

19. kehottaa ryhtymain viipymattd toimiin alusten kilpailukykyisen ja puhtaan purkutoiminnan ja kunnos-
tustoiminnan (esipuhdistustoiminnan) kehittdmisen tukemiseksi EU:ssa; pyytdd jasenvaltioita tdssd yhteydessd
edellyttdimain esipuhdistusta ja puhdasta kierrdtystd kaikkien valtion omistamien alusten, my6s sota-alusten,
osalta ja romuttamaan ne turvallisella ja ymparistoystavalliselld tavalla EU:n laitoksissa sellaisten julkisten
tarjouskilpailujen kautta, joihin sovelletaan ankaria julkisia hankintoja koskevia sddnt6j4, ja samalla jatesiir-
toasetuksen sddnnoksid tdysimadrdisesti noudattaen; katsoo lisaksi, ettd eurooppalaisten telakoiden kierratys-
toiminnan kehittdmistd on tuettava EU:n teollisuus-, rakenne- ja koheesiopolitiikan puitteissa;

20. pitdd perusteltuna, ettd kaikilta jonkin jasenvaltion lipun alla purjehtivilta aluksilta ja kaikilta EU:n sata-
missa kayviltd aluksilta edellytetddn luetteloa aluksen rakentamisessa ja varustelussa kdytetyistd materiaaleista
ja tuotteista;

21. kehottaa komissiota laatimaan luettelon suositelluista laivojen kierrityslaitoksista, jotka noudattavat
tunnustettuja kansainvalisia ihmisoikeuksia ja terveyttd ja turvallisuutta koskevia normeja; pitda tervetulleena
komission ehdotusta ottaa kiyttoon sertifiointi- ja merkintéjirjestelmid turvallisten ja puhtaiden kierratyslai-
tosten osoittamiseksi ja katsoo, ettd yhteiso saisi myontdd tukea merenkulkualalla vain silld ehdolla, ettd se
noudattaa jitesiirtoasetuksia ja muita EU:n asettamia vaatimuksia, kuten sertifioitujen ja sadnnollisesti tarkas-
tettavien laitosten kdytto; korostaa, ettd tarkoituksena ei voi olla tuhota Eteld-Aasian laivanromutusmark-
kinat, vaan nimenomaan varmistaa niiden tulevaisuus edistimalld ymparist6d sddstdvad romuttamista;
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22.  katsoo, ettd EU:n on néytettavé tietd ja edistettdvd maailmanlaajuisia toimenpiteitd siten, ettd sen selk-
ednd tavoitteena on nykyisten laivanromutuskdytint6jen vihittdinen lopettaminen Eteld-Aasiassa; EU:n on
myos tdssd yhteydessd edistettdvd kaikkiin osapuoliin sovellettavat ymparistolliset ja sosiaaliset standardit
sisltavin kansainvilisen yleissopimuksen hyvaksymistd ja tiytantoonpanoa;

23. vaatii sellaisen yleisen strategian laatimista, jonka avulla varmistetaan, ettd alusten kierrdtystoiminta
toteutetaan siten, ettd kaikki prosessiin osallistuvat (mukaan lukien laivanomistajat, kierritys- ja romutuslai-
tokset, aluksen lippuvaltio ja valtio, jossa kierritys tapahtuu) toimivat koordinoidusti ja vastuuntuntoisesti;

24.  kehottaa komissiota ehdottamaan konkreettisia toimia tietotaidon ja teknologian siirtdmisen edistdmi-
seksi, jotta Eteld-Aasian romutustelakoita voidaan auttaa noudattamaan kansainvalisid turvallisuus- ja ympar-
istonormeja; on sitd mieltd, ettd tdmd tavoite olisi otettava huomioon myds laajemmin toteutettaessa EU:n
kehitysyhteistyopolitiikkaa kyseisissd maissa; katsoo, ettd tdssd yhteydessd on turvauduttava myds ammatti-
liittojen ja kansalaisjdrjestojen mahdolliseen asiantuntemukseen;

25. pitdd myOnteisind tuloksia, joita on jo aikaansaatu tutkimuksen ja teknologisen kehittimisen seitse-
miénnestd puiteohjelmasta rahoitetun Shipdismantl-hankkeen kautta; hankkeen yhteydessa kehitetddn tukijar-
jestelmid, jotka saatetaan ilmaiseksi laivanromutusalan kiytt66n kaikkialla maailmassa; on vakuuttunut siitd,
ettd uusien, erityisesti alusten romutusstrategioihin keskittyvien ehdotuspyynt6jen seurauksena lisdparan-
nukset ovat mahdollisia;

26. kehottaa komissiota tutkimaan edelleen ja arvioimaan huolellisesti valikoitujen eteldaasialaisten romut-
tamojen kanssa tehtdvin tehostetun rahoitusyhteistyon ja nithin suunnattavien suorien investointien etuja ja
ndin avustamaan sellaisen sertifioitujen, EUmn hyviksymien romuttamojen verkoston luomisessa, joka voi
tuoda investoinneille suuremman tuoton taloudellisesti, ymparistollisesti ja yhteiskunnallisesti;

27. katsoo, ettd "saastuttaja maksaa”-periaatetta, valmistajan laajempaa vastuuta koskevaa periaatetta sekd
valmistajan vastuuta koskevaa periaatetta on sovellettava laajasti ndiden ongelmien ratkaisemiseksi kestavalla
tavalla;

28. katsoo, ettd aluksen kéyttdja/omistaja on aina vastuussa romuttamisen haitallisista vaikutuksista tyonte-
kijoihin, kansanterveyteen tai ympéristoon riippumatta siitd, missd romuttaminen tapahtuu (EU:n alueella tai
sen ulkopuolella);

29. pitdd myonteisend ajatusta perustaa alusten romutusrahasto ja kehottaa komissiota ja jisenvaltioita
pyrkimddn péittavaisesti sithen, ettd niin IMO:n kuin EU:nkin tasolla perustetaan kyseisenlainen rahasto;
kehottaa komissiota tissd yhteydessd myos selvittimaan kaytettivissd olevia rahoitusmekanismeja, joihin seké
telakat ettd laivanvarustajat osallistuvat ja johon liittyy pakollista vakuutusta koskeva vaatimus sekd satama-
maksujen, uusista aluksista perittdvien verojen ja vuosittaisten IMO-rekisterdintiin liittyvien verojen kéytto,
jotta varmistetaan ympariston kannalta kestdvd kierritys siitd hetkestd ldhtien, kun alus otetaan kiytt6on,
silld aluksella voi kéyttoaikanaan olla useampi kuin yksi omistaja;

30. kehottaa puhemiestd vilittimain timédn paatoslauselman neuvostolle, komissiolle, jasenvaltioiden halli-
tuksille ja parlamenteille, Turkin, Bangladeshin, Kiinan, Pakistanin ja Intian hallitukselle sekd IMO:lle.




