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SLUZBENI LIST EUROPSKIH ZAJEDNICA

L 133/17

DIREKTIVA KOMISIJE 2002/41/EZ
od 17. svibnja 2002.

o prilagodbi tehnickom napretku Direktive 95/1/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o najvecoj
konstrukcijskoj brzini, najveCem zakretnom momentu i najvecoj neto snazi motora motornih
vozila na dva ili tri kotaca

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,
uzimajui u obzir Direktivu VijeCa 92/61/EEZ od 30. lipnja
1992. o homologaciji tipa motornih vozila na dva ili tri kota-
¢a ('), kako je zadnje izmijenjena Direktivom 2000/7[EZ (%)
Europskog parlamenta i Vijeca, a posebno njezin ¢lanak 16.,
uzimajuéi u obzir Direktivu 95/1/EZ Europskog parlamenta i
VijeCa od 2. veljate 1995. o najvecoj konstrukcijskoj brzini,
najveCem zakretnom momentu i najvefoj neto snazi motora
motornih vozila na dva ili tri kotaca (), a posebno njezin
¢lanak 4.,

bududi da:

(1)  Direktiva 95/1/EZ jedna je od posebnih direktiva koja
spada u postupke homologacije tipa Zajednice uvedene
Direktivom 92/61/EEZ. Odredbe Direktive 92/61/EEZ u
odnosu na sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke
jedinice vozila primjenjuju se na Direktivu 95/1/EZ.

(2)  Potrebno je pojasniti ili dodati odredene zahtjeve Direk-
tive 95/1/EZ, kako bi se omogudilo ispravno djelovanje
cjelokupnog sustava homologacija tipa.

(3)  Kako bi se to postiglo, potrebno je propisati vrijednosti
koje treba unijeti u izvjestaj o ispitivanju da se osigura
dosljednost  primjene Direktive 95/1/EZ, u slucaju
mopeda, motocikala i tricikala s motorom s vanjskim
izvorom paljenja i motornih vozila na dva ili tri kotaca
s motorom s kompresijskim paljenjem.

(4)  Direktivu 95/1/EZ treba stoga na odgovaraju¢i nacin
izmijeniti.

(5)  Mjere koje su predvidene u toj Direktivi u skladu su s
miljenjem Odbora za prilagodbu tehnickom napretku
uspostavljenog na temelju ¢lanka 13. Direktive Vijeca
70/156/EEZ (*), kako je zadnje izmijenjena Direktivom
Komisije 2001/116/EZ (),

DONIJELA JE OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Prilozi Direktivi 95/1/EZ izmijenjeni su u skladu s Prilogom
ovoj Direktivi.
Clanak 2.

1. Pocevsi od 1. srpnja 2003., drzave ¢lanice ne smiju, ako
se odnose na najvecu konstrukcijsku brzinu, najveéi zakretni
moment i najve¢u neto snagu motora:

() SL L 225, 10.8.1992,, str. 72.
() SL L 106, 3.5.2000., str. 1.
() SL L 52, 8.3.1995., str. 1.
() SL L 42, 23.2.1970., str. 1.
() SL L 18, 21.1.2002., str. 1.

— odbiti odobriti EZ homologaciju tipa za tip motornog vozila
na dva ili tri kotaca, ili

— zabraniti registraciju, prodaju ili stavljanje u uporabu
motornog vozila na dva ili tri kotaca,

ako najveca konstrukcijska brzina, najveli zakretni moment i
najvea neto snaga motora vozila udovoljavaju zahtjevima
Direktive 95/1/EZ, kako je izmijenjena ovom Direktivom.

2. Pocevsi od 1. sije¢nja 2004., drzave clanice ¢e odbiti
odobriti EZ homologaciju tipa svakom novom tipu motornog
vozila na dva ili tri kotaca ako se odnose na najvecu konstruk-
cijsku brzinu, najveéi zakretni moment i najveu neto snagu
motora, ako zahtjevi Direktive 95/1/EZ, kako je izmijenjena
ovom Direktivom, nisu ispunjeni.

Clanak 3.

1. Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za
uskladivanje s ovom Direktivom najkasnije do 30. lipnja 2003.
One o tome odmah obavjes¢uju Komisiju.

Kada drzave ¢lanice donose ove odredbe, te odredbe prilikom
njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se
uz njih navodi takva uputa. Nacdine tog upudivanja odreduju
drzave clanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju glavne odredbe nacio-
nalnog prava koje donesu u podru¢ju na koje se odnosi ova
Direktiva.

Clanak 4.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave
u Sluzbenom listu Europskih zajednica.

Clanak 5.
Ova je Direktiva upulena drzavama clanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 17. svibnja 2002.

Za Komisiju
Erkki LIIKANEN

Clan Komisije
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PRILOG

Prilozi Direktivi 95/1/EZ mijenjaju se kako slijedi:

1. Prilog I. mijenja se kako slijedi:

(a) u tocki 5. drugi redak zamjenjuje se sljededim:

JAtmosferski tlak: 97 £ 10 kPa.”

(b) u tocki 5. peti redak zamjenjuje se sljede¢im:

,Srednja brzina vjetra, mjerena na 1 m iznad tla: < 3 m/s, dozvoljeni naleti vjetra < 5 m/s.”

2. Prilog II. mijenja se kako slijedi:

(@) u Dodatku 1., tocki 3.1.2., tablici 1., prva recenica biljeske (*) zamjenjuje se sljedecim:

,Hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka ventilatora, vodena pumpa i termostat moraju na ispitnom uredaju zauzi-
mati koliko je god to moguce isti medusoban polozaj kao da se nalaze na vozilu. Ako hladnjak, ventilator,
usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa ifili termostat zauzimaju polozaj na ispitnom uredaju koji je razli¢it od onoga
na vozilu, polozaj na ispitnom uredaju bit ¢e opisan i zabiljezen u izvjestaju o ispitivanju.”

(b) u Dodatku 1., tocka 4.1. zamjenjuje se sljede¢im:

J4.1

Definicija faktora a, i a,

Faktori s kojima se mnozZe izmjereni zakretni moment i snaga kako bi se odredili zakretni moment i
snaga motora koji u obzir uzimaju u¢inkovitost prijenosa (faktor a,), koristen pri ispitivanju, i kako bi
se taj zakretni moment i ta snaga sveli na referentne atmosferske uvjete propisane u tocki 4.2.1.
(faktor a;).

Jednadzba korekcije snage je:

Py = a;-a, P

gdje su:

P, = korigirana snaga (tj. snaga pri referentnim uvjetima na kraju koljenastog vratila)
a; = faktor korekcije za referentne atmosferske uvjete

a, = faktor korekcije za ucinkovitost prijenosa

P = izmjerena snaga (zabiljezena snaga).”

(c) u Dodatku 1., tocka 4.3. zamjenjuje se sljede¢im:

.4.3.
4.3.1.

Odredivanje faktora korekcije
Odpredivanje faktora a,
— Kada je tocka mjerenja na izlaznoj strani koljenastog vratila taj faktor je jednak 1.

— Kada tocka mjerenja nije na izlaznoj strani koljenastog vratila taj faktor izracunava se pomocu
jednadzbe:

gdje je n, ucinkovitost prijenosa od koljenastog vratila do tocke mjerenja.

Ta ucinkovitost prijenosa n; odredena je pomocu umnoska ucinkovitosti n; svakog pojedinog dijela
prijenosa:

ng = n1~n2~...-ni

Utinkovitost n; svakog dijela prijenosa prikazana je sliedecom tablicom:

Tip Ucinkovitost
Zupcanik Ravno ozubljenje 0,98
Vij¢ano ozubljenje 0,97
Koso ozubljenje 0,96
Lanac Lanac s valj¢i¢ima 0,95
Tihi lanac 0,98




13/Sv. 10

Sluzbeni list Europske unije 209

-

Tip Utinkovitost
Remen Zupcasti remen 0,95
Klinasti remen 0,94
Hidraulicka spojka ili pretvara¢ Hidraulicka spojka (') 0,92
Hidraulicki pretvarac (1) 0,92

(")  Ako nije blokirana

4.3.2.  Odredivanje faktora a; ()
4.3.2.1. Definicije fizikalnih velicina T, P, kod faktora korekcije a;

T = apsolutna temperatura usisavanog zraka

P, = atmosferski tlak suhog zraka u kilopaskalima (kPa) tj. sveukupni barometarski tlak minus tlak
vodene pare

4.3.2.2. Faktor a;

Faktor korekcije a; dobije se pomocu jednadzbe

99 1.2 T 0.6
a, = {— =
lp 298

Ta jednadzba primjenjuje se samo ako je:

0,93<a, 1,07

Ako su grani¢ne vrijednosti premasene, dobivena korigirana vrijednost mora se navesti u izvjestaju o
ispitivanju zajedno s to¢nim uvjetima pri ispitivanju (temperatura i tlak).

(") Ispitivanja se smiju provoditi u ispitnim komorama s regulacijom temperature, gdje se atmosferski uvjeti mogu regulirati.”
u Dodatku 1. tocke 4.4. i 4.5. brisu se;

u Dodatku 1. tocki 6.1.,1,5 %" zamjenjuje se s ,3 %”;

u Dodatku 2. to¢ki 3.1.2., tablici 1., prva recenica biljeske (*) zamjenjuje se sljedecim:

,Hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa i termostat moraju na ispitnom uredaju zauzimati koliko je
god to moguce isti medusoban relativan poloZaj kao da se nalaze na vozilu. Ako hladnjak, ventilator, usmjeriva¢
zraka, vodena pumpa ifili termostat zauzimaju poloZaj na ispitnom uredaju koji je razli¢it od onoga na vozilu,
polozaj na ispitnom uredaju biti ¢e opisan i zabiljeZen u izvjeStaju o ispitivanju.”

u Dodatku 2., tocka 4.1. zamjenjuje se sljede¢im:

4.1 Definicija faktora a; i a,

Faktori s kojima se mnoZe izmjereni zakretni moment i snaga kako bi se odredili zakretni moment i
snaga motora koji u obzir uzimaju ucinkovitost prijenosa (faktor a,), koristen pri ispitivanju, i kako bi
se taj zakretni moment i ta snaga sveli na referentne atmosferske uvjete propisane u tocki 4.2.1.
(faktor a;).

Jednadzba korekcije snage je:

PO = a; -ay - P

gdje su:

P, = korigirana snaga (tj. snaga pri referentnim uvjetima na kraju koljenastog vratila)
a, = faktor korekcije za referentne atmosferske uvjete

a, = faktor korekcije za ucinkovitost prijenosa

P = izmjerena snaga (zabiljeZena snaga).”



210

Sluzbeni list Europske unije

13/Sv. 10

(h) u Dodatku 3., tocki 3.1.3., tablici 1, prva recenica biljeske (°) zamjenjuje se sljede¢im:

,Hladnjak, ventilator, usmjeriva¢ zraka ventilatora, vodena pumpa i termostat moraju na ispitnom uredaju zauzi-
mati koliko je god to moguée isti medusoban relativan polozaj kao da se nalaze na vozilu. Ako hladnjak,
ventilator, usmjeriva¢ zraka, vodena pumpa ifili termostat zauzimaju poloZaj na ispitnom uredaju koji je razlicit
od onoga na vozilu, polozaj na ispitnom uredaju biti ¢e opisan i zabiljezen u izvjeStaju o ispitivanju.”

(i) u Dodatku 3., tocka 4.1. zamjenjuje se sljedeéim:

W41

Definicija faktora a4 i a,

Faktori s kojima se mnoze izmjereni zakretni moment i snaga kako bi se odredili zakretni moment i
snaga motora koji u obzir uzimaju ucinkovitost prijenosa (faktor a,), koristen pri ispitivanju, i kako bi
se taj zakretni moment i ta snaga sveli na referentne atmosferske uvjete propisane u tocki 4.2.1.
(faktor ay).

Jednadzba korekcije snage je:
PO = a4 " a2 - P

gdje su:

P, = korigirana snaga (tj. snaga pri referentnim uvjetima na kraju koljenastog vratila)
ayq = faktor korekcije za referentne atmosferske uvjete

a, = faktor korekcije za ucinkovitost prijenosa (vidjeti Dodatak 2., tocku 4.3.1.)

P = izmjerena snaga (zabiljeZena snaga).”

() u Dodatku 3., tocki 4.4. naslov se zamjenjuje sljedecim:

4.4

Odredivanje faktora korekcije a4 (1)”
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