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(Rezolucije, preporuke i misljenja)

REZOLUCIJE

EUROPSKI PARLAMENT

P7_TA(2013)0339
Europska strategija prometne tehnologije za budu¢u odrzivu mobilnost Europe

Rezolucija Europskog parlamenta od 10. rujna 2013. o promicanju europske prometno-tehnoloske strategije za
buduéu europsku odrzivu mobilnost (2012/2298(INI))

(2016/C 093/01)

Europski parlament,

— uzimajudi u obzir priopéenje Komisije naslovljeno ,IstraZivanje i inovacije za buducu europsku odrzivu mobilnost —
razvoj europske prometno-tehnoloske strategije” (COM(2012)0501),

— uzimajudi u obzir priopéenje Komisije naslovljeno Horizont 2020.— okvirni program za istraZivanje i inovacije” (COM
(2011)0808),

— uzimajudi u obzir Bijelu knjigu Komisije iz 2011. godine naslovljenu ,Plan za jedinstveni europski prometni prostor —
ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se ucinkovito gospodari resursima” (COM(2011)0144),

— uzimajudi u obzir priopéenje Komisije naslovljeno ,Europa 2020 — strategija za pametan, odrziv i ukljuciv rast” (COM
(2010)2020),

— uzimajlic'i u obzir svoju Rezoluciju od 27. rujna 2011. o sigurnosti u prometu na cestama u Europi od 2011. do
2020. (),

— uzimajudi u obzir ¢lanak 48. Poslovnika,
— uzimajudi u obzir izvjeS¢e Odbora za promet i turizam te misljenje Odbora za regionalni razvoj (A7-0241/2013),
A. buduéi da je Komisija utvrdila nedostatke u europskom sustavu inovacija u prometu;

B. bududi da ulaganja u istrazivanje i inovacije u prometnom sektoru ujedno znace i ulaganja u gospodarstvo i otvaranje
novih radnih mjesta te stoga mogu imati trostruk ucinak;

C. bududi da su inovacije nuzne radi stvaranja pametnijega, sigurnijega i inteligentnijeg prometnog sustava za javnost,
odgovaranja na ekoloske izazove s kojima se suocava prometni sektor i ostvarivanja gospodarstva sa smanjenim
udjelom ugljika;

()  SLC56E, 26.2.2013., str. 54.
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D. bududi da su ciljevi strategije Europa 2020. u vezi s klimatskim promjenama i energijom usko povezani s inovacijama u
prometu: 20 % manje staklenickih plinova u odnosu na 1990. godinu, dobivanje 20 % energije iz obnovljivih izvora te
povecanje energetske ucinkovitosti za 20 %, kao i cilj da se broj poginulih u prometnim nesre¢ama smanji za 50 % u
odnosu na 2001. godiny;

E. buduci da ¢e u stavovima korisnika i u standardima koje oni zahtijevaju trebati posti¢i istinske promjene Zeli li se znatan
broj tvrtki i pruzatelja usluga navesti na promjenu vlastitih paradigmi i koriStenje inovacijske mogucnosti koje pruzaju
stvaralacka konvergencija i kreativno razmisljanje opisano u tocki 5.3. priopéenja Komisije COM(2012)0501;

F. bududi da su inicijative navedene u Bijeloj knjizi o prometu dobrodosle, osobito one koje se spominju u odjeljku 3.2.
(naslovljenom ,Inovacije za buduénost” — tehnologija i ponasanje”), zajedno s inicijativama 7 (,Multimodalni prijevoz
robe: e-teret”) i 22 (,Nesmetana mobilnost, od vrata do vrata”);

G. bududi da Europska strategija mora osigurati uspostavu ravnoteZe izmedu nastojanja za smanjenjem ekoloskog otiska
prouzroenog prometom i nastojanja za osiguravanjem slobode kretanja u Europskoj uniji kako bi se postigao
jedinstven europski prometni prostor koji je intermodalan, medusobno povezan, integriran i ucinkovit u upotrebi
resursa;

H. bududi da je jo§ u 2012. godini u prometnim nesre¢ama u Europskoj uniji poginulo vise od 31 000 ljudi te ih je vise od
1500 000 ozlijedeno, u nekim slucajevima tesko;

. bududi da su tehnologije koje ¢e pomodi u ostvarenju ciljeva ,Europskog podrucja prometne sigurnosti” ve¢ dostupne,
ali nisu uvedene na trziste;

Opéa nacela

1. istiCe da bi europska prometno-tehnoloska strategija za odrzivu europsku mobilnost ubudule trebala ponajprije
promicati kvalitetu usluge, prakti¢nost za putnike i tvrtke i odrzivu mobilnost te se rukovoditi ciljevima i zakonodavstvom
Unije u vezi sa smanjenjem potro$nje energije, prometne buke, zagadivaca zraka, sirovina i emisija staklenickih plinova do
2020., 2030. i 2050. godine, kao i poboljsanjem zdravlja i kvalitete Zivota, porastom kvalitete usluga, pruzanjem sve
prilagodenijih rjesenja koja su sve vise oblikovana prema potrebama korisnika te poboljanjem sigurnosti;

2. poziva Komisiju i Vijeée da, s obzirom na vaznost istraZivanja i inovacija za cjelokupno europsko gospodarstvo,
prepoznaju vaznost inicijative Horizon 2020. i odgovarajuce je financiraju;

3. potvrduje Komisijin cilj boljeg uskladivanja istraZivanja i inovacija u prometu s ciljevima i planovima europske
prometne politike za svako podrugje, no smatra da pristup predlozen u priopéenju Komisije treba prilagoditi prioritetima
definiranima dalje u tekstu;

4. smatra da bi europska strategija na podru¢ju prometnih tehnologija trebala obuhvatiti sve regije EU-a kako bi se
osigurao ucinkovit protok ljudi i roba, a time i stvaranje istinskoga jedinstvenog europskog trzita;

5. smatra da je u¢inkovitija, koherentnija i usmjerenija upotreba istrazivanja i inovacija u uspostavi i provedbi prometne
politike klju¢na da bi se moglo odgovoriti na nove okolnosti, raskinuti s konvencionalnim nacinom razmisljanja i
usredotociti se na inovativne ideje, a time i moéi pruziti korisnicima inovativna prometna rjesenja koja zadovoljavaju
potrebe i ispunjavaju zahtjeve dostupnosti, profitabilnosti, vjerodostojnosti, kvalitete i kontinuiteta;

6.  poti¢e Komisiju da izradi povoljan okvir za istraZivanje i inovacije stvaranjem pravednih, u¢inkovitih i inovativnih
sustava cijena za sve oblike mobilnosti i nadine prijevoza, osobito putem internalizacije vanjskih troskova, uzimajuéi u
obzir nacela ,onecis¢ivac placa” i korisnik placa”;

7.  istiCe beskorisnost predloZenog Komisijina Sustava za pracenje i informiranje o istraZivanjima i inovacijama na
podrugju prometa (TRIMIS) te ustraje u tome da se u njega ukljuci korisnicka perspektiva jer bi ona posluzila kao idealno
sredstvo za otkrivanje prepreka inovacijama uzrokovanih uvrijeZenim navikama te za uoc¢avanje prilika i poticanje Sirenja
novih moguénosti usluga s ciljem promicanja i unapredenja promjena u drustvenim stajalistima prema odrzivu prometu;
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8.  naglasava da ¢e usmjeravanje isklju¢ivo na tehnologiju nuzno onemoguditi ostvarivanje punog potencijala prometnih
inovacija te da moZe omesti razvoj novih inovativnih ideja; smatra, stoga, da politike Unije trebaju biti tehnoloski neutralne
s obzirom na alternativne prometne tehnologije (,neutralnost tehnologije”), pri ¢emu o prioritetima i financiranju treba
odlucivati na temelju rezultata postignutih tijekom cjelokupnoga Zivotnog ciklusa tehnologija koje se upotrebljavaju na
odredenim podru¢jima prometa te da nastojanja za harmonizacijom ne smiju biti prepreka razvoju inovativnih ili
alternativnih rjeSenja na podru¢ju prometa, raznolikosti kombinacije koriStenih energenata i upotrebi pametnih
komunikacijskih tehnologija;

9.  naglasava kako je, radi pomaganja tvrtkama i javnim tijelima da usvoje nova rjeSenja i inovativne tehnologije,
potrebna veca u¢inkovitost u inovacijskom lancu te da su potrebna veca ulaganja u takve mjere, kao $to su gospodarski
poticaji za prevladavanje prepreka u primjeni i uvodenju na trziste (,obveze u odnosu na cijeli ciklus”); potice, stoga,
Komisiju da poduzme mjere u skladu s njegovom postavkom da za oslobadanje punog inovacijskog potencijala prometnog
sektora i pruzanje potpore inovativnim aktivnostima treba upotrijebiti i subvencije kako bi se pomoglo u pokretanju novih
rjeSenja na trzistu, njihovu predstavljanju i potpunoj primjeni te da odgovarajuca upravljacka i financijska sredstva mogu
jamiti brzu primjenu rezultata istraZivanja;

10.  smatra da bi sve europske regije i njihova radna snaga trebali iskoristiti prednosti takve strategije te naglasava
potrebu za uzimanjem u obzir regionalnih osobitosti i potencijala, osobito u razvoju ¢istijih nacina prijevoza; poziva vlasti
na nizim razinama da zajedno s dionicima stvaraju inovacijska partnerstva na podrudju odrzive mobilnosti;

11.  poziva na pruzanje snaznije potpore istrazivacko-inovacijskim aktivnostima malih i srednjih poduzeca, osobito kroz
omogudivanje lakeg pristupa fondovima EU-a i smanjenje administrativnih optereCenja te istiCe vaznost stvaranja i
odrzavanja zaposlenosti i odrzivog rasta putem istraZivanja i inovacija;

12.  ustraje u tome da ulaganja u okviru strukturnih i investicijskih fondova EU-a otvaraju velike moguénosti za razvoj
pametne specijalizacije na podrucju odrzive mobilnosti u europskim regijama;

13.  potice nacionalne i regionalne vlasti da osmisle strategije istrazivanja i razvoja koje se temelje na konceptu pametne
specijalizacije kako bi se osiguralo u¢inkovitije uvodenje strukturnog financiranja i poboljsala sinergija izmedu ulaganja
privatnog i javnog sektora;

14.  podsjeca, s tim u vezi, da strategija za inovativnu tehnologiju treba biti osmiljena na temelju karakteristika i
razlikovnih znacajki doti¢nih teritorija, $to znaci da nece biti dovoljna upotreba jednog pristupa za sve; smatra, na primjer,
da regije pogodene posebnim teritorijalnim ograni¢enjima, kao $to su otoci, brdsko-planinska podruéja, grani¢ne i rijetko
naseljene regije imaju posebne vrste gospodarskih i drugih potencijala ¢ije ostvarenje zahtijeva odgovarajuca i inovativna
rjeSenja za mobilnost; istie, u tom smislu, potrebu za izdvajanjem odgovarajuéih sredstava za odrzivu prometnu
infrastrukturu;

15.  naglasava potrebu za veéim pojednostavljenjem administrativnih postupaka za financiranje istraZivanja i inovacija
na europskoj, nacionalnoj, regionalnoj, lokalnoj i prekograni¢noj razini kako bi se uspostavio jasan i transparentan pravni
okvir;

16.  naglasava kako ne smije biti popustanja u nastojanjima za smanjenjem broja poginulih i ozlijedenih na cestama;
poti¢e Komisiju da razmotri i primijeni one prijedloge za poboljSanje sigurnosti na cestama koje je Parlament usvojio
velikom veéinom glasova;

17.  smatra da je promjena u prometnoj tehnologiji ispravna i vazna; naglasava, medutim, da se ta promjena ne smije
ostvarivati putem zabrana, nego putem poticaja za upotrebu novih tehnologija s niskom potro$njom resursa;

18.  naglasava da ne smije biti zabrana usmjerenih protiv razmisljanja o novim inovativnim prometnim rjesenjima ili o
tome da se iskusani i ispitani postupci upotrebljavaju u novim kombinacijama;
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Opée mjere

19.  smatra da se istraZivanje i razvoj na podrudju odrzive mobilnosti treba zasnivati na nacelu integracije, osobito kroz
dokidanje nepostoje¢ih prekograni¢nih veza (meduveza), povecanu kompatibilnost izmedu sustava i unutar njega
(interoperabilnost), kao i kroz ciljeve postizanja pomaka prema kombinaciji najpogodnijeg i najodrzivijeg na¢ina prijevoza
za danu rutu (intermodalnost i sumodalnost);

20.  podsjeca na potrebu da EU razvije istinski zajednicku prometnu politiku osiguravajuéi relevantnost prometa unutar
europskih regija i izmedu njih te njegovu koherentnost na svim lokalnim, regionalnim i nacionalnim razinama te na razini
EU-a; poziva drzave ¢lanice i regije da osiguraju da ¢e kombinacija modela zajam¢iti veu usmjerenost na istinski odrzivu
mobilnost;

21.  naglasava da se ova strategija mora zasnivati na integracijskom modelu u kojemu se meduregionalnim vezama i
nepostojanju prekograni¢nih veza pridaje najveca vaznost, ukljucujuci one u geografski rascjepkanim podru¢jima, i u
kojemu inovativna rje$enja za multimodalni prijevoz mogu smanjiti regionalne razlike, potaknuti mobilnost radne snage te
ojacati teritorijalnu koheziju; svjestan je ¢injenice da na podru¢ju prometnih mreza trenutaéno postoje znacajne razlike
izmedu regija te skre¢e pozornost na potrebu za ulaganjima u odrzive prometne tehnologije i rjeSenja u regijama sa
specifi¢nim nepovoljnim okolnostima, uzimajudi pri tome u obzir i potencijal Instrumenta za povezivanje Europe;

22.  naglasava da se istrazivanje i inovacije trebaju usmjeriti i na razvoj odrzivih infrastrukturnih elemenata za
podupiranje prijelaza na uporabu obnovljivih primarnih proizvoda kao $to je drvo ili kompozitnih materijala kao $to su
dijelovi Zeljeznicke infrastrukture (npr. stupovi za sustave spojnih vodova ili signalizaciju, gradevinski materijal za perone ili
mostove); istice da to obuhvaca i istrazivacko-inovacijske aktivnosti usmjerene na razvoj tvari za impregnaciju drvenih
pragova koje moze posluziti kao zamjena za kreozot, ¢ija ¢e se upotreba ukinuti 2008. u skladu sa zakonodavstvom EU-a;

23.  naglasava da se novi pristupi mobilnosti ne mogu nametati i da postoji potreba, radi promicanja odrzivijeg
ponaanja, za snaznijim istrazivackim nastojanjima na podrudju eko-drustvenih znanja te urbanizma i prostornog
planiranja, kao i na podrudju tehnologija povezanih s potraznjom za mobilnos$¢u i promjenom ponasanja s ciljem boljeg
nadzora prometnih tokova putem, izmedu ostaloga, inovativnih instrumenata za upravljanje mobilno$¢u, lanaca nesmetane
mobilnosti ,od vrata do vrata” koji odgovaraju na zahtjeve korisnika, ekoloskih i inteligentnih sustava za voznju i upotrebe
informacijskih i komunikacijskih tehnologija za rad u stvarnom vremenu;

24.  smatra da je klju¢no da se lokalne i regionalne vlasti ukljuCe u upravljanje europskom inovacijskom politikom u
pogledu prometa i mobilnosti; istiCe da te javne vlasti mogu primijeniti svoje iskustvo i stru¢nost, kako u pitanjima
integracijskih tehnologija, infrastrukture, vozila i putnika, tako i u poticanju novih drustvenih navika koje se ticu
mobilnosti; primjecuje da lokalne i regionalne vlasti mogu uociti najakutnije probleme mobilnosti te su zaduzene za
njihovo rjesavanje, da one stalno ispituju i uvode dobre prakse i inovativne ideje te da su, s obzirom na razliite situacije s
kojima se moraju suocavati, posebno dobro upudene u inovacije;

25.  naglasava potrebu za istraZivanjem poStene intramodalne i intermodalne konkurencije u prometnom sektoru te
prepreka koje stvaraju interesne skupine povezane s trenutaénim poslovnim modelima, osobito ukljucujudi istraZivanje
tehnoloskih alata potrebnih za unapredivanje dosljednog i u¢inkovitog provodenja i nadzora pravila o kabotazi, socijalnih
odredbi u cestovnom prometu i radnih uvjeta osoba zaposlenih u tom sektoru;

26.  naglasava da su hitno potrebna inovativna rjeSenja za smanjenje buke svih nacina prijevoza, a osobito na njezinu
izvoru, kako bi se zastitilo zdravlje i kvaliteta Zivota gradana EU-a i osiguralo da ih stanovnistvo prihvati; snazZno podsjeca,
u tom smislu, na svoju rezoluciju o jedinstvenom europskom prometnom prostoru koja poziva da se do 2020. godine
smanje buka i vibracije te potrosnja energije Zeljeznickih vozila za 20 % u odnosu na referentne vrijednosti iz 2010. godine
te jo§ jedanput naglasava da bi emisije buke trebale od samoga pocetka igrati vaznu ulogu u razvoju novih tehnologija,
strategija i infrastrukture na podrucju prometa;

27.  uvjeren je da inovativne tehnologije koje se bave interakcijom izmedu infrastrukture i vozila mogu igrati vaznu
ulogu u smanjenju broja nesreca, buke i vibracija, potro$nje energije, emisije plinova i utjecaja na klimu;
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28.  potvrduje da bi se nastojanja za postizanjem ¢ise energije namijenjene tehnologijama prijevoza i mobilnosti trebala
povezati s ucinkovitijim konceptima i boljom izradom vozila; naglasava potencijal za energetske ustede upotrebom
inovativnih ideja, kao $to su mjere za ,Zetvu energije” koje iskoritavaju moguénosti sadrzane u obnovljivim izvorima
energije i upotrebi alternativnih goriva;

29.  naglasava potrebu da se ne razmislja samo o izgradnji nove prometne infrastrukture nego da se, u istrazivackim i
razvojnim strategijama, izriCito uzimaju u obzir aspekti popravka, odrzavanja i nadogradivanja (npr. kroz opremanje
infrastrukture komponentama za inteligentno upravljanje prometom i tehnologijom ,komunikacija automobila s
infrastrukturom”);

30.  poziva drzave ¢lanice i Komisiju da ulazu u istraZivanje inteligentnog prometnog sustava (ITS) te osiguraju njegovo
provodenje, pomazuéi time u smanjivanju prometne guzve, poveCanju europske prometne ekoloske ucinkovitost i
poboljsanju sigurnosnih standarda;

31.  poziva Komisiju da razmisli o uskladivanju kontejnera i drugih prijevoznih spremnika, kao i dimenzija vozila u svim
oblicima prijevoza, radi promicanja cilja interoperabilnosti i intermodalnosti;

32.  poziva Komisiju da za drzave ¢lanice osigura prirucnik s najboljim primjerima iz prakse za djelovanje u skladu s
grani¢nim vrijednostima utvrdenima direktivom o kvaliteti zraka;

Konkretne mjere

33.  potvrduje vaznost istraZivanja i inovacija na podrud¢ju individualne mobilnosti i naglasava da ponasanje korisnika
prometa ima odlu¢ujuée znalenje; poziva na stvaranje poticaja za odabir odrzivih, fizicki aktivnih, sigurnih i zdravih na¢ina
prijevoza i mobilnosti s ciljem razvoja inovativnih pristupa koji promicu ekoloski prihvatljiv javni prijevoz, hodanje i
voznju bicikla, uzimajuéi u obzir potrebe i specifi¢nosti gradskih, prigradskih, medugradskih i ruralnih podrucja; smatra
vaznim poboljSanje interoperabilnosti izmedu prijevoznih usluga i smatra da ¢e upravna tijela trebati obratiti posebnu
pozornost te hitro reagirati na eventualne tehnicke i administrativne probleme koji se mogu pojaviti, pri cemu je cilj poceti
otvarati trziSte prema novim prijevoznim moguénostima koje odgovaraju gore navedenim karakteristikama;

34.  naglasava potrebu da institucije EU-a postave primjere dobre prakse u okviru vlastitih usluga za upravljanje
mobilno$¢u te da se prema trudu koji je za to potreban i njegovim rezultatima odnose transparentno, ¢inedi to svojim
zastitnim znakom;

35.  naglasava potrebu za promicanjem uspje$nih praksi na podrucju odrzivog prometa te za pojacavanjem suradnje i
razmjene dobrih praksi izmedu regija sa sli¢nim razvojnim potencijalima; preporucuje da lokalne vlasti nadograde primjere
dobre prakse izgradnjom planova za odrzivu gradsku mobilnost uz usku suradnju s organizacijama civilnog drustva;

36. smatra da bi europski satelitski navigacijski sustavi, kakav je Galileo, trebali biti vazan oslonac za razvoj
inteligentnog i u¢inkovitog prometa u Europi;

37.  podupire istrazivanje i inovacije koji mogu pridonijeti pomaku s koncepta posjedovanja vozila prema
nekonvencionalnom korisnickom ponaSanju i novim oblicima usluga povezanih s prijevozom, poput zajednickog
koriStenja automobila i bicikla; poti¢e Komisiju da pojaca svoje promicanje kolektivnih oblika individualne mobilnosti i
individualiziranih javnih i kolektivnih prijevoznih sustava;

38.  poziva da se istrazivanje prosiri na porezno i administrativno podrucje kako bi se utro put kreativnim poticajima u
smislu poreza, naknada i javnih tarifa, usmjerenima i na privatne osobe i na proizvodace ili pruzatelje proizvoda, usluga ifili
sadrzaja, s ciljem poticanja voznje bicikla oblicima odrzive mobilnosti;

39.  istice jos jedanput potrebu za poboljSanjem i promicanjem multimodalnog prijevoza kroz integrirane i elektronicke
programe pruzanja informacija i prodaje karata na temelju sustava otvorenih izvora podataka; istice da istraZivanje i
inovacije na tom podrucju trebaju biti posebno usmjerene na nepostojanje prepreka, interoperabilnost, pristupacnost i
transparentnost cijena, prilagodenost korisniku i u¢inkovitost;
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40. naglasava potrebu za razvojem inovativnih, dugotrajnih infrastrukturnih rjeSenja — ukljucujuéi snazniji razvoj
sustava za pruZanje informacija, placanje i rezervacije — koja osobito uzimaju u obzir potrebu za ostvarivanjem pristupa
bez prepreka za sve putnike, a posebno za osobe s invaliditetom i osobe smanjenje pokretljivosti, kao $to su korisnici s
invalidskim kolicima, dje¢jim kolicima, biciklima ili oni s teskom prtljagom;

41.  zalaZe se da se podaci o redu voznje i kasnjenjima u javnom prijevozu stave na raspolaganje bez ogranicenja, $to bi
tre¢im stranama omogucilo razvoj telematskih aplikacija koje putnicima mogu pruziti dodatne prakticne pogodnosti, na
primjer obavjestavanje u stvarnom vremenu o nacinima dolaska do odredenog odredista koriStenjem razlicitih nacina
prijevoza ili usporedbu ekoloskih otisaka proizvedenih razli¢itim nacinima prijevoza pri putovanju na odredeno odrediste;

42.  naglasava da bi, kada je rije¢ o razvoju inovacija za promet i mobilnost u gradskim i stambenim podru¢jima,
naglasak trebalo staviti na zdravlje i kvalitetu Zivota, uklju¢ujudi pravednu raspodjelu prostora za sve, smanjenje buke i ¢is¢i
zrak;

43.  podsjeca Komisiju na hitnu potrebu za poboljSanjem sigurnosti za sve sudionike u cestovnom prometu, a osobito za
najugroZenije poput djece, starijih osoba, pjesaka, biciklista i osoba s invaliditetom ili osoba sa smanjenom pokretljivos¢u;
podupire projekte istraZivanja i inovacija koji kombiniraju tehnoloska rjesenja s inteligentnim voza¢ima i njihovim
pristupima u ponasanju;

44.  smatra kako je radi smanjenja prometnih guzvi u gradskim podrugjima i jako izgradenim regijama vaZno ne samo
povecati ucinkovitost postojecih prijevoznih sredstava nego i to¢no definirati, putem tehnoloskog napretka, alternativna
prometna rjeSenja i potaknuti njihovu upotrebuy;

45.  snazno poti¢e Komisiju na promicanje inovacija na podrucju brodova nulte emisije, osobito trajekata, linijskih
brodova za krstarenje i pomorskih brodova, na temelju upotrebe obnovljivih izvora energije vjetra, sunca i valova te uz
povezivanje s tehnologijama gorivih ¢lanaka;

46.  poziva Komisiju da usmjeri istraZivacka nastojanja na daljnje smanjenje utjecaja emisija iz svih nacina prijevoza na
zdravlje i klimu;

47.  smatra da koherentna i u¢inkovita europska prometno-tehnoloska strategija mora biti u skladu sa strategijom EU
2020. (COM(2010)2020) i ciljevima za smanjenja vrijednosti iz 1990. godine, kao i u potpunoj suglasnosti s Bijelom
knjigom o prometu iz 2011., ,Planom za jedinstveni europski prometni prostor — ususret konkurentnom prometnom
sustavu u kojem se ucinkovito gospodari resursima” (COM(2011)0144), u smislu teritorijalne kohezije i uravnotezenog
razvoja; smatra da bi ona trebala omoguciti smanjenje potrosnje energije, prometne buke, prometnih potreba, zagadivaca
zraka i emisija staklenickih plinova; ustraje na tome da ée EU, Zeli li ostvariti te ishode, morati postaviti Cvrste ciljeve za
2020., 2030. i 2050. godinu;

48.  naglaSava potrebu za jacanjem istraZivanja i inovacija na podrudju unutarnje plovidbe, osobito s ciljem razvoja &istih
plovila i tehnologija prilagodenih plovidbi brodova niskog gaza, kao $to su brodovi prilagodeni rije¢noj plovidbi za odrzivu
unutarnju plovidbu, $to bi omoguéilo postizanje usteda u infrastrukturi unutarnjih plovnih putova;

49.  pozdravlja Komisijin prijedlog za uspostavu Sustava za pracenje i informiranje o istraZivanjima i inovacijama u
prometu (TRIMIS); naglasava vaznost pruzanja redovitih, besplatnih, lako dostupnih i pouzdanih informacija regionalnim
kreatorima politika; Zali zbog ¢injenice da je i dalje veoma tesko ostvariti pristup informacijama u vezi sa sredstvima EU-a
za prometne projekte;

50.  preporucuje da Komisija izradi inicijative za utvrdivanje i nagradivanje programa odrzivoga urbanog razvoja po
uzoru, primjerice, na nagrade RegioStars;

51.  naglasava da se sveobuhvatnoj europskoj strategiji mora pruziti potpora po nacelu ,odozdo prema gore” kroz dobro
pripremljene integrirane prometne strategije lokalnih i regionalnih vlasti te nacionalnih vlada; zauzima stajaliste da je izradu
takvih strategija potrebno poduprijeti kroz europske fondove;

52.  smatra da se sve javne potpore trebaju pruzati u skladu s odgovarajué¢im europskim zakonodavstvom o drzavnim
potporama, ukljucujuéi pravila o istrazivackim, razvojnim i inovacijskim djelatnostima te o financiranju prometnih
djelatnosti i infrastrukture; zauzima stajaliSte, medutim, da bi pravila o drzavnim potporama EU-a trebala uzeti u obzir i
specifi¢ne nepovoljne okolnosti u odredenim regijama;
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53.  isti¢e potrebu da Komisija unaprijedi svoje aktivnosti na podrucju prijenosa znanja proizislih iz istrazivackih i
inovacijskih djelatnosti na zainteresirane korisnike (na primjer mala i srednja poduzeca ili znanstvene institute) stvaranjem
objedinjene baze podataka s jasno kategoriziranim pregledom svih projekata istrazivanja i inovacija koje financira EU;

54.  naglasava vaznost novih inicijativa kao $to su udruzivanje prometnih i logistickih kapaciteta s ciljem ucinkovitijeg
prijevoza roba; poziva Komisiju da se pozabavi mogudim preprekama takvim inicijativama;

55.  naglasava vaznost emisijskih normi za odredene nacine prijevoza, tj. automobile; zauzima stajaliSte da bi slican
pristup trebalo istraziti i za zrakoplovstvo i brodove;

56.  podupire daljnja istrazivanja i inovacije na podrudju sigurnosnih rjeSenja za prometni sektor, pod uvjetom da se
postuje nacelo proporcionalnosti, nediskriminacije i zastite podataka;

57.  podupire i zalaZe se za pristup koji je predlozila Komisija s mjerama za europsku prometno-tehnolosku strategiju;
naglasava, medutim, da to ne pruza pravnu osnovu za delegirane i slicne pravne akte, nego da Komisija mora predloziti
mjere za usvajanje postupkom suodlucivanja;

58.  poziva Komisiju da u pripremi europskog strateskog prometno-tehnoloskog plana i opcija za daljnje djelovanje
uzme u obzir prioritete utvrdene u ovom izvjeséu;

59.  nalaze svojem predsjedniku da ovu Rezoluciju proslijedi Vije¢u i Komisiji.

P7_TA(2013)0344
Uspjesan rad unutarnjeg energetskog trzista

Rezolucija Europskog parlamenta od 10. rujna 2013. o boljem funkcioniranju unutarnjeg energetskog trzista
(2013/2005(INI))

(2016/C 093/02)

Europski parlament,

PRl

— uzimajudi u obzir Komunikaciju Komisiju naslovljenu ,Kako osigurati funkcioniranje unutarnjeg energetskog trzista” i
popratne radne dokumente (COM(2012)0663),

— uzimajudi u obzir svoje stajaliste od 12. ozujka 2013. o prijedlogu Uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o
smjernicama za transeuropsku energetsku infrastrukturu kojom se Odluka br. 1364/2006/EZ stavlja izvan snage ('),

— uzimajudi u obzir Uredbu (EU) br. 994/2010 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. listopada 2010. o mjerama zastite
sigurnosti opskrbe plinom kojom se Odluka Vijeca 2004/67EZ stavlja izvan snage (°),

(") Usvojeni tekst, P7_TA(2013)0061.
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