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II

(Nem jogalkotdsi aktusok)

HATAROZATOK

A BIZOTTSAG (EU) 2016/1698 HATAROZATA
(2014. februdr 20.)

a Marseille Provence repiilGtér és a repiilGteret haszndlé légitirsasigok javira Franciaorszdg éltal
nydjtott SA.22932 (11/C - koribbi ex NN 37/07) szdmi intézkedésrél

(az értesités a C(2014) 870. szdmii dokumentummal tortént)

(Csak a francia nyelvii szoveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsa szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérél szol6 szerzddésre és kiilonosen annak 108. cikke (2) bekezdésének els albekez-
désére,

tekintettel az Eurépai Gazdasdgi Térségrdl szolé6 megéllapoddsra és kiilonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének
a) pontjara,

miutdn felkérte az érdekelt feleket, hogy a fent emlitett cikkek értelmében nyujtsdk be észrevételeiket, és tekintettel ezen
észrevételekre,

mivel:

1. AZ ELJARAS

(I)  2006. mdjus 8-dn a Bizottsighoz a Ryanair dltal benydjtott panasz érkezett arrdl, hogy a belfoldi és
a nemzetkozi jaratokra vonatkozé repilStéri dijak differencidlisdban megjelend jogellenes tdmogatdsra keriilt sor.
2006. junius 21-i levelével a Bizottsdg tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtél a panaszban felvetett kérdéseket
illetGen.

(2)  2007. madrcius 27-én a Bizottsighoz egy mdsodik, 2007. madrcius 15-én kelt, az Air France dltal benydjtott
panasz érkezett, amely a Conseil général des Bouches du Rhone (a tovdbbiakban: Conseil général) altal a Marseille
Provence repill6tér részére nydjtott jogellenes tdmogatdsokra, illetve a Ryanair és mds légitdrsasagok részére
nydjtott jogellenes tdmogatdsokra vonatkozott. Ezek az el6nyok tobbek kozott az dj Marseille-Provence
2 terminalrdl (a tovabbiakban: mp2 termindl) induld jaratok oOsztonzését célzé csokkentett repiilStéri dijakbol
alltak.

(3)  2009. november 27-i levelével az Air France panaszt nydjtott be a tobb francia regiondlis és helyi repiil6tér,
koztitk a Marseille Provence repiil6tér szamadra nydjtott jogellenes tdimogatdsok miatt.

(4)  2011. julius 13-i levelével a Bizottsag értesitette Franciaorszagot arrdl, hogy az Eurépai Unié mikodésérdl sz616
szerzGdés (a tovdbbiakban: EUMSZ) 108. cikkének (2) bekezdése szerinti eljards meginditdsarél hatdrozott (!).

(5) A Bizottsag felhivta az érintett feleket, hogy a kozzétételt kovetd egy honapon belill nytjtsdk be észrevételeiket.

(6) A Bizottsdg 2011. december 13-dn megkapta a Chambre de Commerce et d'Industrie de Marseille-Provence
(a tovabbiakban: CCIMP), 2011. december 15-én pedig az Air France, a Ryanair, az AMS, az Association of
European Airlines és a CCIMP észrevételeit. 2012. februar 10-i levelével a Bizottsdg tovdbbitotta ezeket az
észrevételeket Franciaorszdg szdmdra, egy honapos hatdridGvel lehetSséget adva szdmdra a vélaszaddsra.
A Bizottsag a 2012. marcius 12-i levélben kapta meg Franciaorszag észrevételeit.

() HLC 334.,2011.11.15., 8. 0.
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(7)  Emellett tovdbbi észrevételeket kapott a Ryanairt§l 2012. dprilis 13-d4n, 2013. dprilis 10-én, 2013.
december 20-dn, 2014. janudr 17-én és 2014. janudr 30-dn. Ezeket a tovdbbi észrevételeket levélben tovabbi-
tottdk Franciaorszdgnak 2012. jalius 13-dn, 2013. mdjus 3-dn, 2014. janudr 9-én és 2014. februdr 4-én. Francia-
orszdg a 2012. julius 17-i, 2013. jinius 4-i, 2014. janudr 29-i és 2014. februdr 5-i leveleiben tdjékoztatta
a Bizottsdgot, hogy nem kivdn észrevételeket tenni.

(8) Franciaorszdg a 2012. mdrcius 26-i, 2012. dprilis 10-i, 2012. szeptember 20-i, 2013. okt6ber 30-i és 2013.
december 24-i levelében kiegészit§ informdcidkat szolgéltatott a Bizottsdg részére, miutdn a Bizottsdg 2012.
februdr 23-i, 2012. junius 12-i és 2013. november 20-i levelében felhivta erre.

2. A TENYALLAS RESZLETES LEfRASA
2.1. A FELEK
2.1.1. A MARSEILLE PROVENCE REPULOTER

(9) A Marseille Provence repiil6tér a nagy francia repiilSterek egyike, a pdrizsi, a nizzai és a lyoni repiilGteret
kovetGen. 2012-ben 8 295 479 utast fogadott.

1. tdbldzat

Az utasok szdmdnak alakuldsa

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Utasforgalom, 5859 480 |6 008 466 |6 028 292 |5 907 174 |5 619 879 |5 799 435 |5 990 703 |6 483 863
mpl

Utasforgalom, 0 107 478 934 481 |1 058 703 {1 670 240 |1 722 732 (1 372164 |1 811 616
mp2

Osszforgalom |5 859 480 |6 115 944 |6 962 773 |6 965 877 |7 290 119 |7 522 167 |7 362 867 |8 295 479

Forrds: Franciaorszdg 2013. december 24-i beadvanya.

2.1.2. A CHAMBRE DE COMMERCE ET D’INDUSTRIE DE MARSEILLE-PROVENCE, A MARSEILLE PROVENCE REPULOTER
KONCESSZIOS JOGOSULTJA

(10)  Franciaorszagban a kereskedelmi és iparkamardk (a tovdbbiakban: CCl) kozigazgatdsi szervek. A CClk az
altaldnos kereskedelmi, ipari és szolgéltatdsokkal kapcsolatos érdekeket képviselik az dllami szervek el6tt. A CCl-k
feladatait és hatdskorét torvény (?) szabdlyozza. Ezek a kamardk dllami kozigazgatdsi feliigyelet (°) hatdlya ald
tartoznak, a régié prefektusa révén. A feligyeleti hatésdg jogosult részt venni a kereskedelmi és iparkamardk
minden kozgy(lésén, és ezen iilések napirendjére egy vagy tobb napirendi pontot felvetethet. A feliigyeleti
hat6sdg adott esetben felfiiggesztheti vagy megsziintetheti a CCI egy tagjdnak feladatait. A feliigyeleti hatsdg
hozzdjiruldsa szitkséges legaldbb a koltségvetésre, a hitelfelvételre, illetve a harmadik személyekkel kotott szerzd-
désekre vonatkozé hatdrozatok végrehajthatdsagahoz (*). A CCIMP irdnyitja lednyvéllalatait, kiilonosen a Marseille
Provence repiilSteret, tovabbd tobb képzési szervezetet. Lednyvdllalatai nem rendelkeznek sajit jogi személyi-
séggel (). Az aktusok csak akkor végrehajthatok, ha azokat a feliigyeleti jogkorrel rendelkezd hat6sdgnak
cimezték.

() Akis- és kozépvillalkozasok elényben részesitésérdl sz616, 2005. augusztus 2-i 2005-882. sz. torvény.

() A francia jogban a kozigazgatisi feliigyelet a valamely kozjogi személy 4ltal a mdsik kozjogi személy felett gyakorolt hatdskor egyik
formdja. A regiondlis és helyi kereskedelmi és iparkamarak feletti feliigyeletet a régié prefektusa gyakorolja, akit a regiondlis koltségvetési
vezetd segit a munkdjaban. Az Alkotmdnynak és a jogszabdlyoknak megfelelGen a kozigazgatsi feliigyelet csak a feliigyelt jogi személy
dltal elfogadott aktusok jogszertiségi ellenérzésére terjed ki.

(*) A Code de Commerce R.712-2-R.712-11-1. cikke.

(’) Lésd: http:/[www.ccimp.com/ccimp/nous_connaitre/une_structure_publique.
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(11) 1934 6ta a CCIMP kezeli a Marseille Provence repiilSteret, a repiil6tér tulajdonosa, a francia dllam ltal biztositott
kezelési, karbantartdsi és {izemeltetési koncesszié alapjan. 1987-ben a koncessziét harminc évvel
meghosszabbitottdk (°).

2.1.3. A MARSEILLE PROVENCE REPULOTER GAZDASAGI KONZULTACIOS BIZOTTSAGA

(12) A repulStér gazdasdgi konzultdciés bizottsdga (a tovabbiakban: Cocoéco) keretében konzultdciét folytattak
a Conseil général des Bouches-du-Rhone-nal, a Conseil régional Provence Cote d’Azurrel és a communauté
urbaine Marseille Provence Métropole-lal a repill6tér kezelésér6l. E bizottsdg feladata a véleményadds
a beruhdzasok alakuldsirdl, a repiil6tér mikodésérdl, illetve a repuilGtér dltal nydjtott szolgaltatdsok drairdl.

(13) A polgéri repiilésrSl szol6 torvény szerint e bizottsdg legaldbb évente egyszer osszeiil, annak érdekében, hogy
véleményt adjon az érintett repiil6téren a repill6téri szolgaltatdsi dijak kialakitdsinak és alkalmazdsinak
modjairdl, valamint a repiil6tér beruhdzdsi programjairdl. A bizottsiggal minden, a repiil6tér tizemeltetGje dltal
nydjtott szolgaltatdsokkal kapcsolatos kérdésben konzultilni lehet.

(14) A Cocoéco a haszndlok kollégiumdbdl és az iizemeltetSk kollégiumdbdl 4ll, az utdbbi tagjai a Conseil régional
Provence Alpes Cote d’Azur (PACA) elnoke vagy képviselGje, a Conseil général des Bouches-du-Rhone elnoke
vagy képviselGje, valamint a Communauté Urbaine de Marseille Provence Métropole elnoke vagy képviseldje.

2.2. AZ U] MP2 ,FAPADOS” REPULOTER
2.2.1. AZ MP2 TERMINAL MEGEPITESENEK INDOKAI

(150 Miutdn 2001 Ota — elsGsorban a TGV Méditerranée jdrat dltal a Marseille-Prizs tengelyen jelentett verseny,
a 2001. szeptember 11-i merénylet, és tobb légitdrsasig (Sabena, SwissAir, stb.) csédje miatt — tobb, mint
egymillié utast vesztett, a Marseille Provence repiil6tér megprébalt Gj lendiiletet adni forgalmanak, és az eurdpai
célpontok felé forditani annak fejlédését. Ennek érdekében a repiil6tér 2004-ben ugy dontott, hogy ,fapados”
termindlt alakit ki.

(16) Az 4j termindl elhelyezése érdekében a CCIMP tgy dontott, hogy dtalakitja a régi 1. teherforgalmi termindlt. Az
épiilet kis koltségli 4talakitdson esett 4at, annak érdekében, hogy fogadni tudja a fapados kozonséget.
A munkélatok 2005 decemberében kezdddtek, az mp2 termindl pedig 2006 szeptemberében kezdett el miikodni.

(17) Az utasok szdmdnak az mpl é mp2 termindl kozotti megoszldsa (tényleges adatok) 2006 és 2013 kozott
a (9) preambulumbekezdésben szerepld tibldzatban szerepel.

2.2.2. AZ UJ MP2 TERMINALT HASZNALO TARSASAGOK

(18) Annak érdekében, hogy felmérjék a légitdrsasdgok érdeklGdését az mp2 termindl haszndlatat illetGen, a CCIMP
2004-ben ajanlattételi felhivdst intézett a légitdrsasagok felé. Erre az Air France, a Ryanair és az easyJet légitdr-
sasdgok vélaszoltak. Az e légitdrsasdgok altal benyijtott ajanlatok Gsszmennyisége nem haladta meg a repiiltér
vérhat6 kapacitdsdt, igy semmilyen kivélasztds nem volt sziikséges.

(19) Az mp2 termindl haszndléi kozil a Ryanair a legnagyobb, de Franciaorszdg megemlitette a Bmibaby.comot,
a Condort, az easyJetet, a Jet4you.comot és a Myair.comot is.

(20)  2004. julius 12-én az Air France az mp2 termindlra vonatkozé ajanlati dokumentaciét adott at CCIMP részére.
Ebben az szerepelt, hogy a ,La Navette” (Marseille/Parizs Orly ingdz6 ttvonal) utasai esetlegesen hasznalhatndk az
mp2 termindlt. Az Air France hétf6t6l péntekig napi 19 jaratos menetrendet, szombaton 14 jaratot, vasirnap

(®) A marseille-marignane-i repiil6tér kezelési, karbantartdsi és iizemeltetési koncesszidjdnak a Chambre de commerce et d'industrie de
Marseille részére torténé odaitélésérdl sz6l6, 1987. julius 22-i rendelet, a Francia Koztdrsasdg Hivatalos Lapja, 1987. jalius 29., 8487. o.
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pedig 18 jaratot ajanlott a Périzs Orly céldllomds felé. Az Air France és a CCIMP kozott az ingajdrat kapesan folyt
targyaldsok kudarccal zdrultak. Az Air France kiilonosen két akadilyt latott: az mp2 termindl forgalmanak
a ,pontbdl pontba” jaratokra korldtozdsat, valamint azt, hogy a repiilStér csak belfoldi és uniés jératokat fogad.

(21) A Franciaorszdg éltal szolgaltatott informdacidk szerint az mp2 termindlt igénybe venni szdndékozé valamennyi
légitdrsasdg be tudott ott rendezkedni.

2.3. AVIZSGALT INTEZKEDESEK
(22) Az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozatban az aldbbi intézkedéseket vizsgdltak:

a) a 2001-2010 id8szak vonatkozdsdban egy 24,2 milli6 EUR Osszegli beruhdzdsi tdmogatds a CCIMP részére,
amely tartalmaz egy 7,577 millié EUR 6sszeg(i tdimogatdst az mp2 terminal épitésére;

b) a 2001-2010 idSszak vonatkozdsdban [...] milli6 EUR 6sszegii (*) pénziigyi forgalom a CCIMP és a CCI
dltaldnos szolgdlata kozott;

¢) az utasforgalmi dij 6sszegének megallapitdsa az mp2 termindlon;

d) az utasonként fizetend§ dij csokkentése a belfoldi jaratok esetén;

e) a repilltéri dijak csokkentése az Gj Gtvonalak létrehozdsaval osszeftiggésben;
f) az éjszakai parkoldsi dij csokkentése;

g) a marketing tevékenységek finanszirozdsa;

h) a repuilStéri marketing szolgalattal kotott rekldmhelyvasarldsi szerzédés, ajanlati felhivas és elGzetes kozzététel
nélkiil;

i) az mp2 jovedelmezGségének ismertetése a CCIMP iizleti tervében.

2.3.1. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT BERUHAZASI TAMOGATASOK

(23) A Bizottsag rendelkezésére dll6 informdcidk alapjdn az Gj mp2 termindl épitését célzd beruhdzdst a Conseil
général des Bouches-du-Rhone 7,577 millié EUR 6sszeg(i timogatdsa révén finansziroztdk.

(24)  Ezenkiviil, a 2001-2010 id6szak sordn a CCIMP beruhazdsi timogatdsokat kapott a Conseil généraltdl, a Conseil
régionaltél, a Marseille Provence Métropole-tél, az dllamtél, a Ministere de 'Ecologie, du Développement durable
et de I'Energie-hez (kornyezetvédelmi, fenntarthat6 fejlédési és energiaiigyiminisztérium, a tovabbiakban: DGAC)
tartozd polgdri repiilési {8igazgatosagtdl és az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alaptdl (ERFA), Osszesen 16,624
millié EUR osszegben. A Conseil généraltél harom tdmogatdsban részesilt a repiil§tér kibGvitése és szerkezetdtala-
kitdsa céljabol, ezek Osszege 1,519 milli6 EUR, 210 000 EUR és 2,997 millié EUR volt. A Conseil régional 3,616
milli6 EUR Osszegli tdmogatdst biztositott részére a repiltér kibGvitése és fejlesztése céljabdl, valamint
255 000 EUR-t a cargo zéna kialakitdsdra. A Marseille Provence Métropole 889 000 EUR osszegli tdmogatdst
nydjtott neki a nemzetkozi forgalom fejlesztése érdekében. Az dllam (DGAC) 464 000 EUR osszegben
finanszirozta a feladott csomagok vizsgdlatdt és sziirését, valamint 5,032 milli6 EUR Osszegben a csomagok
vizsgélatanak/sziirésének megerdsitését és a csomagellendrzési eszkozok beszerzését. Végiil az ERFA finanszirozta
a légi druszéllitas fejlesztését (druszallité repiil6gépek parkoldsi teriilete, az druszallitdsi zondba vezetd 1t, teherter-
mindlok korszertsitése, kozmiivesitési zéna) 1,520 millié EUR-s nagysdgrendben.

25) A koncesszids feltételeknek a marseille-i repiil6tér koncesszidjra alkalmazandé 2. cikke (1) bekezdésének b
p )
pontja és 15. cikkének (1) bekezdése szerint a beruhdzdsok a koncesszids jogosultat terhelik.

2.3.2. PENZUGYI FORGALOM A CCIMP ES A CCI ALTALANOS SZOLGALATA KOZOTT

(26) 2001 és 2010 kozott a CCIMP és a CCI éltalanos szolgdlata kozotti pénziigyi forgalom [...]* millié EUR volt.

(*) Szakmai titoktartdsi kotelezettség ald tartozo informadcio.
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2.3.3. AZ UTASONKENT FIZETENDO DI OSSZEGENEK CSOKKENTESE AZ MP2 TERMINAL HASZNALOI SZAMARA

(27) Az utasonként fizetend§ dij Osszege a légitdrsasdgok dltal hasznalt repiilSterenként valtozik: a ,fapados” mp2
haszndléi esetében alacsonyabb, az mpl (1-4 csarnok) haszndloi esetében magasabb. E dijakat a CCIMP
dontésével allapltottak meg. Az Air France vitatta az eredeti dijakat a Marseille Provence repiil6téren a 2006.,
2007. és 2008. év vonatkozdsiban, és azokat a Conseil d’Etat megsemmisitette.

(28)  2008. mijus 7-én a Conseil d’Etat megsemmisitette (') a Marseille-Provence repiil6tér mp2 termindljsn 2006.
junius 1-jét6l alkalmazand6 utasonként fizetendS dij jovdhagyott mértékeit, valamint a 2007. janudr 1-jétdl
alkalmazando mértékeket is, mégpedig azért, mert nem volt elégséges azon szdmviteli elemek igazoldsa,
amelyeket a dij szamitdsindl figyelembe vettek. Ebben az iigyben a Conseil d’Etat nem semmisitette meg
a repiiltér f6terminaljan utasonként fizetends dij mértékeit.

(29)  2008. december 26-in a Conseil d’Ftat megsemmisitette a Marseille-Provence repiil6tér fétermindljdn és
mp2 termindljan 2008. janudr 1-jét6] alkalmazandé utasforgalmi dijmértékeket.

(30)  2009. mdjus 15-i ftéletében a Conseil d’Etat helyben hagyta az illetékes miniszterek azon dontését, amellyel
megtagadtdk az mp2 termindlon 2009. janudr 1-jét6] alkalmazandé dijmértékek jévahagydsit.

(31) E dijmértékek megsemmisitését kovetGen a DGAC a Mazars iroddval egy 2008 novemberében atadott tanulmanyt
készittetett a koltségek és bevételek megoszldsit, illetve a két terminal dijszabdsat illetGen. E vizsgdlat alapjan
a CCIMP dontott az utasonként fizetendd, visszamendlegesen alkalmazott 4j dijmértékekrdl. E visszamendlegesen
fizetendd dijmértékek az mpl termindlra (1-4) csarnok vonatkoznak a 2008. évet illetden, valamint az
mp2 termindlra a 2006-2008. éveket illeten. A CCIMP szerint ezeket az 1j dijmértékeket igy hatdroztdk meg,
hogy elérjék az mpl és mp2 termindlok utasforgalmi tevékenységével kapcsolatos koltségek hasonlé fedezeti
aranyait (%).

(32)  2009. mdjus 25-i hatdrozatdval a CCIMP megillapitotta a 2009. augusztus 1-jét6l alkalmazandé utasonként
fizetend§ dijmértékeket. Mivel a feliigyeleti hatésdgok kifogdst emeltek a CCIMP dltal javasolt, 2010. jalius 1-jétSl
alkalmazandé dijmértékekkel szemben, tovabbra is a 2009. augusztus 1-jei dijmértéket kellett alkalmazni.

(33)  2009. jilius 17-én az Air France a Conseil d’Etat el6tt keresetet inditott a CCIMP 2009. médjus 25-i hatdrozatdnak
megsemmisitése irdnt, amennyiben az megallapitja az mp1 és mp2 termindlokon visszamendlegesen 2008. janudr
1-jétdl alkalmazandé utasonként fizetendd dijak mértékeit, mdsrészt pedig a 2009. augusztus 1-jétd] fizetendd
utasonkénti dij mértékeit.

(34)  2009. jalius 17-én az Air France tovdbbd ideiglenes intézkedés irdnti kérelmet is benydjtott. 2009. jalius 28-dn
a Conseil d’Etat felfiiggesztette a 2008. év utdn, illetve 2009. jilius 1-jétél fizetends dijak 20 %-dnak megfelels
utasonként fizetend§ dij megfizetését. Az érdemi itélet meghozataldig tartd felfiiggesztés a 2010-ben, illetve
2011. janudr 1. 6ta Gjra bevezetett dfjmértékekre vonatkozik.

(35)  2010. jinius 14-én az Air France a Conseil d’Etat el6tt keresetet inditott a CCIMP 2010. évi, az el6z6 dijmér-
tékeket 2010. julius 1-jétS] ismét bevezetd hatdrozatdnak megsemmisitése irdnt.

(36)  2011. jalius 27-én a Conseil d’Etat (°) megsemmisitette a CCIMP 2009. mdjus 25-i hatdrozatat, amely rogziti az
mp2 termindl utasforgalmi dijait 2008-ra és 2009-re, illetve 2009. augusztus 1-jétdl, mivel e dijakat a Conseil
général des Bouches-du-Rhéne dltal az mp2 termindl épitési munkdinak részbeni finanszirozdsa érdekében
nyujtott 2,4 millié EUR osszegli tdmogatds figyelembevételével szamitottdk ki; a tdmogatds kozvetlen kedvezmé-
nyezettje a Marseille Provence repiilStér, kozvetett kedvezmenyezett]el pedlg a legxtarsasagok A Conseil d'Etat
szerint e hatdrozat kovetkezmenye egy szabdlytalanul nydjtott dllami tdmogatds, ezdltal a CCIMP hatdrozata
jogellenes. A Conseil d’Etat azt is kimondta, hogy az a koriilmény, hogy az mp2 terminal chjmerteken megsemmi-
sitették, nincs hatdssal az mp1l terminal tekintetében megallapitott dijmértékek jogszertiségére; e dijmértékek

() A Bizottsig értelmezése szerint a Conseil d'Etat ftéletének hatdsa a dijmértékek ex tunc hatalyd, vagyis hatélybalépésiktl szamitott
megsemmisitése. A megsemmisitést kovetSen tehdt gy kell tekinteni, mintha e dijmértékek soha nem léteztek volna. A Bizottsdg
értelmezése szerint G jovahagyott dijmértékek hidnydban a Code de I'Aviation Civile 224-4-1-IL. cikke azt irja el6, hogy az el6z8 (2006.
jinius 1. el6tt hatélyos) dijmértékeket kell alkalmazni.

(®) Mindkét esetben atlagosan [50-80]* % fedezeti ardny 2007-2012-ben a repiilStéri dijak révén, illetve dtlagosan [100-1501* % (mp1) és
[100-150]* % (mp2 termindl) fedezeti ardny Osszesitve (beleértve a gépkocsi-parkoldk, a kereskedelmi egységek és a bérleti dijak
repiilésen kiviili bevételeit is).

(°) CE, 2011.julius 27., Air France tarsasdg és tarsai, 329818., 340540. sz.
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vonatkozdsiban kiemeli, hogy azokat pontos szdmviteli tanulmanyok igazoljak. A Conseil d’Etat hatdrozatdban
ramutat, hogy az {igy irataibdl kittinik, hogy a koriilbeliil 800 000 EUR &sszegii kommunikacids koltségeket,
amelyeket a felperesek (az Air France és a Britair) szerint kizdrélag az mp2 termindlra kellett volna elszdmolni,
val6jaban teljes egésziikben az dltaldnos koltségek kozott szamoltdk el, a termindlok kozott egy olyan elosztdsi
kulcsnak megfelelGen, amelyrél nem bizonyitottdk, hogy azt nyilvinvalé mérlegelési hiba terheli. A Conseil d’tat
tehdt helyben hagyja az mp1 termindl vonatkozdsiban megdllapitott utasforgalmi dijmértékeket. Ugyanebben
a hatdrozatban a Conseil d’Etat megsemmisiti a 2009. évre megdllapitott leszalldsi dijmértéket, azzal az indokkal,
hogy az kozel hdromszorosa az e szolgiltatdshoz kapcsolodé koltségek osszegének, és tobb mint a negyedét
jelenti az Gsszes repiil6téri dijbol kovetkezd eredménynek, vagyis nem az e dij eredménye és az egyéb dijak
eredménye kozotti korldtozott kompenzaciét vezet be, ahogy azt a nemzeti jog el8irja. (*°) A Conseil d’Etat végiil
megallapitja, hogy a felperes tarsasdgok eldlltak a forgalom fejlesztését 6sztonzé intézkedés megsemmisitése irdnti
kérelmiikt6l.

(37) 2010. december 15-én az Air France a Conseil d’Etat el6tt keresetet nydjtott be a CCIMP 2010. decemberi, az
el6z6 dijmértékeket 2011. jalius 1-jétdl ismét bevezetS hatdrozatinak megsemmisitése irdnt. Az Air France végiil
nemzeti szinten elallt valamennyi keresetét6l 2011-ben.

(38) Az id6szak egésze sordn az mp2 termindl vonatkozdsdban érvényesitett dijak 57-66 %-kal alacsonyabbak voltak
a belfoldi forgalom esetében, 66-80 %-kal az Unién beliili forgalom esetében ('), az 1-4. csarnokban a belfoldi
forgalom, az Unién beliili forgalom és a nemzetkozi forgalom vonatkozdsdban alkalmazott dijakhoz képest.

2.3.4. AZ UTASONKENT FIZETENDO DI] CSOKKENTESE A BELFOLDI JARATOK ESETEN

(39) A repill6tér 1-4. csarnokaban beszdllo utasokra alkalmazandé utasonként fizetendd dijakndl hagyomdnyosan
differencidldst irtak el§ a jdratok uticélja szerint, hdrom dijtételnek megfelelGen: egy dijtétel a belfoldi jaratok
esetében, egy dijtétel az Eurdpai Unidn beliili célpont esetében, és egy dijtétel a nemzetkozi jaratoknal.

(40) A 2006-ban és 2007-ben alkalmazandé dijtételeket eredetileg a CCIMP 2006. jilius 26-i hatdrozata dllapitotta
meg. A dijmértékek egyértelmtien alacsonyabb dijat irtak el§ a belfoldi jaratok esetében. A kiilonbség tobb, mint
50 %.

(41) A Ryanair panasza nyomdn jogsértési eljdrds indult. Franciaorszdg 2007. augusztus 2-i feljegyzésében arrdl
tdjékoztatta a Bizottsdgot, hogy ,tobb alkalommal emlékeztette az tizemeltetSt arra, hogy sziintesse meg a jaratok
célallomdsa szerinti differencidlt dijmértékeket, mivel azok nem igazolhatdk a koltségek eltérésével”.

(42) A 2006. és 2007. adéévekre 1j dijmértékeket fogadtak el, és a kifogdsolt differencidldssal a jovére nézve
felhagytak.

2.3.5. EGYES REPULOTERI DIJAK CSOKKENTESE AZ UJ UTVONALAK LETREHOZASAVAL OSSZEFUGGESBEN

(43) Az 1j dtvonalak létrehozdsdnak, illetve a mikodtetett menetrendek A4talakitdsinak osztonzése érdekében
kedvezményes dijfeltételeket lehet biztositani a légitdrsasigok szdmdra. E csokkentés a leszdlldsi, vildgitdsi és

.....

parkoldsi dijakra vonatkozik az utasforgalmi titvonalakon, illetve a leszdlldsi és vildgitdsi dijakra a teherjdratokon.

(44) A repul6téri dijak csokkentésének elsg 1épését a CCIMP 2004. szeptember 7-i hatdrozata vezette be, és az 2005.
mércius 1-jén lépett hatdlyba. Az intézkedéseket véleményezés céljabdl a Cocoéco elé terjesztették, annak 2004.
december 6-i ilésén ('?). E szabélyozdst 2009. jalius 31-ig alkalmaztak.

(") A Code de I'Aviation Civile L224-2. cikke azt irja el8, hogy e dijak Gsszesitett eredménye nem haladhatja meg a repiilGtéren nyijtott
szolgéltatdsok koltségét.

(") 2007.december 31-ig a dijmérték eltért a belfoldi, EU-s és nemzetkozi célpontok esetében az mp1 terminalon. Az mp2 termindlon nem
allt fenn ilyen differencidlds. 2008. janudr 1-jétdl (a 2006. és 2007. évekre visszamendlegesen alkalmazandé dijmértékek esetében
a dijmértékek eltérnek az EU Schengen/EU Schengenen kiviill/nemzetkozi szempont mentén az mpl termindl vonatkozdsdban, és
a belfoldi + EU/nemzetkozi szempont mentén az mp2 termindl vonatkozdsdban.

(") Az Air France képviselGje a Cocoéco-ban nem szavazott az induldsi timogatdsok bevezetése ellen, v6. az Air France 2007. mdrcius 27-i
panasza, 14. 0.
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(45) A csokkentés Osszege 90 % az elsG évben és 50 % az iizemeltetés mdsodik évében. E csokkentéseket kizdrdlag az
olyan 1j jarat vonatkozdsdban nyujtjak, amely megfelel az alabbi feltételeknek (*%):

— az (] Gtvonalat olyan célrepiil§tér irdnydban kell iizemeltetni, amelyre az titvonal létrehozdsinak id8pontjiban
rendszeresen nem repiilnek,

— az Uj uUtvonalat olyan célrepiil6tér irdnyaban kell tizemeltetni, amely legaldbb 75 kilométerre van a mdr
kiszolgalt repiil6tértsl, vagy amelynek vonzaskorzete lényegesen eltér egy mar kiszolgalt repiilétértsl,

— az Gtvonal célrepiildterének kiviil kell esnie a megel6z6 tizenkét honap sordn az adott légitdrsasdg, valamelyik
lednyvallalata, az ugyanazon csoporthoz tartozé vagy ahhoz tizleti megéllapodasok (kiilonosen franchise,
kozos mikodtetés az adott célrepulStér felé, ...) révén kapcsolddd tarsasdg dltal kiszolgalt célrepiilGtér
160 kilométeres korzetén,

— az Gtvonalat legaldbb egymast kovetd két honap sordn legaldbb hetente egyszer kell tizemeltetni,

— amennyiben azon id8szak sordn, amig a légi kozlekedési vallalkozds részére egy adott célrepiil 6tér felé torténd
izemeltetése céljabdl a fenti kedvezményeket nyujtjdk, egy vagy tobb mdsik véllalkozds gy dont, hogy
ugyanezen célrepiilGtér felé jaratot kezd tizemeltetni, az utébbi vagy utébbiak az elsg vallalkozds vonatko-
zasdban megéllapitott itemezés korlatai kozott azonos kedvezményben részesiilnek.

(46) A dijcsokkentéseket mind az mpl, mind pedig az mp2 termindlokrdl iizemelS légitdrsasigok részére
biztositottak.

(47)  2009. junius 30-i itéletben a Tribunal Administratif de Marseille helyt adott az Air France 2005-ben elfogadott
dijosztonzési szabdlyozds megsemmisitésére irdnyuld kérelmének. A CCI Marseille Provence nem fellebbezett ezen
itélettel szemben, mivel id6kozben az 0sztonzd szabalyozast részben dtvették egy 4 dijszabési hatdrozat alapjan.
Az Air France légitrsasdg, valamint Britair és Regional lednyvallalatai ezt kovetSen a Conseil d’Etat eltt megsem-
misités irdnti keresetet inditottak a CCIMP 2008. és 2009. évre vonatkozd dijmegdllapitdsi hatdrozatdval
szemben, amely tartalmaz a repiilési dijmértékeket, és az 4j ttvonalak megnyitdsit 0sztonzd szabélyozast is. E
megsemmisités irdnti keresethez egy ideiglenes intézkedés (felfiiggesztés) irdnti kérelem kapcsolddott, amelynek
a Conseil d’Etat ideiglenes intézkedésrél hatdrozé birdja 2009. jilius 28-dn részben helyt adott, kimondva tobbek
kozott ezen 6sztonzd rendszer felfiiggesztését. 2011. jilius 27-i érdemi hatdrozatiban (**) a Conseil d’Etat
tudomdsul veszi a felperes tarsasdgok eldlldsit a 2009. és 2010. évekre vonatkozé forgalomfejlesztést 6szténzd
intézkedések megsemmisitésére irdnyuld kérelmeikt6l.

(48)  2010. februdr 1-jét6l 2011. oktéber 31-ig ujfent csokkentették a leszalldsi, vildgitdsi és parkoldsi dijakat minden,
az objektiv odaitélési feltételeket teljesitd légitdrsasdg esetében.

(49) A csokkentés Osszege

— 60 % az iizemeltetés els6 évében,
— 45 % az iizemeltetés elsé évében, és

— 20 % az tizemeltetés harmadik évében.
(50)  E csokkentéseket kizarolag az olyan j jdrat vonatkozdsdban nyujtjdk, amely megfelel az alabbi feltételeknek (%):

— az utasforgalmi és teherjaratok is jogosultak,
— az 4] utvonalat legalabb egymadst kovetS négy honap sordn legalabb hetente egyszer kell tizemeltetni,

— az (j utvonalat olyan célrepiilétér irdnydban kell tizemeltetni, amely legaldbb 50 kilométerre van a madr
kiszolgalt repiil6tértsl, vagy amelynek vonzaskorzete lényegesen eltér egy mar kiszolgalt repiil§tértsl,

— nem a megel6z8 tizennyolc hénap sordn az adott légitdrsasg, valamelyik lednyvéllalata, az ugyanazon
csoporthoz tartozé vagy ahhoz iizleti megallapoddsok révén kapcsolddd tarsasdg dltal kiszolgdlt dtvonalrdl
van sz0.

(") Az Air France benytjtotta a feltételek egy példanydt a Bizottsagnak.
(") CE, 2011.7.27., Air France tdrsasdg és tarsai, 329818., 340540. sz.
(") Az Air France benyjtotta a feltételek egy példanydt a Bizottsdgnak.
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(51)  Szezondlis leallds esetén a degressziv 6sztonzd folyamat az ttvonal djrainditdsinak idSpontjdban agy folytatodik,
mintha azt soha nem fiiggesztették volna fel: a megszakitdsi id6szak beleszdmit a csokkentési idGszakba. Ez az
o6sztonzd intézkedés a Marseille Provence repiiltéren mindkét termindlon és minden légitdrsasdg vonatkozdsdban
alkalmazando.

2.3.6. AZ EJSZAKAI PARKOLAS INGYENESSEGE

(52) A CCIMP 2010. december 28-i beadvanyaban utal az ,éjszakai parkoldsi dij megallapitdsdra” irdnyuld intézkedés
bevezetésére 2010. februdr 1-jét8l. Ebbdl kovetkezden a parkolds ingyenes 22h és 6h kozott, az aldbbi feltételek
mellett:

— utasforgalmi tevékenység,
— JATA szezononként legaldbb heti ot jarat ugyanazon célallomas felé;

— 22h és 6h kozott legaldbb hat egymads kovetS 6ran keresztiil parkold repiilégépek.

(53) Ez az 0sztonz6 intézkedés a Marseille Provence repiil6téren mindkét termindlon és minden légitdrsasdg vonatko-
zdsdban alkalmazando.

2.3.7. A MARKETING TEVEKENYSEGEK FINANSZ{ROZASA

(54) 2005. november 21-i hatdrozatdval a CCIMP az j Gtvonalak létrehozdsdt célz6 pénziigyi 6sztonzd rendszert
vezetett be, a Marseille Provence repiil6tér altal biztositott hordozékon felmeriilt konkrét marketing és promdcids
koltségek részleges atvallaldsdval. Ezen intézkedés alapjin a kedvezményezett 1égitdrsasagnak igazoldst kellett
benytjtania a széban forgd dtvonal promécidjat célzé koltségeket illetGen. A tdmogatds mértéke nem haladhatta
meg az igazolt koltségek 50 %-at.

(55) A ,marketing” kifizetés bevezetését célz6 dontést Franciaorszdg jévahagydsa nélkiil a repiilterek finanszirozdsira
és a regiondlis repiilGterekrd] kozlekedd 1égitarsasdgoknak nyujtott induldsi céld dllami tdmogatdsokra vonatkozé
kozosségi irdnymutatdsokrdl szolé bizottsdg kozlemény (') (a tovabbiakban: 2005. évi irdnymutatdsok)
kozzétételét megel6z8en hoztdk. 2006. augusztus 22-i levelével Franciaorszdg arra hivta fel a CCIMP-t, hogy
annak legkésébb 2007. junius 1-jével vessen véget, mivel gy itélte meg, hogy egy ilyen ,marketing” kifizetés nem
felel meg a 2005. évi irdinymutatdsokban rogzitett feltételeknek.

(56) A CCIMP megerdsitette, hogy a marketing koltségekben vald eredetileg elképzelt részvétel egy [300 000 eurénal
alacsonyabb 6sszegti],* a BMI Baby részére nytjtott hozzdjéruldson kiviil nem valdsult meg.

2.3.8. AZ AMS-SZEL KOTOTT REKLAMFELULET-VASARLASI SZERZODES

(57) 2006. mdjus 19-én a CCIMP otéves idGtartamra ajénlati felhivds és el6zetes kozzététel nélkiil reklamhelyvasarlasi
szerzGdést kotott az Airport Marketing Services-szel (a tovdbbiakban: AMS), a Ryanair 100 %-os lednyvallalatdval.

(58)  E szerzddés kikotései szerint az CCIMP-nek a kovetkezd 6sszegeket kellett volna kifizetnie az AMS részére:

— havi [...]* EUR 2006. november és 2007. okt6ber kozott,
— havi [...]* EUR 2007. november és 2008. méjus kozott,

— havi [...]* EUR 2008. juniust6l kezd6dden.

(59) A Cocoéco 2009. februdr 18-i hatdrozatdban a 2009. mdjus 25-i hatdrozat tirgyat képezd dijmértékek rogzitése
kapcsan kiemelték, hogy ,az AMS-szerz6dés koltsége a szerzédés idStartamara, vagyis 2006. oktéber és 2011.
oktéber kozott [...]* EUR, vagyis évi [...]* EUR".

(") A Bizottsdg kozleménye a repiilSterek finanszirozdsdra és a regiondlis repiilSterekrdl kozlekedd 1égitarsasdgoknak nydjtott induldsi céli
allami tdimogatasokra vonatkozo kozosségi irdnymutatdsokrol (HL C 312.,2005.12.9., 1. 0.).
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(60) A Franciaorszdg altal szolgdltatott informdciok lehet6vé teszik az AMS-szerzGdés koltségének meghatdrozdsat,
a 2. tabldzatban foglaltaknak megfelelGen:

2. tdbldzat

Az AMS-szerzGdéshez kapcsolodé koltségek a Franciaorszdg dltal szolgéltatott informécidk alapjin (ezer
EUR)

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

(61) E szerzédés célja a CCIMP szerint az, hogy reklimot biztositson Marseille, mint céldllomds szdmdra, annak
érdekében, hogy nagyszama utast vonzzanak oda. Ez lehet6vé tenné az mp2 termindl hosszi tavil fenntartdsianak
és a repiil6téri tizemeltetd dltal nydjtott szolgdltatdsok dijazdsa megfelel$ szintjének biztositdsat.

(62) E szempontbdl a CCIMP tgy itéli meg, hogy e cél két tényez§ egyiittes fennélldsan alapul:

— jelentSs mennyiség(i internetfelhasznald,

— a fapados modellre nyitott eurdpai internetfelhasznalok.

(63) A CCIMP az AMS-szel val6 szerzédéskotést azzal igazolja, hogy egyediil az utébbi honlapja felelt meg 2006-ban
a CCIMP sziikségleteinek, amennyiben az az alabbi szolgdltatdsokat nydjtotta:

— a Ryanair tdrsasdg — vagyis az Uj mp2 termindlon jelentSs repiil6gép-bazis kialakitdsit egyedil vallalo
légitarsasdg — jegyeinek egyediili és kizdrolagos forgalmazdsi rendszere;

— az internetfelhasznalok olyan széles kozossége, amelyet a CCIMP proméciés politikdja megcélzott;

— a Provence cél felé irdnyul6 repiilGjegyek vasarlasdhoz igazitott marketingszolgaltatdsok.

(64) A panaszos fél gy véli, hogy ez az AMS-szel kotott szerz6dés olyan, a Ryanair részére nydjtott timogatdst jelent,
amelynek célja, hogy azt az MRS-re vonzza. E tekintetben édllispontja aldtimasztdsira a CCIMP ,repiilStéri
tandcsa” 2005. november 15-i iilésének el6készitd anyagain alapuld koriilményekre hivatkozik.

2.3.9. AZ MP2 TERMINAL UZLETI TERVE ES A KORULTEKINTO PIACGAZDASAGI SZEREPLO ELVENEK ALKALMAZASA

(65) 2004. novemberben a CCIMP iizleti tervet dolgozott ki az mp2 termindl jovedelmez8ségének aldtdmasztdsa
érdekében. Ezt 2005-ben aktualizaltdk. Az tizleti terv tovabbi frissitéseit a Bizottsdg felkérésére a Pricewaterhouse-
Coopers (PwC) 2005. februarban, 2005. novemberben és 2006. méjusban értékelte.

(66) A Franciaorszdg altal ismertetett iizleti terv a 2004-2020 idészak vonatkozdsiban egy az mp2 termindlt
tartalmazd és egy az mp2 termindl nélkili forgatokonyvet hasonlit Ossze. Franciaorszdg szerint a 2004-2020
id@szak vonatkozdsdban a halmozott éves cash-flow, illetve a 2020. évi nett6 konyv szerinti érték a kovetkezd:

— [...]* millié6 EUR az mp2 termindl nélkiili forgat6konyv esetén,

— [...]* millié EUR az mp2 termindlt tartalmazé forgatokonyv esetén.

(67) Franciaorszag tehdt azt a kovetkeztetést vonja le, hogy az mp2 termindlt tartalmazé forgatékonyv [...]* millio
EUR-val el6ny6sebb, mint az mp2 termindl nélkili forgatokonyv, ami [...]* % megtériilési ratdnak felel meg.



L 260/10

Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2016.9.27.

(68)

Az uizleti terv tartalmaz tovabbd egy kiilonboz8 forgalmi és dijazdsi hipotézisekre vonatkozé érzékenységelemzést
is. A forgalommal kapcsolatban tanulmdnyozott forgatékonyvek egy ,Air France ingdzé forgalom nélkiili”
forgatokonyv, illetve egy ,az mp2 termindl forgalmanak kevésbé jelentSs novekedését tartalmazd” forgatokonyv
voltak. A dijazdssal kapcsolatos forgatékonyveket utasonkénti [...]* EUR és [...]* EUR dij mellett vizsgdltdk az
mp?2 termindlon.

2005-ben aktualizaltdk az tzleti tervet. Ennek sordn hdrom forgatékonyvet szimuldltak. E forgatékonyvek
a kovetkezdk:

— Els6 szimuldcié: a 2005. évi forgalmi eldrejelzések jelentik e szdmitdsok alapjit, az Air France mp2 termindl
felé irdnyul6 forgalma mdr nem szerepel az alapforgatékonyvben, és a szdmitdsokat a 2005-2021 kozotti
id@szakra végzik. E feltevések alapjan a belsé megtériilési rdta [magasabb, mint 7,5 %).

— Masodik szimuldcié: a bels§ megtériilési ritdt 7,5 %-ban rogzitik, és meg kell keresni, hogy milyen szdmu
utas felel meg e bels6 megtériilési ratdnak. A szimuldciébdl az a kovetkeztetés ad6dik, hogy a 2007-2021
kozotti idGszakban az utasok szdma 1,32 milliéval kevesebb lehet, mint az elsg szimuldcid esetében.

— Harmadik szimulici6: ha az mp2 termindl forgalma 2010-ben csak 1 milli6 utas (az els§ szimuldcidban
rogzitett 1,65 millid utas helyett), akkor milyen kiegészitd dfjat kell alkalmazni utasonként 2011-tdl
kezd6dGen ahhoz, hogy fenntartsdk a 7,5 %-os bels§ megtériilési ratat. A szimuldcib kovetkeztetése az, hogy
a szitkséges dijemelés [...]* EUR.

A PwC dltal a Conseil d'Etat el6tt folyt per keretében az Air France felkérésére végzett értékelések a CCIMP dltal
benydjtott 2005. februdri, 2005. szeptemberi és 2006. mdjusi szimuldciokra vonatkoznak, és az mp2 termindl
bels6 megtériilési ratdjanak, illetve nettd jelenértékének megéllapitdsara irdnyulnak a vért cash-flow alapjan. Ezzel
osszefiiggésben a PwC tobb megjegyzést és kifogdst tett a szoban forgd iizleti terv kapesan.

3. FRANCIAORSZAG ESZREVETELEI
3.1. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT BERUHAZASI TAMOGATASOK
3.1.1. EGYES NYUJTOTT TAMOGATASOK ELEVULTEK

Franciaorszdg vitatja a Bizottsdg dlldspontjdt, amely szerint a 2005 és 2007 kozott az mp2 termindl épitésére
forditott 7,577 milli6 EUR és a 2001 éta a platformon végzett beruhdzdsokra biztositott 16 milli6 EUR teljes
egészében a Bizottsdg elemzésének korébe tartozo dllami timogatdsnak mindsiil.

A 659/1999[EK tandcsi rendelet (V) 15. cikkének alkalmazdsdban Franciaorszdg elGadja, hogy az aldbbi,
a 3. tabldzatban szerepl$ tdmogatdsok eléviiltek:

3. tdbldzat

A megillapodds aldir- Kifizetett teljes
Szervezet cgalapocas a A tdmogatds célja Osszeg (ezer
sénak id6pontja

EUR)

Conseil général 1999. december 14. | A repill6téri létesitmények bévitési és dtalakitdsi 3 064
munkdlatai

Conseil régional 1997. oktober 24. | A repiilStér bdvitési és fejlesztési munkalatai 8 032
Conseil régional 1994. jalius 8. Az 4ruszallitdsi zéna 4talakitdsa 1372

(") A Tandcs 1999. mércius 22-i 659/1999/EK rendelete az EK-Szerz8dés 93. cikkének alkalmazdsira vonatkozé részletes szabalyok
megallapitasarol (HLL 83.,1999.3.27., 1. 0.).
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A megillapodds aldird- Kifizetett teljes
Szervezet €82 1apO . A tamogatds célja 0Osszeg (ezer
sanak id6pontja EUR
)
Allam 2000. dprilis 26. | A tdjékoztatdsi kotelezettséget szolgald tabldk sza- 290
balyszertivé tétele
Allam 1999. junius 23. | A feladott poggydsz dtvizsgdldsa 579

(73)  Franciaorszag el8adja, hogy az eléviilt timogatdsok vonatkozdsaban nem lehet visszatérittetési hatdrozatot hozni,
és azok ennek alapjan szitkségképpen ki vannak zdrva a Bizottsdg vizsgdlatdnak hatalya aldl.

3.1.2. EGYES NYUJTOTT TAMOGATASOKAT NEM GAZDASAGI TEVEKENYSEGEK ES INFRASTRUKTURAK FINANSZIRO-
ZASARA FORDITOTTAK, IGY AZOK NEM MINOSULNEK ALLAMI TAMOGATASOKNAK

(74)  Franciaorszag elGadja, hogy egyes tdmogatdsokat a kozbiztonsdggal, a tizvédelemmel és az iizemeltetésbizton-
saggal kapcsolatos hatdskorok gyakorldsaval kapcsolatos infrastruktdardk és tevékenységek finanszirozdsira
forditottak, mégpedig:

— az dllam dltal 2001. december 19-én nydjtott tdimogatds, mivel annak célja a repiilésbiztonsdgi berendezések
megerdsitése volt, killonosen a kézipoggydszok egy adott hdnyada véletlenszerdi vizsgdlatdnak, a fenntartott
z6nékba belépd személyzet rendszeres vizsgalatinak és a feladott poggydszok vizsgélati programja meggyorsi-
tdsdnak finanszirozdsa, annak érdekében, hogy 2002 mdsodik félévének elejére elérjék a 100 %-os ardnyt,
Osszesen 5 032 000 EUR osszegben,

— a Conseil général dltal 2002. szeptember 27-én nydjtott tdmogatds, mivel annak célja a 2. kifutdpdlya
kébelezése, az informatikai biztonsdgi helyiség atalakitdsa, a ftités-hiités-villamossdg kozpontban egy helyiség
kialakitdsa, a mdszaki blokk és a légiirdnyitasi helyiségek homlokzatdnak feldjitdsa, a B. poszt alacsonyfe-
sziiltségli f6kapcsolotabldjanak lecserélése, a termindl riasztorendszerének és az informatikai helyiség tiizjelz8
rendszerének korszertisitése volt, 9sszesen 209 885 EUR Osszegben,

— a Conseil général dltal 2003. dprilis 26-dn nydjtott timogatds, mivel annak célja a jelzGvildgitdsi berendezések
megUjitdsa, a PCS kibgvitése és az ahhoz valé hozzaférés, a SPAF pavilon dtalakitdsa, egy gondozdsi helyiség
kialakitdsa, a déli zondban a korat 4talakitdsa, a légkeringetéses konvektorok dthelyezése, videokamerds
megfigyel6 hélozat kialakitdsa, a fiités-hiités-villamossdg kozpont kozponti fiitésének lecserélése, a nyugati
zéna tlizvédelmi hélézata, valamint a digitdlis védelmet szolgdlé berendezések voltak, Osszesen
2 111 542,82 EUR 0sszegben,

— a Conseil général dltal 2005. mdjus 19-én az mp2 termindl részleges finanszirozdsa érdekében nydjtott
tdmogatds, amelyet részben nem gazdasigi céld infrastruktirdk finanszirozdsdra forditottak, Osszesen
2 273 258,64 EUR 6sszegben. Franciaorszdg rdmutat, hogy a nem gazdasagi jellegtiként megjelolt feladatokat
az mp?2 termindl teriiletének 16,96 %-at kitev6 zondban végezték, és tgy itéli meg, hogy a munkélatok ennek
megfelel§ hanyada az e feladatokra szdnt teriileteket érintette. Franciaorszdg ebbdl kovetkezden elGadja, hogy
a nem gazdasdgi tevékenységekhez kapcsol6d6 beruhdzdsok levondsit kovetden a munkélatok koltségeinek
16,96 %-at, vagyis 1 416 238,75 EUR-t még le kell vonni a Bizottsdg értékelésébdl,

— a Marseille Métropole 2004. jalius 26-dn nydjtott tdimogatdsa, mivel az a kifutdpdlydk megvildgitdsat célozta,
72 095 EUR 0Osszegben,

— az ERFA 2002. augusztus 22- én nyﬁjtott témogata’sa mivel annak célja a teherszallité repiil6gépek parkoldte-

/////

(75)  Franciaorszdg szerint az érintett Gsszegeket le kell vonni a Bizottsdg értékelése ald vont 6sszegbdl.

3.1.3. A BERUHAZASI TAMOGATASOK OSSZEEGYEZTETHETOSEGE, FIGYELEMMEL A REPULOTEREK FINANSZIRO-
ZASAROL SZOLO IRANYMUTATASOKRA

(76)  Franciaorszdg a bizalomvédelem elvére hivatkozva el6adja, hogy a Bizottsignak a 2005. évi irdnymutatdsok
kozzétételét megel6z8en nydjtott tdmogatdsok allami tdmogatdsnak mindsitését a légikozlekedési dgazatban
nydjtott dllami tdmogatdsokrol sz6l6, 1994. december 10-i irdnymutatdsokra figyelemmel kell értékelnie, és ebbdl
kovetkezSen meg kell dllapitani, hogy az emlitett timogatdsok nem mindsiilnek allami timogatdsnak.
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(77)  Franciaorszdg mdsodlagosan elGadja, hogy a nyujtott tdmogatdsok OsszeegyeztethetGek a 2005. évi irdnymu-
tatdsok alapjan.

3.1.3.1. A Conseil général dltal az mp2 termindlon folyé beruhdzdshoz nyijtott tdmogatds Gsszeegyeztethe-
tdsége

(78)  Franciaorszag el6adja, hogy e tdmogatds a kovetkezd egyértelmtien meghatdrozott dltaldnos érdek célkittizésnek
felel meg: az orszdgos atlagnal nagyobb munkanélkiliségi ratdval rendelkezd régidban kozvetlen munkahelyek
létrehozdsa és fenntartdsa, a 107. cikk (3) bekezdésének c) pontjatdl eltérve regiondlis tdimogatdsokra jogosult
teriileten a regiondlis gazdasdg fejlesztése, a tultelitettség kockdzatdval (%) szembesiilve a repiil6téri kapacitdsok
megerGsitése, valamint a teriilet osszekapcsolhatosdgdnak javitdsa az olyan 4j forgalom vonatkozdsdban, amelyet
nem szolgdlt ki a TGV vonal, illetve az mp1 termindl, és amely szdmdra elényt jelentett a kiszolgalt célllomdsok
szdmdnak novekedése.

(79)  Franciaorszag tgy itéli meg, hogy az infrastruktira sziikséges és ardnyos a kovetett célokhoz képest. Noha az
mpl termindl egy részét illetSen tdlkapacitds éllt fenn 2001 utdn, az dj, differencidlt szolgiltatdst jelentd
mp?2 termindl kialakitdsa kiegészitS jellegii keresletet elégit ki a f6termindlhoz képest. Ezenfelill, figyelemmel
a forgalmi elrejelzésekre, a Marseille Provence repiil6térnek olyan torldddsi problémdkra kellett szdmitania,
amelyek szitkségessé teszik 0j beszallasi zondk megnyitdsit 2008-ban és 2018-ban. Az mp2 termindl megépitése
Franciaorszdg szerint lehet6vé tette az infrastruktiira szitkséges dtalakitdsainak elhalasztdsat (2016-ra és 2020
utdnra), varhatéan magasabb jovedelmezdséget kindlva. Ezenkivill, az j mp2 termindl konkrétan a repiil6tér
azon stratégidgjanak felel meg, amely szerint be kell fogadni a fapados légitdrsasigokat, amelyek nem tudtdk
megvetni a labukat az mp1 termindlon, amelynek dijmértékei érzékelhetSen magasabbak, és amely nem nyitott
arra, hogy az utasoknak gyorsan kelljen be- és kiszdllniuk. Franciaorszdg elSadja, hogy 2007-ben az
mp2 termindl iizemeltetésének elsd teljes évében a termindl kihasznaltsdga 68 % volt, ami nem utal valés talkapa-
citasra. Hozzéteszi, hogy az mp1 termindl 2007 és 2011 kozotti, az mp2 termindl létrehozasdhoz kapcsolodo
tartalékkapacitdsa lehet6vé tette az Air France tdrsasdg 3 @j utvonal megnyitdsaval, illetve a mikodtetett jaratok
szamanak novelésével Osszefiiggd 0 szitkségleteinek kielégitését, bazisa 2011. oktéber 2-i megnyitdsa sordn.
Végiil, az mp2 termindl egy régi tehertermindl korzetében torténd megépitése lehet6vé tette a beruhdzdsi és
fenntartasi koltségek minimalizaldsat, amire az utasok részére e termindlon kinalt csokkentett komfort is kihatott.

(80)  Franciaorszag elGadja, hogy az mp2 termindl haszndlatdnak hosszi tavi perspektivdi kielégitGek. E terminal
megépitése megfelel azon szdndéknak, hogy olyan 1j forgalom jelenjen meg a platformon, amelyet tobbek kozott
nem szolgdlt ki az mp1 termindl, és amely lehet6vé teszi a repiil6tér szdmdra, hogy elkeriilje a TGV dltal mar
kiszolgalt ttvonalak megnyitdsat. Az kiszolgdlt céldllomdsok szdmdnak a 2005. évi 100-r6l a 2010. évi 119-re
emelkedése tovabb fokozta ezen Uj szolgdltatds vonzerejét, és igy javitotta hosszt tdvii haszndlati perspektivdit.
Franciaorszdg hangstlyozza, hogy az mp2 terminal forgalmi elSrejelzései alapjan — amelyeket aldtdmasztottak
a tényleges forgalmi adatok is a 2007-2010. évekre — annak kapacitdsit 6t év elteltével 50 %-ban fogjik
kihaszndlni. Végiil, az Air France mp1 termindlrdl indulé forgalménak 2011. oktdber 2-t6l szdmitott novekedése
azt bizonyitja, hogy az mp2 termindl dltal biztositott kiegészitd kapacitds nem konkurencidt jelent a fterminl
szamdra, hanem olyan elényt képez az egész repiil6tér szempontjdbdl, amely lehetdvé tette, hogy kedvezd vélaszt
adjanak az Air France-nak.

(81)  Franciaorszdg el6adja, hogy a nyjtott tdmogatdsok csak korlatozott mértékben érintették a Kozosségen beliil
kereskedelmet. A Marseille Provence repiil6tértSl kevesebb, mint 60 kilométerre taldlhaté avignoni repiilGteret
illetGen Franciaorszdg megjegyzi, hogy e repiil6téren a fapados forgalom 2007 6ta stabil maradt, hogy 2007-et
kovetden a repiilGtéren 1j dtalakitdsokat végeztek, mikozben Gj utvonalak nyiltak meg, és egyik kiszolgalt
célallomds sem érhetd el a Marseille Provence repiil6térrdl indulva. A nimes-i és touloni repiilSterek altal jelentett
bévitett zondt illeten Franciaorszdg megjegyzi, hogy azok a kis regiondlis repiilGterek kategéridjaba tartoznak,
vagyis nem azonos a céljuk a Marseille Provence repiilStérével, amelynek forgalma meghaladja az 5 millié utast.
Az, hogy a kiszolgalt céldllomdsok (London és Briisszel kivételével) nem mind érhetSk el a Marseille Provence
repiil8térrél, azt bizonyitja, hogy nem all fenn verseny e platformok kozott.

(82)  Franciaorszdg elGadja, hogy a Conseil général timogatdsa a légitdrsasdgok altal rendszerint igényelt jovedelme-
z8ségi kiiszob atlépéséhez volt szitkséges. A 2006. mdjusi tizleti terv [...]* % belsé megtériilési ratdval szdmol,
levonva a Conseil général tdmogatdsat, Franciaorszag pedig eladja, hogy a tdmogatds hidnydban a jovedelmezdség
[...]* %-ra esne. Franciaorszdg azt is el6adja, hogy a kapott timogatds ardnyossigat igazolja, hogy az lehetvé
teszi a kielégit6 bels§ megtériilési rata elérését, kevésbé terhes, ugyanezen eredmények elérésére alkalmas
lehetdség hidnydban. Kiemeli, hogy a termindllal kapcsolatos munkdk kozbeszerzés tdrgydt képezték, ami

(") A Bizottsdg kozleménye — Az eurdpai repiilSterek kapacitdsdra, hatékonysdgara és biztonsdgdra irdnyuld cselekvési terv, COM 2006
(819) végleges, a Hivatalos Lapban nem tették kozzé.
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alkalmas annak aldtdmasztdsdra, hogy a koltségeket maximdlis mértékben korldtoztdk. Végiil, Franciaorszig
emlékeztet arra, hogy a nyujtott tdimogatds csak 50 %-at fedezi az mp2 termindllal kapcsolatos projekt 6sszkolt-
ségének: a repiil6gépekkel kapcsolatos munkék esetében ez 80 %, mig a termindllal kapcsolatos munkak esetében
30 %.

3.1.3.2. A légi druszdllitds fejlesztését célz6 2002. augusztus 22-i ERFA tdmogatdsok GsszeegyeztethetGsége

(83)  Franciaorszag el6zetesen megjegyzi, hogy a tdmogatds egy része nem gazdasdgi jellegli tevékenységre vonatkozd
beruhdzdsokat érintett, valamint, hogy kizdrélag a nydjtott tdmogatds fennmaradé Osszege tekinthet az EUMSZ
szabdlyaival 6sszhangban allonak (*9).

(84)  Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy a Marseille-Provence repiil6tér ERFA elé terjesztett finanszirozdsi igényét
a strukturdlis alapok 2000-2006. évi 2. céljara vonatkozé program keretében nydjtottdk be, amelyre a Provence
Alpes Cote d’Azur régi jogosult, és amelyet az Eurdpai Bizottsdg 2001. mdrcius 22-én hagyott jova.

(85)  Franciaorszdg szerint a nyujtott tdmogatds a kovetkezd egyértelmien meghatarozott, altalanos érdekd célkitd-
zésnek felel meg: a meglevd infrastruktirdk optimalizdldsa az druszallitds fejlesztése céljabdl, reagilva a szdllitott
tomeg mennyiségének csokkentésére, és a repiilStér dltal mobilizalt allashelyek korzetével osszefiiggésben (%), egy
olyan teriileten, ahol a munkanélkiiliség kiilonosen magas.

(86)  Franciaorszag el6adja, hogy az érintett infrastruktira sziikséges és ardnyos e célhoz képest. Kiemeli, hogy az
infrastruktiira egy kerillgat és egy korfogalom megépitését jelenti, a kozati forgalom biztonsdgosabba tétele
érdekében, figyelemmel a forgalom novekedésére, valamint a teherterminalok atalakitdsdt az iiresen hagyott
helyszineken, a repiil6gépek parkoldhelyeinek kialakitdsdt annak érdekében, hogy csokkentsék a kezelési idét,
tovabbd az druszdllitdsi zona novelését, annak érdekében, hogy fokozzdk vonzerejét.

(87) Franciaorszdg el6adja, hogy a forgalmi eredmények (') azt bizonyitjdk, hogy az infrastruktira kielégitd
perspektivat nydjtott a hosszl tdvii haszndlat szempontjdbdl, és ramutat, hogy az infrastruktira valamennyi
légitdrsasdg rendelkezésére all.

(88)  Végiil, Franciaorszdg el6adja, hogy a strukturdlis nehézségekkel szembesiil6 zéna fejlesztésének sziikségessége
altal igazolt, és a projekt oOsszkoltségek 28 %-dnak finanszirozdsdra korldtoz6dé tdmogatds nem hathat ki
a Kozosségen beliili kereskedelemre. Kifejti, hogy a projekt finanszirozdsa nem kérdgjelezhet6 meg, mivel az
ERFA jogosultsagi feltételei teljesiiltek. Franciaorszdg hangsilyozza, hogy a nytjtott finanszirozdsok lehetGvé
tették a repulStéri infrastruktirdk kozati elérhetGségének megkonnyitését, valamint az druk szabad mozgdsat
gatl6 hidnyossdgok orvoslasat.

3.1.3.3. A repiil6tér kibévitését és szerkezetdtalakitdsdt célz6 2003. jinius 26-i tdimogatds Gsszeegyeztethe-
tdsége

(89)  Franciaorszag el6zetesen megjegyzi, hogy a tdmogatds egy része nem gazdasdgi jellegli tevékenységre vonatkozd
beruhdzdsokat érintett, valamint, hogy kizdrélag a nydjtott tdmogatds fennmaradé Osszege, vagyis
888 457,18 EUR tekinthetd az EUMSZ szabalyaival osszhangban allénak.

(90)  Franciaorszag el6adja, hogy e tdmogatds a kovetkezd egyértelmien meghatdrozott, dltaldnos érdekii célkittizésnek
felel meg: Bouches-du-Rhone megye és Provence gazdasagi fejlesztése.

(91) Rdmutat, hogy az érintett beruhdzdsok sziikségesek és ardnyosak voltak e célhoz képest, mivel azok az
1. kifutopélya feltjitdsa, az dtvezetSk kialakitdsa és a gyors kilépési lehetGségek kiépitése révén az Orankénti
mandverek szamat kivantdk novelni.

(") A Bizottsdg rémutat a Franciaorszdg vélaszdban taldlhat6 kovetkezetlenségre, amennyiben az el6bb arra hivatkozik, hogy az osszeegyez-
tethetGségi elemzés ald esG tdmogatds Osszege 932 649 EUR (26. 0.), majd 980 EUR-t emlit.

(*) Franciaorszdg kiemelte, hogy egy a CCIMP dltal végzett hatdsvizsgdlat azt llapitotta meg, hogy a repiilStér druszéllitasi tevékenysége
2000-ben 582 alldshelyet jelentett, 2009-ben pedig 614 alldshelyet.

(*') Franciaorszdg ramutat, hogy az druforgalom 20,86 %-kal nétt 2005 és 2010 kozott, 2010-ben elérve az 52 179 tonndt.
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(92)  Franciaorszdg arra hivatkozik, hogy a beruhdzdsok elengedhetetlenek voltak a tovabbi forgalom fogaddsa
érdekében. Ekképpen az elvégzett munkadlatok a kifutépalydk kapacitdsdt évi 140 000 kereskedelmi mandverre
novelték. Mdrpedig Franciaorszdg valaszdban 2015-re 113 909 kereskedelmi miiveletes, mig 2020-ra 122 449
kereskedelmi mtveletes célra hivatkozik. Az elvégzett dtalakitdsok ilyen méodon lehet6vé tették, hogy ne kelljen
kapacitdsi munkdlatokat elGirdnyozni a kifutépédlydkon a kovetkezd tiz évben, mikozben Franciaorszag szerint
a kozéptava haszndlati perspektiva kielégitd.

(93)  Franciaorszdg megerdsiti, hogy az infrastrukttra valamennyi felhaszndlé szdmadra elérhetd, és el6adja, hogy mivel
az egyetlen, kozdaton 60 percen belil megkozelithet kereskedelmi repiilStér, az avignoni repiilStér, amely
D kategérids, és amellyel a Marseille Provence repiil6tér nem 4ll versenyben, az elemzett timogatds nem hat ki
a Kozosségen beliili kereskedelemre.

3.1.3.4. A repiildtér fejlesztését célzé 2004. juilius 26-i tdmogatds dsszeegyeztethetGsége

(94)  Franciaorszag el6zetesen megjegyzi, hogy a tdmogatds egy része nem gazdasdgi jellegli tevékenységre vonatkozd
beruhdzasokat érintett, valamint hogy kizdrdlag a nyujtott tdmogatds fennmaradé Osszege, vagyis 816 535 EUR
tekinthetS az EUMSZ szabélyaival 6sszhangban éllonak.

(95)  Franciaorszag el6adja, hogy e tdmogatds a kovetkezd egyértelmden meghatdrozott, dltaldnos érdekii célkittizésnek
felel meg: Marseille agglomerdcié és vonzaskorzete fejlesztése, a Marseille Provence repiilStéren a belfoldi
forgalom konszoliddcidjara és a nemzetkozi forgalom fejlédésére, valamint a vasdttal valé osszekapcsoldsra
tamaszkodva.

(96)  Franciaorszag elGadja, hogy e cél megvalésitdsa szitkségessé tette az elvégzett munkdkat, vagyis az 1. csarnok
kapacitdsbGvitését és annak szabalyszer(ivé tételét a nemzetkdzi szabvanyok alapjdn, az 1. kifutépdlya optimaliza-
cidjat és a 2. kifutopdlya felgjitdst, valamint a TGV szdmdra elérhet§ vastiti palyaudvar kialakitdsat.

(97)  Franciaorszdg szerint az elért utasforgalom alakuldsa azt bizonyitja, hogy e létesitmények kielégitd perspektivaval
birnak a hosszd tdvi haszndlat szempontjabdl. Hozzdteszi, hogy a vastti forgalom vdrhaté megvaldsuldsa csak
erdsitheti a repiil§tér latogatottsagat.

(98)  Franciaorszag szerint az infrastruktiira hatrdnyos megkiilonboztetés nélkiil elérhetd valamennyi haszndlé szdmdra.
Hangsulyozza, hogy a csarnokok belfoldi, schengeni és nemzetkozi jaratok kozotti megosztdsa szitkséges az
utasforgalom megfelel6, a hatdrellenSrzési szabalyokat tiszteletben tarté kezelése érdekében, valamint, hogy
a jaratok egyes termindlokon val6 elhelyezése nem valtoztat azon, hogy valamennyi légitirsasidg szabadon
hozzafér mindkét termindlhoz, az altaluk biztositott jaratoktdl fiiggSen.

(99) Franciaorszag emlékeztet arra, hogy az elvégzett munkélatok nem érintik a Kozosségen beliili kereskedelmet,
figyelemmel arra, hogy nincs azonos kategéridba tartozé repiilétér ugyanazon vonzdskorzetben, egyebekben
pedig hangstilyozza, hogy a 2004. jalius 26-i tdmogatdssal érintett beruhdzdsok kozvetleniil nem a repiiltér
kapacitdsinak novelését céloztak.

(100) Franciaorszag elGadja, hogy az elemzett tdimogatds odaitélésének szabdlyai olyanok voltak, hogy azok garantaltdk
az ardnyossdg elvének tiszteletben tartdsat (*)). Emlékeztet arra, hogy az 6nkormdnyzat kotelezettségvallaldsa
3 évre 1 milli6 EUR-ra korldtozddott.

3.2. A PIACGAZDASAGI SZEREPLO TESZT ALKALMAZASA AZ MP2 TERMINALON

(101) Franciaorszdg elGadja, hogy a PwC iroda azon kifogdsa, amely szerint a beruhdzdsi timogatds ardnyos levondsa az
mp2 termindl infrastruktirdinak amortizdci6jabol meghamisitja a koriiltekint§ piacgazdasdgi szerepl§ teszt
eredményét, nem megalapozott. Franciaorszdg szerint a hatdlyos szamviteli szabalyok azt irjdk elS, hogy
a jovdbeli pénziigyi években beszdmithat6é beruhdzdsi tdimogatdsokat le kell vonni a befektetett eszkozok nettd
konyv szerinti értékéb6l. Ezenfelill, a tdmogatdsok kezelése egységes volt az mpl és mp2 termindlok vonatko-
zdsdban, amelyek mindegyike a termindlon végzett munkdk osszege 30 %-dnak megfelel6 tdmogatdsban részesiilt.

(**) A CCIMP és a Communauté Urbaine Marseille Provence Métropole kozott kotott szerz8dés tgy rendelkezik, hogy az énkormdanyzat
részvétele a marseille-i repiil6tér dltal javasolt beruhdzdsok programjaitdl fiigg, valamint, hogy a forrdsok szigortan az ily médon
jovahagyott kiaddsok fedezését célozzak, az dnkorményzat éves részvétele a repiil6tér dltal az adott pénziigyi évben ténylegesen viselt
koltségekre korldtozddik, minden forrdslehivashoz koltségosszesitSt kell csatolni, és a CCIMP koteles a Métropole rendelkezésére
bocsatani az tigyletekkel kapcsolatos valamennyi szamlat.
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Végiil, az utasforgalmi dfjmérték koltségalapjdban a brutté forgalom figyelembevétele azt eredményezné, hogy az
tizemeltet§ a haszndloknak olyan koltségeket szamldzna ki, amelyeket valdjdban nem viselt. Altaldinosabban,
mivel Franciaorszdg gy itéli meg, hogy a Conseil général dltal nydjtott tdmogatds 9sszeegyeztethet volt a francia
joggal és az uni6s joggal, gy itéli meg, hogy a CCIMP koriiltekintd piacgazdasdgi szereplSként jart el, amikor
a benyujtott tizleti tervben nem szerepeltette azokat a koltségeket, amelyekrél tudta, hogy nem kell viselnie.

(102) Ami az izleti tervben a figyelembe vett idSszak sordn megvaldsult beruhdzasok netté konyv szerinti értéke
osszegének a figyelembe vett cash-flow-hoz valé hozzdaddsit illeti, Franciaorszdg elGadja, hogy pusztin
szamviteli szempontokra iiltette dt az 1987. évi koncesszids szerzGdés feltételeit. Franciaorszdg arra hivatkozik,
hogy az ilyen tipusi rendelkezés szokdsos a koncesszis szerzGdésekben, és hogy annak az a célja, hogy
figyelembe vegyék a beruhdzasi projekt és a koncesszids szerz8dés idGtartamat.

(103) A silyozott atlagos tékekoltséget titkrozd 7,5 %-os érték igazoldsa érdekében Franciaorszdg elGadja, hogy az
osszhangban van a francia repilterek stlyozott atlagos tékekoltségére vonatkozd becsléssel (¥)), noha kissé
magasabb, a repiil6tér szabdlyozott hatokore, illetve azon tény miatt, hogy a becslést a referenciaként hivatkozott
becsléseknél korabbi iddszakban (2004) végezték. Franciaorszdg ramutat, hogy a Mazars-iroda tanulmdnyadban
ugyanazt a hipotézist fogadja el a stlyozott dtlagos t6kekoltséget illetGen, mint a Marseille Provence repiilStér.

(104) Franciaorszdg elGadja, hogy a Bizottsdg tévesen hivatkozott az dltaldnos érdekii célkittizéseket modositd intézke-
désekhez (az 4j Utvonalak létrehozdsdnak 6sztonzése) kapcsol6dd kiilsé koltségek novekedésének hidnydra, mivel
e modositdsokat nem koltségek cimén vették figyelembe, hanem minden tanulmdnyozott esetben a leszalldsi,
vilagitdsi és parkoldsi forgalom csokkenéseként. Franciaorszdg ehhez hozziteszi, hogy e mddositdsok egyarant
elényosek voltak az mpl és az mp2 haszndléi részére, valamint, hogy azok 2005 és 2010 kozotti végrehaj-
tdsdnak Osszesitett mérlege a két termindl kozott kiegyensilyozottan elosztott csokkentéseket mutat ([...]* millio
EUR az mp1 termindl esetében és [...]* milli6 EUR az mp2 termindl esetében). Franciaorszdg egy utdlag készitett
tzleti tervet is bemutatott a 2005-2010. évek vonatkozdsdban, amely aldtdmasztotta, hogy a 2005. szeptem-
berben és 2006. méjusban benytjtott tizleti tervek a valés adatokhoz kozel dllé elSre jelzett adatokon alapultak,
valamint, hogy az mp2 terminal jovedelmezGsége végiil meghaladta a beruhdzasi dontés idpontjdban tervezettet.

3.3. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT MUKODESI HOZZAJARULAS

(105) Az allami hatésagok dltal a CCIMP részére kifizetett [...]* milli6 EUR Osszeg(i dllami tdmogatdst illetSen Francia-
orszdg kifejti, hogy azok nem mikodési tdmogatdsok voltak, hanem a CCIMP daltaldnos szolgdlata altal
a Marseille-Provence repiildtéren nytjtott szolgdltatdsok ellenértékét jelentették. Franciaorszag kifejti, hogy
figyelemmel a CCI repiilStéri szolgalatinak és egyéb szolgdlatainak elkiiloniilt konyvelésére, a jelen hatdrozat
targyat képez8 Osszegek a repiil6tér dltaldnos szolgélata dltal nydjtott szolgéltatdsokhoz kapcsolodd tovabbszam-
lazdsoknak felelnek meg, tehdt a 2001-2010 id8szak vonatkozdsdban kiszdmldzott szolgdltatdsoknak megfelelS
hozzdjarulasokat képeznek.

(106) Franciaorszdg hangstilyozza, hogy a CCIMP konyvvizsgaldjanak igazoldsa megerdsiti azt, hogy nem voltak
pénzmozgasok a CCIP kozponti szolgélatai fel6l a Marseille Provence repiil6tér felé.

(107) Franciaorszag egyértelm(ivé tette tovabbd a repiilStéri illeték rendszerének mdkodését, annak érdekében, hogy
kizérja az ehhez a mechanizmushoz hasonlé dllami timogatds esctleges fenndlldsat. Franciaorszdg emlékeztet
arra, hogy a repiil6téri illetéket a code général des impots (altalinos ad6kédex, CGI) 1609w. cikke irja el8, amely
szerint az illetéket a repiilSteret {izemeltetd kozjogi vagy magidnszemélyek javara szedik be, azt minden
kozforgalmu légikozlekedési vdllalatnak be kell fizetnie, és kizdrdlag a repiilStér-iizemeltetSk édltal az olyan
kozfeladatok elldtdsa sordn viselt koltségek megtéritésére kell forditani, mint a biztonsdgi-tizvédelmi-mentési
szolgaltatdsok, a madarveszély elleni kiizdelem, valamint a repiilésbiztonsdg. Franciaorszdg ezt kovetGen rdmutat,
hogy a repill6téri illeték Osszegét évente dllapitjdk meg repiil6térrdl repiilGtérre, a hatilyos szabdlyozds alapjan
nyujtott szolgéltatdsoktdl és a forgalomra, a koltségekre, valamint az tizemeltet§ egyéb eredményeire vonatkozé
adatok eldre jelezett alakuldsdtol fiiggen. A repiilStér-tizemeltetdk ennek érdekében éves nyilatkozatot tesznek
a koltségekrdl és a forgalomrol, amelyet jovdhagyds érdekében a helyi polgdri repiilésbiztonsdgi igazgatdsdg elé
terjesztenek. A dijszdmitdst a polgdri repiilésbiztonsdgi fGigazgatosdg kozponti igazgatdsi szintjén készitik el,
figyelemmel az el6z6 évek osszesitett eredményeire.

(108) Franciaorszdg céfolja azt az dllitdst, amely szerint e mechanizmus é&llami tdmogatdst jelent§ elemeket
tartalmazhat. Franciaorszdg el8szor azt hangsilyozza, hogy ez az eszkoz dltaldnos jellegd, ugyanazon szabélyok
szerint vonatkozik valamennyi francia repiilGtérre.

() A repiil6téri konzultdcids bizottsdg Franciaorszdg édltal benytjtott hatdrozatai a pdrizsi repiil6tér esetében a 2006-2010 idgszakban
5,8-6,5 %-0s, a 2011-2015 id6szakban 6,2-6,8 %-os siilyozott dtlagos tSkekoltségre, mig a toulouse-i repiil6tér vonatkozdsdban
a2009-2013 idgszakban 6-6,5 %-os stlyozott dtlagos t6kekoltségre utalnak.
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(109) Ezt kovetSen ramutat, hogy arra figyelemmel, hogy az adé mértékét a koltségekre és a forgalomra vonatkozd
eldre jelzett adatok fiiggvényében dllapitjdk meg, a bevételek koltségekhez igazitdsa nehezen lehet tokéletes egy év
vonatkozdsdban, ugyanakkor vitatja, hogy tilkompenzdcié allna fenn.

(110) Franciaorszdg e tekintetben emlékeztet arra, hogy a repiil§tér-tizemeltetSk részére a viselt koltségeket csak utdlag
téritik meg, az értékcsokkenés osszegének fuggvényében, és ha pozitiv egyenleget allapitanak meg, azt atviszik az
el6z8 évek osszesitett konyvelésébe, és az iizemeltetdt terhelS pénziigyi terhek kozott szamoljdk, valamint annak
alapjdn kiigazitjdk a kovetkezd év dijmértékét. Franciaorszdg rdmutat, hogy a repiil6téri illeték rendszere dsszessé-
gében tobb éve deficites (2010 végén koriilbelil 110 milli6 EUR veszteséggel), ami azt eredményezi, hogy
a repiilSterek altal viselt repiilésbiztonsagi és utasbiztonsagi kiaddsok egy részét nem kompenzaljdk, és e rész az
allamot terhel§ pénziigyi terhek korébe esik. Franciaorszag hangsulyozza, hogy az utdlagosan torténd dijemelé-
seknél figyelembe kell venni a légitdrsasdgokra dthdritott hatdsokat, ami kizdrja a tdlzottan gyors kiegyenlitést.

(111) Franciaorszdg végiil utal a repiil6tér-tizemeltet§ véltozdsa esetén alkalmazott ,lenulldzdsi” mechanizmusra, amely
arra kotelezi az iizemeltetdt, hogy téritse meg a koncesszid végén esetlegesen megéllapitott pozitiv egyenleget.

(112) A Marseille Provence repiilSteret illetGen Franciaorszdg kiemeli, hogy a repiil6téri illeték rendszerének halmozott
vesztesége 2000 végén 2,7 milli6 EUR volt, hogy az egyensily 2010-ben allt vissza, 8,20 EUR-ban rogzitett
adémérték mellett, valamint hogy a 2011. évre vonatkoz6 adémértéket csokkentették (7,774 EUR-ra), annak
érdekében, hogy ne dlljon el§ tobblet.

3.4. AZ UTASFORGALMI DIJAK ROGZITESE AZ MP1 ES MP2 TERMINALOKON

(113) Franciaorszdg el8adja, hogy az mpl é mp2 termindlok kozott differencidlt dfjazds megfelel a 2009/12/EK
eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv () rendelkezéseinek, és emlékeztet arra, hogy az mp2 termindl valamennyi
légitarsasag el6tt nyitva all. Rdmutat, hogy az mpl és mp2 termindlok kozotti dijazdsi eltérés alapja az e
terminalok utasforgalmi funkciéihoz kapcsolédé mogottes eltérés. Franciaorszdg eladja, hogy 2011. jilius 26-i
hatdrozataban a Conseil d’Etat elismerte, hogy az mp1 terminal vonatkozasiban megallapitott dfjak érvényesek,
ezaltal egyidejlleg megerdsitette a koltségek és bevételek mpl és mp2 termindl kozotti szamviteli megosztasa
szabalyainak érvényességét is. Végiil Franciaorszdg hangsilyozza, hogy a Marseille Provence repiilGtéren
alkalmazott ,kozos kassza” elve miatt az utasforgalmi dij onkoltsége és e dij mértéke kozotti eltérés a szdban
forgd repiil6tér azon repiilésen kiviili forrdsaibol adodik, amelyeket a koriiltekint6 gazdasigi szerepld figyelembe
vesz a terminalon alkalmazandé dijazds meghatdrozasa céljabol.

(114) Franciaorszdg vitatja, hogy a CCIMP csak az mp2 termindl izemeltetésével kozvetlen kapcsolatban all6 kiegészitd
koltségeket vette figyelembe. El6adja, hogy mivel a két termindl foldrajzilag elvdlt, el lehet kiloniteni valamennyi,
az mp2 termindl kapcsan sziikséges beruhdzast, ami 8,95 milli6 EUR-t jelent. Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy
egy repiil6tér koltségstruktirdja 1ényegileg fix koltségekbdl 4ll.

(115) Franciaorszag ezt kovetSen részletezi azokat az elemeket, amelyek alapjan az mp2 termindlnak betudhaté
tizemeltetési koltségek megallapitdsra keriiltek:

— mivel az mp2 termindl a repiil6tér termindlteriiletének csak 8,9 %-dt teszi ki, igy az csak 9,8 %-dt képviseli az
,adok, illetékek és biztositdsi dijak” tételnek,

— mivel a fenntartdsi és karbantartdsi koltségek lényegileg az olyan mechanikai elemek javitdsat érintik, mint
a felvondk, mozgéjarddk és mozgdlépcsdk, az egyszersitett szolgdltatdsokkal mtikods, mozgéjardaval és
mozg6lépcsével nem rendelkezd terminal csak 5 %-at jelenti a ,fenntartds és karbantartds” kiadasi tételnek,

— az Uj, jobban szigetelt és az mp1 termindlndl érzékelhetSen alacsonyabb belmagassigii mp2 termindl, amely
a repil6tér termindlteriiletének csak 8,9 %-dt teszi ki, csupan 8,6 %-dt képviseli az ,energiahordozoékkal
kapcsolatos” kiaddsoknak,

— a tisztitdsi koltségek koriilbelil 7,8 %-a esik az mp2 termindlra, figyelemmel az elfoglalt teriilet ardnydra
(8,9 %), a padlo boritdsdra (az mp2 termindlon kovezet, az mp1 termindlon padlészényeg), és arra, hogy a két
terminalon azonos gyakorisdggal zajlik a takaritas,

(**) Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2009. marcius 11-i 2009/12/EK irdnyelve a repiil6téri dijakrdl (HL L 70., 2009.3.14., 11. 0.).
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— az mp2 termindl létrehozdsa semmilyen személyzeti tobbletkiaddst nem tesz sziikségessé, 2007-ben egy
repill6téri koordindtori 4llds (PCI), 2010-ben pedig egy tizemeltetési koordindtori (PCE) dllds és egy
informatikai irodai 4llds (BE) kivételével — ezt az allitdst titkrozi a Franciaorszdg dltal benyujtott tdbldzat,
tovabbd Franciaorszdg vélaszdban részletezte a két termindl kozotti tizemeltetésikoltség-megosztds céljdbol
alkalmazott megosztasi kulcsokat.

(116) Franciaorszag ekképpen el8adja, hogy mivel az {izemeltetési koltségek megosztdsa dllandé személyzeti létszdm
mellett tortént, az mp2 termindlra es§ terhek az utasforgalmi dij alapjan ugyanannyi megtakaritdst jelentenek az
mpl termindlt illetGen. Franciaorszdg egyébként ramutat, hogy az mp2 termindlra es§ koltségek megfelelnek az
mpl termindl dltal abban esetben viselend§ koltségeknek, ha a mdsodik termindl nem épilt volna meg
(44. melléklet és 25. melléklet).

(117) Franciaorszag vitatja tovdbbd a PwC azon megdllapitdsdt, amely szerint a nem kozvetleniil a termindlokhoz
rendelt beruhdzasokat kozvetve kell hozzdjuk rendelni, és részletesen ismertette az utasforgalmi dijtdl elkilonitett
beruhdzdsokat, valamint azok szdmviteli figyelembevételét (elkiilonult bérletidij-bevételek targydt képezd kiilon
termindlépiileteket érint6 beruhdzdsok, az exkluziv elemzdékozpontokban taldlhaté elavult berendezések
potlasaval kapcsolatos fokozatos beruhdzasok, az utakkal, informatikdval kapcsolatos beruhdzasok, az exkluziv
elemz8kozpont atjardival kapcesolatos beruhdzasok, amelyek adott esetben beleszdmitanak az altaldnos koltségek
ardnyos részébe). Franciaorszdg ezt kovetden vitatja a PwC azon érvét, amely szerint mivel az mp2 termindl
utasai hasznalhatjdk az mpl termindl berendezéseit, az mpl termindl értékvesztésének 10 %-dt az
mp?2 terminalndl kell beszdmitani. El6adja, hogy a repiil6téren taldlhaté infrastruktirdk szigorti megosztasa igen
valoszintitlenné teszik ezt a felhaszndldsit, hogy mindez djfent azt eredményezné, hogy az mp2 termindl teljes
teriiletének megfeleld teriiletet vennénk figyelembe, valamint, hogy ezt azt igényelné, hogy ugyanolyan ardnyban
szamitsak be az mpl termindl és az mp2 terminal kereskedelmi bevételeit, ami a f6terminal haszonkulcsianak
[...]* milli6 EUR-s csokkentését jelentené.

(118) Franciaorszag hangsulyozza tovabbd, hogy a PwC dltal 2006. és 2007. évi jelentéseiben figyelembe vett forgalmi
hipotézisek a 2004. novemberi iizleti terv szdmszerdi elGrejelzésein alapultak, és nem veszik figyelembe
a forgalom aktualizalt csokkenését a 2005. szeptemberi és a 2006. mdjusi iizleti tervekben, az Air France azon
dontése nyomdn, hogy nem helyezi 4t az mp2 termindlra ingdz6 forgalmdnak kiszolgdldsat, valamint annak
eredményeként, hogy 6 hdnappal elhalasztottdk az 4j termindl megnyitdsira vonatkozé dontést, ami jelentésen
csokkentette a 2006. és 2007. évek forgalmdt. Franciaorszdg vitatja a PwC jelentésében szerepld azon dllitdst,
amely szerint az mp2 termindl ,felfalta” az mp1 termindl forgalmat. E tekintetben hangstilyozza, hogy az Air
France légitdrsasdg végiil nem valositotta meg azon tervét, hogy dthelyezi az Orly felé irdnyuld ingdzé jratait az
mp?2 termindlra, valamint, hogy az Air France 2008-2011 id@szakban elért forgalma stabil maradt mindkét,
a Ryanair 4ltal az mp2 termindlon 2009 6ta mikodtetett konkurens ttvonal altal érintett célallomads felé.

(119) Franciaorszag elGadja, hogy mivel a PwC érvei megalapozatlanok, igy az utasonkénti 3,84 EUR-s dijmérték
megalapozatlan, és rdmutat, hogy az magasabb, mint az mp1 termindlon 2007-ben alkalmazott dijmérték.

(120) Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy miutdn a Conseil d’Etat megsemmisitette az mp2 termindlon a 2006., 2007.
és 2008. évben alkalmazott dijmértékeket, és az mpl termindlon a 2008. évben alkalmazott dijmértékeket,
a replil6tér tizemeltetGje mindkét termindl vonatkozdsdban 4j dijmértékeket dllapitott meg. Az mp2 termindlon
a dijmértékek novelésének indoka a szabalyozé (a gazdasdgért és a polgéri repiilésért felel§s miniszter) dltal el6irt
azon kotelezettségen alapul, hogy egyedil e terminalnak tudjak be az AMS reklamszerz8dés koltségeit, anélkiil,
hogy ez kihatna a termindlok kozotti koltségmegosztds ardnyaira.

(121) Franciaorszdg szerint a CCIMP a dijmérték szintjét ugy allapitotta meg, hogy azonos dijfedezeti ardnyt tegyen
lehet6vé mindkét termindl esetében ([...]* %). Franciaorszdg el6adja, hogy a 2009/12/EK irdnyelv azt irja el6,
hogy a repiil6téri dijak differencidldsdnak alapjit tobbek kozott azok koltségeinek kell jelentenie, valamint, hogy
az arrdl valé meggy6z3dés érdekében, hogy e dijdifferencidldst valoban a koltségek kiilonbsége eredményezi,
biztositani kell e koltségek utasforgalmi dijak dltali fedezeti ardnydnak egyenértékiiségét minden termindl
esetében. Franciaorszdg hozzdteszi, hogy e fedezeti ardnyok 100 %-ndl alacsonyabbak is lehetnek, amennyiben
a ,kozos kassza” szabdlyozdsa a repiltér atfogd gazdasigi egyensulydt tgy fogja fel, hogy abba beleveszi
a repiilésen kiviili bevételeket is. Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy a Mazars iroda beszdmoldjdban tgy itélte
meg, hogy a 2007. év vonatkozdsiban az utasforgalmi koltségek utasforgalmi dijbevétel dltali fedezete [...]* %
volt az mp1 termindlon, és [...]* % az mp2 termindlon.

(122) Franciaorszag ebbdl azt a kovetkeztetést vonja le, hogy az mp2 termindlon az utasforgalmi dijmértékek nem
képezhetnek az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében vett, egy tdrsasdg szdmdra nyujtott gazdasigi elényt,
mivel azokat az mp2 termindl épitésével és iizemeltetésével kapcsolatos terhek alapjin dllapitjak meg, hogy az
ezen utasforgalmi dijak kozott az egyes termindlok haszndlata tekintetében fenndllé kilonbség objektiv és
atlathatd, valamint azt az egyes termindlokhoz kapcsolodd koltségek igazoljak, tovabbd, hogy a differencialds
a 2009/12/EK irdnyelv 10. cikke dltal kifejezetten el8irt keretben marad.
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(123) Az intézkedés szelektivitdsat a jelen iigyben szintén nem bizonyitottdk, mivel a dijszabds megkiilonboztetés nélkiil
vonatkozik valamennyi, az mp2 termindlt haszndl6 tdrsasdgra.

(124) A belfoldi jératok esetében csokkentett utasforgalmi dijakat illetGen Franciaorszdg ramutat, hogy a 2009. oktdber
16-i rendelet immdr tilt mindenfajta differencidlt dijszabdst a schengeni zéna orszdgaiban, és emlékeztet arra,
hogy 2009. janudr 28-i hatdrozatdban a Bizottsdg tigy tekintette, hogy nem sziikséges kiegészit§ intézkedéseket
javasolni.

3.5. AZ UJ UTVONALAK KIALAKITASA MIATTI DIJCSOKKENTESEK

(125) Franciaorszag elGzetesen elSadja, hogy az azon légitdrsasigok részére biztositott dijmédositdsok, amelyek
a Bizottsdg értékelésének targyat képezték az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozat (116)—(137) preambulumbe-
kezdésében, Franciaorszdgban valamennyi dllami repilStéren, és igen nagyszdmi decentralizdlt repiilStéren
fennallnak.

(126) Ehhez hozzdteszi, hogy ezen intézkedések célja az 1) légititvonalak kialakitdsinak elGsegitése. A teriilet
forgalménak és osszekapcsolhatdsdgdnak javitdsdra, a teriilet dtalakitdsdra és az eurdpai piacba vald integracidjara
irdnyuld, dltaldnos érdekd célkitiizésnek felelnek meg.

(127) Franciaorszdg szerint a hivatkozott 4ltaldnos érdekd célkitiizést a Bizottsdgnak figyelembe kellene vennie az ily
modon nytjtott tdmogatdsok eurdpai joggal valé sszeegyeztethetSségére irdnyuld elemzése sordn.

(128) Franciaorszag azt is el6adja, hogy a dijszabdsi modositdsokat évente jovdhagyta, egy valamennyi dllami
repill6térre alkalmazandé jovéhagydsi eljards keretében, amely lehet8vé teszi az intézkedés megkiilonboztetésmen-
tességének biztositdsdt. Franciaorszdg el6adja, hogy a dijmértékek éves jovahagydsi eljdrdsa ily modon elegendd
azon kovetelmény kielégitéséhez, amely szerint annak érdekében, hogy a tdmogatdsok nydjtdsa sordn
orvosoljanak minden hdtranyos megkiilonboztetést, tagdllami szinten jogorvoslati mechanizmust kell el6irni, ami
a vizsgalt tdmogatds OsszeegyeztethetGségének egyik feltétele.

(129) Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy a dijszabds modositdsanak lehet@ségét rogzitd nemzeti jog (a Code de
l'aviation civile R.224-2-2. cikke) azt irja el6 a dijmértékek rogzitéséért felelds személy szdmadra, hogy hatdrozza
meg a megvaldsitand6 dltaldnos érdekd célkittizésnek megfelel6 nyomonkovetési mutatokat. Franciaorszag
eldadja, hogy az elSirt nyomonkévetési mutatok lehet6vé teszik, hogy évente meg lehessen gy6z8dni az
intézkedés megfelel§ végrehajtasardl, és esetlegesen arrdl, ha azt ki kell igazitani, valamint az elegendd ahhoz,
hogy teljesiiljon a tdmogatds Gsszeegyeztethet@ségének azon feltétele, amely szerint az intézkedésnek szankcio-
ndldsi mechanizmust kell tartalmazni arra az esetre, ha valamelyik 1égi fuvarozé nem tartand tiszteletben
a repiilStérrel szemben viéllalt kotelezettségeket.

(130) Franciaorszdg rdmutat, hogy a 2005, vagyis e mechanizmus bevezetésének kezdete ota bekovetkezett dijszabdsi
modositdsok mérlegét rendszeresen ismertették a Cocoéco iiléseinek dokumentumaiban, ami aldtimasztja
a nyujtott intézkedéseknek a repiil6tér haszndléinak képviselSi szdmdra nyilvdnos jellegét, és elegend§ ahhoz,
hogy teljesiiljon a tdmogatds Osszeegyeztethetdségének azon feltétele, amely szerint az érintett intézkedéseknek
nyilvdnosaknak kell lenniiik.

(131) Franciaorszag hangstilyozza, hogy a feliilvizsgélt dijszabdsi modositdsok megfelelnek a 2009/12/EK irdnyelv azon
rendelkezéseinek, amelyek felhatalmazzdk a tagdllamokat arra, hogy éltaldnos és kozérdekii okokbdl eldirjik
a repiil6téri dijak modositasat. Franciaorszdg ebbdl arra kovetkeztet, hogy a repiilStér-tizemeltetd nem koteles agy
eljarni, mint egy koriiltekint6 piacgazdasdgi szerepld, amikor ilyen dijszabdsi médositdst vezet be. Franciaorszag
hangsulyozza, hogy a francia jogban mds éltaldnos érdekd, példdul kornyezetvédelmi okon alapuld dijszabdsi
modositdsi lehetdségek is léteznek, mint a leszalldsi dij mddositdsa a repiil6gép kategéridjatol fiiggden, illetve
a zajartalomra figyelemmel a napszaktdl fiigg6 modositdsa.

(132) Franciaorszag vitatja, hogy az ilyen intézkedések induldsi tdmogatdsoknak mindsiilnek, és el6adja, hogy azok
a kozérdek egyes olyan OsszetevGinek (a kornyezeti kdrok kompenzdldsa, a teriilet Osszekapcsolhatdsdgdnak
javitdsa) internalizaldsdt célozzdk, amelyeket egyébként nem vennének figyelembe a dijak mértékénél.

(133) Franciaorszag el6adja, hogy egy olyan iizleti terv, amely azt bizonyitja, hogy az elfogadott médositisok nem
jovedelmezdek, mindazonaltal nem jelenti azt, hogy az tizemeltetnek le kell azokrél mondania, mivel ez az
tizleti terv nem veszi figyelembe az intézkedések dltal kivaltott externdlidkat, mint a szennyezés- vagy zajdrtalom-
kibocsdtds kapesdn elért csokkentést, illetve a teriiletek dsszekapcsolhatésdganak javitdsat és fokozott forgalmat.
Franciaorszdg szerint ezen externdlidk pénziigyi siki értékelésének nehézségei vezettek ahhoz, hogy ezek az
o6sztonz6 intézkedések a 2009/12/EK irdnyelv keretében elkiilonilt hipotézis targyat képezik.
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(134) Franciaorszag vitatja a Bizottsdg altal kovetett, a piacgazdasagi szerepld teszt alkalmazdsiban dll6 moédszertani
megkozelitést, amely nem megfelel§ olyan intézkedések elemzésére, amelyek tdrgya a kozérdek kiterjesztése
a pozitiv externdlidkra.

(135) Franciaorszdg elGadja, hogy a Bizottsdg eljdrds meginditdsdr6l sz6lé hatdrozatinak (124) preambulumbekez-

désében szerepld informdciok tévesek. Az ismertetett dijmértékek az utasonkénti leszdlldsi dij véltozd részét
rogzitik. Valdjaban a leszallsi dij valtozo részét a repil6gép-tonna, nem pedig az utasok szdma alapjan szamitjak
ki.

(136) Mdsodlagosan Franciaorszdg el6adja, hogy az j tutvonal kialakitdsdval kapcsolatos dijszabdsi mddositdsok
gazdasdgilag jovedelmezGek a Marseille Provence repiilGtér szdmdra. Franciaorszdg vélaszdban elSterjesztett egy
a nyujtott intézkedések jovedelmezGségérdl utdlag készitett tanulmdnyt. Franciaorszdg szerint a 2008. év iizleti
bevételei alapjan készitett szdmitdsok azt bizonyitjdk, hogy az mp1 és mp2 termindlokat hasznalt repil6géptipu-
sokkal {izemeltetett ttvonal esetében nydjtott dtlagos csokkentés alacsonyabb, mint az egyes termindlokhoz
rendelt bevételek dltal elért bevételek, és az utasonként [...]* EUR netté eredményt jelent az mpl termindl és
[...]* EUR netté6 eredményt az mp2 termindl esetében. Franciaorszdg el6adja, hogy az ezen intézkedés dltal
eredményezett forgalom 83 %-a legaldbb harom évig fenndll, ami tovébbi elényt jelent. Franciaorszdg kifejti, hogy
a Cocoéco dltal 2004. december 6-dn megszavazott modositdsok jovedelmezdségére vonatkozé 1j tanulmdnyt
készitettek a 2005. szeptemberi, 2006. majusban aktualizdlt tizleti terv alapjan, az mp2 termindl esetében egy
67 tonnds B737 repil6gépet, az mpl termindl esetében pedig egy A319 repiil6gépet véve alapul. Két forgalmi
feltevést tanulmanyoztak: az els6nél a forgalom novekedése a moédositdsok harmadik évétsl csak a meglevd
utvonalakon a gyakorisigok novekedését érinti, mig a mdsodikndl a forgalomnovekedés kizdrdlag az
tutvonalakra vonatkozik. Az els§ feltevés eredményeként [...]* % tzleti értékre vetitett netté eredmény, és [...]*
EUR nett6 jelenérték dllna elS, mig a mésodik esetében [...]* % iizleti értékre vetitett netté eredmény, és [...]*
EUR nett6 jelenérték.

(137) Franciaorszag el6adja, hogy a modositisok nem jelentettek hdtrdnyos megkiilonboztetést, és minden olyan
tarsasdgra vonatkoztak, amely igazolta az alkalmazhatdsdgi feltételek fenndlldsdt. Franciaorszdg vitatja tehdt azt,
hogy teljesiilt az dllami tdmogatdsnak mindsités kapcsdn az intézkedés szelektivitdsanak kritériuma.

(138) Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy a manchesteri repiil6térre vonatkozé (¥), a Charleroi-hatdrozatiban (*))
hivatkozott hatdrozatdban a Bizottsdg elismerte, hogy a leszallasi dijak csokkentése korldtozott id6tartami
intézkedésnek mindsiilt, és az egy olyan rendszerbe illeszkedett, amely a Manchesterbél indulé 4j Gtvonalat indité
valamennyi légitirsasdg szdmdra nyitva dllt, igy az kizdrta a verseny barmilyen torzitdsit és nem tartozott az
EUMSZ 107. cikk hatdlya ald. Franciaorszdg ebbdl arra kovetkeztet, hogy egy valamennyi légitdrsasdg szdmadra
nyitva all6 és korldtozott idStartamra biztositott szabalyozds kiviil esik az EUMSZ 107. cikk hatélyan.

(139) Franciaorszdg bemutatja a 2009. februdr 15-tdl julius 31-ig hatdlyos dijszabdsi médositdst, és ramutat, hogy azt
24 tdrsasdg vette igénybe. Emlékeztet arra, hogy a szabdlyozdst a Tribunal administratif de Marseille 2009.
junius 30-i itéletében megsemmisitette, azzal az indokkal, hogy a médositds terjedelme tdl nagy volt, és azt 2010.
februdr 1-jét6l egy olyan mechanizmus valtotta fel, amelyben a dijcsokkentéseket mérsékelték, a nyujtdsi
feltételeket pedig megerdsitették. Franciaorszdg el6adja, hogy a manchesteri hatdrozatban rogzitett feltételek
mindkét végrehajtott dijszabds-mddositdsi szabdlyozds esetében teljesiiltek, igy a széban forgd médositdsok nem
tartoznak az EUMSZ 107. cikk ltal fedett korbe. Franciaorszdg szerint tehdt a Bizottsdg eljdrdst meginditd hatdro-
zatdban tévesen vizsgdlja a szoban forgé modositdsokat a koriiltekint§ piacgazdasagi szerepld elvére figyelemmel.

3.6. AZ EJSZAKAI PARKOLASI DI CSOKKENTESEI

(140) Franciaorszdg el6adja, hogy e csokkentést dltalinos érdekbdl vezették be, az 1 ttvonalakra vonatkozd csokken-
téshez hasonldan. Az éjszakai parkoldsi dij moédositdsa lehetGvé teszi a Marseille Provence repiil6tér szamara,
hogy novelje a jaratforgalmat a nap elején és végén, ami lehetdvé teszi az infrastruktdrdk haszndlatinak optima-
lizdsat. Franciaorszdg hangstlyozza, hogy ezen intézkedés hatdsa a parkoldsi dij forgalmdnak [...]* %-dra
korldtozodik, az 4j Gtvonalak kialakitdsa miatti médositdsokon kiviil.

(141) Franciaorszag emlékeztet arra, hogy gy itéli meg, hogy az altalanos érdekd moédositdsokat nem lehet szigordan
a jovedelmez@ségitk szempontjabdl megitélni. Mdsodlagosan rdmutat ugyanakkor, hogy a kériiltekintd piacgaz-
dasdgi szerepld elvének tiszteletben tartdsa a jelen iigyben beigazolodott, a 2004. évi, konyvel6cég dltal elkészitett
,az éjszakai parkolds dltal eredményezett tobbletkoltségek meghatdrozdsa” cimd tanulmdny alapjan. A dijszabds

(*) 1999.junius 14-i manchesteri repiil6tér hatdrozat, NN 109/98.
(*) A Bizottsdg 2004. februdr 12-i 2004/393/EK hatdrozata a vallon régié dltal a charleroi-i repiil6tér szdmdra nydjtott elénydkrsl
(HLL137.,2004.4.30., 1. 0.).



L 260/20 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2016.9.27.

modositdsa arra Osztonzi a légitdrsasigokat, hogy a repiilSteret valasszdk repiil6gépeik bazisdnak, mikozben
a parkoloteriiletek éjszaka kihaszndlatlanok, és igy korldtozott tobbletkoltség mellett a repiilStér rendelkezésére
dllnak. Az intézkedés dltal megcélzott résidSk értékesebbek a legtobb iizleti bevételt jelentd iizleti tigyfélkor
szdmdra. A parkoldsi dijhoz kapcsolédd koltségek jelentds ardnyban amortizdciéb6l és olyan pénziigyi
koltségekbdl allnak, amelyek gazdasdgi idGtartamdt nem érinti az immobilis éjszakai parkolds, illetve a parkoléte-
rilletek hasznélatdtol fuggetlen ipartizési add. Az éjszakai parkolds dltal okozott tobbletkoltségek tehdt
a munkaerd-, fenntartdsi és javitdsi koltségekre, illetve a kiilonboz8 fogyasztdsi koltségekre korldtozddnak, ami
éjszakdnként és repiilGgépenként [...]* EUR. Franciaorszdg rdmutat, hogy az éjszakai parkoldst érint§ ezen
dijszabdsi médositds jovedelmezGségi szdmitdsai a 2005. szeptemberi, 2006. méjusban aktualizdlt tizleti tervben
ismertetett, jaratonkénti pénziigyi haszonkulcsra vonatkozé tanulminyokon alapulnak, amelyek jaratparonként
[...]* EUR forgalmat rogzitenek az mp1 termindl, és [...]* EUR forgalmat az mp2 termindl vonatkozdsiban. Az
mpl termindl vonatkozdsdban csak a belfoldi kozéptava jaratokat (Orly ingdzds) tekintették olyannak, amelyek
tovabbi jdratparokat eredményeznek. Mivel az mp2 termindl esetében a fapados légitdrsasigok bazisukr6l nem
tizemeltetnek ugynevezett egyetlen napi induldsos és érkezéses jdratokat, minden repiil6gépiik alkalmasnak
tekinthet§ arra, hogy tovabbi napi roticiét eredményezzen. Ovatossigb6l 50 %-os stilyozdsi tényezd keriilt
mindkét termindlon figyelembevételre annak érdekében, hogy csokkentsék az e jdratparonként jelentkezd
kiegészit6 haszonkulcsok hatdsat. Figyelemmel e feltevésekre, Franciaorszdg vdlaszdban benydjtott egy olyan
dokumentumot, amely szerint a forgalomra vetitett netté eredmény ardnya eléri a [...]* %-ot, a 7,5 %-os
aktualizdlt nettd jelenérték pedig [...]* EUR lesz a 2005-2021 id8szak vonatkozdsiban. A silyozdsi tényezd
kapcsan végzett érzékenységelemzés azt mutatja, hogy az atlagos haszonkulcsmérték tovabbra is magasabb, mint
[...]* % egész a 35 %-os egyiitthato-értékig, ami azt jelenti, hogy a dijcsokkenés elényt jelent a repiilétér szdmara,
noha a hdrombdl egy éjszaka parkolé repiil6 mar tovabbi jaratpart jelent.

4. tdbldzat

Az éjszakai parkolds médositisinak jovedlemezGségi szimulicidja

2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Bevételek [...]* O S P O O O O O ) O OO L O O B OO o OO
(ezer EUR

Koltségek [...]* P O O O PO OO O OO PO OO L O I OO ol OO i OO
(ezer EUR)

Haszon- [...]* PO L O O O o OO O O O o O O L O O o OO o OO
kulcs
(ezer EUR)

Nett6  ha- [...]* P L P O O OO OO L O O O OO L OO I OO o OO o OO
szonkulcs
(ezer EUR)

Mérték PO O OO R O I OO O O O O I 7 0 O 0 I O I O 8 I O R A

Atlagos [> 7,5 %]*
mérték

Netté jelen- [..]*
érték

[...]* %
[...I* évre
(ezer EUR)

Netté jelen- [..]*
érték

[...]* %
[...]¥ évre
(ezer EUR)
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(142) A 2008. pénziigyi év beszdmol6ja alapjan készitett tanulmdany szerint az éjszakai parkoldsi dij véltozo koltségei
repiil6gépenként és éjszakanként [...]* EUR-t jelentettek, mig a 2004. évi becslés [...]* EUR volt. Egy olyan
B737-800 esetében, amelynek telitettsége 80 %, e koltségek utasonként [...]* EUR-t tesznek ki, mig egy 70 %-os
telitettségli A319 esetében utasonként [...]* EUR-t. Mdrpedig a 2009. februdr 18-i Cocoéco sordn ismertetett
elszdmoldsok szerint a kereskedelmi és parkoldsi tevékenységek az mp1 termindl utasforgalmi koltségek [100 %
és 150 % kozotti] fedezését tették lehet6vé, ami utasonként [...]* EUR netté haszonkulcsot jelent, az
mp2 termindl utasforgalmi koltségeinek pedig [100 % és 150 % kozotti] fedezését, ami utasonként [...]* EUR
nett6 haszonkulcsot jelent. E nettd haszonkulcsok nagyrészt fedezték az éjszakai parkoldssal kapcsolatos tobblet-
koltségeket.

(143) Franciaorszag végiil arra hivatkozik, hogy a Bizottsdg nem fogalmazott meg kifogdst a repiilStéri dijak charleroi-i
repillStéren megszervezett rendszerével kapcsolatban.

3.7. A MARKETINGTEVEKENYSEGEK FINANSZIROZASA

(144) A CCIMP 2005. november 21-i hatdrozata altal bevezetett, és az egyetlen [300 000 EUR-nal alacsonyabb
0Osszegii], a BMI Baby részére teljesitett kifizetést eredményez8 tdmogatdsi rendszer kapcsan Franciaorszdg 2010.
december 28-i beadvanyaban utal arra, hogy ez az Osszeg, amennyiben dllami tdmogatdsnak mindsithetd,
mindenféleképpen az 1998/2006/EK bizottsigi rendelet (¥) (a de minimis rendelet) hatdlya ala tartozik. A teljesség
kedvéért kiemeli, hogy e trsasig eladdsinak bejelentését kovetSen lehetséges, hogy a CCIMP nem lesz képes
beszerezni az egyéb eurdpai repiilGtereknek nydjtott tdimogatdsokra vonatkozé nyilatkozatot.

3.8. AZ AMS-SZEL KOTOTT REKLAMFELULET-VASARLASI SZERZODES

(145) Az AMS-szel 2006. mdjus 19-én kotott reklamfelillet-vasdrldsi szerz8dést illetSen Franciaorszdg el6adja, hogy e
szerz6dés odaitélése a kozbeszerzésekre vonatkozd szabdlyozdsnak megfelelGen az egyetlen szolgéltatd létezése
miatt hirdetmény kozzététele nélkiili eljdrdssal tortént.

(146) Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy a promocids politika kozvetlen hatdssal van a repiil6téri infrastruktira
jovedelmezdségére, a repiil6téri dij és a repiilésen kiviili dij altal eredményezett bevételek kovetkeztében. Rdmutat,
hogy a légitarsasagok altal végzett reklamtevékenység nem elegend§, és hangsiilyozza, hogy 2006-ban az AMS
volt az egyetlen olyan szolgéltatd, amely egyszerre kindlta a Ryanair tdrsasdg — vagyis az j mp2 termindlon
repiil6gép-bazis kialakitdsit egyediil vdllalo légitdrsasig — jegyeinek egyediili és kizdr6lagos forgalmazdsi
rendszerét, az internetfelhaszndlok olyan széles kozosségét, amelyet a promdcids politika megcélzott és
a Provence cél felé irdnyuld repiilGjegyek vasarldsahoz igazitott marketingszolgaltatdsokat.

(147) Franciaorszag el6adja, hogy a CCIMP koriiltekintS piacgazdasdgi szerepléként jart el, amikor szerz8dést kotott az
AMS-szel, igy az nem tartalmaz semmilyen tdmogatast.

(148) Franciaorszdg el@szor ugy itéli meg, hogy a kikotott ar megfelel a piaci gyakorlatnak, figyelemmel tobbek kozott
a viamichelin.com honlap alapjin végzett el6zetes Osszehasonlité kutatds eredményeire. Franciaorszdg tehat
vitatja, hogy az AMS részérdl a marketingszolgaltatisok nydjtdsira kedvezményes feltételek mellett keriilt sor, és
emlékeztet arra, hogy az Eurdpai Bizottsdg az ostendei repiiltérre vonatkozé hatdrozatiban (%) elismerte, hogy
az utazdsszervezd katalogusa révén megvaldsulé promdcids program nem mindsiil dllami tdmogatdsnak.

(149) Ezenfelil Franciaorszdg elGadja, hogy az AMS-szel kotott marketingszolgdltatdsi szerz8dés jovedelmezd
beruhdzdst jelent a Marseille Provence repiil6tér szdmdra, konkrétabban az mp2 termindl fejlesztése
szempontjdbdl. Franciaorszdg rdmutat, hogy a szerz6dés részletszabadlyait a Ryanair altal a szerz8dés megkotését
megel6z8en készitett, és dllitdsaik aldtdmasztdsa érdekében benyujtott, az egy jarat dltal eredményezett pénziigyi
haszonkulcsok jévedelmezéségére vonatkozd tanulmdny alapjan hatdroztdk meg. E tanulmdnybdl kittinik, hogy
a szerz6déses mechanizmus jovedelmezGségét az tizemeltetés 4. évétsl érték el, a rekldmot kovetSen jaratonként
[...]* EUR haszonkulccsal. Franciaorszdg hangstlyozza, hogy ugyanezen tanulmdnybdl kitiinik, hogy az dj

(*) A Bizottsdg 2006. december 15-i 1998/2006/EK rendelete a Szerz8dés 87. és 88. cikkének a de minimis timogatdsokra val6 alkalma-
zasar6l (HLL 379.,2006.12.28., 5. 0.).

(*) ABizottsdg 1998. janudr 21-i 98/337EK hatdrozata a flamand régié dltal az Air Belgium légitdrsasdg és a Sunair utazdsszervezd részére
az ostendei repiil6tér haszndlata céljabol nyujtott dllami tdimogatdsokrdl (HL L 148.,1998.5.19., 36. 0.).
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utvonalak kialakitdsat célz6 modositdsok, és a kizdr6lag a Ryanair-jdratokat érint6 AMS-szerzGdés egyiittes hatdsa
altal a 2007-2021 id6szakban eredményezett jovedelmeziség az dgazat jovedelmez@ségi norméjdba es dtlagos
haszonkulcsot ([...]* %) biztosit — ezt az Eurdpai Bizottsdg a pozsonyi repiiltérre vonatkozé hatdrozatiban (¥)
7,31 %-ra tette.

(150) Az elért forgalmi adatok és a Mazars iroda éltal auditalt koltségek alapjan Gjraaktualizalt jovedelmezdségi szimuld-
ciéban a 3. évtdl jelenik meg nyereséges haszonkulcs, jaratonként [...]* EUR.

(151) Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy az AMS-szel kotott szerzédéshez kapcesolodd koltségeket figyelembe vették
a 2006. mdjusban aktualizdlt 2005. szeptemberi izleti tervben, amely az mp2 termindl esetében [7,5 %-ndl
nagyobb] osszesitett jovedelmez@séget allapit meg a 2005-2021 idSszak vonatkozdsiba. A 2006. évi dijmértékek
alapjdn az AMS-szerz6dés forgalmdra vetitett netté eredmény a Ryanair forgalméhoz képest [7,5 %-ndl nagyobb],
a nettd jelenérték pedig [...]* millié EUR.

(152) Franciaorszag azt is el6adja, hogy figyelemmel a repiiléssel 6sszefiiggd dijakbol, a repiilésen kiviili bevételekbdl és
a repil6téri illetékbdl, illetve mds terhekbdl szdrmazd jovedelemre, az indulé utasonkénti haszonkulcs
a szerz6dés aldirdsat megel6z8en (*°) [...]* EUR volt. Mivel a marketingintézkedések (igy tobbek kozott az AMYS)
atlagos becsiilt Osszege ekkor induldé utasonként [...]* EUR volt, a marketingkoltségek netté haszonkulcsa
utasonként [...]* EUR. Ekképpen Franciaorszdg szerint azt kell megallapitani, hogy az mp2 termindlon minden
utas pénziigyi hasznot jelentett a repulStér szdmadra.

(153) Ily médon a repiilétér 2006 és 2012 kozott utasonként [...]* EUR és utasonként [...]* EUR kozotti atlagos
utasonkénti szdmldzdsi ardnyt tudott elérni, ami 7 éves atlagban, kissé elmaradva a vdrakozdsoktdl, a még
elégséges utasonkénti [...]* EUR Osszegnek felelt meg.

(154) Franciaorszdg ehhez hozzdteszi, hogy az AMS-szel kotott szerzGdés killonbozd kotelezettségvallaldsokat érintett
a Ryanair tdrsasdg részér6l a Marseille Provence repiil6téren bézissal rendelkezd repiil6gépek szdmadt, a napi
gyakorisdgok szdmdt és az éves utasszdmot illetGen.

(155) Ekképpen, az AMS-szerz6dés Ryanair-utasonkénti koltségeinek halmozdddsa a Ryanair utasok tobbletkoltségével
[...]* EUR osszkoltséget jelent, ami a Ryanair jelenlétéhez kapcsolodd —tobblet haszonkulcsot az
AMS-szerz8déshez kapcsol6dd koltségek kielégits szinten, utasonként [...]* EUR osszegben val6 figyelembevétele
mellett alapozza meg.

(156) Végiil, Franciaorszdg el6adja, hogy a Tribunal Administratif de Marseille ideiglenes intézkedésrdl hatdrozé birdja
a 2009. oktéber 20-i végzésben mdr megdllapitotta, hogy az AMS-szel kotott szerzGdésben el8irt éves, az utébbi
altal nydjtandé szolgaltatasokra elszamolt, és az elvégzett promdcids tevékenység dltal elért kozonség méretének
megfelel§ Osszegek nem céltalanok, és azokhoz megfelel§ ellenszolgéltatds csatlakozik.

3.9. AZ MP2 TERMINAL UZLETI TERVE, ES A KORULTEKINTO PIACGAZDASAGI SZEREPLO ELVENEK ALKALMAZASA

(157) A francia allam kifejti, hogy a koriiltekint6 piacgazdasdgi szerepl$ kritériuma teljesiil, amennyiben a repiil6tér
altal megvaldsitott politika pozitiv pénziigyi hatdsokat eredményez a repiilStér-tizemeltetést illetSen. E tekintetben
az elemzést a tobb éves iizleti tervek alapjan egyes olyan kritériumokra figyelemmel kell elvégezni, mint a nettd
jelenérték és a bels6 megtériilési rta, amelyekhez az érzékenységelemzés csatlakozik. E tekintetben két elv
hizédik meg a repiilGtéren végzett beruhdzasok elemzése mogott: a pénzeszkozok ,valodi” dramldsanak figyelem-
bevétele, valamint az id6 értéke, e pénzeszkoz-dramldsok aktualizaldsa révén.

(158) Franciaorszag ugy itéli meg, hogy az mp2 termindl létrehozdsa tobbek kozott az alabbi kovetkezményekkel jart:

— egyes koltségek megoszldsa a két termindl kozott, ezdltal csokkentve a {6 termindlok koltségeit,

— egyes olyan beruhdzdsok megvalésitdsinak eltoldsa, amelyek koltsége kihat a bels6 megtériilési rdtdra, igy az
Eurépa check-in z6na, valamint az Eurdpa/Nemzetkozi beszdllocsarnok megépitése.

(*) A Bizottsdg 2010. janudr 27-1 2011/60/EU hatdrozata a C-12/08 (ex NN 74/07) szdm 4llami tdimogatdsrol — Szlovakia — Megéllapodds
a pozsonyi repiil6tér (Bratislava Airport) és a Ryanair kozott (HLL 27.,2011.2.1,, 24. 0.).
(*) Repiil6téri Tandcs, 2005. november 15.
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(159) A koltségek megosztdsa és egyes, az mp2 termindl altal eredményezett beruhdzdsok megvaldsitdsanak elhalasztdsa
kihat az utébbi vonatkozdsiban elfogadandé dijszabdsi szintre, valamint a bels§ megtériilési rita szdmitdsaba
épitett forgalomra.

(160) Ennélfogva Franciaorszdg agy itéli meg, hogy a repill6tér altal elfogadott megkozelités megfelel annak, amelyet
egy magdanszerepld vélasztott volna. Tényszertien tévesnek tekinti a PwC dltal készitett elemzést, mivel az azt
kifogasolja, hogy Franciaorszdg nem dolgozott ki ,az mp2 sajit feltevéseire épitett” tizleti tervet — e kifejezés
értelmét az emlitett iroda nem hatdrozza meg. Franciaorszag e tekintetben emlékeztet arra, hogy a koltségek
killonboz8 termindlok kilonboz8 haszndléi kozotti megoszlasira vonatkozd kérdések a repiilStér differencidlt
dijszabdsat érint§ elemzés korébe tartoznak, nem pedig az 4j termindlt érint§ projekt jovedelmezdségérdl szolo
tanulmanyhoz.

4. AZ FERDEKELT HARMADIK FELEK ESZREVETELEI
4.1. AIR FRANCE
4.1.1. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT BERUHAZASI TAMOGATASOK

(161) Az Air France el6adja, hogy bar a repiil6tér infrastruktirdinak korszersitése céljdbdl nydjtott tdmogatdsok
a Marseille-Provence repiiltéren jelenlevs valamennyi légifuvarozé szdmdra hasznosak voltak, a konkrétan az
mp2 termindlt célzé beruhdzdsi tdmogatdsok alkalmasak arra, hogy versenytorzuldst alakitsanak ki a mindkét
terminalt haszndl¢ légitdrsasigok kozott.

(162) Az Air France vitatja a Bizottsdg dltal az eljdrds meginditdsdrdl sz6l6 hatdrozatban rogzitett értékelést, amely
szerint az mp?2 termindl egyenl§ bandsmédot biztosit és nem jelent hatrdnyos megkiilonboztetést. A CCIMP azon
dontése folytdn, hogy a termindlt a ,pontbdl pontba” tipusti forgalom szdmadra tartja fenn, a nemzetkozi jaratokat
is tizemeltet§ és tobbek kozott dtszdlld utasokat is szdllité Air France kénytelen volt megosztani marseille-i
induldsi mtikodését a két terminal kozott, aminek eredményeként az Air France felhagyott az mp2 terminal
haszndlatdval. Az Air France szerint az mp2 termindl 2006. oktdbertSl kezd6d6 megnyitdsa a Ryanair dltal
tizemeltetett nemzetkozi jaratok eldtt bizonyitja az ezen légitdrsasdg szdmdra CCIMP részérdl biztositott
kedvezményes banasmddot. Ezenfeliil az Air France emlékeztet arra, hogy az mp2 termindl csak 200 féréhe-
lyesnél kisebb repiil6gépek szdmadra nyujtott szolgdltatdsokat, ami kizdrta az Airbus 321 tipusti gépeket, valamint,
hogy az Air Méditerranée tdrsasdg keresetet inditott a tribunal Administratif de Marseille el6tt annak érdekében,
hogy az mondja ki az mp2 termindl igénybevételi szabdlyzata e kikotésének Onkényességét és hatranyosan
megkiilonboztetd jellegét.

(163) Az Air France el6adja, hogy az mp2 termindl CCIMP éltal eredetileg elSirt timogathatésagi feltételeinek lathatéan
kizarélag annak biztositdsa volt a célja, hogy az Air France ne tarthasson igényt az Gj termindl hasznélatdra,
holott a repiil6tér gazdasdgi egyenstilya bizonyosan nem lett volna biztositva abban az esetben, ha az Air France
athelyezhette volna teljes tevékenységét az mp2 termindlra, ahol a dijazds szintje jelent@sen alacsonyabb volt.

4.1.2. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT MUKODESI TAMOGATASOK

(164) Az Air France el6adja, hogy lehetséges, hogy az dllam szdmdra beszedett, de a repulStér-izemeltetd részére teljes
egészében visszatéritett repiilStéri illeték szintje nem felel meg a repiilétér altal a kozhatalmi hatdskorok korébe
tartozé intézkedések finanszirozdsa érdekében ténylegesen viselt koltségeknek, és igy a Marseille-Provence
repilStér mifkodéséhez nytjtott tdimogatdsnak mindsiilhet.

4.1.3. A MARSEILLE PROVENCE REPULOTER ALTAL EGYES LEGITARSASAGOK RESZERE NYUJTOTT TAMOGATASOK
4.1.3.1. Az utasforgalmi dijak csokkentése a belfildi jaratokndl

(165) Az Air France nem vitatja a Bizottsdg dltal az eljards meginditdsar6l sz6l6 hatdrozatban szerepld azon megalla-
pitast, amely szerint a fapados terminal kialakitdsa megfelelhet a piaci igényeknek. Az Air France ugyanakkor
emlékeztet arra, hogy a repiil6tér tizemeltetSjének kell meggyzSdnie e projekt jovedelmez8ségérdl.

(166) Az Air France vitatja a Bizottsdg azon dllitdsdt, amely szerint megszokott egy magdn repillStér-iizemeltetd
esetében, ha magasabb dijakat probal elérni azon légitdrsasdgok utasforgalma utdn, amelyek olyan kényelmesebb
szolgdltatdsok nyujtdsa mellett dontenek, amelyek fogyasztoira jellemz$ a magasabb ,fizetési készség”. Az Air
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France el6adja, hogy nem jdrult hozzd a termindlon nydjtott, ,kényelmesnek” mindsitett szolgdltatds szintjének
meghatdrozdsihoz, és emlékeztet arra, hogy a repiilStér-tizemeltetSk altal az 1j, fapados légitarsasigoknak szant
4j termindlhoz valé hozziférés kapcsdn alkalmazott feltételek héatranyosan megkiilonboztetd jellege kapcsin
fogalmaz meg kérdéseket. Az Air France kifejti, hogy a termindlokat torténelmileg haszndlé tdrsasdgok gyakran e
termindlokon rekednek. Az Air France Ggy itéli meg, hogy a repiil6téren monopolhelyzetben 1év8 repiilGtér-
tizemeltet8k visszaélésszertien emelhetik dijaikat e foglyul ejtett tigyfélkorrel szemben, annak érdekében, hogy
vonzé dijakat tudjanak kindlni a fapados termindlokat haszndlé tigyfeleknek, amelyek konnyen &t tudjék helyezni
miuikodésiiket az egyik repiil6térrdl a mésikra.

(167) Az Air France ugy itéli meg, hogy a Marseille-Provence repiil6téren alkalmazott dijmértékek olyan szamviteli
dontésb6l erednek, amelynek egyetlen logikdja az, hogy el6nyben részesitsék az mp2 termindlt haszndld
tarsasdgokat. Az dltaldnos koltségek elosztdsdnak mddszere az Air France szerint lehetévé tette az mp2 termindlon
alkalmazand6 utasforgalmi dij mesterséges csokkentését. Az Air France azt szeretné, ha a Bizottsag okfejtésébe
beépitené azt a tény, hogy a repiilSterek a légitarsasigok szempontjabdl ,alapvetd infrastruktiirinak” mindsiilnek,
és ebbdl kovetkezden az iizemeltet6nek a nydjtott szolgdltatdsnak megfelel§ dijakat kell alkalmaznia
(a 2009/12[EK irdnyelv dltal is elSirt kotelezettség).

(168) Az Air France hangsilyozza, hogy tudomdsa szerint a CCIMP soha nem hozott olyan intézkedést, amely az
mp2 termindlon alkalmazott utasforgalmi dijmértékek visszamendleges djraértékelése alapjan fizetendd dijkiegész-
itések visszatérittetésére irdnyult. Az Air France rdmutat, hogy bdr a 2009. jalius 28-i végzést koveten az
ideiglenes intézkedés tirgydban eljaré Conseil d’Etat 20 %-os mértékben felfiiggesztette az mpl repiiltéren
alkalmazott utasforgalmi dijat, a CCIMP mindazonaéltal nem emelte meg az mp2 termindlon hatalyos utasforgalmi
dij osszegét. Az Air France emlékeztet arra, hogy mivel a Conseil d’Etat nem semmisitette meg az mpl
termindlon alkalmazandé dijakat (2011. jinius 27-i hatdrozat), az ideiglenes intézkedést elrendel§ végzésen
alapulé teljes 20 %-ot végiil a CCIMP részére fizették meg.

(169) Az Air France rdmutat, hogy a Bizottsdg egy kordbbi hatdrozatdban (*') megallapitotta, hogy fenndll a kozos
piaccal sszeegyeztethetetlen tdmogatdsi szabalyozds a repulStéri dijak olyan rendszere kapcsdn, amely a jdrat
célallomdsa szerint differencidlt (belfoldi/nemzetkozi). Az Air France emlékeztet arra, hogy mivel Franciaorszdg e
rendszert kizdr6 intézkedéseket fogadott el, a Bizottsdg nem kivant megfelel§ kiegészitd intézkedéseket hozni. Az
Air France ebbdl azt a kovetkeztetést vonja le, hogy a Bizottsdg kordbbi hatdrozata okafogyottd tesz minden e
szabélyozdssal kapcsolatos 1j vizsgdlatot.

4.1.3.2. Az 1j ditvonalak megnyitdsdval kapcsolatos dijak

(170) Bdr az Air France egyetért abban, hogy minden repiil6térnek ilyen 1épéseket kell tennie, a légitirsasdg mindazonal-
tal emlékeztet arra, hogy a repiil6térnek kell bizonyitania, hogy a koriiltekint§ piacgazdasdgi szerepl§ kritéri-
umdnak megfelel6en jart el. Ennek kapcsdn azt kell bizonyitania, hogy az intézkedés lejartakor biztositja
a befektetés megtériilését. A célnak tehdt a sajit bevételek novelésének kell lennie, nem pedig a régié turisztikai
litogatottsdga novelésének.

(171) Az Air France ehhez hozzdteszi, hogy az ilyen intézkedésnek ahhoz, hogy elfogadhaté legyen, étlathatonak,
hatrdnyos megkiilonboztetést6l mentesnek, degressziv jellegtinek és idében korldtozottnak kell lennie, annak
érdekében, hogy ne mindsiiljon az abban részesiil§ 1égi fuvarozé miikodési koltségei allami finanszirozasanak.

4.2. RYANAIR
4.2.1. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT BERUHAZASI TAMOGATASOK

(172) A Ryanair el6adja, hogy az mp2 termindl épitésére nyujtott beruhdzdsi tdmogatdsok a koriiltekint§ piacgazdasdgi
szerepl§ magatartdsanak korébe tartoznak.

(173) A Ryanair szerint a Bizottsdg elemzésének figyelembe kell vennie az mp2 termindl dltal eredményezett repiilésen
kivilli bevételeket, amelyek alapja a jarmdbérlés, a parkold haszndlati dija, az azon utasok részére vald értékesi-
tésbdl eredd kiegészitd iizleti bevételek, akik adott esetben betérhetnek az mp2 termindltél gyalog kevesebb, mint
egy percre taldlhaté f6termindl tizleteibe. A Ryanair ebbdl arra a kovetkeztetésre jut, hogy az mp2 terminal utasai
altal eredményezett repiilésen kiviili bevételek jelentdsen hozzéjarulnak a f8termindl jovedelmezdségéhez.

(*") A Bizottsdg 2009. janudr 28-i hatdrozata, E4/2007. sz. dllami timogatds, C(2009) 184 végleges.
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(174) A repiilStér bezdrdsa, amely kiegészitd koltségekkel jart volna (engedélyezési, szennyezés-mentesitési koltségek,
a mdr elvégzett beruhdzdsok alternativ koltségei), mikozben a repiil6tér eladdsi dra alacsony, s6t negativ lehetett,
nem volt gazdasdgilag relevans alternativa 2006-ban.

(175) A repill6tér édltal kovetett stratégia, amely hozzdjirult a forgalom és a bevételek novekedéséhez, valamint
a repulStér kihasznélatlan kapacitdsinak csokkentéséhez, hozzdjarult forgalmi értéke noveléséhez. A Ryanair
kifejti, hogy az mp2 termindllal kapcsolatos eszk6zok, és az elvégzett beruhdzdsok a PwC dltal hivatkozott érvvel
ellentétben eladds esetén értéket jelenthetnek.

4.2.2. AZ UTASFORGALMI DIJAK MEGALLAPITASA AZ MP2 TERMINALON

(176) A Ryanair el6adja, hogy az mp2 termindlon alkalmazand6 utasforgalmi dfjat megallapit6 hatdrozat nem tulajdo-
nithaté az dallamnak, a Stardust Marine tigyben hozott itéletben (*)) kialakitott itélkezési gyakorlatban
egyértelmtivé tett kritériumoknak megfelel6en. A Ryanair hangsilyozza, hogy a CCl-ket a francia jogszabalyok
a kozjogi személyek olyan sajitos tipusdnak tekintik, amelyekre az dllam ald rendeltség hidnya jellemzd (**).
A Ryanair vitatja tehdt a Bizottsdg hozzddlldsdt, amely pusztdn feltételezi a széban forgé intézkedés dllamnak
tulajdonithat6sdgdt azon tény alapjin, hogy a CCIMP dllami feliigyelet alatt dll, és emlékeztet arra, hogy
a Bizottsdgnak minden egyes esetben meg kell vizsgdlnia azokat a sajitos koriilményeket, amelyek megalapoz-
hatjdk az intézkedés dllamnak tulajdonithat6sdgat.

(177) A Ryanair ehhez hozzdteszi, hogy a CCIMP esetében Franciaorszdg nem lehetett kezdeményezgje, illetve nem jart
el oly médon, amellyel arra osztonozte a repiilteret, hogy elfogadja a vitatott intézkedéseket. A Ryanair elGadja,
hogy ezzel ellentétben a DGAC ismételten elutasitotta a CCIMP altal elfogadott dijmértékeket (*%).

(178) Mésodlagosan a Ryanair elSadja, hogy az mp2 termindlon az utasforgalmi dfjak megdllapitdsa megfelel
a kortiltekintd piacgazdasdgi szerepl§ tesztnek. A Ryanair el6adja, hogy elemzésében a Bizottsdg tobb okbdl nem
alkalmazta helyesen, a Birosdg kovetelményeinek megfelelGen (*) a kortiltekint$ piacgazdasigi szerepld tesztjét.

(179) El8szor, a Bizottsdg elsddlegesen elmulasztotta Osszehasonlitani a Marseille Provence repiilStéren alkalmazandé
dijakat a piaci drral. A Ryanair benyujtott egy tanulmdnyt, amely szerint a repiilStéri szolgaltatdsok piaci dra az
Eurépa egészében taldlhaté hasonlé magdnrepiilStereken fizetett drakkal valé Gsszehasonlitds alapjén dllapithatd
meg. A tdrsasdg a lutoni, eastern midlands-i, prestwicki és liverpooli repiilGterekkel valé osszehasonlitdst
haszndlja. Allitisa szerint e repiilStereket dllami timogatdsok és koltségvetési hozzdjarulasok nélkiil iizemeltetik,
tovabba az dltala ott fizetett drak dtlagosan hdromszor alacsonyabbak, mint a Marseille Provence repil6tér drai.
A Ryanair ebbdl arra kovetkeztet, hogy az altala a Marseille Provence repiilGtéren a repiil6téri szolgaltatsokért
fizetett dr nem alacsonyabb ezen szolgdltatdsok piaci drdndl, valamint, hogy ily médon a fizetett dr nem
tartalmaz dllami tdmogatasi elemeket.

(180) Mdsodszor, a Bizottsdg szdmitdsaiba beépitette a vissza nem tériil6 koltségeket, ahelyett, hogy értékelését csak
a hatdrkoltségekre alapitotta volna. A Ryanair e tekintetben emlékeztet arra, hogy a Marseille Provence repiilGteret
1922-ben épitették, és azt a légikozlekedés liberalizaldsa el6tt tobbek kozott az édllam dltal kozszolgdltatds
formdjdban finanszirozott regiondlis kozlekedés céljdra, illetve az erdétiizek ellen gépek bazisaként haszndltdk.
A Ryanair ehhez hozzdteszi, hogy annak érdekében, hogy kezelje a rogzitett forgalom 2001 és 2003 kozotti
visszaesését, a repiil6tér a fapados tdrsasigok el6tti megnyildsra irdnyulé stratégidt kovetett, kialakitva egy
kifejezetten az e tdrsasdgok haszndlatdt szolgdlé termindlt. A Ryanair emlékeztet arra, hogy tobb éven keresztiil §
jelentette a forgalom tobb, mint 40 %-dt a repiilStéren. A Ryanair elGadja, hogy a regiondlis repiilterek alacsony
vonzerdt jelentenek a légitdrsasigok szdmdra, amelyek mdr csak azért is jogosan vdrnak a repiilGterekkel
folytatott targyaldsoktdl alacsony dijmértékeket, mivel jelents mennyiségii utast hoznak a repiilStérre. A Ryanair
emlékeztet arra, hogy a Bizottsdg a tdmogatds fenndllisinak megallapitdsa érdekében azt a helyzetet koteles
figyelembe venni, amely az intézkedés kedvezményezett szdmdra tortén$ biztositdsa idGpontjdban dllt fenn.
A Ryanair el6adja, hogy a jelen tigyben abban az idépontban, amikor elkezdte m(ikodését a Marseille Provence
repiil6téren, figyelemmel az éltala a szallitott utasok szdmadra vonatkozoban véllalt szerzGdéses kotelezettségekre,
a repill6tér iizemeltetSje megalapozottan vdrhatta a forgalom jelentds novekedését a Ryanair repiilGtéri
jelenlétének koszonhetSen. A Ryanair elSadja, hogy a tilkapacitdssal rendelkezd kis regiondlis repiilStereken
fennallo gazdasdgi helyzet eltér a Birdsdg dltal a Charleroi-iigyben hozott itéletben elemzettsl, igy dgy kell

(*») ABirosdg C-482/99. sz. Franciaorszdg kontra Bizottsdg tigyben 2002. méjus 16-dn hozott itélete (EBHT 2002., -4397. 0.).

(*) A Ryanair ezen érv alitdmasztdsa érdekében a Conseil d’Etat 1992. jinius 16-i 351 654. sz. itéletére hivatkozik.

(**) A Ryanair e tekintetben az eljirds meginditdsardl sz6l6 hatdrozat azon pontjaira hivatkozik, amelyek a visszamendéleges dijmértékek
alkalmazdsabol ered§ visszatéritések CCIMP dltali be nem szedésére, Franciaorszag ismételt, a belf6ldi jaratok esetében a csokkentett
dijak megsziintetésére irdnyulé felhivasaira, valamint a CCIMP részére egy Franciaorszag el6zetes engedélye nélkiil bevezetett marketing-
tdmogatdsra vonatkoznak.

(*) A Ryanair a Torvényszék T-196/04. sz. Ryanair kontra Bizottsdg iigyben 2008. december 17-én hozott itéletére utal.
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tekinteni, hogy ahhoz, hogy a koltségelemzést alkalmazni lehessen rdjuk, azt adaptdlni kell. A kizdrdlag
a Ryanairrel kotott szerz8désekhez kapcsolodé hatdrkoltségek és hatdrhasznok figyelembevétele a koriiltekintd
piacgazdasdgi szerepld magatartdsdt titkrozné. A Ryanair hozzdteszi, hogy a Ryanair megérkezése el6tt végzett
beruhdzasokhoz és a fix mikodési koltségekhez kapcesolodé koltségeket nem szabad figyelembe venni. A Ryanair
rdmutat tovdbbd arra, hogy a repil6tér dltaldban vett nyereségessége vagy veszteségessége nem relevéns
a légitdrsasdg szdmdra nyujtott tdmogatds fennallasa szempontjdbol.

(181) A Ryanair elGadta, hogy a Bizottsdg altal a koriiltekint6 piacgazdasdgi szerepld teszt alapjan végzett koltsége-
lemzés hibds, mivel nem veszi figyelembe az mp2 termindlon nydjtott szolgaltatds szintjét, amely alacsonyabb,
mint a hagyomdnyos tdrsasigok részére nyujtott szolgdltatds, és igy a hatdlyos dijazdsi szintnek felel meg.
A Ryanair el6adja, hogy az mp2 termindl csak alapszinti infrastruktirat nydjt (*%), és jéval kisebb utasonkénti
felilletet kinal, mint a f6termindl (1,66 m? és 6,06 m?). A Ryanair szerint a fapados légitdrsasdigoknak nem kellene
megfizetniiik az azon szolgéltatdsoknak megfelel§ koltségeket, amelyeket nem haszndlnak, vagy amelyeket kisebb
mértékben vesznek igénybe, mint a hagyomdnyos tdrsasigok (*’). A Ryanair emlékeztet arra, hogy poggydsz-
koltséget alkalmaz, amelynek célja, hogy arra 6sztonozze utasait, hogy ne regisztrdljanak csomagokat, és ennek
eredményeként a Ryanair utasainak csak 1/3-a regisztrdlja csomagjait. Ezenfeliil, a Ryanair utasai maguk regiszt-
rdljak csomagjaikat a check-in pontoktdl az ellendrzési pontig, ezéltal feleslegessé téve a repuilStéri infrastruktirat.
Osszehasonlitésként a Ryanair kiemeli, hogy az Air France intenzivebben veszi igénybe a csomagok repiil6téri
atvételéhez kapcsolddo foldi kiszolgalasi szolgaltatdsokat.

(182) A Ryanair elGadja, hogy a Marseille Provence repiilGtéren taldlhaté legnagyobb gépeket iizemelteti, aminek
eredményeként a repiil6tér elkeriili a kis gépek tizemeltetése altal az utasok szdmdahoz viszonyitott alternativ
koltségeket. A Ryanair hangstlyozza, hogy 25 perces roticiok alapjan mikodik, mig az Air France-hoz hasonld
hagyomdnyos tdrsasigok 45 és 60 perc kozotti rotcioval rendelkeznek. Marpedig a csokkentett roticiés id6
lehetdvé teszi a foldi felilletek repiilégépek és utasok dltali hasznalati idejének korldtozdsdt. A Ryanair emlékeztet
arra, hogy az mp2 termindl hasznélati feltételei egyebekben a C tipusd, potencidlisan 200 férdhelyig terjedd és
csokkentett rotdcios ideji repiil6gépek haszndlatinak kovetelményén alapulnak.

(183) Végil a Ryanair azt kifogdsolja, hogy a Bizottsdg hatdrozatdban nem veszi figyelembe a Ryanair repulStéri
jelenlétéhez kapcsolodd porzitiv externdlidkat, vagyis azt, hogy ldtogatottsigaval nd az infrastruktira értéke,
figyelemmel az e repiil6térrél elGszor kiszolgdlt utvonalak iizemeltetésével jaré kockazatokra. Ezenfeliil, a Ryanair
el6adja, hogy egy légitdrsasig jelenléte a repiil6téren ongerjeszté hatdssal jar, amelynek eredményeként né az
utasok szdma e repiiltéren, igy ott javul a kereskedelmi és szdllitdsi infrastruktira is, ami tovdbb erdsiti
a repill6tér vonzerejét. A Ryanair hangsilyozza, hogy szerz8déses kotelezettséget vallalt arra, hogy bizonyos
szdmu utast a marseille-i repiilGtérre szallit, ezdltal hozzdjdrulva az ilyen externdlidk létrejottéhez, ahogy azt
bizonyitja egyrészt a forgalom novekedése a repiilGtéren és kiilonosen az mp2 termindlon, mdsrészt pedig az e
repiltérrél miikodd légitarsasigok szdmdnak novekedése. A Ryanair ezenkivill hangsilyozza, hogy az ilyen
tipusi  kotelezettségvillalds eredményeként a légitarsasdgra terhelik az dtvonal {izemeltetésével kapcsolatos
valamennyi kockdzatot, és az indokolttd teszi, hogy a repiil6tér alacsonyabb megtériilési ratat fogadjon el beruhé-
zdsdval kapcsolatban, mint amelyek ilyen kotelezettségvallaldsok hidnydban igényelne.

(184) A Ryanair arra 0sztonzi a Bizottsdgot, hogy elemzésében fogadja el a ,kozos kassza” megkozelitést, amelynek
eredményeként egyben veszik figyelembe a repiiléssel kapcsolatos bevételeket és a valamely légitarsasdg repiilGtéri
jelenléte altal eredményezett kereskedelmi bevételeket. A Ryanair e tekintetben megjegyzi, hogy jaratonként tobb
utast szallit, mint az Air France, és hogy ,pontbdl pontba” jaratokat mtikodtet, amelyek kapcsan dgy véli, hogy az
utasok inkdbb generdlhatnak kereskedelmi bevételeket, mint a tranzitutasok. A Ryanair végiil hangstlyozza, hogy
a Marseille Provence repiilGtéren valé miikodésének megkezdése Ota szdmos kiskereskedelmi iizlet és jarmdbér-
léssel foglalkozé tdrsasdg bontakozott ki az mp2 termindlon, valamint, hogy az e tevékenységek éltal eredmé-
nyezett repiilésen kiviili bevételek hozzdjarulnak e terminal jovedelmez§ségéhez.

(185) A Ryanair végiil el6adja, hogy az, hogy az mp2 termindlon rogzitett koltségek megfelelnek a koriiltekintd
piacgazdasagi szerepl§ tesztnek, azt bizonyitja, hogy nem torténik meg a repiilStér-tizemeltet§ szdmdra biztositott
dllami forrdsok redisztribiiciéja a Ryanair részére. Ha esetleg bizonyitdst nyerne a repulStér részére nyujtott
tdmogatas fenndlldsa, a Ryanair vitatja, hogy ennek alapjan azt kellene megéllapitani, hogy annak & volt a végsé

kedvezményezettje.

(**) A Ryanair emlékeztet arra, hogy az mp2 termindl nem tartalmaz mérvényjellegli boritdst, dlmennyezetet, a beszdlldsi kapuk feletti
monitorokat, csomagszallitasi eszkozoket a f6csarnokig, poggydszkocsikat, vardkat, informécios pontokat, mozgélépesét és mozgdszd-
nyeget, valamint utasfolyosokat.

(*) A Ryanair ezen éllitds aldtdmasztdsa érdekében a CAA UK 2011. mdjus 27-i, a Ryanair dltal a gatwicki repiil6téren hitrdnyosan
megkiilonboztetd modon alkalmazott dijjal kapcsolatos hatarozatdra hivatkozik.
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(186) A Ryanair ezt kovetSen elGadja, hogy az mp2 termindlon alkalmazott dijak semmiképpen sem szelektiv jellegtiek,
mivel a Bizottsig nem bizonyitotta, hogy a Ryanair kedvezsbb feltételekben részesilt, mint a marseille-i
repilStéren jelenlévd egyéb tdrsasigok. A Ryanair hangsilyozza, hogy e kovetkeztetéshez nem elég azt megalla-
pitani, hogy kilonbozd dijazdsi szinteket alkalmaznak a kilonboz8 légitirsasdgok esetében, hanem
a Bizottsignak figyelembe kell vennie a repulStér altal az egyes tdrsasigok részére nyujtott szolgdltatdsok
koltségét, valamint az egyes tdrsasigok altal generdlt pozitiv externdlidkat és repiilésen kiviili bevételeket.
A Ryanair emlékeztet arra, hogy iizleti modellje eredményeként minden jdrattal tobb utast szallit, mint a tobbi
tarsasdg, és hogy a repill6tér dltal az elkeriilt alternativ koltségek tekintetében elért ezen megtakaritisnak meg kell
jelennie a Ryanairrel szemben alkalmazott dfjmértékekben is.

(187) A Ryanair végill el6adja, hogy a belfoldi jdratok és a nemzetkdzi jératok kozotti differencialt dijmértékek
alkalmazdsa az EUMSZ 102. cikk értelmében vett visszaélésszer(i hdtranyos megkiilonboztetést jelentenek, mivel
az a repiil6tér dontésébdl ered, figyelemmel annak domindns helyzetére az infrastruktira rendelkezésre bocsitdsa
terén. A Ryanair elGadja, hogy az utasok részére nyujtott szolgiltatisok alapvetSen nem kiilonboznek
a céldllomdsra (belfoldi, nemzeti, nemzetkozi jirat) tekintettel, valamint, hogy a nemzetkozi utasok uti
okmdnyainak ellen6rzése az dllami hatdskorok része, igy azt nem a repiil6téri dijakbdl kell finanszirozni.
A Ryanair sajndlja, hogy Franciaorszdg nem terjesztette ki a nemzeti jiratok és a schengeni jdratok kozotti
differencidlds kapcsdn tett megéllapitdst a schengeni 6vezeten kiviili jaratokra, amelyekre 56 %-kal magasabb difjat
alkalmaznak a f6termindlon. A Ryanair kifejti tovabbd, hogy e differencidldsi mechanizmus édllami tdimogatdsnak
minGsiil. A Ryanair hangstilyozza, hogy az Air France és a hozzd kapcsolodd tdrsasigok tobbségében belfoldi
jaratokat tizemeltetnek, és igy elényre tesznek szert a dijmértékek differencidldsdnak rendszere révén. Kovetkezés-
képpen a Ryanair azt kéri a Bizottsdgtol, hogy a jelen vizsgdlat targyat képezd intézkedések kozé vegye be az Air
France részére nyujtott, a schengeni jdratok és a schengeni 6vezeten kivilli jdratok dijazdsdnak eltérésébdl eredd
elényt, annak érdekében, hogy kartéritést tudjon igényelni a francia birésagok el6tt.

(188) A Ryanair kiegészit§ informdcidkat terjesztett el az AMS-t, és a Bizottsdg dltal elvégzendd elemzést illetSen.
A Ryanair el6adja, hogy az AMS-szerz8désben a tdmogatds fenndlldsit a tobbi intézkedéstdl elkiiloniilten kell
értékelni. Ugyanakkor ha a Bizottsdg gy dontene, hogy egyiittesen értékeli a Ryanairre vonatkozé feltételeket
a repiil6téren, a Ryanair gazdasdgi elemzést javasol, és megéllapitja, hogy ennek alapjén az AMS-szerz6dés rovid
tdvon nyereséges volt a repiil6tér szdmdra.

4.3. CCIMP
4.3.1. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT BERUHAZASI TAMOGATASOK

(189) A CCIMP egyetért Franciaorszag azon érveivel, amelyek szerint az eléviilt tdimogatdsokat, illetve a nem gazdasdgi
tevékenységek finanszirozdsdra nyujtott timogatdsokat nem lehet dllami tdmogatdsoknak mindsiteni. A 2005. évi
irdnymutatdsok hatélybalépését megel6z8en nyujtott dllami finanszirozdsok semmiképpen sem tekinthetdk allami
tdmogatdsoknak az 1994. évi kozlemény alapjin. Mésodlagosan, az dllami tdimogatdsnak mindsiilé timogatdsok
osszeegyeztethetdek az EUMSZ szabdlyaival, kiilonosen az EUMSZ 107. cikk (3) bekezdésének c) pontja alapjan.
A CCIMP az irdnymutatdsokban eldirt feltételek, tobbek kozott az ardnyossdgi és szitkségességi feltételek alapjin
a vizsgalt timogatdsok Osszeegyeztethetéségét illetden osztja Franciaorszag véleményét.

(190) A CCIMP hangstlyozza az Gj termindl kozvetlen és kozvetett gazdasdgi hatdsdt a marseille-i régiéban, valamint
annak szerepét a kozponti repiilSterek torléddsainak csokkentésében, az eurdpai teriileti kohézidban és
a repiil6téri kapacitdsok megerdsitésében a tultelitettség kockazata elleni kiizdelemben (*¥).

(191) A CCIMP dagy itéli meg, hogy az 0j termindl kialakitdsa elengedhetetlen volt a hagyomdnyos, gazdasigi
modelljitknek meg nem felel§ jellemzdkkel rendelkezd infrastruktdrdkat ritkdn igénybe vevd low cost tarsasdgok
letelepedésének lehetdvé tétele érdekében. A CCIMP emlékeztet arra, hogy kizdrdlag a fapados terminal
létrehozdsa tette lehetévé a low cost tdrsasagok igényeihez val6 kozelitést az dtlathatdsdg és megkiilonboztetés-
mentesség feltételeinek tiszteletben tartdsa mellett.

4.3.2. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT MUKODESI TAMOGATASOK

(192) A CCIMP a Franciaorszdg altal elGadott észrevételekhez hasonléan kiemeli, hogy az Gsszesen [...]* millié EUR
oOsszegli pénzmozgasok a repilStér altalanos szolgdlata részére szolgdltatasok ellenében nydjtott juttatdsokat
érintik. Hangsulyozza, hogy a forrdsokat illetéen semmilyen pénziigyi utalds nem tortént a CCI részérdl
a Marseille Provence repiiltér felé. Emlékeztet arra, hogy a Marseille Provence repiilStér, minden mds, a régiéban
jelen 1évé véllalkozdshoz hasonldan koteles megfizetni a kereskedelmi és iparkamarai koltségekre vonatkozd adét,
amelyet 2010-ben 213 553 EUR 0Osszegben teljesitett.

(**) Lisda 18.ldbjegyzetet.
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4.3.3. AZ UTASFORGALMI DIJAK MEGALLAPITASA AZ MP2 TERMINALON

(193) A CCIMP emlékeztet arra, hogy az mp2 fapados termindl egyszerdsitett szolgdltatdsokat nydjt, és differencialt
dijmérték-kinalatot biztosit, valamint megerdsiti, hogy valamennyi koltséget figyelembe vettek e dijak meghatéro-
zdsandl. A CCIMP ebbdl azt a kovetkeztetést vonja le, hogy a Marseille-Provence repiil6tér hivatkozhat
a koriiltekint8 gazdasagi szerepld elvére az egyes termindlokon alkalmazott differencialt dijmértékek fennalldsanak
igazoldsa érdekében.

(194) A CCIMP dgy itéli meg, hogy az mp2 termindl jovedelmezdségi ratdjanak szamitdsa érdekében alkalmazott dn.
,hozzdjaruldsos” médszer az egyetlen, amely lehetévé teszi valamely tdrsasdg egyik termindlrdl a mdsikra valé
atkoltozésének figyelembevételét, azzal Osszefiiggésben, hogy a méretgazdasdgossdg a koltségek stabilitdsaval jar,
mig azok megosztdsa csokkenést eredményez a f8termindlon. Emlékeztet arra, hogy az mp2 termindl kialakitdsa
azzal a kovetkezménnyel jart, hogy megosztottak egyes koltségeket a két termindl kozott, és ennek eredményeként
csokkentek a f8termindlok koltségei, valamint elhalasztottdk bizonyos beruhdzdsok megvaldsitdsit (az Eurépa
check-in zéna és az az Eurpa/Nemzetkozi beszdlldcsarnok megépitésének elhalasztésa).

4.3.4. AZ UJ UTVONALAK BEINDITASAT OSZTONZ® INTEZKEDESEK

(195) A CCIMP kijelenti, hogy a reptl6tér latogatottsiganak fokozdsdt tobbek kozott Gj ttvonalak megnyitdsa révén
célzé fejlesztési tervet fogadott el. A CCIMP szerint az osztonzé intézkedések e cél elérésére irdnyulnak,
a repilltér-tizemeltet6k rendes gyakorlatdinak megfelelGen, ahogy arra a Bizottsdg is rdmutatott a manchesteri
repiil6térre vonatkozé hatdrozatiban (*). A CCIMP szerint a kialakitott mechanizmust minden, az EUMSZ
107. cikk értelmében vett timogatdstol mentes kereskedelmi gyakorlatnak kell tekinteni, mivel a rendszer nyitott,
hétranyos megkiilonboztetéstdl mentes, és objektiv kritériumok alapjin korldtozott ideig van hatalyban.

(196) A CCIMP elSadja, hogy a tdmogatdsnak mindsitést azért is el kell vetni, mert a rendes piacgazdasdgi koriilmények
kozott mitkodd kortiltekintd gazdasagi szerepld ugyanezen feltételek mellett jarhatott volna el. A CCIMP szerint
az elfogadott mddositdsok a repiil6tér jovedelmezdségének maximalizdldsdra irdnyuld célhoz illeszkednek, és
a Cocoéco 2009. szeptember 14-i iilésének el6készits irataiban szerepld iizleti terven alapulnak. E tanulmdnynak
a Franciaorszdg vélaszdban ismertetett aktualizdlt valtozata aldtdmasztja az intézkedés jovedelmezdségét.

(197) A CCIMP ehhez hozzdteszi, hogy figyelemmel a rendes piaci gyakorlatra, amely alapjin magatartdsat értékelni
kell, a bevezetett mechanizmus tovabbra is ésszerd.

4.3.5. MARKETINGTAMOGATASOK — AZ AMS-SZEL KOTOTT SZERZODES

(198) A CCIMP elSadja, hogy koriiltekintG piacgazdasdgi szerepl6ként jar el, amikor megkototte a szerzédést az
AMS-szel. Kiemeli, hogy nyilvanvaléan ardnyos és ésszerti drat fizetett a nyujtott szolgéltatdsokért, figyelemmel az
dgazati gyakorlatra, és vitatja az Air France altal benyujtott tanulmany relevancidjat, amely csak az altalanos
jellegli honlapokra vonatkozik. A CCIMP emlékeztet arra, hogy ezzel ellentétben a Ryanair honlapjan kiemelt
termékek a repiilGjegyeket keres§ internetezdk széles kozonségét célozzdk meg.

(199) A CCIMP kiemeli, hogy mivel a cél az mp2 termindl forgalmanak, konkrétabban pedig a jelentSs véasarléerével
rendelkez8 nemzetkozi utasok forgalmanak novelése volt, kizdrlag a célzott reklimtevékenység volt megfeleld.
A CCIMP szerint kizdr6lag Ryanair honlapja kindlta a reklimok maximdlis lithatdsdgdt és hatékonysdgat.

(200) A CCIMP emlékeztet arra, hogy az AMS-szerz8dés szallitott utasok szdmdra vetitett éves koltsége 2010-ben
[...]* EUR.

(*) 1999.junius 14-i manchesteri repiil6tér hatdrozat, NN 109/98.
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4.4, AZ EUROPAI LEGITARSASAGOK SZOVETSEGE
4.4.1. A CCIMP RESZERE NYUJTOTT TAMOGATASOK

(201) Az Eurdpai Légitdrsasigok Szovetsége (Association of European Airlines, AEA) emlékeztet arra, hogy tdmogat
minden olyan intézkedést, amely hozzdjirulhat a regiondlis fejlédéshez, azonban a kis regiondlis repiilSterek
részére nyujtott tdmogatds nem jdrhat versenytorzit6 hatdssal. Az AEA szerint a légi kozlekedési dgazatot olyan
tevékenységi teriiletnek kellene tekinteni, amelyen minden, akar szabalyozasi, akdr pénziigyi beavatkozds verseny-
torzité lehet. A kis regiondlis repiilterek részére nydjtott timogatdsok tehdt csak abban az esetben fogadhatdk el,
ha hdtranyos megkilonboztetés nélkiil el6nydsek valamennyi haszndlé szdmdra, és nem eredményeznek
torzuldsokat az azonos vonzaskorzetben taldlhaté repiil6terek kozott.

(202) Az AEA el8adja, hogy olyan eurdpai szintl kotelez§ keretet kell elfogadni a légi kozlekedési dgazat egészét
illet6en, amely meggatolja az ellendrizetlen tdmogatdsokat és garantdlja a versenyfeltételeket a gazdasdgi szerepl6k
kozott. Annak az infrastrukturdlis tdimogatasok felhasznaldsi vizsgdlatt6l figgd vizsgalatdnak elvén kell alapulnia,
és nem részesitheti el6nyben a forgalom olyan régidkba helyezését, ahol a kereslet kevéssé dinamikus.

4.4.2. AZ MP2 TERMINAL DJMERTEKEINEK DIFFERENCIALASA

(203) Az AEA tdmogatja azt az elgondoldst, amely szerint egy repulStér differencidlhatja infrastruktdrdjat
a haszndléknak nyujtott szolgaltatdsoktdl fiiggSen. Az AEA ugyanakkor rdmutat, hogy ebben az esetben
a repiilGtérnek tiszteletben kell tartani az dtlathatsdg és a koltségekhez kapcsol6dis elvét a dijak szdmitdsa soran.
A gyakorlatot illetGen az AEA elGadja, hogy egyrészt a kozos infrastruktiira haszndlatdhoz kapcsolddd koltségek,
mésrészt pedig a sajitos infrastruktira hasznalatdhoz kapcsol6dd koltségek megkiilonboztetésérdl van szd. Az
AEA szerint valamennyi légitirsasignak ugyanazon dijmértékeket kellene fizetnie a kozponti infrastruktirdk
hasznélata utdn (kifutépalyak, parkold, repiilésbiztonsigi berendezések, biztonsdgi ellendrzés, poggyaszkezelés,
kornyezetvédelmi adok, illetve adott esetben az a zajdrtalmat terhel§ adék). A termindl és kiszolgdldsi dijak
termindlonként eltérhetnek, a légitarsasigok részére nyujtott szolgdltatdsok minéségétdl fiiggben, és azokat
a felmeriilt koltségek alapjan kell meghatdrozni.

(204) Az AEA azt is el6adja, hogy a korldtozott szolgdltatdsokat biztosité termindlhoz valé hozzéférést nem szabad
a fapados tdrsasdgokra korldtozni, hanem annak nyitottnak kell lennie valamennyi légitdrsasdg szdmdra,
a hdtranyos megkiilonboztetés tilalma elvének megfelelGen.

(205) Annak biztositdsa érdekében, hogy ne dlljon fenn versenytorzitds az azonos repiilGtéren jelenlévd légitdrsasigok
kozott, az AEA hangsilyozza, hogy a repilStér-tizemeltet6k nem novelhetik a terheket a f6termindlon annak
érdekében, hogy kompenziljdk a korldtozott szolgdltatdsokat nydjté termindlhoz kapcsolddd koltségeket.

4.4.3. INDULASI TAMOGATASOK

(206) Az AEA el6adja, hogy e mechanizmusok valddi nyertesei a légitdrsasagok, mivel az csak kozvetve jelent elényt
a regiondlis repiilSterek szdmdra. Az AEA szerint ilyen tdmogatdsokat nem lenne szabad nydjtani azon Gtvonalak
szdmdra, amelyeken mdr makodik egy masik légitdrsasig. Az AEA dlldspontja az, hogy az ilyen jdrat nem
tekinthet§ ,djnak”, amennyiben mar mdkodik egy azonos dtvonal az ugyanabban a vonzaskorzetben taldlhat6
repulStérrdl. Az AEA kiemeli, hogy idedlis esetben az egymdstdl kevesebb, mint 100 kilométerre, vagy TGV-n
120 percnél rovidebb utazdson beliil taldlhat6 repiilStereket kell azonos vonzaskorzetbe tartozénak tekinteni.

(207) Az AEA dllaspontja szerint 3 év rendkiviil hosszi idtartamnak tekinthet$ egy induldsi timogatds szempontjdbol.
Az AEA kifejti, hogy egy ttvonal életképessége csak néhdny hénap, de legfeljebb egy év utdn valik egyértelmdivé.
Az AEA hangstlyozza, hogy a tdmogatds nem fedezheti a visszatéré mtikodési koltségeket, mint a gépek amorti-
zdcibja, a gépek bérlésének koltségei vagy a repiil6téri infrastruktira hasznalatanak koltségei.

(208) Az AEA szerint az induldsi tdmogatdsok nem vehetdk igénybe egyiitt mds, ugyanazon utvonal iizemeltetéséért
nydjtott tdmogatdsokkal. Az AEA el6adja, hogy szankciés mechanizmusokat kell alkalmazni azon fuvarozéra,
amely nem tartja tiszteletben a szerz8déses kotelezettségvallaldsokat. Az AEA hangsilyozza, hogy a légi
kozlekedési dgazatban nydjtott tdmogatdsoknak mindig korldtozé jelleglinek kell lenniiik, és azok csak eseti
vizsgdlat alapjin engedélyezhetSk.
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(209) Az AEA szerint a tdmogatdsokat csak dtlathaté és megkilonboztetésmentes eljards alapjan lehet nydjtani. Az
induldsi tdmogatds nyujtdsdnak feltételeit kozzé kell tenni az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban. Ezenfelill az AEA
rdmutat, hogy a teriileti 6nkormdnyzat vagy regiondlis repiil6tér altal nydjtott valamennyi tdmogatdst be kell
jelenteni az érintett tagdllamnak, legalabb hirom hénappal a hatélybalépése el6tt, és az utobbi donti el, hogy kell-
e arrdl értesiteni az Eurdpai Bizottsigot. A bejelentett tdmogatds kapcsin az AEA hangsilyozza, hogy
emlékeztetni kell a helyi onkormdnyzatokat arra, hogy minden, az Eurdpai Bizottsdg jovdhagydsit megel6z8en
kifizetett timogatds jogellenes.

4.5. AIRPORT MARKETING SERVICES

(210) Az AMS el6szor elGadja, hogy a 2006. méjus 19-i szerz8dés megkotésére vonatkozd dontés nem tulajdonithatd
a francia dllamnak. Az AMS rdmutat, hogy bdr a repil6téri dijakra vonatkozé barmilyen dontés meghozatala
elétt a Cocoéco keretében az dllammal folytatott konzulticié az e dontések betudhatdsdganak bizonyitdsa
szempontjdbdl relevans jel, ez nem dll a marketingszolgaltatisok vasarlasat illet§ dontésre. Az AMS elGadja, hogy
a marketingszolgéltatdsok vdsdrldsa semmilyen médon nem kapcsolddott az alkalmazandé repiiltéri dijakra
vonatkozé dontéshez, és nem kiilonbozik barmely mds rekldmfeliilet-vasarldstol. Az AMS emlékeztet arra, hogy
a Chambre de Commerce et d'Industrie dontései allamnak valé betudhatésdgdnak megalapozdsat célzé bizottsagi
elemzés alapjat képez$ organikus kritérium a Stardust Marine tigyben hozott itéleten alapuld itélkezési
gyakorlatban (*) kialakitott kovetelményekre figyelemmel nem elégséges.

(211) Az AMS ezt kovetGen arra hivatkozik, hogy a reklamfeliilet-vasarlasi szerz6dés megkotése megfelel a koriiltekintd
piacgazdasigi szerepld magatartasinak. Az AMS hangsiilyozza, hogy e szerz8dés hasonl6 a liverpooli vagy az
Oslo Rugge maganrepilSterek dltal kotott szerzédésekhez, amelyek kétségkiviil koriiltekintS piacgazdasdgi
szerepl6ként jartak el. Az AMS kiemeli, hogy semmilyen hétranyos megkiilonboztetést nem alkalmaz az 4llami
repiilGterek és a magdnrepiilSterek kozott, valamint, hogy az alkalmazott dijmértékek nyilvanosak és konnyen
elérhet8ek internetes honlapjan.

(212) Masodlagosan az AMS el6adja, hogy a kért dijmértékek megfelelnek a piaci drnak. Az AMS kiemeli, hogy a dijmér-
tékeket a 2004-ben a WPP marketingszolgaltaté tdrsasdg Mindshare lednyvdllalata dltal a Ryanair kérésére
készitett tanulmdny alapjan dllapitottdk meg. Az AMS ehhez hozzéteszi, hogy a Hertzhez és a NeedaHotelhez
hasonl6 partnerek megvésdroljdk az internetes honlapon taldlhat6 reklimhelyeket sajit szolgaltatdsaik promdci-
6jahoz, valamint, hogy az e szereplékkel kotott szerzédések lehet6vé teszik a piaci dr pontosabb megallapitdsit.
Az AMS végiil el6adja, hogy olyan dijkindlatot alakitott ki az online reklimmegjelenités szadmitdsdnak standard
modszere alapjdn, amely lehetdvé teszi a Ryanair honlapjdn valé megjelenés értékének megéllapitdsat. A dijmér-
tékeket az ezer ,oldalletoltés” (page impression) koltségei alapjdn allapitottdk meg, a litogatottsdg mértéke pedig
a legtobb elhelyezési szolgéltatds vonatkozdsdban meghatdrozza az drtartomanyt.

(213) Az AMS elBadja, hogy az Air France benyujtott egy osszehasonlitdst az AMS szerzédés aldirdsanak idGpontjdban,
vagyis 2006-ban fenndllé drajinlata és a Viamichelin 2011-es drajinlata kozott, mig a Marseille Provence
repilStér — helyesen — a Viamichelin 2006. évre sz6l6 arajanlatdra alapitotta osszehasonlitdsat. Figyelemmel arra,
hogy a marketingszolgaltatdsok drajanlatai atlagosan hatévente médosulnak, az AMS gy itéli meg, hogy az Air
France altal végzett osszehasonlitdsok nem relevansak.

(214) Az AMS elBadja, hogy a Marseille Provence repiilStéren kiilonosen el6nyds kereskedelmi feltételeket kindltak. E
tekintetben az AMS emlékeztet arra, hogy a dijmértékeket 2006 és 2011 kozott befagyasztottdk, a Ryanair
honlapjdnak 2005. dprilisi ldtogatottsdga alapjan, mikozben e szdm a valésdgban a 2005-6s napi 0,65 milliérél
2011-re napi 1,2 milliéra nétt. Ezenfeliil, a levelezdlista cimzettjeinek szdmdat a 2005. dprilisban megéllapitott
szam alapjdn befagyasztottdk, holott az 1,2 milli6rdl 2,6 millidra nétt. Az AMS hangstlyozza, hogy az Air France
nem vette figyelembe ezeket az ldtogatottsigra vonatkozd elemeket az Osszehasonlitdsban, és ennek folytin
annak eredménye hamis.

(215) Az AMS emlékeztet arra, hogy a Viamichelin oldala latogatéinak szdma alacsonyabb, mint a Ryanair honlapjat
latogatoké, valamint, hogy ez az oldal kevéssé ismert Franciaorszdgon kiviil. Az AMS tgy itéli meg, hogy ez az
internetes honlap tehdt nem alkalmas egy repil§tér eurdpai szintli promocidjara, amit az is aldtdmaszt, hogy
mindmadig egyik repiil6tér sem vette igénybe szolgdltatdsait. Az AMS hangsilyozza, hogy a Lonely Planet oldal
egy Eurdpdban kevéssé ismert ausztrdl honlap, amelynek ldtogatottsiga joval alacsonyabb, mint a Ryanair
honlapjdé. Az AMS végill kiemeli, hogy a légitdrsasdgokhoz nem kapcsol6dd honlapok kevéssé alkalmasak, mivel

(*) A C-482/99. sz., Franciaorszag kontra Bizottsdg iigyben 2002. mdjus 15-én hozott itélet (EBHT 2002., 1-04397. 0.) 52. és 58. pontja.
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nem teszik lehetdvé a latogat6 szdmadra, hogy egyidejtileg le is foglalhassa repiilGjegyét. Az AMS ugy véli, hogy az
Air France, a British Airways és az Expedia honlapjdn az alacsonyabb ldtogatottsdg ellenére magasabb a marketing-
szolgdltatdsok dija, mint a Ryanair honlapjan.

(216) Az AMS ezenfelil vitatja azt a felvetést, amely szerint a Ryanair kényszeritette a marseille-i repiilGteret
a marketingszolgaltatisokrdl szolé szerz6dés megkotésére. Az AMS el6adja, hogy nem dll érdekében a Ryanair
honlapjan taldlhat6é reklamhelyek értékesitésének kikényszeritése, mivel ezek jelentSs kereslettel szembesiild,
korldtozottan rendelkezésre all6 eréforrasok.

(217) Az AMS el6adja, hogy a reklimlinkek megjelenése a Ryanair honlapjan felhivja a repiilSterek tizemeltetSinek,
illetve tulajdonosainak figyelmét, valamint, azdltal, hogy jelzik egy tdrsasdg és a hozzd kapcsolddd repiilésen
kiviili bevételek rendszeres jelenlétét, novelik a repiilSterek értékét a potencialis vevdk szemében.

(218) Az AMS el6adja, hogy a Bizottsdg a pozsonyi repiiltérrdl sz616 hatdrozatdban elismerte a marketingszolgdltatdsok
értékét (*).

(219) Végil az AMS el6adja, hogy a 2005. évi irdnymutatdsok nem alkalmazhatok a repiilStér és a marketingszolgaltatd
kozotti kapcsolatokra.

5. FRANCIAORSZAGNAK A HARMADIK FELEK ESZREVETELEIVEL KAPCSOLATOS MEG]EGYZESEI

(220) A harmadaik felek észrevételeivel kapcsolatos megjegyzéseiben Franciaorszdg el6adja, hogy az Air France elGaddsa
tobb téves dllitdst tartalmaz.

(221) Franciaorszdg emlékeztet arra, hogy az mp2 termindlhoz valé hozzaférés az Air France llitdsaival ellentétben
egyenld, és nem jar hatranyos megkiilonboztetéssel.

(222) Franciaorszdg ramutat, hogy nem lehet azt kifogdsolni, hogy a Marseille Provence repiil6tér nem latta el6re az
mp?2 termindl megnyitdsit a Schengenen kiviilli nemzetkozi jaratok szdmadra, amelynek terve csak a Marokkod és
az Unié kozotti nyitott égbolt egyezmény 2006. december 29-i aldirdsit kovetSen meriilt fel. Franciaorszdg
emlékeztet arra, hogy a forgalom alakuldsdnak kildtdsairdl sz616 tanulményok addig lényegileg Schengenen beliili
fejlédési perspektivakat rogzitettek, és ennek folytdn az mp2 termindl eredeti kialakitdsa nem irdnyzott el§
a hatédrellen6rzést szolgald sajatos infrastruktiirdt, amely felesleges tovabbi koltséget jelentett volna. Franciaorszag
egyebekben hangsidlyozza, hogy az Air France — amely arra hivatkozik, hogy az, hogy az mp2 termindlrél
lehetetlen volt nemzetkozi jaratokat tzemeltetni, kifejezetten azt célozta, hogy megakaddlyozzdk 6t az e
termindlhoz valé hozzéférésben — azéta sem iizemeltet jaratokat az mp2 termindlrdl, annak ellenére, hogy azt
megnyitottdk a nemzetkozi forgalom eldtt.

(223) Franciaorszag emlékeztet arra, hogy az mp2 termindl igénybevételi szabdlyzatinak rendelkezéseit a repiil6tér dltal
rogzitett objektiv kényelmi és biztonsdgi megfontoldsok indokoljék, mint a beszdllé helyiségek korldtozott mérete.
Franciaorszdg hangsilyozza, hogy az Air Méditerranée dltal a Tribunal Administratif de Marseille elStt az
mp2 termindlhoz valé hozzéférés targydban benyujtott keresetet e birdsdg elutasitotta (*3).

(224) Franciaorszdg vitatja az Air France azon allitdsit, amely szerint az mp2 terminal gazdasigi egyenstilyit nem
érintette volna, ha az Air France teljes tevékenységét at tudta volna helyezni egy olyan termindlra, amelyen a dijak
oOsszege jelentdsen alacsonyabb volt, mint a f6termindlon érvényesiil§ dijaké. Franciaorszdg szerint ezt az allitdst
cafolja az a tény, hogy a repiil6tér eredeti iizleti tervében az Air France ingdzé tevékenységének az mp2 termindlra
val6 dthelyezését szerepeltette. Franciaorszag gy véli, hogy az Air France valéjaban az mp2 termindl szolgéltatdsi
szintjét kifogdsolja, amely nem felel meg tigyfélkore elvardsainak. Franciaorszdg e tekintetben emlékeztet arra,
hogy a repiilStéri szolgaltatisok és az e szolgaltatisokhoz kapcsolédd dijak differencidlisit az eurdpai és
a nemzeti jogszabélyok tovabbra is lehet6vé teszik.

(225) Franciaorszdg végiil emlékeztet arra, hogy a Conseil d’Etat 2011. jilius 26-i hatdrozatdban nem marasztalta el az
mpl és az mp2 termindl kozotti koltségmegosztds modszerét, hanem azt mondta ki az mp1 termindl dijmértékei

(*) 2011/60/EU hatédrozat, (114) preambulumbekezdés..

(*) TA de Marseille, az ideiglenes intézkedésr6l donté bir6 végzése 2011. mércius 17., 1101332., amely révén a birésdg kimondja, hogy
a helyzet nem mindsiil a kozérdek siirgsséget megalapozo, kellGen stilyos és kozvetlen megsértésének; elutasitja a felfiiggesztés irdnti
kérelmet; az iigy érdemben tovabb folyik.
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kapcsdn, hogy azokat ,pontos szdmviteli tanulmdnyok 4ltal igazolt szdmitdsi méd” tdmasztotta ald. Franciaorszag
vitatja az Air France azon megjegyzését, amely szerint a CCIMP-nek a 2009. jilius 28-i ideiglenes intézkedésrél
dont6 végzés eredményeként novelnie kellett volna az utasforgalmi dij 6sszegét az mp2 termindlon, figyelemmel
az érdemi itélet hidnydra, és emlékeztet arra, hogy a repilltér érzékelhetGen feliilvizsgdlta dfjainak szerkezetét
a 2011. julius 26-i hatdrozatot kovetGen.

6. A CCIMP JAVARA NYUJTOTT INTEZKEDESEK ERTEKELESE — A TAMOGATAS FENNALLASA
6.1. A CCIMP JAVARA NYUJTOTT ESETLEGES BERUHAZASI TAMOGATAS FENNALLASA

(226) A Szerzddés 107. cikkének (1) bekezdése szerint az dllami tdmogatdsi szabdlyok csak akkor alkalmazhatdk, ha
a cimzett ,véllalkozds”. Az Eurdépai Uni6 Birdsdga a véllalkozdsokat kovetkezetesen gazdasagi tevékenységet ellatd
jogalanyokként hatdrozta meg azok jogdlldsitol és finanszirozdsi mddjatdl fuiggetlenil. () A gazdasdgi
tevékenységek druk vagy szolgdltatdsok piacon valé kindldsit jelent§ tevékenységek (*). Egy tevékenység
gazdasdgi természete onmagaban nem fiigg attdl, hogy a tevékenység nyereséget termel-e (*).

(227) A légitarsasigok azon tevékenysége, hogy szallitdsi szolgdltatdsokat nyujtanak utasok és/vagy villalkozdsok
szdmdra, gazdasigi tevékenységnek minGsiil. A Birdsdg az Aéroports de Paris iigyben hozott itéletében ugy
hatdrozott, hogy gazdasigi tevékenységnek mindsil a repiil6tér mikodtetése is, amely a légitdrsasigoknak és egy
adott repiil6téren belil mikod6 kalonféle szolgdltatoknak nydjtott repiilStéri  szolgdltatdsokbol  All.
A Torvényszéknek a lipcse-hallei repiilGtérre vonatkozé itélete megerdsitette, hogy a repiilStér-miikodtetés
gazdasdgi tevékenység, a repiil6téri infrastruktira épitése pedig e gazdasdgi tevékenység elvdlaszthatatlan része.

(228) A mdltbeli finanszirozasi intézkedéseket illetden a légikozlekedési dgazatban a piaci er6k fokozatos fejlédése nem
teszi lehetévé azon pontos id6pont meghatdrozdsit, amelyt6l kezd6dGen egy adott repiil6tér mikodtetése
kétséget kizdréan gazdasdgi tevékenységnek mindsilt. A Torvényszék ugyanakkor elismerte a repulStéri
tevékenységek jellegének valtozdsit. A lipcse-hallei repiil6térre vonatkozé itéletében a Torvényszék tgy dontott,
hogy a 2000. évtdl kezdddGen mar nem lehet kizdrni az dllami tdmogatdsi szabdlyok alkalmazdsat a repiilStéri
infrastruktiira finanszirozdsara vonatkozdan. Kovetkezésképpen a 2000. december 12-i Aéroports de Paris itélet
idépontjatdl kezd6den a repiilStéri infrastruktira megépitését és tizemeltetését tigy kell tekinteni, mint az allami
tdmogatasok ellendrzésének hatdlya ald es6 feladatot.

(229) Ezzel szemben az Aéroports de Paris itéletet megel6z8en a hatdsdgok jogosan vélhették tgy, hogy a repil6téri
infrastruktiira finanszirozdsa nem mindsiil dllami tdmogatdsnak, és hogy ennek megfelel6en az ilyen intézke-
déseket nem kell bejelenteni a Bizottsdgnak. Ebbdl az kovetkezik, hogy a Bizottsdg most mar nem kérddjelezheti
meg az allami tdmogatdsi szabdlyok alapjan az Aéroports de Paris itéletet megel6z8en nydjtott finanszirozasi
intézkedéseket.

(230) Noha azok az intézkedések, amelyeket azelStt nydjtottak, hogy barmilyen versenyhelyzet alakult volna ki a 1égi
kozlekedési dgazatban, nem mindsiiltek dllami tdmogatdsnak az elfogaddsuk idején, ugyanakkor létezd
tdmogatdsnak tekinthetdek a 659/1999/EK rendelet 1. cikke b) pontjdnak v. alpontja értelmében, amennyiben az
EUMSZ 107. cikk (1) bekezdésének feltételei teljesiilnek.

(231) A Bizottsdg megjegyzi, hogy az aldbbi tdmogatdsokat nyujtottdk az Aéroports de Paris itéletet megel6z8en, vagyis
2000. december 12. el6tt. Kovetkezésképpen ebbdl azt allapitja meg, hogy nem rendelkezik hatdskorrel azok
vizsgélatdra az dllami timogatdsokra vonatkozé szabalyok alapjan.

— a Conseil général 1999. december 14-i tdimogatdsa 3 064 000 EUR osszeggel,
— a Conseil régional 1997. oktdber 24-i timogatdsa 8 032 000 EUR Gsszeggel,
— a Conseil régional 1994. julius 8-i tdmogatdsa 1 372 000 EUR osszeggel,

() Lasd az eurdpai uni6s dllami tdimogatdsi szabédlyoknak az dltaldnos gazdasdgi érdekd szolgaltatdsok nyujtdsdnak ellentételezésére vald
alkalmazdsdrol sz6l6 bizottsagi kozleményt (HL C 8., 2012.1.11., 4. 0., 2.1. pont), és a kapcsolddé itélkezési gyakorlatot, kiilonosen a
C-180/98-C-184/98. sz., Pavlov és tdrsai egyesitett iigyekben 2000. szeptember 12-én hozott itéletet (EBHT 2000., I-6451. 0.).

(*) A Birosdg 118/15. sz., Bizottsdg kontra Olaszorszag tigyben 1987. junius 16-dn hozott itélete (EBHT 1987, 2599. o., 7. pont); a
C-35/96. sz., Bizottsdg kontra Olaszorszdg tigyben hozott itélet (EBHT 1998, 1-3851. 0.); a Pavlov és tdrsai tigyben hozott itélet,
75.pont.

*) A B})réség 209/78-215/78. és 218(78. sz., Van Landewyck és tdrsai kontra Bizottsdg egyesitett iigyekben 1980. oktéber 29-én hozott
itéletének (EBHT 1980., 3125. 0.) 88. pontja; a Birdsdg C-244/94. sz. FFSA és tdrsai igyben 1995. november 16-dn hozott itéletének
(EBHT 1995, 1-4013. 0.) 21. pontja, valamint a Birésdg C-49/07. sz. MOTOE-iigyben 2008. jiilius 1-jén hozott itéletének (EBHT 2008,
4863.0.) 27. és 28. pontja.
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— 2000. dprilis 26-i dllami timogatds 290 000 EUR osszeggel,

— 1999. jinius 23-i dllami tdimogatds 579 000 EUR osszeggel.
(232) A Bizottsag ebbdl kovetkezden az aldbbi tdmogatdsokra korldtozza vizsgdlatat:

5. tdbldzat

TAmooatis A beruhdzds teljes Osszege A teljes kifizetett osszeg

S (ezer EUR) (ezer EUR)
Conseil général 2098 209
2002.9.27.
Conseil général 8920 3 000
2003.6.26.
Conseil général 15 580 7 600
2005.5.19.
Marseille Provence Métropole 16 124 889
2004.7.26.
Francia dllam nem ismert 5032
2001.12.19.
ERFA 5280 1520
2002.8.22.

Osszesen 48 002 18 250

(233) Az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése szerint az EUMSZ-szel Gsszeegyeztethetetlen a tagdllamok dltal vagy dllami
forrdsbél barmilyen formdban nydjtott olyan tdmogatds, amely bizonyos vallalkozdsoknak vagy bizonyos adruk
termelésének elényben részesitése dltal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a tagéllamok
kozotti kereskedelmet.

6.1.1. GAZDASAGI TEVEKENYSEG ES A VALLALKOZAS FOGALMA

(234) E tekintetben a Bizottsdg megjegyzi, hogy a jelen hatdrozat dltal érintett infrastruktira a CCIMP kereskedelmi
tizemeltetése ald tartozik, amely a repiil6tér iizemeltetSje, és amely kiszdmldzza a koltségeket ezen infrastruktira
hasznaléinak. Kovetkezésképpen a CCIMP legaldbbis a repulStér iizemeltetése tekintetében az unids versenyjog
értelmében vett villalkozas.

(235) Ugyanakkor a repill6tér iizemeltetSjének jogélldsatdl fuggetlenil annak nem valamennyi tevékenysége mindsiil
feltétleniil gazdasdgi jelleglinek. Ennélfogva differencidlni kell és meg kell dllapitani, hogy a kilonbozd
tevékenységek mennyiben gazdasigi tevékenységek, és mennyiben nem azok (*).

(236) Amint azt a Birésdg megdllapitotta, azon tevékenységek, amelyek rendszerint az dllami hatdskorbe tartozé
feladatok elvégzése korébe tartoznak, nem minGsiilnek gazdasdgi jellegii tevékenységnek, és nem dllnak az allami
tdmogatdsokra vonatkozé elSirdsok hatilya alatt. E tevékenységek kozé tartozik rendszerint a biztonsdg,
a légiforgalom-irdnyitds, a renddrség, a vam, stb. (¥).

(*) A Birdsag C-364/92. sz., SAT Fluggesellschft mbH kontra Eurocontrol iigyben 1994. janudr 19-én hozott itélete (EBHT 1994., -43. 0.).

(*) A Bir6sag C-343/95. sz., Diego Cali & Figli kontra Servizi Ecologici Porto di Genova tigyben 1998. mdrcius 18-an hozott itélete (EBHT
1997.,1-1547. 0.). A Bizottsdg 2003. mdrcius 19-i hatdrozata az N309/2002. szdma 4llami tdimogatdsrdl; a Bizottsdg 2002. oktéber
16-i hatdrozata az N438/02. szdmd éllami tdmogatdsrol — A belga kikotSk tizemeltetinek dllami hatdskorbe tartozé feladatok
elldtdsaért nyujtott timogatdsok.
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(237) A Bizottsdg ebbdl kovetkez8en ugy itéli meg, hogy a repilSterek arra irdnyulé jogszabdlyi kotelezettsége
hidnydban, hogy viseljék e tevékenységek és az ahhoz kapcsolddd infrastruktira finanszirozdsdnak koltségeit, az
dllam dltali 4tvéllalds rendszerint nem mindsiil dllami tdmogatdsnak (*4).

(238) A jelen tigyben az érintett tevékenységek alapjan a kovetkezd megkiilonboztetés latszik sziikségesnek.

(239) Az éllami feladatok elldtdsdt szolgdlé koltségek kozott kell elismerni a repiilésbiztonsdgi és kozbiztonsdgi
feladatokhoz kapcsol6dé koltségeket, mint amelyek nem gazdasdgi tevékenységek ellitdsdhoz jarulnak hozza.

(240) Mindenekel6tt el kell ismerni a repiil6téren a kozbiztonsdg biztositdsdt célzé tevékenységek ilyen jellegét, mivel
azok a jogellenes cselekmények megakaddlyozdsat és kilonosen a terrorizmus elleni kiizdelmet célozzak. E
korben a rend6rségi feladatok elldtdsdhoz és a marseille-i tengerészeti tiizoltok jelenlétéhez kapcsolddd koltségek
az ilyen tevékenység ald tartoznak. Ugyanez vonatkozik a vamiigyi feladatokra is.

(241) A repulStéren beliil a kozbiztonsaghoz kapcsolodd tevékenységek a személy- és vagyonbiztonsdgot szolgaljak.
Ugyanez 4ll arra az esetre is, ha a széban forgd vagyon a jelen iigyhoz hasonléan a kozvagyon korébe esik.
A jelen esetben tobbek kozott az aldbbi tevékenységeket kell e feladatkorhoz tartozénak tekinteni:

— a feladott poggydsz atvizsgéldsa,

— a fenntartott teriilet nyilvdnos bejdratainak ellenérzése,
— utasok és kézipoggydsz atvizsgdlasa,

— automatizalt hatdrérizet biometrikus azonositds révén,

— térfigyelés.

(242) Ugyanakkor azonban a gazdasdgi tevékenység ellatdsdhoz szitkségképpen kapcsolédé nem gazdasdgi
tevékenységek dllami finanszirozdsa nem vezethet indokolatlan hatranyos megkiilonboztetéshez a légitarsasdgok
és a repulStér—iizemeltet6k kozott. Ugyanis, ha elfogadott, hogy egy adott jogrendszerben a légitdrsasagok vagy
a repul6tér-tizemeltetSk véllalnak bizonyos koltségeket, mig méasok nem, akkor az utébbiak elényre tesznek szert,
még akkor is, ha e koltségek olyan tevékenységekhez kapcsolédnak, amelyeket 6nmagukban nem gazdasagi
jellegtinek tekintiink. A repil6tér-tizemeltetGre vonatkozo jogi hattér elemzésére van tehdt szitkség annak értéke-
léséhez, hogy e jogi héttér alapjan a repilStér-tizemeltetGknek vagy a légitdrsasigoknak kell-e viselniiik az egyes
olyan tevékenységek gyakorldsabol eredd koltségeket, amelyek onmagukban nem lehetnek jovedelmezdek,
ugyanakkor elvdlaszthatatlanok mds gazdasdgi tevékenységek végzését6l.

(243) E tekintetben a Bizottsdg megjegyzi, hogy a francia jog alapjan (*’) a repiil§tér-izemeltetSknek f8szabély szerint
nem kell sajat forrdsaikbdl finanszirozniuk az e tevekénységekhez sziikséges infrastruktirat és berendezéseket.

(244) Ezzel szemben egy tevékenység fenndllé jogszabdlyon alapul6 kotelezd jellege onmagdban nem lehet elegendd
ahhoz, hogy egy feladat nem gazdasdgi tevékenységnek mindsiiljon. Ennek alapjdn az infrastruktara téizvédelemre
vonatkozé jogszabélyi és normativ kovetelményeknek valé megfelelévé tételéhez kapcsol6dd koltségek, tobbek
kozott a helyiségekben taldlhat6 tlizérzékel6 berendezésekhez és haldzatokhoz kapcsolodd koltségek nem
tekinthetSk dllami feladatkorbe tartozoknak, mivel valamennyi véllalkozés tekintetében kozosek. Minden villalko-
zdsnak biztositania kell a téizvédelmi szabilyok betartdsat, és viselnie kell ennek koltségeit. Ugyanez érvényes az
tizemeltetés biztonsdgdra, noha azt a koncesszids szerzGdés feltételei irtdk elS. Olyan koltségekrdl van sz,
amelyeket minden véllalkozasnak viselnie kell tevékenységének végzése céljabol.

(245) A fentiekbdl tehdt az kovetkezik, hogy kizdrélag a 6. tdbldzatban nem gazdasigi tevékenységként megjelolt
tevékenységek finanszirozhatok az dllami tdmogatdsokra vonatkozdé szabalyok hatdlydn kivil es6 allami
forrasokbol.

(**) A Bizottsdg 2003. mdrcius 19-i hatdrozata az N309/2002. szdmi dllami tdmogatdsrdl — A 1égi kozlekedés védelme — a 2001.
szeptember 11-i merényletek kovetkeztében felmeriil§ koltségek kompenzdldsa. Lasd a Bizottsdg 2007. madrcius 7-i hatdrozatat,
N 620/2006, A memmingeni regiondlis repiil6tér iizembe helyezése — Németorszdg (HL C 133.,2007.6.15., 8. 0.).

(*)) A Code des transports L6332-2. cikke gy rendelkezik, hogy: ,A repiil6téri rendéri tevékenységet [...] az dllam megyei képviselGje
biztositja”; a Conseil d’fitat 2008. szeptember 2-i 381.644. sz. véleménye szerint kozérdekd feladatként az dllami feladatok ,elldtdsa
tovabbra is kizdrolag az dllamot terheli, amely annak érdekében, hogy rendelkezzen a sziikséges forrdsokkal, olyan addkat vezethet be,
mint példdul a” repiil6téri illeték ,megnevezésii ad6”. A beruhdzasi timogatds és a ,repiil6téri illeték” altali kettGs finanszirozds kizart.
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6. tdbldzat
A gazdasagi tevé-
A nem gazdasigi tevékenységekre vonatkozé koltségek (EUR) Volfgiiefglggh_
ségek (EUR)

Témogatds Détum Kozbiztonsdg Repiilésbiztonsig Jogszabdlyoknak

Térfiovelés valé megfelelés

Rendérség és | Tizol- 4t izsg:}i’lés s | A kozteriiletre | ésfvagy tizemelte-

vdm tok Vizsgaas belépés tésbiztonsag
ellendrzés
Conseil général 2002. szep- 0 0 0 1118 537,45
tember 27.

Conseil général 2003. ja- 259 786,3 0 89 883,11 129 022,39 1632 851,02
nius 26.

Conseil général 2005. ma- 94 192,24 0 105 228,51 | 203 702,13 1 870 135,77
jus 19.

Marseille Provence 2004. ju- 0 0 0 72 095,00
Métropole lius 26.

ERFA 2002. augusz- 0 0 0 0
tus 22.
Francia dllam 2001. decem- | 5 032 000 0 0 0 0
ber 19.
(246) A fenti okfejtések, illetve a 6. tabldzat alapjan tehdt rogzithetS a Marseille Provence repiil6térnek nyjtott, jelen

eljards targyat képezd beruhdzdsi timogatdsok Osszefoglalé tdbldzata (7. tabldzat):

7. tdbldzat

A nem gazda- da-
A nem gazda- | sigi tevékeny- | A7em gazda
A beruhdzds | A teljes kifize- foi ¢ gk p gk ) W ¢ | sdgi tevékeny-
Tamogatds teljes Osszege tett Osszeg sagl keYe eny slfge t”e Vonasda ségek levondsat
(ezer EUR) (ezer EUR) SEgeK Osszege OVeLo marad- | ysvets tdmoga-
(ezer EUR) vanyosszeg tasi ardny (%)
(ezer EUR) y
Conseil général 2098 209 0 209 10
2002.9.27.
Conseil général 8920 3 000 478 2522 28
2003.6.26.
Conseil général 15 580 7 600 403 7197 46
2005.5.19.
Marseille Provence Métropole 16 124 889 0 889 6
2004.7.26.
Francia dllam nem ismert 5032 nem ismert 0 nem ismert
2001.12.19.
ERFA 5280 1520 0 1520 29
2002.8.22.
Osszesen 48 002 18 250 5913 12 337 26
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6.1.2. ALLAMI FORRASOK ES BETUDHATOSAG

(247) A Conseil général egy decentralizalt helyi hatésdg, a Bouches-du-Rhone megye forrdsaibél finanszirozott
tdmogatdst nyujtott a CCIMB-nek. A helyi hatdsdgok forrdsai az EUMSZ 107. cikk értelmében dllami forrdsok (*°).

(248) Ugyanez vonatkozik a Marseille Provence Métropole agglomeracionak nydjtott tdimogatdsokra is.
(249) A DGAC tdmogatédsai kozvetleniil a kozponti dllamtdl szdrmaznak.

(250) A légiszillitas fejlesztését részben az ERFA forrdsaibdl finanszirozzdk, amelyek dllami forrdsoknak mindsiilnek,
mivel az érintett tagllam ellenérzése alatt nyujtjdk Gket (°7).

(251) Mivel a tdmogatdsokat nytjté hatdsdgok a kozigazgatds részét képezik, és az ERFA forrdsainak felhaszndldsara
vonatkoz6 végsS dontéseket Franciaorszdg fogadja el, e tdimogatdsok a francia dllamnak tulajdonithatdk.

(252) Kovetkezésképpen a jelen hatdrozat targyat képezd intézkedéseket allami forrdsok révén hoztdk meg, és azok az
dllamnak tulajdonithatdk.

6.1.3. SZELEKTIV ELONY A CCIMP SZAMARA

(253) Annak megallapitasdhoz, hogy egy véllalkozds szdmdra nydjtott dllami intézkedés tdmogatdsnak mindsiil-e, meg
kell hatdrozni, hogy a kérdéses tdrsasdg olyan gazdasagi el6nyt élvez-e, amelynek segitségével elkeriil bizonyos
koltségeket, amelyeket egyébként a sajat pénzforrdsaibol kellene kifizetnie, vagy olyan eldnyt élvez, amelyet
rendes piaci koriilmények kozott nem kapott volna meg (3.

(254) A Birésdg itélkezési gyakorlata szerint a repulStér iizemeltetGjének kell viselnie a repiilStér tizemeltetésének
koltségeit, beleértve az infrastruktira koltségeit is (*3).

(255) Ebben a tekintetben ugyanakkor emlékeztetni kell arra, hogy ,ha az dllam a szokdsos piaci feltételekhez hasonl6
koriilmények kozott, akdr kozvetlenill, akdr kozvetve t6két bocsit egy villalat rendelkezésére, az nem tekinthetd
allami tdmogatdsnak” (*4).

(256) Ennélfogva azt kell megvizsgalni, hogy a Conseil général koriltekintd piacgazdasdgi szereplSként jirt-e el az
mp2 termindl finanszirozdsdban vald részvételére vonatkozé dontés meghozatala sordn.

(257) Franciaorszag elGadja, hogy a CCIMP koriltekint§ piacgazdasdgi szereplSként jart el, amikor az mp2 terminal
épitésére vonatkozd iizleti tervben szdmitdsba vette a Conseil généraltdl kapott tdmogatds netté beruhdzdsi
oOsszegeit. Franciaorszag ezdltal értékeli az mp2 terminal jovedelmez8ségét a repiilStér-iizemeltet§ szdmdra, amely
nem viseli annak valamennyi épitési koltségét. Ugyanakkor nem bizonyitja a beruhdzds jovedelmezdségét
a tdmogatds nyujtdja, a Conseil général szempontjabol.

(258) Kovetkezésképpen Franciaorszag szerint semmi sem bizonyitja azt, hogy a tdmogatdst nydjté Conseil général
barmiféle jovedelmezdséget vart volna a Marseille Provence repiil6téren végzett beruhdzdsoktol.

() A Torvényszék még nem kozzétett T-267/08. és T-279/08. sz., Nord-Pas—de—Calais egyesitett iigyekben 2011. méjus 12—én hozott
itéletének 108. pontja.

(") Az ERFA-forrdsok dllami tdimogatdsnak minGsiilése vonatkozasaban ldsd az N 514/2006. sz., A dél-yorkshire-i Digitdlis Régio nevil széles
sdvii projekt tigyben hozott bizottsdgi hatdrozat 29. pontjat, és az N 44/2010. sz., Krievu Sala infrastruktirdjdnak fejlesztése a kiktdi
tevékenység vdroson kiviilre torténd dthelyezése érdekében tigyben hozott bizottsdgi hatdrozat 69-70. pontjat.

(*» Az Eurdpai Unié Birésiga C-301/87. sz., Franciaorszdg kontra Bizottsdg tigyben 1990. februdr 14-én hozott itélete, EBHT 1990.,
1-307. 0., 41. pont.

) A Térvényszérl)q T-443/08. és T-445/08. sz., Freistaat Sachsen és tdrsai kontra Bizottsdg egyesitett iigyekben 2011. mdrcius 24-én hozott
itéletének (EBHT 2011.,11-0000. 0.) 107. pontja.

(**) A Birdsdg C-482/99. sz. (,Stardust Marine”), Franciaorszdg kontra Bizottsdg tigyben, 2002. mdjus 16-dn hozott itéletének 69. pontja.
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(259) Franciaorszag ezenkiviil el6adja (**), hogy az m2 termindl finanszirozdsit célzé tdmogatds nyujtdsaval a Conseil
général a helyi foglalkoztatottsdg novelésére, a regiondlis fejlesztésre és a teriilet Osszekapcsolhatésaganak
javitdsdra irdnyul6, dltaldnos érdekd célkittizést kovetett.

(260) Madrpedig a piacgazdasigi szereplSket a jovedelmezdséggel kapcsolatos kildtdsok vezérlik (°%). A piacgazdasdgi
szerepl§ elve rendszerint teljesiil, ha a véllalkozas struktardja és jovdbeni kildtdsai megfeleléek ahhoz, hogy egy
osszehasonlithatd magdnvéllalkozdshoz képest megfelels idén belill normdlis nyereségre lehessen szdmitani
osztalékfizetés vagy t6kendvekedés formdjaban. Ebben az Gsszefiiggésben el kell vonatkoztatni minden szocidlis,
illetve regiondlis vagy dgazati politikai megfontolastdl (*7).

(261) Ezzel 6sszefuiggésben a repiil6tér régidjanak gazdasagara tett esetleges pozitiv hatds nem vehet6 figyelembe annak
értékelésénél, hogy a beavatkozds tartalmaz-e tdmogatdsi elemeket vagy sem (*%).

(262) Franciaorszdg nem hivatkozott mds olyan korillményre, amely bizonyithatnd, hogy a Conseil général koriiltekintd
befektetGként kivant eljarni, amikor biztositotta a széban forgd tdimogatdsokat. Ebbél kovetkezik, hogy a Conseil
général, mivel nem voltak megalapozott varakozdsai az elGirdnyzott befektetések jovedelmezGségét illetden, nem
koriiltekintd piacgazdasdgi szereplSként jart el azon dontése sordn, amely szerint tdmogatdst nydjt a Marseille
Provence repiil6tér részére masodik termindljanak finanszirozdsa céljabdl.

(263) Franciaorszdg nem utal arra, hogy a tdmogatdsaik révén a Marseille Provence repiilStér infrastruktirdjanak
finanszirozdsdhoz hozzdjirulé 6nkormanyzatok koriiltekint8 piacgazdasdgi szerepl6ként jartak volna el dontésho-
zataluk sordn. Egyébként az iratok egyik eleme sem tdmasztja ald, hogy ez lenne a helyzet.

(264) Mindebbdl az kovetkezik, hogy a Conseil général, a Marseille Provence Métropole és a francia dllam altal nydjtott
tdmogatdsok, illetve az ERFA dltal finanszirozott tdmogatdsok olyan elényt biztositanak a CCIMP szdmdra,
amelyet az rendes piaci koriilmények kozott nem kapott volna meg.

(265) A jelen esetben a Bizottsdg megjegyzi, hogy a beruhdzdsi timogatdsok kizdrdlag a CCIMP szdmadra biztositanak
elényt mds repiilStér-tizemeltet6khoz és egyéb dgazatok mds vallalkozasaihoz képest. Azaz az intézkedés az
EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében szelektiv.

6.1.4. A VERSENYRE ES A KOZOSSEGEN BELULI KERESKEDELEMRE GYAKOROLT HATAS

(266) A CCIMP a Marseille Provence repiilStér tizemeltetSjeként versenyben dll az 100 kilométeren, illetve 60 percen
beliil fekvs ugyanazon vonzdskorzetet kiszolgdlo tobbi repiilStérrel. Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg megjegyzi,
hogy az emlitett vonzdskorzetben taldlhaté tobbek kozott az avignoni és a nimes-i repiil6tér. A Bizottsdg
konkrétabban rdmutat, hogy a nimes-i repiil6tér 98 kilométerre, mig Toulon-Hyeres 113 kilométerre taldlhatd
a Marseille Provence repiil6tértdl, valamint, hogy az utébbiak kindlnak Briisszel-Charleroi, Fez és London felé
kozlekeds jdratokat is. Ugyanigy, a Ryanair a Marseille Provence repiildtérhez hasonléan repiil a nimes-i
repiiltérrél. A CCIMB-nek nytjtott tdmogatds ezért a verseny torzitdsdval fenyeget. Mivel a repiil6téri szolgdl-
tatdsok piaca és a légi kozlekedési piac nyitva all az EU-n beliili verseny el6tt, a tdmogatds a tagdllamok kozotti
kereskedelmet is érintheti. Egyébként verseny 4ll fenn a repiilGtereket miakodtets repiilStér-izemeltetSk kozott,
igy a CCIMP részére nyujtott tdmogatds megerGsitheti annak helyzetét a piacon. Egyebekben az ugyanazon
a vonzdskorzeten kiviil taldlhat6 repiilSterek is versenyben édllnak, mivel a légitirsasdgok és kiilonosen a fapados
tarsasagok célpontjaikat kiilonb6z6 eurdpai, illetve Eurdpén kiviili repiilSterek koziil valasztjak ki.

6.1.5. A TAMOGATAS FENNALLASARA VONATKOZO KOVETKEZTETES

(267) A fenti okok miatt az Osszesen 12,337 milli6 EUR o6sszegdi, kiilonb6z§ onkormdnyzatok altal a Marseille
Provence repiil6téri beruhdzdsok tdmogatdsa céljabdl nydjtott beruhdzdsi tdmogatdsok, koztitk a Conseil général
altal az mp?2 termindl megépitése érdekében nydjtott 7,197 millié6 EUR osszegli tdmogatds az EUMSZ 107. cikk
(1) bekezdésének értelmében vett dllami timogatdsnak minGsiil.

(*) Franciaorszdg mdsodlagosan arra hivatkozik, hogy a Conseil Général dltal az mp2 terminal finanszirozasa érdekében nydjtott timogatds
a SzerzGdések rendelkezései alapjan Gsszeegyeztethet§ timogatdsnak mindsiil.

(*) Az Els6fokd Birésdg T-296/97. sz., Alitalia kontra Bizottsdg iigyben 2000. december 12-én hozott itélete, (EBHT 2000., [I-3871. 0.) 84.
pontja; a fent hivatkozott C-305/89. sz. iigyben hozott itélet 20. pontja.

(*’) Lasd e tekintetben a 2005. évi iranymutatasok 46. pontjat.

(°**) Ldsd az Els6foku Birdsdg T-129/95., T-2/96. és T-97/96. sz., Neue Maxhiitte Stahlwerke és Lech Stahlwerke kontra Bizottsdg egyesitett
tigyekben 1999. janudr 21-én hozott itéletének (EBHT 1999, II-17. 0.) 120. pontjit. Lisd még a Birdsdg C-40/85. sz., Belgium kontra
Bizottsag tigyben 1986. julius 10-én hozott itéletének (EBHT 1986., 2321. 0.) 13. pontjat.
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6.2. A CCIMP SZAMARA NYUJTOTT ESETLEGES MUKODESI TAMOGATAS FENNALLASA
6.2.1. A MARSEILLE PROVENCE REPULOTER ES A CCI KOZOTTI PENZMOZGASOK

(268) Franciaorszag ramutat, hogy a 2001 és 2010 kozott osszesen [...]* millié EUR Osszegli pénzmozgdsok nem
a CCIMP részére nyujtott tdmogatdsok, hanem a reptiltér altal a CCI altaldnos szolgdlata részére a kiszamldzott
szolgdltatdsok utdn az dltaldnos szolgdlat dltal viselt koltségek alapjan fizetett hozzdjdrulds (*°). Franciaorszdg
eldadja, hogy a Marseille Provence repiil6tér soha nem részesiilt pénziigyi tdmogatdsban a CCI dltalanos
szolgdlata részér6l. Franciaorszdg benyudjtja a CCIMP konyvvizsgaldjanak tandsitvanydt, amely megerdsiti
a hivatkozott szdmviteli elemek megbizhatdsdgit. Az iratokban semmi nem tdmasztja ald ennek ellenkezgjét.
Ennek alapjdn tgy ttnik, hogy a szolgiltatdsokat a valés koltségek szintjén szamldztdk ki.

6.2.2. A REPULOTERI ILLETEK MECHANIZMUSABOL KOVETKEZO ESETLEGES TAMOGATAS

(269) A repul6téri illeték rendszere a francia szabdlyozds szerint az olyan dllami feladatok finanszirozdsat célozza, mint
a biztonsdgi szolgdlatok, a téizoltok, a mentés, a biztonsdg (a feladott poggydsz dtvizsgildsa, a kozos belépési
pontok ellendrzése, az utasok és a kézipoggydsz atvizsgéldsa), valamint az automatizalt hatdrellendrzés.

(270) A Bizottsignak iigyelnie kell arra, hogy e redisztribiiciés mechanizmus nem eredményezhet tdmogatdsnak
tekinthet$ talkompenzéaciokat, tobbek kozott annak folytdn, hogy az emlitett mechanizmus az utasok szdmdnak
fuggvénye.

(271) Ugyanakkor a Code Général des Impots 1609w. cikke, illetve a repiilStéri illeték utasonkénti mértékének megalla-
pitdsa érdekében a repiilStér-iizemeltetSk dltal tett nyilatkozat részletszabdlyairdl sz6l6, 2012-ben mddositott
2009. december 30-i tdrcakozi rendelet a barmilyen talkompenzacié megakaddlyozdsit célozza, Gsszekapesolva
az eredményezett koltségeken alapulé szamitdsi rendszert, illetve az esetleges utdlagos korrekcidkat.

(272) Ennek alapjin a repiil6téri illeték szdmitdsa a kovetkezd: a repiilStér elSlegezi a relevins jogszabdlyokban
meghatdrozott feladatokhoz kapcsolédé koltségeket, majd megkiildi az e koltségekrdl szol6 nyilatkozatot, illetve
a DGAC helyi igazgatésiga altal eredményezett forgalomra vonatkozé adatokat, a hatdlyos jogszabélyokon
alapulé ellendrzés és jovahagyds céljabol. A DGAC kozponti igazgatdsa ekkor egy mdsodik ellendrzést végez,
figyelembe véve az el6z8 éveket. Ezt kovetSen tdrcakozi rendeletben repiil6térrdl repilStérre megdllapitjak
a terheket, az egyes repiilterek dltal a rdjuk bizott dllami feladatok végrehajtasa sordn viselt koltségektdl fiiggen.

(273) Ezenkiviil az illeték szdmitdsa tovdbbd a koltségek és a forgalom tobbéves el6rejelzésén, valamint az egymast
kovetd éveket érintd kiigazitdsi mechanizmuson alapul; ezenfelill az utblagos ellendérzések lehet6vé teszik az
esetleges tulkompenzacié korriglasat.

(274) EDbbAI kovetkezik, hogy mivel az illeték bevételét ténylegesen az dllami tevékenységek fedezésére haszndljdk fel,
a Marseille Provence repiiltér pedig az dltala e feladatok alapjdn viselt koltségeket meg nem haladé Gsszegben
részesiil, nem dallhat fenn a repiil6tér javdra szelektiv elény. A CCIMP részére fizetett repiltéri illeték tehdt nem
mindsiilhet az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében vett dllami tdmogatdsnak.

6.3. A BERUHAZASI TAMOGATAS KOZOS PIACCAL VALO OSSZEEGYEZTETHETOSEGE

(275) A Bizottsdg értékelte, hogy a tdmogatds OsszeegyeztethetSnek tekinthetd-e a bels§ piaccal. Az EUMSZ 107. cikk
(3) bekezdése bizonyos kivételeket allapit meg az (1) bekezdés dltaldnos tdmogatdstilalma aldl. Ebben az 6sszefuig-
gésben a 2005. évi irdnymutatdsok olyan alapot szolgaltatnak, amelyek szerint a repiilGtereknek nydjtott
tdmogatdsok az EUMSZ 107. cikk (3) bekezdésének c) pontja értelmében megengedhetdnek nyilvanithatok.

(276) A 2005. évi irdinymutatdsok (*) 61. pontja szerint a repiilStéri infrastruktira finanszirozasat célzé tdmogatdsok
osszeegyeztethetdnek nyilvanithaték, tobbek kozott a 107. cikk (3) bekezdésének a), b) illetve ¢) pontja, valamint
a 93. cikk (2) bekezdése alapjan, amennyiben:

i. az infrastruktdra épitése és iizemeltetése megfelel egy vildigosan meghatdrozott dltaldnos érdekd célkittizésnek
(regionalis fejlesztés, hozzaférhetdség stb.);

(*)) Az éltaldnos szolgélat dltal a repiilStéri szolgalat részére nytjtott szolgaltatdsok Franciaorszag szerint adminisztrativ és szervezési
feladatokat, a humdn erdforrdsok igazgatdsdt, illetve jogi szakértelmet jelentettek.

(*) A 2005. évi irdnymutatdsok ratione temporis értékelésének részleteivel kapcsolatban a Bizottsdg utal az eljdrdst meginditdsardl sz616
hatdrozatdnak 218-222. pontjra.
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ii. az infrastruktiira sziikséges a kittizott cél elérése érdekében, és ardnyos azzal;

iii. az infrastruktira kozéptdvon kielégitS kildtdsokat biztosit a haszndlat terén, nevezetesen a meglévd
infrastruktira hasznélatdnak fényében;

iv. az infrastruktdrdhoz valé hozzaférés minden lehetséges felhaszndlé szdmdra egyenld feltételek mellett és
megkiilonboztetésmentesen biztositott;

v. a kereskedelem fejl6dése a kozérdekkel ellentétes mértékben nem sériil.

E kritériumokon tul bizonyitani kell a tdmogatds sziikségességét (°'). A tdmogatds Osszegének a megallapitott cél
eléréshez szitkséges mértékre kell korldtozddnia.

6.3.1. AZ MP2 TERMINAL FINANSZIROZASAT CELZO BERUHAZASI TAMOGATAS OSSZEEGYEZTETHETOSEGE

i. Az infrastruktiira épitése és tizemeltetése megfelel-e egy viligosan meghatdrozott dltaldnos érdeki célkittizésnek
(regiondlis fejlesztés, hozzaférhetSség stb.)

(277) A Marseille Provence repiil6tér koncesszios szerz6désének feltételei szerint az infrastruktira épitése a koncesszibs
jogosultat terheli, amely azért felel6s. Mivel a repiil§tér-iizemeltet dontott a beruhdzdsi koltségekrdl, és viselte
azokat, az ezen tizemeltetd javdra nydjtott beruhdzdsi tdimogatdsr6l van szo.

(278) Franciaorszag szerint a Marseille-Provence repiil6téren rovidebb-hosszabb tdvon torléddsi problémak voltak
varhatok. A 2004. novemberben készitett {izleti tervben az szerepel, hogy a Marseille Provence repiil6tér talteli-
tettségének bekovetkezését Gj fejlesztések hidnydban 2007 koriilre vértdk a check-in pontokndl, és 2016 koriilre
a beszdlldsi zondknal. Az els§ cél tehdt az volt, hogy rovid tdvon kezeljék a repuilStér tiltelitettségét, figyelemmel
a légiforgalom vart novekedésére.

(279) A mdsodik cél a régié gazdasdgi fejlédésének el6mozditisira irdnyult, a repiil6tér jobb {izemeltetése és
a légiforgalom novelése révén. Ennek érdekében a repiiltéri tevékenység egyik fejlesztési tengelyének tekintették
a Marseille Provence repiilStéren nyujtott szolgdltatdsokat kiegészitS szolgdltatds kialakitdsat, a repilStér azon
stratégidjanak megfelelGen, amely a fapados légitirsasdgok letelepedését eredményezte. Az mp2 termindl felépitése
egyrészt elengedhetetlen volt ahhoz, hogy a régiéban eddig nem kindlt differencidlt szolgéltatdsokat lehessen
nydjtani a fapados légitdrsasigok részére; e termindlt kifejezetten azért alakitottdk ki, hogy a leginkdbb
megfeleljen a repiilGtér ezen @j funkci6jdnak. Az mp2 termindl ugyanis az olyan tigyfelek eltérg igényeinek felel
meg, amelyek az alacsonyabb koltségek érdekében készek elfogadni az egyszertisitett szolgdltatdsi szintet. Az ilyen
egyszertisitett szolgdltatdsokat nyujtani kivand tdrsasigok nem telepedhettek volna le az mpl termindlon,
amelynek haszndlata utdn jelentGsen magasabb repiilStéri dijakat kell fizetni, infrastruktirdja magasabb
minGségének és koltségei magasabb szintjének megfelelGen. E dijazdsi szintnek sziikségszerden tikkrozGdnie kellett
a repiilGjegyek drdban. Az ilyen tipusd egyszer(sitett szolgdltatdsok irdnti kereslet ugyanis érzékeny a koltségek
barmilyen novekedésére. Masrészt az mp1 termindl izemeltetési feltételei nem tették lehet6vé az utasok gyors be-
és kiszallasat.

(280) Franciaorszdg elGadja, hogy a projekt megvaldsitdsa lényeges hatdssal volt a régié gazdasigi és szocidlis
fejlédésére, konkrétabban élénkitette a foglalkoztatdst, mig az mpl termindl forgalmdnak csokkenése
munkahelyek elvesztésével jart.

(281) Az mp2 termindl felépitése ebbdl kovetkezden Osszhangban van az eurdpai repiilSterek kapacitdsara, hatékony-
sdgdra és biztonsdgdra irdnyuld, 2007. évi cselekvési tervvel (*?), amelyben a kovetkezéket dllapitjadk meg:
,A forgalom varhat6 fejlédése tekintetében Eurdpdnak a kapacitds és a kereslet kozotti egyre nagyobb réssel kell
szembenéznie”, ami a repilStereket illeti, és az aldbbi végkovetkeztetésre jutnak: ,A repiil6tereken fennallo
kapacitasi valsag veszélyt jelent valamennyi olyan szerepl8 biztonsdgara, hatékonysdgdra és versenyképességére,
amelyek a légi fuvarozds szdllitdsi ldncolatdba bekapcsolddtak” (*%). E cselekvési terv szerint nem csupin
hatékonyabbd kell tenni a meglevd infrastruktira hasznalatit, hanem ,az @j infrastruktira kialakitdsanak
tdmogatdsara” is sziikség van; a Bizottsdg ramutat a regiondlis repiilSterek jelent@ségre a kapacitdshidny kezelése
szempontjabol.

(*) A Bizottsig NN/2009. sz. tigyben 2011. februdr 18-dn hozott hatdrozata — Gorogorszag — A ioanninai repiil§tér kibGvitése, 69. és
70. pont.

(®*) COM(2006) 819 végleges.

(*%) Cselekvési terv, 7. pont és a 3. oldalon 1év8 doboz.
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(282) A fentiek fényében meg kell allapitani, hogy az mp2 termindl épitése és tizemeltetése megfelel egy viligosan
meghatdrozott, dltaldnos érdekti célkittizésnek, igy ezen GsszeegyeztethetGségi kritérium a jelen tigyben teljesiil.

ii. Az infrastruktira szitkséges a kittizott cél eléréséhez, és ardnyos azzal

(283) Figyelemmel a forgalmi elGrejelzésekre, a repiilStér-iizemeltetG a repilStér fejlesztésének két forgatokonyvét
vézolta fel, annak érdekében, hogy kezelje a check-in pontok és a beszélldsi z6ndk taltelitettségével kapcsolatos
problémakat. A 2004. novemberben készitett, 2005. szeptemberben és 2006. médjusban aktualizalt tizleti tervek
azt bizonyitjdk, hogy az 1j, fapados termindl épitését tartalmazé forgatokonyv jobb jovedelmez@ségi kildtdsokkal
jart. Egyébként a 2006. mdjusban aktualizalt 2005. szeptemberi iizleti terv, figyelemmel a Conseil général dltal
nydjtott tdmogatdsra, azt a kovetkeztetést alapozza meg, miszerint az mp2 termindl létrehozdsdra irdnyuld
projekt magasabb jovedelmezdséget képvisel, mint a repulStér fejlesztésére irdnyulé alternativ projekt,
figyelemmel a forgalommal kapcsolatos felvetésekre (). Az mp2 termindl épitése tehdt a repulStér tultelitett-
ségének megolddsdra irdnyul6 célkitlizés megvalsitisdnak leginkdbb megfelel lehetéséget jelentette, a Marseille
Provence repiil6tér forgalmdnak fejlesztése mellett.

(284) Ezenfelul az mp2 termindl épitésére a haszndlaton kivilli régi tehertermindl atalakitdsdval keriilt sor, ezéltal
lehet6vé téve a meglevd infrastruktdra optimalizalasat.

(285) Végiil, az mp2 termindlt kifejezetten abbdl a célbdl alakitottak ki, hogy az iizleti modelljitkkel 6sszeegyeztethetd
szinten nyujtson szolgdltatast a fapados tdrsasagok részére, mig az mp2 termindl nem téinik alkalmasnak az ilyen
jellegli forgalom fogaddsara, tobbek kozott az érintkezd varakozohelyek hidnya, és az utasfolyosok felszerelési
ideje miatt, amely nem egyeztethet Ossze a fapados tarsasagok tizleti modelljének egyik elemét jelent§ 30 perc
alatti rotdcidkkal. Ezzel szemben az mp2 termindlt gy alakitottdk ki, hogy lehet6vé tegyék, hogy az utasok
a beszéllocsarnokbol gyalog kozelitsék meg a repiilgépek parkoldsi teriileteit. Az mp2 termindl fejlesztéseivel
kapcsolatos koncepcié tehdt kiilonosen alkalmassd teszi e projektet a fapados tdrsasigok forgalmanak fogaddséra,
amit a Marseille Provence repiil6tér forgalmdnak novelését célzé stratégia, illetve az ahhoz kozvetlenul és
kozvetve csatlakozd regiondlis gazdasdgi tevékenységek és foglalkoztatottsdg fejlesztésének alapvetS elemeként
jeloltek meg.

(286) A repulStér tultelitettségének elkeriilését lehet6vé tévé mdsik lehetség a meglevé mpl termindl bdvitése lett
volna. Figyelemmel a projekt jellegére, a koltségeit a lehet§ legnagyobb mértékben korldtoztdk. Az mp2 terminal
épitését valasztott dk ki, mint a kevésbé koltséges, és a legnagyobb forgalomnovekedés kivaltdsdra alkalmas
opciot.

(287) Ezen okok miatt végil megdllapithat, hogy a kérdéses infrastruktira a szdndékolt célok elérése érdekében
szitkséges és azoknak megfelel.

iii. Az infrastruktira kozéptava kihaszndltsdgi kildtdsai kielégitGek, kilonosen a meglévé infrastruktira kihasz-
néltsagat illetGen

(288) A 2004. novemberi iizleti terv a fapados terminal beszdllé és check-in csarnokainak kapacitdst 3,8 millié utasra
becsiili, és rogziti a fapados forgalomra vonatkozd el6rejelzéseket a 2005-2021 kozotti idGszakra. Ezen
el6rejelzések szerint az mp2 termindl kapacitdsait 50 %-ban kellene kihaszndlni 2012-t8l, és 89 %-ban 2021-t6l.
Az ezen {izleti terv alapjdt képezd forgalombecsléseket aldtdmasztotta a 2006 és 2010 kozott az mp2 termindlon
megvaldsult tényleges forgalom.

8. tdbldzat

: o . Kapacitdskihaszndlds mértéke —
Evek ElSrejelzett forgalom (PAX) Elért forgalom apacfi(s,)’rij;szzér;a(is) r(izrte ¢
2006 250 000 107 418 (*) 6,58

2007 900 000 934 481 23,68

(**) Az 0j termindl épitése nélkiili forgatokonyv az adott idGszakra [...]* EUR Osszesitett cash-flow-t jelentett, mig az mp2 termindl felépi-

eredményez.
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Evek ElSrejelzett forgalom (PAX) Elért forgalom KapaciZaizl;ie}jl;szzér;ei(Lis) r&e’)rtéke B
2008 1 200 000 1059 663 31,58
2009 1 450 000 1670 240 38,16
2010 1 650 000 1 730 000 43,42
2011 1 850 000 1372 164 48,68
2012 2 050 000 1 811 616 53,94

(*) A 2006. év korldtozott forgalmanak oka az mp2 termindl kései megnyitdsa (2006. oktéber).
(**) Osszkapacitds: 3,8 millié utas.

(289) Ezenkiviil, mivel az mp1 és mp2 termindl eltérd szolgéltatdsokat nydjt, az mp2 terminal haszndlatdnak kildtdsai
nem alapulhatnak a f6termindl forgalmdt illeten megéllapitott fejleményeken. Mindenesetre,
a 2006-2010. években elért forgalom alapjan lathat6, hogy az mp1 termindl kapacitdskihaszndldsanak mértéke
stabil maradt a mdsodik termindl megnyitdsa 6ta.

9. tdbldzat

Evek Elért forgalom Kapacitaskihasznalds mértéke — tényleges (*) (%)
2006 6 008 466 69,86
2007 6 028 292 70,09
2008 5907 174 68,68
2009 5619 879 65,34
2010 5799 435 67,43
2011 5990 703 69,65
2012 6 483 863 75,39

(*) Osszkapacitas: 8,6 milli6 utas.

(290) Kovetkezésképpen az 1j infrastruktira kozéptava kihasznaltsagi kildtdsai jok, kilonosen a meglévd infrastruktira
kihasznaltsdgat illetGen.

iv. Az infrastruktdrdhoz valé hozziférés minden lehetséges felhasznalé szdmdra egyenld feltételek mellett és
megkiilonboztetésmentesen biztositott

(291) A Franciaorszag dltal szolgdltatott informdciok és kilonosen az mp2 termindlnak a Bizottsdg dltal az eljdrast
megindité hatdrozatidban idézett felhasznaldsi szabdlyzata alapjin az j infrastruktira minden potencidlis
felhaszndl6 (légikozlekedési vallalatok) rendelkezésére dll, egyenl§ feltételek mellett és megkiilonboztetésmentesen.

v. A kereskedelem fejl6dése a kozosségi érdekkel ellentétes mértékben nem sériil

(292) A tdmogatisi intenzitds nem haladja meg a tdmogathaté koltségek 50 %-it. Noha a Marseille Provence repiil6tér
az egyetlen B kategdridba tartozé repiil6tér a vonzaskorzetben, az mp2 terminallal kapcsolatos forgalom azoknak
a pontbdl pontba tipust Gtvonalaknak felel meg, amelyek a kis regiondlis repiilStereken is kialakulhatnak. Az
avignoni repulStér kortilbeliil 75 kilométerre és 45 percnyi ttra taldlhatd, a Nimes Garons repilStér pedig
100 kilométerre és 60 percnyi ttra. A touloni repiil6tér 113 kilométerre van a Marseille Provence repiil6tértd],
tehdt potencidlisan ugyanabba a vonzdskorzetbe esik.
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(293) Marpedig a rendelkezésre dll6 informéciokbol nem ttinik ki, hogy az mp2 termindl megnyitdsa fékezhette e
repiilSterek fejlédését, illetve, hogy a kozérdekkel ellentétes mértékben hathatott ki a kereskedelemre.

vi. A tdmogatds szitkségessége

(294) Az tizleti tervek elGrejelzései szerint a termindl épitése timogatds nélkiil nem lett volna jovedelmezd. A timogatds
tehdt szitkséges volt a beruhdzdsi dontés meghozataldnak idSpontjaban, mivel egy maganbefektetd dllami
tdmogatds nélkill nem épitette volna meg a termindlt. Ezenfelill, figyelemmel e tdmogatds korldtozott intenzi-
tasdra, a Bizottsdg tigy itéli meg, hogy az nem ardnytalan.

6.3.2. A LEGI SZALLITAS FEJLESZTESET CELZO ERFA TAMOGATAS OSSZEEGYEZTETHETOSEGE
i. Az infrastruktira kiépitése és tizemeltetése viligosan meghatdrozott, dltaldnos érdekd célkittizést szolgdl (*)

(295) A nytjtott tdimogatds megfelel a Marseille Provence repiilStéren folytatott teherszallitdsi tevékenység fejlesztésére,
és igy az orszdgos atlagndl érzékelhetSen magasabb munkanélkiiliségi rataval rendelkezd teriileten a munkahe-
lyeket teremtd gazdasagi tevékenységek elérésére irdnyuld célnak.

(296) Az ERFA dltal nydjtott tdmogatds a 2000-2006. évi strukturdlis alapok ,2. célkitlizés” cimii programozasi
dokumentumainak része, amely a strukturdlis problémakkal szembesiil§ olyan régiokra vonatkozik, amelyek
gazdasdgi és szocidlis szerkezetvaltozdsat timogatni kell (°°).

(297) Az ERFA dltal a Marseille Provence repiilGtéren a teherszallitdsi tevékenység fejlesztése céljabol nydjtott tdmogatds
tehdt megfelel egy vildgosan meghatdrozott, dltaldnos érdekd célkittizésnek.

ii. Az infrastruktira szitkséges a kit(izott cél eléréséhez, és ardnyos azzal

(298) A rendelkezésre all6 informaciokbdl kittinik, hogy a szdllitott druk mennyisége jelentésen csokkent a Marseille
Provence repiil6téren 1997-ben, maid 2008-ban. A teherszallitdsi tevékenység fenntartsidhoz nytjtott timogatdst
tehdt annak érdekében irdnyoztik el§, hogy optimalizdljdk a meglevd infrastruktirt, tobbek kozott
a kifutopalyat, és a kifutopélya korili teriileteket, amelyek jelents mértékben kihasznalatlanok voltak, killonosen
éjszaka.

(299) A megvaldsitott fejlesztések a kozuti forgalom biztonsdgosabbd tételét, az iiresen hagyott tehertermindlok
atalakitdsdt, a kiszolgdldsi id6 csokkentése érdekében a repiil6gépek parkolohelyeinek a teherterminalhoz
kozelebb es6 kialakitdsat, valamint a teriiletek novelését érintették, a zona vonzerejének novelése érdekében.

(300) A Marseille Provence repiil6tér a leirt munkalatokat Gsszesen 5 280 000 EUR osszegben valdsitotta meg.
A kapott 1 520 000 EUR 0Osszegli tdmogatas ily médon csak 28,79 %-dt tette ki a projekt teljes pénziigyi
keretének. Ezenfeliil, a Marseille Provence repiil6tér és a PACA régié prefektiirdja kozott 2002. augusztus 22-én
kotott megallapodds 5. cikke gy rendelkezik, hogy az 6nkormdnyzati tdmogatds kifizetésére csak a munkdk
elérehaladasdnak igazoldsa mellett kertilhet sor, azzal a feltétellel, hogy a finanszirozdsi tervben rogzitett tarsfina-
szirozast ténylegesen tiszteletben tartottdk.

(*) A Bizottsdg ugyanazon OsszeegyeztethetGségi kritériumot alkalmazza a 1égiszéllitdsra, ldsd SA.30743 (11/C) (kordbbi N 138/10) szdmu
dllami tdmogatds — Németorszdg — A lipcse-hallei repiil6tér infrastruktira-fejlesztésének finanszirozasa (HL C 284., 2011.9.28., 6. o.,
(128). preambulumbekezdés).

(*) A Tandcs 1999. jinius 21-i 1260/1999/EK rendelete a strukturdlis alapokra vonatkozé dltaldnos rendelkezések megéllapitdsdrol
(HLL 161.,1999.6.26., 1. 0.), 1. cikk.
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(301) Meg kell dllapitani, hogy a kiépitett infrastruktira szitkséges és ardnyos a kovetett dltaldnos érdekii célkitiizéshez
képest.

iii. Az infrastruktira kozéptava kihaszndltsdgi kildtdsai kielégitGek, kiilondsen a meglévd infrastruktiira kihasz-
naltsdgat illetGen

(302) Noha a Marseille Provence repiiltér teherforgalma csokkent az Aéropostale (az elsGszdmu teherforgalmi tigyfél)
kotelezettségének megsztinése, illetve a Marseille-Orly ingajaraton a raktérkapacitds hidnya miatt, a Maghrebet
megcélzo teherrepiilGtér fejlesztését ugy fogtdk fel, hogy az lehetévé teszi a kozvetlentl az e tevékenységhez
kapcsolddé helyi munkahelyek fenntartdsat, a rendelkezésre dll infrastruktiira optimalizalasa mellett.

(303) A forgalmi eredmények azt mutatjik, hogy a szdllitott tomeg t6bb, mint 20 %-kal ndtt 2005 és 2010 kozott.

(304) Az Uj infrastruktiira haszndlata tehdt kozéptdvon igen igéretes, killondsen a meglévd infrastruktira Osszefiig-
gésében, amely utdbbit a tervezett munkdlatok optimalizéljdk.

iv. Az infrastruktirdhoz valé hozziférés minden lehetséges felhasznalé szdmdra egyenld feltételek mellett és
megkiilonboztetésmentesen biztositott

(305) A rendelkezésre dll6 informdacidk szerint semmilyen tizemeltetési szabdlyzat nem korldtozza a teherszallitdsi
infrastrukttirdhoz valé hozziférést. A teherszdllitdsi z6na fogadja az expressz killdeményekkel foglalkozd
szereplSket, a f6ldi kiszolgdldssal foglalkozd szereplSket, és a koziti fuvarozokat.

(306) Ebbdl kovetkezik, hogy a teherszéllitdsi infrastruktiirdhoz valé hozzaférés egyenld és megkiilonboztetésmentes
moédon nyitott valamennyi felhasznalé el6tt.

v. A kereskedelem fejl6dése a kozosségi érdekkel ellentétes mértékben nem sériil

(307) A teherszdllitdsi tevékenység fejlesztését célzé6 projekt keretében nydjtott tdmogatds a munkalatok teljes
osszegének 28 %-dra korldtozodik. Ezenfelil e projekt hozzdjarult az eurdpai kozlekedés rendszer fejlesztéséhez
és a gazdasdgi fejlédéshez.

(308) Ezaltal ebbdl arra a kovetkeztetésre lehet jutni, hogy a kereskedelmi forgalom fejlédése nem érintett olyan
mértékben, amely a kozosségi érdekkel ellentétben 4ll.

vi. A tdmogatas sziikségessége

(309) A beruhdzasrél sz6lo6 dontés a Pdrizs-Marseille TGV-vonal 2000-es megnyitdsaval és a légiforgalom 2001.
szeptember 11. utdni visszaesésével jellemezhet§ koriilmények kozott sziiletett. A Marseille Provence repiil6tér
finanszirozdsi kapacitdsai egyébként rendszeresen és egyértelmtien visszaestek 2000-t6] 2003-ig. A CCIMP-nek
tehdt reagdlnia kellett az utasforgalom és a teherforgalom erézidjara. 2005-2006 koriil koltséges munkélatokat
terveztek a két kifutdpdlya rendbehozatala érdekében. E korilmények kozott, még ha a projekt jovedelmezdsége
nem is volt kizdrt, a befektetés megtériilése esetlegesebb volt, kiilonosen ésszerti idén beliil. Valészint tehdt, hogy
az ERFA tdmogatdsa nélkiil az utasforgalom visszaesésétdl tarté repiilStér elhalasztotta, vagy akdr torolte volna
a teherforgalmi tevékenységet érinté beruhdzdsait.

(310) A tdmogatds nyujtisdnak idSpontjdban fenndll6 piaci feltételekre — a repiil6téren dtmend viltozé mennyiség( dru,
magas kockdzati szint és bizonytalan jovedelmezdségi kildtdsok egy frissen liberalizalt piacon — figyelemmel egy
magénbefektetd minden valdszintiség szerint nem fektetett volna a marseille-i repiil6tér teherforgalmanak fejlesz-
tésébe. A tdmogatds ebbdl kovetkezden szitkséges volt a kovetett cél eléréséhez. Egyebekben a tdmogatds
korldtozott intenzitdsira figyelemmel a Bizottsdg tgy itéli meg, hogy a tdmogatds nem volt ardnytalan e cél
megvaldsitdsdhoz viszonyitva.
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6.3.3. A CONSEIL GENERAL 2002. SZEPTEMBER 27-1 ES 2003. )UNIUS 26-1, ILLETVE A COMMUNAUTE URBAINE DE
MARSEILLE METROPOLE PROVENCE 2004. ]ULIUS 26-1, A REPULOTER BOVITESET, SZERKEZETATALAKITASAT ES
FE]LESZTESET CELZO TAMOGATASAINAK OSSZEEGYEZTETHETOSEGE

i. Az infrastruktira épitése és tizemeltetése megfelel-e egy viligosan meghatdrozott, dltalinos érdekd célkitdi-
zésnek (regiondlis fejlesztés, hozzaférhetGség, stb.)

(311) A 2002. és 2003. évi timogatdsok a {8 kifutépdlya feltjitdsi munkdit, a repiilGterek parkoléteriiletei burkolatainak
illesztéseit, kapcsolodasi pontok kiépitését és gyors kijdratok kialakitdsdt érintették, amelyek lehet6vé teszik az
6rankénti miiveletek szdmdnak novelését, és ezdltal a meglevs infrastruktira hasznilatinak optimalizéldsat.
A Franciaorszdg dltal szolgdltatott informdci6kbél kittinik, hogy a repiil6tér két kifutpalydja semmilyen
modositdson nem esett dt 1980 és 2000 kozott, mikozben a kereskedelmi mtiveletek szdmra 46 603-rdl
100 047-re ndtt. Ezen intézkedés célja tehdt a repulStér repiilési teriiletei kozeljovében bekovetkezd tultelitett-
ségének kezelése.

(312) A 2004. évi tdmogatds az 1. csarnok kapacitdsdnak bdvitéséhez, az 1. kifutépdlya optimalizdci6jdhoz és
a 2. kifutépalya felgjitasdhoz jarult hozza. Ezeket az atalakitdsokat szitkségesnek tekintették ahhoz, hogy lehet6vé
tegyék a Marseille Provence repuil6tér szamdra, hogy kezelje az eurdpai forgalom jelentds novekedését,
figyelemmel az utasok szdmdanak alakuldsdra vonatkozé elSrejelzésekre (7).

(313) A TGV szdmdra hozzaférhet§ vasati pélyaudvar kialakitdsa a kiilonboz8 kozlekedési médok kozotti jobb
koordindciét célozta.

(314) Az mp2 termindl épitése kapcsdn elmondottakhoz hasonl6an a Bizottsdg megéllapitja, hogy a repiil6tér bovitése,
szerkezetatalakitdsa és fejlesztése a 1égikozlekedés folyamatossigdnak és jovébeli fejlédésének biztositdsat célzd,
altaldnos érdekd célkittizésnek felel meg.

ii. Az infrastruktira szitkséges a kit(izott cél eléréséhez, és aranyos azzal

(315) Az elvégzett munkdlatok szitkségesek voltak a repiilGtér kifutopdlya” oldaldhoz tartozé kapacitdsok noveléséhez
és fenntartdsdhoz, a szlik keresztmetszetek orvosldsihoz, valamint a nagy sebességii vonatok hdlézatdval vald
osszekapcsolddds optimalizdldsihoz.

(316) Ezenfeliil a Conseil général timogatdsa az elvégzett munkalatok 9,5 %-dnak, és az eredeti berendezési program
7 %-dnak felel meg. A Communauté Urbaine de Marseille Métropole Provence tdmogatisa az elvégzett
munkélatok 6,2 %-anak, és az el6zetes munkélati program 5,6 %-dnak felel meg.

(317) Meg kell dllapitani, hogy a kiépitett infrastruktara szitkséges és ardnyos a kovetett dltaldnos érdekd célkitiizéshez
képest.

iii. Az infrastruktira kozéptavi kihaszndltsdgi kildtdsai kielégitGek, kiilonosen a meglévé infrastruktira kihasz-
néltsagat illetGen

(318) A finanszirozott modositdsokat sziikségesnek tekintették a tovabbi forgalom fogaddsa érdekében. Marpedig
a rendelkezésre dll6 adatokbdl kitiinik, hogy a Marseille Provence repiil§téren szdllitott utasok szdma 2006 és
2012 kozott tobb, mint 25 %-kal nétt. Ezenfelil a kifutpdlydk kapacitdsa mostanra évi 140 000 miivelet.
A 2006. augusztus 4-i prefektusi rendelet mellékletében szerepld zajkitettségi tervr6l szol6 jelentésben szerepls
el6rejelzések a repil6tér 2015. évi forgalmi céljat 113 909 mivelettel érik el, mig a 2020. évi cél 122 449
mivelet. Ekképpen a kifutopdlydk és a bekotd és kivezetd utak atalakitdsa lehetévé teszi a forgalmi elGrejelzé-
sekkel val6 szembenézést 2020-ig, az infrastruktira haszndlatdnak perspektivai kielégitSk.

iv. Az infrastruktirdhoz valé hozziférés minden lehetséges felhasznalé szdmdra egyenld feltételek mellett és
megkiilonboztetésmentesen biztositott

(319) A rendelkezésre dll6 adatok szerint az infrastruktiirdhoz valé hozzaférés minden lehetséges felhaszndlé szdmadra
egyenld feltételek mellett és megkiilonboztetésmentesen biztositott.

(*) A 2004. mdjus 14-én a marseille-provence-i repiiltér és a Communauté Urbaine de Marseille Métropole Provence kozott kotott
partnerségi megallapoddsban az orszdgos forgalom évi 5 %-os novekedése és a nemzetkozi forgalom évi kozel 10 %-os novekedése
szerepel 2003 és 2006 kozott.
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v. A kereskedelem fejl6dése a kozosségi érdekkel ellentétes mértékben nem sériil

(320) Ahogy az a (293) és (308) preambulumbekezdésekben szerepel, a Marseille Provence repiil6tér forgalmanak
alakuldsa nem érintette az ugyanazon vonzdskorzetben taldlhaté repiilSterek tevékenységét, és a kereskedelemre
sem hatott ki a kozérdekkel ellentétes médon.

vi. A tdmogatds szitkségessége

(321) A beruhdzdsrdl sz6l6 dontés a Pdrizs-Marseille TGV-vonal 2000-es megnyitdsaval és a légiforgalom 2001.
szeptember 11. utdni visszaesésével jellemezhetd k('jriilmények kozott sziiletett. A Marseille Provence repiil6tér
finanszirozasi kapacitdsai egyébként rendszeresen és egyertelmuen visszaestek 2000-t6l 2003-ig. A CCIMP-nek
tehdt reagdlnia kellett az utasforgalom és a teherforgalom erézidjdra. E tdmogatdsok intenzitdsa 13 %-ra korlato-
zbdott (). Mivel a repiilési teriileteken tortént beruhdzdsokat nem lehetett volna elkeriilni, a tdmogatds
hidnydban a programot tobb mint 3 millié EUR-val kellett volna csokkenteni, amelyet valdszintileg az 1. csarnok
azon dtalakitdsabol vontak volna el, amely azt célozta, hogy fogadni lehessen az utazdsszervezdket, hogy jegyérté-
kesitési pultokat lehessen biztositani a légitarsasdgok részére, valamint, hogy ki lehessen alakitani az tizlethelyi-
ségeket. Marpedig e beruhdzdsok azok, amelyek lehetdvé tették a kiilfoldi tirsasigok és az utazdsszervezSk
fogaddsat, valamint a kereskedelmi bevételek fejlesztését.

(322) A tamogatds nyujtasinak id6pontjaban fenndlld piaci feltételekre — a repiil6téri infrastruktirakba befektetni
nemigen kiviné maganszereplSk tapasztalatainak és kezdeményezéseinek hidnya, a magas kockdzati szint és
a bizonytalan jovedelmezdségi kildtdsok egy frissen liberalizalt piacon — figyelemmel egy maganbefektet6 minden
val6szintség szerint nem fektetett volna a marseille-i repiil6tér infrastruktirdjanak feldjitisdba és a repilStérre
vezet§ TGV vonalba. A tdmogatds ebbdl kovetkezSen szitkséges volt a kovetett cél eléréséhez. Egyebekben
a tdmogatds korldtozott intenzitdsira figyelemmel a Bizottsdg ugy itéli meg, hogy a tdmogatds nem volt
ardnytalan e cél megvaldsitdsdhoz viszonyitva.

7. A REPULOTERET HASZNALO LEGITARSASAGOK JAVARA NYUJTOTT INTEZKEDESEK ERTEKELESE -
A TAMOGATAS FENNALLASA

7.1. A BELFOLDI JARATOK CSOKKENTETT UTASFORGALMI DIJA REVEN NYUJTOTT ESETLEGES TAMOGATAS

(323) Egy kordbbi hatdrozatdban (*) a Bizottsdg megdllapitotta a meglevs és a kozds piaccal Osszeegyeztethetetlen
tdmogatdsok rendszerének fenndlldsat a belfoldi célrepiilStérre jaratokat tizemeltet§ tdrsasdgok javdra. Francia-
orszdg ezen mechanizmust megsziintet§ intézkedéseket fogadott el.

(324) A 2007. évi Cocoéco dontésének Franciaorszdg dltal benydjtott kivonata aldtimasztja, hogy a belfoldi és
a schengeni 6vezethez tartozé unids tagallamok felé irdnyuld jaratokra alkalmazandé utasforgalmi dijak mértékeit
2008. janudr 1-jétdl kiigazitottdk a Marseille Provence repiiltéren.

(325) A Bizottsdg tehat tgy itéli meg, hogy ezzel a megsziintetett intézkedéssel kapcsolatban nem kell 4 vizsgalatot
folytatnia.

7.2. A REPULOTERET HASZNALO LEGIT ARSASAGOK RESZERE A REPULOTERI DI]AK DIFFERENCIALASA REVEN
NYU}TOTT ESETLEGES TAMOGATASOK VALAMINT A RYANAIR ES AZ AMS RESZERE A MARKETINGSZERZODES
REVEN NYU)TOTT ESETLEGES TAMOGATASOK

7.2.1. ALLAMI FORRASOK ES BETUDHATOSAG

(326) Annak eldontése érdekében, hogy a CCIMP forrdsai dllami forrdsoknak mindsiilnek-e, a Bizottsdg ramutat, hogy
egy kozigazgatdsi jellegi dllami intézmény olyan 6ndll dllami szervet jelent, amely ugyanakkor része
a kozigazgatds szervezetének, és hogy ennélfogva afelett a tobbi hatdsdg igen szoros feliigyeletet gyakorol.

(°%) Stlyozott dtlag.
(*) Lasd a 31.labjegyzetet.
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(327) Ezenkivill a CCI-k éltaldnos koltségvetésének bevételeit a cégjegyzékben nyilvantartott tdrsasdgoktol beszedett
adoébevétel jelenti.

(328) Emellett a CCI-k a 2000/52[EK bizottsdgi irdnyelv (°) értelmében vett hatdsigok kategéridjaba tartoznak,
valamint a 2004/18/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') értelmében vett ajanlatkérd szervnek, illetve
adott esetben a 2004/18/7K eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') értelmében vett ajdnlatkérének
mindsiilnek, és beszerzéseik tekintetében kozbeszerzési eljaras hatalya ald tartoznak.

(329) A Torvényszék itélkezési gyakorlata szerint az dllami szektor belsS szervezetéhez tartozd elemek, valamint az egy
allami szerv mds szervekhez képest fenndllé fiiggetlenségét biztosité szabalyok megléte nem kérddjelezi meg e
szerv allami jellegének elvét. Az unids jog szempontjab6l nem engedhetd meg, hogy az édllami tdmogatdsokra
vonatkoz el6irdsokat mar azzal is meg lehessen keriilni, hogy fiiggetlen intézményeket hoznak létre, amelyekre
a tdmogatasok kiosztdsat rabizzak (). A francia jog szerint a CCI-k a francia dllam kozvetit6 hatdsigai. Aktusaik
tehdt mindenképpen a francia allamnak tulajdonithaték, mivel annak szerves részét képezik. Mivel a CCl-k
a kozigazgatasi részei, és mds hat6sdgok szoros feliigyelete alatt dllnak (ldsd a (10) preambulumbekezdést),
a Bizottsdg tgy itéli meg, hogy ezen dllami szervek hatdrozatai sziikségképpen az dllamnak tulajdonithatdk.
A helyzet tehat eltér az dllami véllalatokétdl. A CCI-k esetében a betudhatdsigot a Stardust Marine iigyben hozott
itélettSl eltérden nem kell egy mdsik, egy édllami vallalat dontéshozatali eljardsdhoz kapcsolédd hatdsigra
tdmaszkodva bizonyitani, ahogy azt alitdmasztja a jogszabalyok altal a CCl-kre bizott szdmos kozérdekd feladat
is.

(330) Egyebekben, még ha a Bizottsdgnak bizonyitania is kellene a CCIMP dontései dllamnak tulajdonithatésdgat, mivel
a CCIMP egyszer(i allami véllalatnak tekintendd, akkor is rendelkezésére ll néhdny olyan elem, amely alkalmas e
betudhatésdg aldtimasztdsdra.

(331) Mindenekel6tt a CCIMP szoros kozigazgatdsi feliigyelet alatt 4ll, ahogy azt a 2.1.2. szakaszban kifejtettiik.
Konkrétan, a CCIMP reptil6téri dijakra vonatkozé dontéseinek végrehajthatdsagahoz tobbek kozott szitkséges
a feliigyeleti hatésdg jovdhagydsa. Ezenfeliil, a Conseil général des Bouches-du-Rhone-bdl, a Conseil régional
Provence Alpes Cote d’Azur-bél és a Communauté urbaine de Marseille Provence Métropole-bdl allé6 Cocoéco-val
minden alkalommal egyeztetnek az 4j repiilStéri dijmértékek bevezetését megelGzden, és az jovahagyja ezeket.

(332) Nagyon valdszinditlen tehdt, hogy a Cocoéco ne hagyta volna jova az AMS-szel kotott marketingszerzédés
megkotését is, vagy legaldbbis, hogy nem vett részt e dontés meghozataldban. Noha formalisan nem dontott e
szerz6désrél, jovdhagyja a repillGtér forrdsainak dltaldinos mérlegét, a repiil6téri dijak feliigyelete révén. Mdrpedig
a repul6téri dijakra és az AMS-szel kotott marketingszerz8désekre vonatkozd dontéseknek éppen, hogy egyiittes
értékelés targyat kell képezniiik.

(333) Ezenfeliil a CCIMP tobb partnerségi megallapodast (") kotott az érintett dnkormdnyzatokkal, annak érdekében,
hogy azok pénziigyi szempontbdl dtvéllaljdk a repiil§téri infrastruktirdba irdnyuld beruhdzdsi programok egy
részét. E pénziigyi részvétel ellentételezéseként a Marseille Provence repiilGtér véllalta, hogy olyan dinamikus
tizletpolitikat folytat, amely alkalmas a belfoldi és nemzetkozi ttvonalak maximdlis fejlesztésének biztositdsdra, (%)
és amellyel kapcsolatban kiemelték, hogy azt a ,Conseil générallal egyeztetve” kell megval6sitani, amennyiben az
utébbi kérheti a repiilStértdl, hogy nyijtsa be szdmdra a légiforgalom alakuldsdra és az 1jj titvonalak kialakitdsanak
lehetGségeire vonatkozé tanulmanyokat.

(334) Egyébként éltalanos jelleggel mind Franciaorszdg, mind a CCIMP azt adta el8, hogy a Marseille Provence repiilStér
altal elfogadott fejlesztési stratégia a kornyez8 régié gazdasigi dinamizmusdra és a munkahely-teremtésre
irdnyul6, altalanos érdekd célkittizést kovetett, amely célokhoz a teriileti 6nkormanyzatoknak kozvetlen érdekitk
tiz8dik, ahogy arra a CCIMP-vel kotott megdllapoddsokban is emlékeztettek (7).

(") A Bizottsdg 2000. jilius 26-i 2000/52/EK irdnyelve a tagdllamok és a kozvéllalkozdsok kozotti pénziigyi kapesolatok étldthatésdgarol
sz616 80/723|EGK irdnyelv médositasardl (HLL 193.,2000.7.29., 75. 0.).

(") Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2004. mércius 31-i 2004/18/EK irdnyelve az épitési beruhdzdsra, az drubeszerzésre és a szolgaltatds-
nyujtasra irdnyul6 kozbeszerzési szerz8dések odaitélési eljdrdsainak osszehangoldsardl (HL L 134., 2004.4.30., 114. 0.).

(") Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2004. mdrcius 31-i 2004/17[EK irdnyelve a viziigyi, energiaipari, kozlekedési és postai dgazatban
mikodd ajanlatkérék beszerzési eljdrasainak 6sszehangoldsardl (HL L 134., 2004.4.30., 1. 0.).

() Az Els6foka Birdsag T-358/94. sz. Air France kontra Bizottsdg iigyben 1996. december 12-én hozott itélete, 62. pont (EBHT 1996.,
11-2109. 0

("*) A Conseil Générallal 2002. oktéber 3-dn, 2003. szeptember 5-én, 2005. mdjus 19-én kotott megéllapoddsok, valamint a Communauté
urbaine de Provence Métropole-lal 2004. mdjus 14-én kotott megdllapodads.

(”®) 2003. szeptember 5-i és 2005. mdjus 19-i megéllapodds.

(") Lasd példaul a 2005. mdjus 19-i megallapodds preambulumat.
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(335) Egyebekben a (10) preambulumbekezdés fényében ugy ténik, hogy a CCl-k a kozigazgatds szervezetébe
tagozbdnak, gazdasidgi tevekénységiiket teljesen kiilonleges feltételek mellett végzik, amelyek egyaltalin nem
hasonlithaték a magdnszereplSkre vonatkozé feltételekhez, jogdllisuk a kozjog korébe tartozik, valamint
a hatésagok jelentds feliigyeletet gyakorolnak a CCI-k irdnyitdsa felett.

(336) A fentiek fényében ebbdl kovetkezéen meg kell allapitani, hogy a repiil6téri dijmértékekkel Osszefiiggd intézke-
déseket és az AMS-szel kotott marketingszolgéltatdsi szerzGdést dllami forrdsokbdl finansziroztdk, és azok
finanszirozdsa az dllamnak tulajdonithato.

7.2.2. SZELEKTIV ELONY A MARSEILLE PROVENCE REPULOTEREN MUKODO LEGITARSASAGOK SZAMARA

(337) Annak megdllapitisdhoz, hogy egy dllami intézkedés timogatisnak mindsiil-e, meg kell hatdrozni, hogy
a tarsasag olyan gazdasagi el6nyt élvez-e, amelynek segitségével elkeriil bizonyos koltségeket, amelyeket egyébként
a sajat pénzforrasaibdl kellene kifizetnie, vagy olyan el6nyt élvez, amelyet rendes piaci koriilmények kozott nem
kapott volna meg.

(338) A Bizottsag e tekintetben emlékeztet arra, hogy a koriiltekintd piacgazdasigi szerepls teszt alkalmazdsdban
a regionalis fejlesztési megfontoldsok nem vehetSk figyelembe.

Az 6sszehasonlitd megkozelités alkalmazdsa

(339) A Ryanair el6adja, hogy az olyan gazdasigi el6ny fenndlldsinak kizdrdsa érdekében, amelyet rendes piaci
koriilmények kozott nem lehetett volna megkapni, az 1999. évi megéllapoddsok dltal el8irt dijakat a mds eur6pai
repilStereken a fapados légitarsasdgok tekintetében alkalmazott repiil6téri dijakkal kell 6sszehasonlitani.

(340) A Bizottsdg elvi sikon nem zdrja ki e megkozelitést. Az dsszehasonlité elem meghatdrozdsa ugyanakkor minde-
nekeldtt azt feltételezi, hogy ki lehet vélasztani kell§ szdmu Osszehasonlithatd, rendes piaci feltételek mellett
hasonlé szolgaltatdsokat nyujté repiilGteret.

(341) E tekintetben a Bizottsdg megjegyzi, hogy amikor az 1999. évi megallapoddsokat megkotétték, az unids repiil6-
tereket sokan ugy tekintették, hogy azok a szocidlis és regiondlis célokat kovetd kozigazgatds részei, és igy azokat
jovedelmezdségiiktdl filggetleniil a hatdsdgok finansziroztdk. Valéjdban az unids repiilSterek tobbsége jelenleg is
a beruhdzasi és mikodési koltségeket fedez§ dllami finanszirozdsban részesiil. Kovetkezésképpen a Bizottsag tgy
itéli meg, hogy az e repiilSterek dltal felszamolt dijak ezért dltaldban nem a piaci megfontoldsokkal, valamint
a megalapozott elGzetes nyereségességi kilatdsokkal osszhangban keriilnek meghatdrozdsra, hanem elsGsorban
a szocidlis vagy regiondlis szempontoknak megfelelGen.

(342) A Bizottsdg egyebekben megjegyzi, hogy bar néhdny repiil6tér magdntulajdonban dll, vagy tizemeltetését
magéanvallalkozds végzi, a szocidlis vagy regiondlis szempontok figyelembevétele nélkiil, az e repiildterek altal
felszamolt dijak Osszegét erésen befolydsolhatjdk az dllami finanszirozdsban részesilS repiilGtér-tizembentartok
altal felszamolt dijak, mivel ez utébbiakat veszik figyelembe a légitdrsasigok a magantulajdonban 4llo, vagy
magénvallalkozds altal izemeltetett repiilSterekkel torténd targyalds sordn.

(343) A jelen tigyben az Osszehasonlitdsi pontként szolgalé repiilSterek privatizacidjuk el6tt dllami finanszirozdsban
részesiiltek, az aldbbiak szerint. Ekképpen, az dllami alapok tulajdondban all6 lutoni repiilGteret egy
magdntarsasig kezdte iizemeltetni, miutin ott 80 milli6 GBP 0sszegli beruhdzds tortént egy koz- és
a maganszféra kozotti partnerség keretében. A liverpooli repiiltér tobbek kozott az Unid strukturalis alapjainak
tarsfinanszirozdsdban részesilt, a veszteséges prestwicki repiilGteret pedig nemrég vették ismét allami tulajdonba
szimbolikus 1 GBP vételdrért. Ezenfeliil nem bizonyos, hogy az el6zetesen meglevd infrastruktardk koltségét
figyelembe vették e referenciarepiilGterek privatizacioja sordn. Végiil, az Oxera-tanulmdny adatainak dsszehasonlit-
hatdsdga korldtozott, mivel a Marseille Provence repiilGtéren fizetett drak nem veszik figyelembe az AMS-szel
kotott marketingszerz8dést, mig az Osszes tobbi repiilStér esetében megjelolt drak nem tartalmazzdk a repiil6tér
dltal a Ryanair marketingtevékenységéért fizetett hozzdjaruldsokat.

(344) E korilmények kozott a Bizottsig nem tud olyan Gsszehasonlitdsi pontot rogziteni, amely megfelel§ a repiilStér-
tizemeltetd dltal nydjtott szolgaltatdsok valddi piaci drdnak megallapitdsdhoz.
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A jovedelmezdség elemzése

(345) Egyértelmden meghatdrozott sszehasonlitdsi elem hidnydban a Bizottsdg tgy véli, hogy a tobbletjovedelmezdség
el6zetes elemzése jelenti a relevans kritériumot a javasolt, vagy a repiil6tér-tizemeltetSk altal a killonbozd 1égitar-
sasdgokkal kotott megallapodasok értékelésének elvégzése szempontjabdl. Ebben az Osszeftiggésben a megvizsgalt
intézkedések a repiilétér — legaldbbis hossza tdvon a jovedelmezdséghez vezetS — dtfogd stratégidja megvaldsi-
tasdnak egyik részét jelentik.

(346) A Bizottsg tgy itéli meg, hogy az eltér§ drak rogzitése szokdsos kereskedelmi gyakorlatnak mindsiil. Ugyanakkor
azonban az drakat megkiilonboztet§ politikdknak iizletileg igazoltnak kell lenniiik annak érdekében, hogy
megfeleljenek a piacgazdasagi szerepld elvének (7).

(347) Franciaorszag el6adja, hogy a Marseille Provence repiil6tér raciondlisan jart el, és allitdsat a repiilStérre vonatkozo
utdlagos szdmitdsok benyujtdsaval tdmasztja ala.

(348) A Bizottsag e kritérium értékelése céljabdl figyelembe veszi mind a repiiléssel kapcsolatos bevételeket (repiilGtéri
dijak), mind pedig a repiil6tér nem légiforgalmi tevékenysége dltal generalt bevételeket (kereskedelem, parkolds,
stb.).

7.2.2.1. Az 1ij dtvonalak kialakitdsa miatt nyijtott dijcsokkentések

(349) A CCIMP egymds utdn az Uj 1égi utvonalak kialakitdsdt 6sztonz6 két dijcsokkentési rendszert is bevezetett. 2004.
december 6-dn a Cocoéco az utasforgalmi ttvonalak esetében a leszalldsi, vildgitdsi és parkoldsi dijak, egyekben

/////

csokkentést szavazott meg. E mechanizmus 2005. februdr 15-t6l 2009. jalius 31-ig volt hatdlyban.

(350) Az elsé intézkedés kapcsdn Franciaorszdg elGadja, hogy egy 2004. december 8-i elzetes jovedelmez@ségi
tanulmdny agy becsiilte, hogy egyfeldl [...]* EUR az éves csokkentés a fenndlloé vonalak, illetve azon vonalak
vonatkozdsdban, amelyeket ezen intézkedés hidnydban is létrehoztak volna, madsfel6l pedig évi [...]* EUR
a személyzeti beszerzések és a gépjarmi-parkolok tobbletkoltsége. Csupdn az Gij Gtvonalak 20 %-ardl feltételezték,
hogy fennmarad a harmadik évre is, ami [...]* EUR osszegnek felel meg. A kialakitott Gj ttvonalak bevételét
[...]* EUR-ra becsiilték. Az eredeti tanulmanyban szerepld feltételezések megfogalmazdsuk id6pontjdban realiszti-
kusnak ttintek.

(351) Mivel a repill6tér pozitiv haszonkulcsra szdmitott, és mivel ezen intézkedés kapcsin nem meriilt fel eredeti
befektetés, a Bizottsdg igy dontott, hogy az Gsszeegyeztethetd a koriiltekint§ piacgazdasdgi szerepld elvével.

(352) A 2005. februdr 15-t6] 2009. jalius 31-ig hatdlyos csokkentést illetSen Franciaorszdg elGterjeszti a Cocoéco
2009. szeptember 14-i iilésének anyagait, amelyek szerint egyrészt a csokkentési Gsszegek 83,1 %-a olyan
utvonalakat érintett, amelyeket a csokkentések végét kovetSen is fenntartottak, mdsrészt pedig, hogy a mddositas
nem eredményezett semmilyen kapacitdssal kapcsolatos beruhdzast.

(353) Végiil az ezen Cococéco sordn javasolt médositds gazdasdgi hatdsvizsgdlata arra a kovetkeztésre jut, hogy minden,
a dijcsokkentéssel érintett jdratot igénybe vevd utas utdn 3 év alatt pozitiv lesz az intézkedés dtlagos
haszonkulcsa:

— az mp1 esetében: [...]* — [...]*=[...]* EUR

— az mp2 esetében: [...]* — [...]* = [...]* EUR

(354) E fejlemény azt tdmasztotta ald, hogy az el6zetes kiinduldsi szdmitdsok valéjdban nagyon dvatosak voltak: igy
killonosen az 1ij titvonalak joval tobb, mint 20 %-a maradt fenn az eredeti csokkentések idStartamén tal. Ebbél
kovetkezSen az tzleti tervek aktualizdcibja, és a kés6bbi tanulmdnyok elkészitése sordn naprakésszé tették az
elofeltevéseket, annak érdekében, hogy figyelembe vegyék az ezen intézkedéssel kapcsolatban szerzett eredeti
tapasztalatokat.

(7) Lasd a 2011/60/EU hatdrozatot és az az SA.23324 — C 25/07 (kordbbi NN 26/07) szdmu intézkedésré] — Finnorszdg A Finavia, az
Airpro és a Ryanair a Tampere-Pirkkala repiilStéren — tigyben hozott, 2012. jalius 25-i 2013/664/EU bizottsdgi hatdrozatot (HL L 309.,
2013,11.19, 27.0.).
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(355) E tapasztalatok alapjin egy az j utvonalakra vonatkozé mdsodik Osztonzdérendszert fogadtak el 2009.
szeptember 18-dn, amely 2010. februdr 1-jéig volt hatdlyban. E rendszer 60 %-os csokkentést biztositott az ij
utvonal iizemeltetésének els§ évében, 45 %-ot a mdsodik és 20 %-ot a harmadikban. Emellett el6nyos
haszonkulcs kialakitdsdt célozta. A fent bemutatott szdmitdsok alapjan a mdsodik rendszer jovedelmezdsége
szintén ésszerd volt. Azt fokozatosan megsziintették, és 2011. oktdber 31-én ért véget.

(356) A Bizottsdg tehat megallapitja, hogy ezen intézkedés szintén Osszhangban all a koriiltekint piacgazdasagi
szerepld elvével, mivel azt irdnyoztak el6, hogy a rendszer tobblethasznot eredményezzen.

7.2.2.2. Az éjszakai parkolds ingyenessége

(357) 2005. mércius 1-jét6] mindmadig ingyenes az utasszallitdsi tevékenységhez kapcsolédé parkolds legaldbb egy IATA
szezon sordn ugyanazon célpontba irdnyuld napi ot jdrat esetében, illetve a 22h és 6h kozott legaldbb hat
egymast kovet§ ordn 4t parkold gépeknél. Ez az intézkedés hdtranyos megkiilonboztetés nélkiil alkalmazandd
mindkét termindlon valamennyi légitdrsasdg vonatkozasdban.

(358) Franciaorszag szerint a repiil6téri éjszakai parkolds lehet6vé teszi a légitdrsasdgok szdmadra, hogy reggel az elsé
résidében vegyenek fel utasokat, és mindig nap végén szalljanak le, vagyis, hogy az atlagos jératok esetében napi
3 helyett 4 rotaciot végezzenek.

(359) Franciaorszag elGadja, hogy egy a 2004. évi konyvelScégtdl szdrmazd tanulmdny lehetévé teszi annak elGzetes
megallapitdsat, hogy ez az intézkedés jovedelmezd a repiiltér iizemeltetSje szdmdra..

(360) E tanulmdny azon a feltevésen alapul, amely szerint az mpl termindl esetében kizdrdlag az dtlagos belf6ldi
jaratoknal édllhatnak el§ az éjszakai parkolds ingyenessége folytdn tovabbi roticiok. Az mp2 termindl esetében,
mivel a termindl ugyfeleit jelentS fapados légitarsasigok nem iizemeltetnek egyetlen napi induldst és érkezésti
jaratot éjszakai bazisukrol, ezért tigy becsiilték, hogy minden repiil6gépiik esetében keletkezhet napi egy tobblet-
rotdcid. Az ezen tobbletroticidkra vonatkozo feltételezésekre 50 %-os stlyozdsi tényez6t alkalmaztak.

(361) A benytjtott tanulmédny alapfeltevése az, hogy az éjszakai parkolds daltal eredményezett tobbletkoltségek
a munkaerd-koltségek, a fenntartdsi és javitdsi koltségekre, valamint a napi fogyasztasi koltségekre korlatozddnak,
amelyeket éjszakdnként és repiilgépenként [...]* EUR-re becsiilnek.

(362) Az eredeti tanulmdnyban szerepl§ feltételezések megfogalmazdsuk idSpontjdban realisztikusnak tiintek. Egy
2008-ban készilt tanulmanybdl kittinik, hogy a koltségeket val6jaban alulbecsiilték, ugyanis arra szdmitottak,
hogy az ezen intézkedés dltal eredményezett tobbletroticiok mégiscsak netté hasznot fognak eredményezni
2010-tSl. Ebbdl kovetkez8en az iizleti tervek aktualizdcidja, és a késébbi tanulmanyok elkészitése sordn
naprakésszé tették a,feltételezéseket annak érdekében, hogy figyelembe vegyék az ezen intézkedéssel kapcsolatban
szerzett eredeti tapasztalatokat.

(363) Ezen korilmények Osszességébdl kittinik, hogy a CCIMP koriiltekint8 piacgazdasdgi szereplSként jart el, amikor
gy dontott, hogy ingyenes éjszakai parkolast tesz lehet6vé a Marseille Provence repiiltéren.

7.2.2.3. A marketing tevékenységek finanszirozdsa

(364) A Marseille Provence repiil§téren a marketingtevékenységek finanszirozdsinak els6 mechanizmusit a CCIMP
2005. november 21-i hatdrozata vezette be. E rendszert ugyanakkor annak hatdlybalépése el6tt megsziintették.
Franciaorszdg szerint csak a BMI baby részére eredményezett volna [300 000 EUR-ndl alacsonyabb Osszegti]*
kifizetést.

(365) Franciaorszag elGadta, hogy ezen 6sszeg, amennyiben az allami timogatdsnak mindsiilhet, az 1998/2006/EK
rendelet hatdlya ald tartozik. 2012-ben a BMI baby tarsasdg miikodése megsziint.

(366) A Bizottsdg megéllapitja, hogy e tdmogatds valdban csekély osszegli tdimogatdsnak minGsiil.
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7.2.2.4. Az utasforgalmi dij mértékének megdllapitdsa az mp2 termindlon

(367) Az mp2 termindl megépitésére vonatkozé dontés meghozatalat megel6z6en készitett 2004. novemberi tizleti terv
azt bizonyitja, hogy olyan megoldasrdl volt sz6, amely lehetévé teszi a torléddsi problémdk kezelését, amellett,
hogy a legjobb jovedelmez8ségi kilatdsokat kindlja. Figyelembe véve az mp2 termindl épitésére kapott tdmogatdst,
az mp2 termindl megépitésére vonatkoz6 dontés meghozataldnak id6pontjiban készitett tizenot éves tizleti terv e
projekt jovedelmezdségét mutatta a repiiltér szdmdra. 2005-ben és 2006-ban, az mp2 termindl megnyitdsat
megel8zGen kidolgoztdk az iizleti terv két aktualizdldsat. Ekképpen valamennyi tizleti terv megerdsitette, hogy az
mp2 termindl megépitése a legjobb megoldds abbdl a szempontbdl, hogy a legjobb jovedelmez§ségi kilatdsokat
kindlja.

(368) A 2006. évi iizleti terv mp2 termindlon alkalmazott dijak mértékeinek megdllapitdsit megel6z6 aktualizaldsa
nem csak a dijak 0j Gtvonalak, illetve parkolds miatti csokkentéseit veszi figyelembe, hanem a marketingintéz-
kedések miatti csokkentéseket is. Bizonyitja tovabbd az mp2 termindl jovedelmezdségét a repiilStér szamara,
figyelemmel a dijak csokkentésére is.

A jaratonkénti pénziigyi haszonkulcs szdmitdsa a dijcsokkentéseket és a marketingintézkedéseket kovetSen
(0sszkoltségek mddszere):
10. tdbldzat

B737-67 tonnds repiil6gép — GA:5 - kapacitds:189 utas

MP2
1. év 2. év 3. év 4. év
PRDTS CHGES PRDTS CHGES PDTS CHGES PDTS CHGES

BELFOLDI [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
FORGALOM
Leszallds [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Kifuté vilagitds [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Parkolds < 1 6ra [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Utasok 75 % [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
(142 utas)
Check-in pultok [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
repiilési részosszeg [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Uzletek [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Gépkocsi-parkol6k [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*

Jaratonként | [...]*¥ [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*

OSSZESEN
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket
megel6zGen
marketingintézkedések [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket ko-
vetSen




2016.9.27. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 260/51

1. ¢év 2. ¢v 3. ¢év 4. ¢év
PRDTS CHGES PRDTS CHGES PDTS CHGES PDTS CHGES
EU FORGALOM [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Leszéllds [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Kifuté vilagitas [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Parkolds < 1 6ra [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Utasok 75 % [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
(142 utas)
Check-in pultok [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
repiilési részosszeg [...]* [...]¥ [...]¥ [...]¥ [...]* [...]* [...]* [...]*
Uzletek [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Gépkocsi-parkolok [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Jaratonként | [...]¥ [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
OSSZESEN
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket
megel8zGen
marketingintézkedések [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket ko-
vetGen
11. tdbldzat
FOCKER 100-45 tonnds repiil6gép — GA:5 - kapacitds:100 utas
MP2
1. év 2. év 3. év 4. év
PRDTS CHGES PRDTS CHGES PDTS CHGES PDTS CHGES
BELFOLDI [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
FORGALOM
Leszallds [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Kifuté vildgitds [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Parkolds < 1 6ra [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Utasok 75 % (75 utas) [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Check-in pultok [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
repiilési részOsszeg [...]*¥ [...]¥ [...]¥ [...]¥ [...]¥ [...]¥ [...]*¥ [...]*¥
Uzletek [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Gépkocsi-parkol6k [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Jaratonként | [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]¥ [...]¥ [...]¥
OSSZESEN
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MP2
1. év 2. ¢év 3. év 4. év
PRDTS CHGES PRDTS CHGES PDTS CHGES PDTS CHGES
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket
megel6zGen
marketingintézkedések [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket ko-
vetGen
1. év 2. ¢v 3. év 4. év
PRDTS CHGES PRDTS CHGES PDTS CHGES PDTS CHGES

EU FORGALOM [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
Leszéllds [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
Kifuté vilagitas [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
Parkolds < 1 6ra [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
Utasok 75 % (75 utas) | [...]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
Check-in pultok [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]* [.]*
repiilési részOsszeg [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Uzletek [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Gépkocsi-parkol6k [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*

Jaratonként | [...]¥ [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*

OSSZESEN
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket
megel6zGen
marketingintézkedések [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
Haszonkulcs a marke- [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]* [...]*
tingintézkedéseket ko-
vetGen




12. tdbldzat

A jovedelmezGség elemzése (ezer EUR, foly6 drakon)

2005- els@
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2t m/]:gté,rﬁ—
SEN 1ési rdta
Cash-flow  osszesen | [...J* | [..]7* | [..]* | .00 [ L1 ) Lo | L0 | L0 ) Ll f Lol | Ll ) L ) Lo L ) L | LD | LT [...]* [.]*
2021.  végi  nettd
konyv szerinti érték-
kel, FT nélkiil
Cash-flow  osszesen | [.0* | Lo | Lo | e Ll el el e e e e e L L | o [.]*
2021.  végi nettd
konyv szerinti érték-
kel, FT -vel
CASH-FLOW crlerlerrlerrlerterlerlerlicrlerlerlerr e e e el el Lo [.]*
KULONBSEG
Cash-flow  @sszesen | [.J* | [0 | Lo | e Ll e L ek e e e e e L L | o [.]*
2021. végi aktualizalt
netté kényv szerinti
értékkel, FT nélkiil
CASH-FLOW OSSZE- | [oJ* | Lol | Lod® | Lol | Lod® | Lo | Lol | Lods | Lol | Lods | Lo | Lol | Lods | Lol | Lods | Lo | Lol | Lol | Lo
SEN 2021. végi ak-
tualizdlt netté konyv
szerinti értékkel,
FT-vel
OSSZESITETT CASH- | [.]* | [..]* | [o0* | Lodf | Lol | Lol | Lo | Lol | Lol | Lol | L2 | Lol | Lol | L | Ll | L] | L] [...]* [...]*

FLOW KULONBSEG

Forrds: Aktualizalt 2005. szeptember 15-i iizleti terv (FT — fapados termindl).
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(369) Az egyszertisitett termindlprojekt jovedelmeziségének és a megfeleld dijmértéknek a megdllapitdsa érdekében
a koriiltekint§ gazdasdgi szerepl$ figyelembe vesz valamennyi repiiléssel osszefiiggd és repiilésen kiviil bevételt,
tekintette] a forgalom irdnti kereslet rugalmassigdra a tervezett repiil6téri dij mértékéhez viszonyitva. Az
utasforgalmi dij és az utasforgalmi funkci6 koltségének szintje kozotti eltérés, amelyet a repiilésen kiviili bevételek
fedeznek, tehdt nem jelent a légitdrsasagok részére biztositott el6nyt, hanem az az tizemeltet§ mogottes optimali-
zdcidjanak kovetkezménye, amely éppen ellenkezdleg, a projekt jovedelmez6vé tételére irdnyul.

(370) A 13. tdblazat tartalmazza az mp2 termindlon alkalmazott utasforgalmi dfjak mértékeit (a check-in pultokon

kiviil)
13. tdbldzat

i Utasonkénti dij EU-n beliili jaratokndl (EUR) Utasonkénti dij EU-n kiviili jaratoknal (EUR)
prek Eredeti Visszamenleges Eredeti Visszamenéleges
2006 1,23 2,85 X 2,99
2007 1,22 2,85 1,28 2,99
2008 1,31 2,54 6,75 2,68
2009 1,79 1,93
2010 1,79 1,93
2011 1,84 1,99

(371) 2009-ben a dijmértékeket kiigazitottdk, miutin a Conseil d’Etat megsemmisitette a dijmértékeket. A 2009.
februdr 18-i Cocoéco dontése részletesen ismerteti az e dijmértékek rogzitését eredményezd, az egyes termind-
lokhoz kapcsol6dd, a Mazars-iroda 2008-ban készitett tanulmdnydban ismertetett, a kovetkezd hat évet érintd
koltségeken és bevételeken alapulé szdmitdsi modszereket. E tanulmany keretében, és az azt aldtdmasztd
eldrejelzések alapjan a figyelembe vett koltségek az egyes termindlokhoz kapcsol6dé épiiletekre vonatkozd
koltségeket, a karbantartdsi és fenntartdsi koltségeket, tovabbd az utasforgalmi funkciéhoz val6 kapcsoldddsuk és
az egyes termindlok céljaira val6 felhasznédldsuk ardnydban az tizemeltetési koltségeket érintik. A figyelembe vett
bevételek kiterjednek a repilStéri dijak bevételeire (utasforgalmi dijak és check-in pultok), illetve repiilStéren
keletkezett, és az egyes termindlokhoz kapcsolddé kereskedelmi bevételekre (iizletek és parkolds).

(372) Ugy tiinik, hogy az utasforgalmi dij mértékeit oly médon allapitottdk meg, hogy a repiiléssel Gsszefiiggd bevételek
az utasforgalmi funkcié vonatkozdsiaban ugyanolyan haszonkulcsot fedezzenek az mpl termindlon és az
mp2 termindlon [50 % és 80 % kozott a 2007. 2008., 2009. és 2010. években]*.

(373) A 2009. februdr 18-i hatdrozatban ismertetett pénziigyi adatokbdl kittinik, hogy ha egyszerre vessziik figyelembe
a repiil6téri dijak bevételét és az utasforgalmi funkcibhoz kapcsolédé kereskedelmi bevételeket, azok az
mp2 termindl e funkciéjanak koltségeit [100 % és 140 % kozotti mértékben fedezik a 2007., 2008., 2009. és
2010. évek vonatkozdsdban]*, figyelemmel az utasforgalmi difj 2009. mdjus 25-i hatdrozatban rogzitett
mértékére.

(374) Az mp2 termindlon az utasforgalmi dijmértékeket egy el6zetes pénziigyi tanulmdny alapjin rogzitették. Az
utébbi minden alkalmazandé csokkentést figyelembe vett. A pénziigyi tanulmdny szerint az egyes termindlok
dijainak fedezniitk kell a vonatkozo koltségeket. A tanulmdny arra a megéllapitdsra jutott, hogy a netté jelenérték
pozitiv.

(375) Mig az 4j dijmértékeket gy szdmitjdk ki, hogy a repiil6tér Gsszes koltségét fedezzék, az egyes kozds terhek
termindlok kozotti elosztdsdt szolgalé korrekciét kovetden, az eredeti dijmértékek madr fedezték a légitdrsasigok
és valamennyi tovdbbi utas érkezéséhez kozvetleniil kapcsol6dé hatdrkoltségeket is. Ebbdl kovetkezSen
mindenkor arra szdmitottak, hogy a légitirsasigok tekintetében alkalmazott dfjmértékek legalabb a repiilStér
légitdrsasag dltal igénybevételével kapcsolatos hatdrkoltségeket fedezik.
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(376) Egyébként az mp2 termindl megépitéséhez vezet§ eredeti iizleti tervben a repiil6tér pozitiv nettd jelenérték
elérésére szamitott. A dijmértékek barmilyen ¢j mddositdsat megel6z8en a repilStér ésszerti becsléseket készitett,
amelyek szerint az intézkedések pozitivan jarulnak hozzd a repiil6tér jovedelmezdségéhez.

(377) Ennélfogva a Bizottsdg gy véli, hogy az mp2 terminal dfjmértékeit rogzitd hatdrozat megfelel a koriltekintd
piacgazdasdgi szerepld elvének. Ugyanez dll az ezen dijmértékeket a 2006-2008. évekre, illetve 2009. augusztus
1-jét6] megallapité 2009. mdjus 25-i hatdrozatra.

7.2.2.5. Az AMS-szel kotitt marketingszerzodés
A Ryanair és az AMS szdmdra nyijtott gazdasdgi eldny kozds vizsgdlata

(378) A Bizottsdgnak elGszor azt kell megvizsgdlnia, hogy az dltaluk esetlegesen élvezett gazdasdgi elény azonositdsa
céljabdl a Ryanairt és az AMS-t kiilon-kiilon vagy egyiittesen kell-e vizsgdlni.

(379) A Bizottsig mindenekelStt megallapitja, hogy az AMS a Ryanair 100 %-os lednyvéllalata, valamint, hogy egyik
igazgatdja a Ryanair felsGvezetGje (7). A Bizottsdg egyebekben megéllapitja, hogy e tdrsasdgot valdjdban kizdrélag
abbdl a célbdl hoztdk létre, hogy marketingszolgaltatisokat nydjtson a Ryanair honlapjn, és hogy nem végez
mds tevékenységet.

(380) Ezenfelil a CCIMP repiiltéri tanacsa 2005. november 15-i iilésének el6készit8 irataibol kittinik, hogy a Ryanair
honlapjdn a reklimszolgdltatdsok vdsirldsa, illetve a az Uj dtvonalak inditdsdval kapcsolatos tdmogatdsi
mechanizmus létrehozdsa egyardnt olyan koltségfeltételek kialakitdsdt célozta a Marseille Provence repiilGtéren,
amelyek lehet6vé teszik a Ryanair jovedelmez8ségi kritériumainak kielégitését, tobbek kozott egy repiil6gép-bazis
kialakitdsa tekintetében.

(381) A Franciaorszdg dltal valaszdban elGterjesztett érvekbdl az is kittinik, hogy az AMS-szel kotott szerz8dés pénziigyi
részletszabdlyait a Ryanair dltal mikodtetett egyes jdratok kapcsin megdllapitott pénziigyi haszonkulcsok
fiiggvényében rogzitették. Franciaorszdg arra is rdmutatott, hogy az AMS-szel kotott szerzédés killonbozs kotele-
zettségvallaldsokat tartalmazott a Ryanair részérdl a repiilStéren bazissal rendelkezd repiil6gépek szdmat, a napi
gyakorisigok szdmdt és az éves utasszdmot illetGen. Végiil Franciaorszdg vélaszdban rdmutat, hogy a CCIMP
magatartdst ,az 0j dtvonalak kialakitdsit célz6 modositdsok, és a kizdrdlag a Ryanair-jdratokat érintG AMS-
szerz6dés egyiittes hatdsa” alapjan kell értékelni, és hangsilyozza, hogy ,a kiillonb6zg intézkedésekre egyiittesen
vonatkozé ezen tanulmany valoban kiilonosen relevéns a jelen iigyben” (7).

(382) Végil a Bizottsdg emlékeztet arra, hogy e megkozelitést kovette a pau-i repiilStéren hivatalos vizsgdlati eljards
meginditdsdrdl sz6l6, 2007. november 29-i hatdrozatdban, az ugyanezen a repiillStéren az eljards kiterjesztésérdl
sz616, 2012. janudr 25-i hatdrozatdban, valamint a La Rochelle-i és angouléme-it repiilStereken az eljrds
meginditdsarol sz616, 2012. februdr 8-i és marcius 23-i hatdrozatdban.

(383) Ezen okok osszessége miatt egyiittesen kell értékelni a Ryanair és az AMS javdra hozott intézkedéseket annak
eldontése céljabdl, hogy fennallt-e a gazdasdgi elény, mivel a Ryanair és az AMS ténylegesen a széban forgd
intézkedések egyetlen kedvezményezettjét alkotjdk (*°).

(384) A Bizottsdg egyebekben megjegyzi, hogy a repilStér tizemetetSi részérl az AMS dltal a Ryanair honlapjin
nydjtott marketingszolgaltatisokbdl eredd egyetlen potencidlis elény abbdl ered, hogy nétt a Ryanairt igénybe
vevd utasok szdma. Mérpedig a forgalomra és a telitettségre vonatkozo becslések lényeges Osszetevdi a Ryanairrel
kapcsolatba 1épés jovedelmezdségére vonatkozd elemzésnek (*'). A Bizottsdg ebbdl kovetkezen dgy itéli meg,
hogy a koriiltekintd piacgazdasdgi szerepl§ kritériumdnak alkalmazdsa szempontjabdl a Ryanairrel valé tizleti
kapcsolatra 1épés célszertiségének értékelése (*) sordn nem lehet figyelmen kiviil hagyni a marketingszerz8dések
parhuzamos megkotését és kiilondsen azok koltségeit.

("®) Lasd Aquitdnia regionalis szamviteli kamardjanak a CCIPB-rl sz616, 2006. oktdber 19-¢én elfogadott beszamoldjat, amely killondsen
arra a kovetkeztetésre jut, hogy az AMS egyszer(ien a Ryanair oldalhajtdsa, amelyet a Ryanair két magas rangt vezetGje irdnyit.

() Franciaorszdg 2012. mércius 12-i levele, 108. pont.

(*) A Bizottsag az értékelés tovabbi részében tehdt a ,Ryanair/AMS” kifejezést haszndlja a széban forgé intézkedések kedvezményezettjének
megjelolésére.

(*') Vagy egy tij Gtvonal elinditdsa jovedelmezdségének értékelése.

(*) Utvonal nyitdsa, a jaratok szdmadnak, illetve gyakorisdguknak a valtoztatdsa, stb.
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A koriiltekintd piacgazdasdgi szerepld kritériuma

(385) 2006. médjus 19-én a CCIMP Otéves idGtartamra ajanlati felhivds és el6zetes kozzététel nélkiil egy alkalommal
ugyanilyen id6tartamra meghosszabbithat6 reklimhelyvésarldsi szerz8dést kotott az AMS tdrsasdggal, a Ryanair
légitdrsasig 100 %-os lednyvallalatdval. A Cocoéco 2009. februir 18-i hatdrozatdban a 2009. mdjus 25-i
hatdrozat targyt képezd dijmértékek rogzitése kapcsin kiemelték, hogy az AMS-szerzGdés koltsége a szerz8dés
id6tartamdra, vagyis 2006. oktober és 2011. oktdber kozott [...]* EUR, vagyis évi [...]* EUR.

(386) Franciaorszag elsGdlegesen elGadja, hogy az e szerz6dés alapjan teljesitett kifizetések megfelelnek az online
marketingszolgéltatdsok piaci drdnak, és ebbdl arra a kovetkeztetésre jut, hogy a CCIMP koriiltekint§ piacgaz-
dasdgi szereplként jart el, amikor szerz8dést kotott az AMS-szel.

(387) Ugyanakkor, ahogy az a 7.2.2.5. szakaszban kifejtésre keriilt, a Bizottsdg ugy itéli meg, hogy az AMS tdrsasignak
és a Ryanair tdrsasignak nyujtott esetleges el6nyoket egyiittesen kell elemezni, a 1égitdrsasdg és lednyvallalata dltal
nydjtott szolgdltatdsok elvdlaszthatatlan jellegére figyelemmel. A Bizottsdg ugyanis gy véli, hogy az AMS dltal
biztositott marketingszolgéltatdsok potencialis értéke a Ryanair forgalmdnak novelésén alapul.

(388) Franciaorszdg vélaszabdl ugy tlinik, hogy egyetért ezzel az elemzéssel. Franciaorszdg ugyanis el6adja, hogy egy
koriiltekintd gazdasdgi szereplS egy Ryanair éltal iizemeltetett jdrat jovedelmezdségének megdllapitisa céljabol
egylittesen elemezte volna a Ryanairre alkalmazandé dijkeretet és az AMS-t6l vésdrolt marketingszolgdltatdsok
koltségét, valamint, hogy a CCIMP is ezt az okfejtést kovette a szerz6dés megkotésérdl szol6 2006. mdjus 19-i
hatarozataban.

(389) Mivel az AMS dltal nydjtott marketingszolgéltatasok elvdlaszthatatlanok a Marseille Provence repiilStér és
a Ryanair légitdrsasdg kozotti kapcsolatok keretétdl, ezért a két véllalat részére nyijtott el6nydket egyiittesen kell
tanulmédnyozni.

(390) Ennélfogva a CCIMP részérél az AMS-szel 2006. mdjus 19-én kotott szerzédés megkotésének idGpontjaban
tanusitott magatartast nem lehet az egyéb, hasonld szolgdltatdst nem kindlé internetes hirdetSk ajanlataival
osszehasonlitva értékelni.

(391) Franciaorszdg mdsodlagosan el6adja, hogy a CCIMP altal az AMS-szel kotott szerzédés jovedelmezd beszerzést
jelent a Marseille Provence repiiltér szamadra, kiilonosen az mp2 termindl tevékenysége szempontjabol.

(392) Emlékeztetni kell arra, hogy az mp2 termindl épitésébe irdnyuld beruhdzds jovedelmezdségére vonatkozd
tanulmdny (a 2006. mdjusban aktualizdlt 2005. szeptemberi iizleti terv) nem az AMS-szel kotott szerz8dés
koltségeit veszi figyelembe, hanem a marketingkoltségekbdl valé részesedés el6z6 mechanizmusdval kapcsolatos
koltségeket. E mechanizmust végiil nem alkalmaztdk, ahogy az kifejtésre kertilt a 7.2.2.3. szakaszban.

(393) Franciaorszag elGterjeszt egy, a Ryanair jaratokhoz kapcsoléd6 pénziigyi haszonkulcsok 2007-2021 kozotti
idgszakot érintd jovedelmezdségével kapesolatos, 2005. szeptemberben késziilt és 2006. mdjusban az AMS-szel
kotott szerz6dés megkotését megel8zGen aktualizdlt tanulmdnyt, amelyre a CCIMP a szerz8dés megkotésérdl
sz616, 2006. mdjus 19-i hatdrozat meghozatala céljdbél timaszkodott.

(394) E tanulmany az aldbbi adatokon alapul (a 2007. év vonatkozdsdban):

— a jaratonkénti pénziigyi haszonkulcs, az AMS-szerz6dés koltségének figyelembevétele nélkill, az
mp?2 termindlon egy B737 repiil6gép esetében [...]* EUR,

— a Ryanair forgalma képviseli a ,low cost” forgalomra vonatkozé feltételezések 85 %-at,

— a Ryanair forgalma 2 694 jdratot jelentett (egy 75 %-os telitettségti, 189 hellyel rendelkezd repiil6gépnek
megfelelGen).

(395) E tanulmdny rdmutat, hogy a Ryanair tdrsasdg jelenléte a Marseille Provence repiilétéren a szdmadra nyujtott dijfel-
tételek — tobbek kozott az Gj utvonalak és az éjszakai parkolds utdn nydjtott csokkentések — mellett, figyelemmel
a lednyvallalatatol vasdrolt marketingszolgéltatdsokra is, azt eredményezi, hogy a repiil6tér az els6 hdrom évben
veszteségeket szenved el, és csak a miikodés 4 évétdl jelent pozitiv haszonkulcsot a repiil6tér szdmadra. (%)

(*) Ezenkiviil, a 2007-ben és 2008-ban elért forgalmi adatok és a Mazars-iroda auditélt koltségei alapjdn utdlagosan készitett tanulmanybol
kittinik, hogy a tdrsasdg szdmdra biztositott dijmérték-mdédositdsokra, illetve a marketingszolgéltatisok koltségeire figyelemmel
a Ryanair minden egyes jarata veszteséget jelentett a repiil6tér szamadra az elsé két évben.



2016.9.27.

Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja

L 260/57

(396) Az uzleti tervekbdl kitiinik, hogy 15 évre (2007-2021) a valamennyi jdratra vonatkozé dtlagos haszonkulcs

kell6en magas ahhoz, hogy kielégitse a koriiltekint§ piacgazdasagi szerepl jovedelmez8ségi elvarasait.

(397) A 2006. mdjus 19-i szerz&dést a repiilStér forgalmdnak kozéptavi fejlesztése érdekében kototték meg. Az AMS
szerz6dés az mp?2 termindl épitési projektje eredeti iizleti tervében eredetileg elSirt marketingintézkedések helyébe
lépett. Az AMS-szel kotott szerz8dés Ryanair-utasonkénti dtlagos koltségei tehat lehetévé tették az mp2 termindl

teljes épitési projekt jovedelmezGségének megalapozdsat.

14. tdbldzat

Az AMS-szerzGdés jovedelmezGségének szimulicidja a Ryanair forgalmdhoz képest (a dijmérték-
médositdsok hatdsait is tartalmazza)

A teljes forgalomra | [..]*|[...]* (L)% LD\ G- (L) X LD X L X L X L X L e G e X LD e LD
vonatkozo feltevés
ﬁya?fi;)indulé utasok | [ | Lol | L] [ Lol [ Lol | T | ] [ Ll | ol | T | ] [ L] | Ll | D] | T
Ry/anairinduléjératok S O O O O O O O O [ OO OO [ O I I OO I O PR
AMS  rekldmhely-va- | [..] | [..] (-1 | - | G e (e Vel e G ) LD LT T G
sérlésok (EUR) * * * * * * * * * * * * * * *
Aszerzdés vesdra | ] | L] | Lol | Lol | Gd [ Lol | Lol | Tl | ] [ ] | Do | Bd | ] | T | T
Az AMS-szel kapeso- | [ | Lol | Lod [ Ll Led Ll e lea Ll e ea L L d | e | L
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szonkulcsa
Az AMS-szerz8dés utasonkénti dllagos dra 5 évre szdmitva [...]*
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(398) EDbbAI kovetkezGen a légitarsasdgok tekintetében alkalmazott dijmértékek az ismertetett killonb6z6 csokkentéseket
és az AMS-szel kotott szerz6dés koltségeit figyelembe véve mindenkor fedezik legaldbb a repiiltér 1égitdrsasag
altali igénybevételéhez kapcsolodd tobbletkoltségeket.

(399) Egyébként az mp2 termindl megépitéséhez vezetS eredeti iizleti tervben a repill6tér pozitiv nettd jelenérték
elérésére szamitott. A dijmértékek barmilyen Gj mdédositdsat és az AMS-szel kotott marketingszerz8dés alairdsat

megel8zGen a repiil6tér ésszerli becsléseket készitett, amelyek szerint az intézkedések pozitivan jarulnak hozzd
a repiiltér jovedelmez@ségéhez.

(400) Az eredeti iizleti tervben és 1j viltozataiban elképzelt feltevések és egyéb forgatOkonyvek, illetve a kés6bbi
intézkedésekhez kapcsolddd pénziigyi szdmitdsok realisztikusnak tlintek megfogalmazdsuk id6pontjdban.
A kés6bbi fejlemények azt mutattdk, hogy valéjdban inkdbb Gvatosak voltak. Ezenfeliil ezeket rendszeresen
naprakésszé tették és felulvizsgdltdk, a dijmértékeket rendszeresen kiigazitottdk, annak érdekében, hogy
biztositsdk a repiil6tér hossza tava és a dijmérték-mddositasok rovid tavi jovedelmezdségét.

7.2.3. A TAMOGATAS FENNALLASARA VONATKOZO KOVETKEZTETES

(401) A 6.3. pontbdl kitlinik, hogy a Marseille Provence repiilStér a bels§ piaccal Gsszeegyeztetheté beruhdzdsi
tdmogatasban részesiilt. A Bizottsdg tigy itéli meg, hogy amennyiben egy repiilStér-iizemeltetd Gsszeegyeztethetd
tdmogatdsban részesiilt, az ilyen tdmogatdsbdl szdrmazé elnyt nem adja dt egy konkrét légitirsasignak,
kiilonosen, ha teljesiilnek az aldbbi feltételek:

i. az infrastruktdra nyitott minden tarsasdg el6tt (beleértve azt az infrastruktardt is, amelyet inkdbb bizonyos
kategéridk, mint példaul a fapados légitdrsasigok vagy a charterjdratok haszndlhatnak), és nincs fenntartva egy
konkrét tirsasdg szdmadra; valamint

ii. a légitdrsasdgok legalabb a hatdrkoltségeket fedezd dijakat fizetnek.

(402) A jelen iigyben a Bizottsig megallapitja elGszor azt, hogy az mp2 termindl és az ahhoz csatlakozé repiil6gép-
parkolé nincs fenntartva egy konkrét tirsasdg részére. Az mp2 termindl nyitott minden, azt haszndlni kivino
tirsasdg el6tt, azzal, hogy az korldtozott szintl szolgdltatisokat kindl. Annak biztositdsa érdekében, hogy
a termindl nyitott legyen minden érdekl6dd gazdasdgi szereplS el6tt, a repilStér felhivast tett kozzé az
infrastrukttira hasznalatdval kapcsolatos szdndéknyilatkozat benydjtdsira. Marpedig mivel teljes kapacitdsa nincs
kihaszndlva, a termindl minden érdekelt légitarsasdg rendelkezésére 4ll.

(403) Midsodszor, a fent ismertetett értékelésnek megfeleléen (ldsd 7.2.2.1-7.2.2.5. pontok), a légitdrsasigok tovabbd
olyan dijakat fizetnek, amelyek legaldbb az egyes megallapoddsok dltal eredményezett hatdrkoltségeket fedezik.

(404) A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy a megvizsgalt megallapoddsok a repiilStér —legalabbis hossza tivon a jovedelme-
z8séghez vezet§ — atfogd stratégidja megvaldsitisdnak egyik részét jelentik. A repiil6tér és valamely légitdrsasag
kozotti szerz8dések dltal a repiilStér jovedelmez@ségére gyakorolt hatds értékelése érdekében a Bizottsdg a rendel-
kezésre all6 konkrét bizonyitékokat, valamint a megdllapoddsok megkotésének id6pontjaban ésszertien eléreje-
lezhetd fejleményeket veszi figyelembe. Figyelembe veszi kiilonosen:

i. az adott id8szak piaci feltételeit, tobbek kozott a légikozlekedési piac liberalizdcibja folytdn bekovetkezett
valtozdsokat, a fapados tdrsasdgok (*%) és az egyéb ,pontbdl pontba” szdlliték piacra 1épését és fejlédését,
a repulStéri dgazat szervezeti és gazdasdgi szerkezetének modosuldsait; (*°) a repiilSterek dltal betoltott
funkcidk diverzifikaldsanak mértékét és osszetettségét, a 1égitdrsasagok és repiilSterek kozotti verseny megerd-
sodését, a piaci feltételek folytdn bedllt gazdasdgi bizonytalansdgot, illetve a gazdasdgi Osszefiiggés keretében
fenndll6 minden egyéb bizonytalansdgot;

ii. a repiil6tér jovedelmezdségét illetGen elSirdnyzott hossza tévi hatdsokat.

(*) A fapados tdrsasagok piaci részesedése az 1992-es 1,5 %-rol 2013-ra 45,94 %-ra nétt.

(*) Csak a 2000. december 12-i Aéroports de Paris itélet id6pontjatdl kezd6dden kell a repiil6téri infrastruktira megépitését és tizemel-
tetését tigy tekinteni, mint az dllami tdmogatdsok ellendrzésének hatdlya ald esd feladatot (ldsd a (228) preambulumbekezdést). Ezen
itéletig a repiilStereket nem tekintették a Szerz8dés 107. cikke (1) bekezdése értelmében vett vallalkozdsoknak.
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(405) A Bizottsdg rémutat, hogy a Franciaorszdg dltal nydjtott informdciok alapjan a repiil6tér az mp2 termindl
megépitésére vonatkozé hatdrozatot eredményezd eredeti iizleti tervben hosszil tdvon pozitiv nettd jelenérték
elérését irdnyozta el8. Franciaorszdg szerint az mp2 termindl pénziigyi eredményei megerdsitették ezeket az
optimista el6rejelzéseket. Ehhez hasonl6an, a dijakbdl biztositott, a repiilStér egészére, igy az mp1 termindlon is
alkalmazand6 csokkentések megbizhaté pénziigyi szdmitdsokra tdmaszkodtak, amelyek alapjan a repiilStér arra
szamithatott, hogy ezen intézkedések elfogaddsdval eléri a jovedelmezdséget. A Bizottsdg ugy itéli meg, hogy az
mp2 termindl jovedelmezdségét és felhaszndldsit érint§ elSrejelzések ésszertiek és megbizhatéak voltak.
A legtobbszor 6vatosnak bizonyultak. Kovetkezésképpen a Bizottsdg tgy véli, hogy az alkalmazott dijak,
a nyujtott csokkentések, valamint az AMS-szel kotott marketingszerz8dés a repiilStér legaldbbis hosszd tdvon
jovedelmezGséghez vezetd stratégidjanak részét képezik.

(406) Alldspontja szerint tehdt a Marseille Provence repiiltér és az azt haszndlé légitdrsasigok kozott kotott
szerz6dések nem mindsiilnek dllami tdmogatdsnak. Egyebekben gy itéli meg, hogy e korilmények kozott, még
ha dllami tdmogatdst is nyujtottak volna a légitdrsasigok részére, az mindenféleképpen Osszeegyeztethet§ lett
volna a bels§ piaccal, ugyanazon okok miatt, amelyek a tdmogatds GsszeegyeztethetGségét a repiil6tér vonatko-
zdsdban is igazoljak.

(407) Mivel az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdésének megfelel§ halmozott kritériumok egyike nem teljesiil, a Bizottsdg
ugy itéli meg, hogy a vizsgélt intézkedések nem tartalmaznak az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében vett
allami tdmogatdst.

8. VEGKOVETKEZTETESEK
8.1. INTEZKEDESEK A REPULOTER JAVARA

(408) A Bizottsag megallapitja, hogy Franciaorszdg jogellenesen nytjtott beruhdzasi tdimogatdsokat a Marseille-Provence
repillStér részére, ezzel megsértve az EUMSZ 108. cikk (3) bekezdését. Meg kell ugyanakkor allapitani, hogy e
tdmogatdsok az EUMSZ 107. cikk (3) bekezdésének c) pontja értelmében 6sszeegyeztethetSk a belsd piaccal.

(409) A repul6téri illeték, valamint a repil6tér és a CCIMP kozotti pénzmozgdsok nem mindsiilnek az EUMSZ
107. cikk (1) bekezdése értelmében vett dllami tdimogatdsnak.

8.2. A REPULOTERET IGENYBE VEVO LEGITARSASAGOK JAVAT SZOLGALO INTEZKEDESEK

(410) A Bizottsag megallapitja, hogy a repiil6tér a repiilGteret igénybe vevs légitdrsasdgokkal fenndlld pénziigyi kapcso-
lataiban koriiltekint§ piacgazdasdgi szerepld moédjéra jart el. A kiilonboz8 dijmérték-moédositdsok, valamint az
AMS-szel kotott marketingszerz6dés nem mindsiilnek az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében vett dllami
tdmogatdsnak.

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Franciaorszdg altal a Marseille-Provence repiil6tér részére nydjtott 12,337 millié EUR 6sszeg(i beruhdzasi timogatdsok
az EUMSZ 107. cikk (3) bekezdésének c) pontja értelmében a bels§ piaccal dsszeegyeztethetd tdmogatdsok.

A repiilStér javara fizetett repiilStéri illeték, a repulStér és a CCIMP kozotti pénzmozgdsok, a repiilSteret igénybe vevd
légitarsasagok részére biztositott csokkentett dijak, valamint az AMS javdra kozott marketingszerz6dés nem minGsiilnek
az EUMSZ 107. cikk (1) bekezdése értelmében vett dllami tdmogatdsnak.
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2. cikk

Ennek a hatdrozatnak Franciaorszdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2014. februar 20-4n.

a Bizottsdg részérdl
Joaquin ALMUNIA

alelnok
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