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Reikalingi savivaldybiy lygmens veiksmai

4.13  Siekiant sukurti veiksmingo, patrauklaus VVKT sistema,
sumazinti individualiy motoriniy transporto priemoniy ir krovi-
ninio transporto nasta, slegiancig aglomeracijas, reikalingas
darnus teritorijy ir eismo planavimas. Viena vertus, reikia siekti
iSvengti transporto eismo, kita vertus, skatinti aplinka tausojan-
Cias transporto priemones. Be to, pirmiausia turi biti atsizvelgta
i ivairiy rasiy bei paskirties transporto reikmes ir pateiktas
regioniniy s3sajy su uzmiescio sritimis jvertinimas.

414  Laikydamosi pagal svarbg suskirstyty tiksly ir atitin-
kamai parengty strategijy, priimdamos politinius sprendimus ir
bendradarbiaudamos, savivaldybés turéty igyvendinti jvairiausias
priemones.

415  Vietos valdzios institucijos turéty pacios uzsibrézti
aiskius tikslus, kaip ir kiek jos numato padidinti VVKT ir

2007 m. balandzio 25 d., Briuselis.

aplinkai nekenkiantj dviraciy bei pésCiyjy eisma ir kiek bus
sumazinta absoliuti individualiy motoriniy transporto prie-
moniy eismo dalis. Dél to svarbu susieti planavimo ir finansa-
vimo gebéjimus.

4.16  Rengiant perspektyvinius vieSojo transporto, kuris yra
komunaliniy visuotinés svarbos paslaugy dalis, planus batina
atsizvelgti ir | Zemés isigijimo, pvz., vieSojo transporto marsru-
tams ir stoteléms, politikg.

4.17  Pilieciy ir naudotojy draugijy dalyvavimas planavimo
procese yra labai svarbus vieSojo transporto sistemy sékmei
uztikrinti Todél EESRK vietos valdzios institucijoms rekomen-
duoja kuriant vietos vie§ojo transporto sistemas jtraukti kuo
daugiau pilieciy.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
Pirmininkas
Dimitris DIMITRIADIS

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné dél Dviradiy transporto per sieng
skatinimo

(2007/C 168/18)

Vokietijos federaciné susisickimo ministerija, atsizvelgdama j biisima Vokietijos pirmininkavima ES, vadovau-
damasi Europos bendrijos sutarties 262 straipsniu, 2006 m. lapkri¢io 7 d. paprasé Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komiteto parengti tiriamaja nuomone dél Dviraciy transporto per sieng skatinimo

2006 m. lapkricio 21 d. Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas pavedé Transporto, energetikos,
infrastruktiiros ir informacinés visuomenés skyriui organizuoti Komiteto darbg $iuo klausimu.

Kadangi darbas skubus, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas 435-ojoje plenarinéje sesijoje,
jvykusioje 2007 m. balandZio 25-26 d. (2007 m. balandZio 25 d. posédis), pagrindiniu praneséju paskyré
Jan Simons ir priémé $ig nuomong 128 nariams balsavus uz, 2 — pries ir 8 susilaikius.

1. Isvados

1.1 Europos dviradiy transporto politikos vis dar néra.
Europos Komisija, skatindama aplinkg tausojantj ir tvary judumga
ir energijos naudojimg, per subsidijy programas remia tokiy
projekty mokslinius tyrimus, vystyma ir igyvendinima.

1.2 EESRK rekomenduoja dviradiy transporta jtraukti j trans-
porto ir infrastruktiiros politikg ir basimoje Zzaliojoje knygoje
dél miesto transporto skirti joms deramg démes;j.

1.3 Europoje kiekviename traukinyje, jskaitant ir tarptauti-
nius greituosius traukinius, turéty buti skirta vieta, be kity
daikty, ir dviratiams vezti.

1.4  Naudojantis Europos subsidijomis, turéty bati jdiegti biiti-
niausi dviraciy transporto infrastruktiros kokybés standartai.

1.5  EESRK rekomenduoja numatyti ir ES subsidijas dviraciy
transporto infrastruktiirai kurti ir vystyti. Kai kuriuose Europos
miestuose ir Salyse jau sukurta kokybiska infrastruktra.
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1.6  Europos Komisija turéty ir toliau subsidijuoti keitimasi
informacija ir geriausia praktika, visuomenés informavimo
kampanijas, skatinancias vazinéti dviraciais, ir reikalauti, kad
dviraciy transporto politikg (pvz., dviraciy ir vieSojo transporto
suderinamumg) bty integruota j visus jos subsidijuojamus
transporto projektus.

1.7 Reikia skatinti, kad ir Europos lygmeniu bty parengtos
ir jgyvendintos atitinkamos dviraciy (dviratininky) saugaus
eismo taisyklés, taip pat skirtos dviraCiy transporto infrastruk-
tirai ir kitiems eismo dalyviams.

1.8 Dviradiy transporto politika turi bati jtraukta toliau
vystant Europos teritorijy planavimo (ir ypa¢ miesty plétros),
aplinkos, ekonomikos, sveikatos, mokymo ir $vietimo politika.

1.9  Europos Komisija turi tinkamai organizuoti duomeny dél
dviraciy transporto Europoje stebésena ir rinkima bei skatinti,
kad tyrimo metodai biity suderinti.

1.10  Europos Komisija turi toliau subsidijuoti EuroVelo trasy
jrengima, kad buty jgyvendintas Europos dviradiy marsruty
tinklas TEN (transeuropinis tinklas).

1.11  Rekomenduojama, kad kuri nors Europos organizacija,
kurig subsidijuoty Europos Komisija, imtysi EuroVelo projekty
administravimo bei sekretoriato vaidmens, perimty jvairias
esamas EuroVelo trasas. Taip siekiama uZtikrinti nuolating infrast-
ruktliros priezidirg ir centralizuotg informacijos teikimg dvirati-
ninkams.

2. lzanga

2.1  Vokietijos federaciné susisieckimo ministerija, atsizvelg-
dama | biisimg Vokietijos pirmininkavimg ES, papras¢ EESRK
pateikti tirlamaja nuomon¢ dél dviraciy transporto per siena.
Ministerija iSkelia tris klausimus.

2.2 Sioje tirlamojoje nuomonéje pirmiausia nagrinéjama
dabartiné ES dvira¢iy transporto politikos padétis (treciasis
ministerijos klausimas), akcentuojant dviraliy transportg kaip
kasdien naudojamg susisickimo priemone. Toliau aptariamos
galimybeés, kaip patobulinti dvira¢iy transporto per sieng infrast-
ruktlirg antrasis ministerijos klausimas) ir Europos bendradarbia-
vimg i8pléiant trasy tinklg (pirmasis ministerijos klausimas).
Dviradiy turizmas aptariamas atsizvelgiant | du pastaruosius
klausimus.

3. Siuo metu vykdoma veikla ES dviradiy transporto poli-
tikos srityje

3.1 1ki Siol dviraciy transporto politika beveik nebuvo
laikoma atskira sritimi. Europos lygiu apie dviraciy transportg
pradéta diskutuoti nagrinéjant aplinkos apsaugos klausimus, kai
tam tikras aplinkosaugos judéjimas, atsiZvelgdamas | Zalingg

intensyvéjancio transporto srauto poveikj, pareikalavo tinka-
mesnés dviraciy transporto politikos. ES aplinkos komisaré Ritt
Bjerregaard 12 punkty programoje (') Europos vietos valdzios
institucijas paragino priimti dviraciy transportui palankig poli-
tika.

3.2 2001 m. Transporto baltojoje knygoje ir jos 2006 m.
vidurio laikotarpio jvertinime démesys skiriamas kitoms trans-
porto risims. TaCiau Europos Parlamentas atsiliepé | baltajg
knyga (3 ragindamas Europos Komisija daugiau investuoti, kad
dviratininkams bty sudarytos geresnés galimybés veZti su
savimi dviracius vieSuoju transportu.

3.3 2005 m. Dubline vykusioje EuroVelo-miestas konferenci-
joje uz transporta atsakingas Komisijos narys Jacques Barrot
pabrézé, kad, nepaisydama taikomo subsidiarumo principo,
Europos Komisija turéjo skatinti vazinéti dviraciais Europoje.
Dviradiy transportas galéty turéti didesne jtaka siekiant naujos
transporto riiSiy pusiausvyros. Jis laikosi nuomonés, kad
Europos Komisija turi daug nuveikti Sioje srityje: parengti finan-
savimo programas, gerinti eismo sauguma keliuose, veiksmin-
giau teikti informacija sprendimus priimancioms institucijoms ir
skatinti bendradarbiavimg.

3.4  Europos Komisija remia iniciatyvg CIVITAS (miestas-
gyvybingumas-darnumas, angl. Clty VITAlity Sustainability) moks-
liniy tyrimy ir technologijy plétros srityje. Iki $iol 17 valstybiy
36 miestuose buvo jgyvendinti projektai, skirti labiau aplinka
tausojanciai miesto transporto sistemai idiegti. I$ aStuoniy
priimty kompleksiniy sprendimy grupiy viena susijusi su skati-
nimu maziau naudotis automobiliais, o daugiau — dviraciais (°).
Pazangios energetikos Europai programa Europos Komisija
remia STEER projektus, kuriais skatinamas aplinka tausojancios
energijos naudojimas transportui. Du projektai skirti keistis
informacija dviraciy transporto politikos srityje (%).

3.5  Zaliojoje knygoje ,Sveikos mitybos ir fizinio akty-
vumo skatinimas: antsvorio, nutukimo ir chronisky ligy
prevencija Europos Sgjungoje” (°) Europos Komisija ragina
ieskoti atsakymy | klausimus, kaip vie$oji politika gali padéti
uztikrinti, kad fizinis aktyvumas biity integruojamas j kasdieng
veikla. Taip pat keliamas klausimas, kokiomis priemonémis,
pvz., planuojant gyvenamyjy rajony teritorija, reikéty skatinti
kurti fizinei veiklai palankig aplinka.

3.6 Daug atsakymy i Siuos klausimus jau buvo rasta ,dviraciy
transporto pasaulyje”. Ekspertai vis daZzniau vaZinéjimg dviraciu
sieja su sveikata, o ne vien dél to, kad tai gali prisidéti prie svei-
katai naudingo kasdienio fizinio aktyvumo. Aplinkosaugos poli-
tikos aspektu dviraciy transportas gali padéti sumaZinti miesto

(") Europos Komisija, DG XI ,Vazinéjimas dviraciais: kelias pirmyn mies-
tams ir miesteliams®, Liuksemburgas, 1999.

(* 2003 m. vasario 12 d. rezoliucija — EP Regiony politikos, transporto ir
turizmo komitetas, prane$éjas Juan de Dios Izquierdo Collado, 2002 m.
gruodzio 9 d., Prane$imas del Komisijos beﬂtosios knygos ,Europos
transporto politika 2010 metams: laikas nuspresti FINAL A5-0444/
2002; http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-/[EP/|
NONSGML+REPORT+A5-2002-0444+0+DOC+WORD+VO0//
EN&language=EN.

() Zr.www.civitas-initiative.org.

(*) 1Zr. www.http/[ec.europa/energy/intelligent/projects/steer_en.htm#po-
icy.

() C(%’M(2005) 637 galutinis.
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oro uzter§tumg kietosiomis smulkiomis dalelémis, taciau dél
prastos miesto teritorijy oro kokybés Zmonés i§ tiesy nenori
vazinéti dviraiais.

3.7  Judumo valdymui tampant vis labiau integruotam,
daugiau démesio skiriama dviracio teikiamiems privalumams
sprendZiant transporto spisciy problemas. Paaiskéjo, kad trans-
porto spiistis lemia ne tik kasdienés kelionés i§ namy i darbg ir
atgal, bet ir vykstant praleisti laisvalaikj ar atostogas. Kiti veiks-
niai — tai masto ekonomija (pvz., ligoniniy susijungimai ir
dideli uzmiescio prekybos centrai) ir dél to atsirandantys dideli
atstumai. Tad dviraciy transportas tampa galblit ne tokiu
patraukliu.

3.8 Dazna problema — nauja ar i$plésta infrastruktiira susi-
kerta su esamomis ar planuojamomis jrengti dviraciy trasomis.
Tai lemia nejveikiamas kliitis dviratininkams, taip pat tiems lais-
valaikiu keliaujantiems dviratininkams, kurie dél pagrindinés
transporto infrastruktros gali keliauti tik savo gyvenamojoje
vietovéje ar mieste. Siai problemai reikia skirti démesio ir ieskoti
sprendimy, kai kuriama nauja infrastruktira, ypac skirta keliams
ar gelezinkeliams. Irengiant naujas infrastruktiiras, visada reikéty
jrengti ir dvira¢iy takus, jeigu tai technikai jmanoma.

3.9  Atsizvelgiant | tai, kas buvo paminéta anksciau, pabréz-
tina, kad tokios priemonés kaip batiniausi kokybés standartai
turéty bati jdiegtos kuriant Europos subsidijomis remiama
dviraciy taky infrastruktiira. Siekiant sukurti jaukia gyvenamaja
aplinka, miestai kaip paskatomis gali pasinaudoti tinkama,
patogia ir saugia dviraliy transporto infrastruktiira, tarp jy
dviraciy trasomis ir jy stovéjimo vietomis miesty centruose.

3.10  Nyderlandai Europoje laikomi pirmaujancia valstybe
dviraciy srityje ir todél laikytina pavyzdziu kitoms valstybéms.
Nyderlandai $ig reputacija jgijo ne vien dél didziausio keliautojy
dviraciais procento Europoje, bet taip pat dél Bendrojo (genera-
linio) dviraciy plano (1990-1997). Kitos Europos valstybés
paseké Nyderlandy pavyzdziu ir matydamos Nyderlandy vyriau-
sybés skiriama démesj ir isipareigojimus (jskaitant finansing
pagalbg) parengé tinkamg dviraciy transporto politika.

3.11  Bendrasis olandy dvira¢iy planas, kalbant apie keliones
dviraciais, aiSkiai parodé, kad tinkama dviraciy transporto poli-
tika turi ne tik uZztikrinti gerus (patogius, greitus ir saugius)
dviraciy takus, bet ir sudaryti galimybe statyti dviracius saugiai ir
patogiai namuose arba Salia namy, stotyse, vieSojo transporto
sankirtose, autobusy stotelése ir galutinio kelionés tikslo vietose.

312  Prie§ keleta mety Europos transporto ministry konfe-
rencija (ETMK) uzsakeé atlikti tyrimg dél nacionalinés transporto

politikos ETMK valstybése narése (%). I$ Sio tyrimo aiskéja, kad
tlk kelete Saliy néra jokios dviraciy transporto politikos (').
Zinoma, kiekvienoje alyje skiriasi nacionalinés politikos mastas,
padétis ir jtaka. ETMK duomenimis, kelioné dviraciais Europoje
vidutini$kai sudaro 5 proc. visy kelioniy. Taciau Danijos
(18 proc.) ir Nyderlandy (27 proc.) padétis rodo, kad i dalis gali
biiti gerokai didesné (%).

3.13  Sie skirtumai nacionaliniu lygiu, atsizvelgiant ir i skir-
tumus vietos lygiu, parodo, kad vyriausybés vykdoma politika
gali daryti poveikj dviraciy naudojimui. Pirmiausia dviraciai gali
bati dazniau naudojami vietoj privaciy automobiliy kelionéms
nuo 5 iki 8 km. Europoje daugiau nei pusei tokiy trumpy
kelioniy naudojami automobiliai. Net 30 proc. kelioniy iki 2 km
naudojami automobiliai (°).

3.14  Pagrindinis dviraciy transporto politikos tikslas —
skatinti Zmones trumpoms kelionéms naudoti dviraciais. Taciau
dabar démesys skiriamas ir ilgesniy atstumy kelionéms; atkrei-
piamas démesys ir | greiciausiai jveikiamus, tiesius didesniy
nuotoliy dviraciy takus didmiesciy rajonuose.

3.15  Galimybé daugiau naudoti dviracius vykstant j trumpas
keliones — tai pagrindas skaiCiavimams, kaip gera dviradiy
transporto politika gali prisidéti sprendziant klimato kaitos
problema. PavyzdZiui, pastarojo meto skai¢iavimy duomenimis,
vaziuojant trumpus nuotolius masina (iki 7,5 km) i$metama iki
6 proc. visy automobiliy iSmetamuyjy dujy (*°).

3.16  Vazinédami nuosavu, skolintu ar i§sinuomotu dviraciu,
zmoneés gali prisidéti prie daznesnio naudojimosi vie$uoju trans-
portu. Keliautojas dviraciu savo tikslg, esantj toliau nuo stoties,
autobuso stotelés arba savo gyvenamosios vietos, nesinaudo-
damas masina gali pasiekti per kelias minutes.

3.17  Kai kuriy kelionés dviraciu skirtumy jvairiose Europos
valstybése negalima paaiskinti vien socialinémis, geografinémis,
klimato ar kultiiros sglygomis, nors jos daro tam ijtaka ('').
Reik$mingas veiksnys Salyse, kuriose vaZinéjama dviraciais, yra
svarus asociacijy, padedanciy skatinti tinkamg dviraciy trans-
porto politika, vaidmuo. Jos daznai pateikia iniciatyvas, kuriy
pagrindu sukuriamos nacionalinés strategijos.

(°) ETMK, Nacionaliné strategija, skirta dviraiams ropaguoti (strategijos
dél aplinkg tausojancio keﬁawmo mieste jgyvendinimas: kelias pirmyn),
OECD Pubhcanons Service, 2004.

(') ETMK, Nacionaliné strategija, skirta dvira¢iams propaguoti, p. 43.

(®) ETMK, Nacionaliné strategija, skirta dviraciams propaguoti, p. 20.

(°) ETMK, Nacionaliné strategija, skirta dvira¢iams propaguoti, p. 24.

(" Zr. http://www.fietsersbond.nl/urlsearchresults.asp?itemnumber=1.

(') Pastaraisiais metais Nyderlanduose atliktas tyrimas rodo, kad
imigrantai (1ska1tant ir antros kartos imigrantus), pvz., i§ Maroko, vidu-
tiniskai maziau vazinéja dviraciais nei olandai. Zr. ,Het ﬁetsgebrulk
van allochtonen nader belicht*, Fietsberaad, Leidinio numeris 11a,
2006 lapkricio mén. Zr. http: //www fietsberaad.nl.
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3.18 Dviradiy transporto politikos stebésenai ir jvertinimui
Europos lygiu trukdo naudingy ir prieinamy statistikos
duomeny stygius. Ne vien asociacijos, bet ir ETMK ragina
atidziau rinkti duomenis apie dviraciy transporto politikg ir jy
naudojimg ('3 (zr. 9 i$nasa). Sprendimas nebejtraukti svarbiy
statistiniy duomeny apie dvira¢iy naudojimg i statisting knygute
,ES energetika ir transportas skaiciais“ buvo ivertintas nepalan-
kiai.

3.19  Nors automobiliy sistema (globaliné padéties nustatymo
sistena) jau gana jprasta, navigacijos sistemas, kurios aprépty
visas dviradiy trasas, sukurti daug sudétingiau, nes skaitmeni-
niuose Zzemélapiuose paprastai nenurodomos dviraciy trasos,
kurios nebuvo i§vardytos ar perkeltos | skaitmeninj pavidalg.
Taclau Sioje srityje pasiekta didelé pazanga tose valstybése,
kuriose daug keliaujama dviraciais, pvz., suteikiant galimybe
planuoti keliones dviraciy trasomis internetu (*°).

3.20  Europos dvira¢iy gamybos ir atsarginiy daliy pramonés
metiné apyvarta siekia 8 500 000 000 eury, joje (tiesiogiai arba
netiesiogiai) dirba apie 130 000 Zmoniy. Prie Sio skaiciaus
reikéty pridéti daugiau nei 25 000 dviraciais prekiaujanciy
parduotuviy ir jgaliotyjy atstovy bei jy darbuotojus (). Be to,
Sie duomenys neapima aukstyjy technologijy moksliniy tyrimy.
Ekonominé dviraciy turizmo svarba auga, ypa¢ nepalankiose
ekonominése salygose atsidiirusiuose regionuose, kur nedidelés
jmoneés, ikurtos prie ilgy trasy, pelnosi i§ dviraciy turizmo (*°).

3.21  Europos dviraCiy transporto politikos vis dar néra.
Europos Komisijos rengiamoje Zaliojoje knygoje dél miesto
transporto, kaip teigiama, bus aptartas ir dviraCiy transportas.
Tai suteikia puikia galimybe kompensuoti Europos dviraciy
transporto politikos ir jos jtraukimo i kitas politikos sritis stoka,
ateityje pripaZistant dviratj svarbia miesto transporto rasimi.

3.22  Tiriamojoje nuomonéje dél Transporto miesty ir didmiesciy
aglomeracijose (TEN/276, CESE 273/2007), be dviraciy ir pés¢iyjy
eismo skatinimo (3.3.3 punktas), svarstomas ir transporto bei
basty planavimo koordinavimas (3.3.1 punktas). Dviraciy trans-
porto politika turi bati jtraukta | gyvenviediy planavima

4. Dviraciy transporto infrastruktiiros per sieng gerinimas

4.1  Europoje kyla sunkumy dviraciy transportui per sieng,
ypa¢ kai dviratininkas nori savo dviratj pasiimti keliaudamas |
uZsienj tarptautiniais greitaisiais traukiniais, nes jie yra svarbus
infrastruktiiros elementas dviraciais keliaujantiems turistams. Taliau
Europoje tokiais traukiniais dviraciy veZti paprastai biina nejma-
noma.

(") ETMK, Dviraciy transporta skatinanti nacionaliné politika, 24 p.

() Zr., pvz., www.radroutenplaner.nrw.de ir http://www.fietserbond.nl/
fietsrouteplanner.

(") Pagal 2003 m. duomenis, kuriuos pateiké COLIBI (Europos dviraciy
pramongés asociacija) ir COLIPED (Europos dviejy raty daliy ir priedy
pramonés asociacija).

(**) Saltinis Les Lumsdon 2006 m. lapkricio 9 d. pranesimas baigiamojoje
Siaurés juros dviraciy trasos konferencijoje apie turizma, eﬁonomini
atgimimg ir Europos subsidijas; Zr. http://www.northsea-cycle.com ir
http//www.uclan.ac.uk/facs[lbs/research/institutes_and_centres/trans-
port/docs/Northseacycleconf.doc.

4.2 Nors dviratiy turizmas auga ir ji konkreciai skatina
Europos Komisija, taip pat nacionalinés ir regioninés valdZios
institucijos kaip aplinka tausojancig bei svarbig (ypa¢ ekono-
miskai silpnesniems regionams) turizmo rsj, dviratininkai,
norintys keliauti traukiniu j savo atostogy ar tarptautinés
kelionés dviraciu paskirties vieta, tikétina, susidurs su rimtomis
kliaitimis. Nepaisant to, kad oro linijy bendrovés mielai skraidina
dviracius, ir keltuose yra tinkami jrenginiai dvira¢iams veZti
(nors dviratininky takai iki uosty ar i§ jy bei jy Zenklinimas ne
visada tinkami), geleZinkelius valdancios jmonés atsisako leisti
veZzti dviradius tarptautiniais greitaisiais traukiniais.

43  Taiau $ios problemos sprendimo jau ieskoma —
Europos Parlamentas didele balsy persvara 2007 m. sausio mén.
pareikalavo ('), kad visi traukiniai Europoje turéty jrengta jvai-
rios paskirties vieta, pvz., nejgaliyjy veziméliams, slidéms ir
dviraciams vezti. Rekomenduojama, kad kiekviename Europos
traukinyje, jskaitant ir tarptautinius greituosius traukinius, bty
numatytos vietos dviraciams veZti.

44  Dviratiy eismo saugumas Europos valstybése uZtikri-
namas labai skirtingai. Pirmiausia taip yra dél to, kad kai kuriose
valstybése tritksta dviraciy taky, ir dviratininkai turi vaziuoti tuo
paciu keliu kaip ir automobiliai bei sunkveZimiai, vaZiuojantys
50 km/val, 80 km/val. ar dar grei¢iau. Tai neskatina Zmoniy
vazinéti dviraciais. Reikia skatinti, kad ir Europos lygmeniu bty
parengtos ir jgyvendintos atitinkamos saugaus eismo taisyklés,
skirtos dviratininkams, jy transporto priemonéms, dviraliy
transporto infrastruktiirai ir kitiems eismo dalyviams.

4.5  Skiriasi ir esamos dviraCiy transporto infrastruktiiros
kokybé. Turistai dviratininkai nenorés keliauti j valstybes, kurias
jie laiko nesaugiomis, jei jie jprate prie saugesnés infrastruktaros
savo Salyje. Rekomenduojama bitiniausius kokybés standartus
(pvz., dviraciy taky plotj, pritaikyta ir kitoms pedalinéms trans-
porto priemonéms ('), Zenklinima) nustatyti tai dviraciy trans-
porto infrastruktiirai, kuri jrengiama naudojantis Europos subsi-
dijomis, ir skirti subsidijas tokiai dvira¢iy transporto infrastruk-
tlrai vystyti, kuri jau pasiteisino kai kuriuose Europos miestuose
ir valstybése.

4.6  Nors kai kuriuos kelioniy dviraciais skirtumus jvairiose
Europos valstybése ir miestuose lemia socialiniai, geografiniai,
klimato ir kultdiros ypatumai, pagrindiné skirtumy priezastis —
transporto politika. Todél labai svarbu keistis informacija, gera
praktika ir rengti visuomenés informavimo kampanijas, skati-
nancias vazinéti dviracCiais. Rekomenduojama, kad Europos

(% Zr.  http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-|[EP//
TEXT+TA+P6-TA-2007-0005+0+DOC+XML+VO/[EN.

(*”) Pvz., dvivieciai dviraciai, transportiniai triraiai, aerodinaminiai dvira-
Ciai, kuriais vazinéjama atsilo3us ir dengti triraciai.
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Komisija ir toliau subsidijuoty keitimasi informacija ir gera prak-
tika, taip pat siekty, kad dviratiy transporto politika (pvz.,
dviradiy ir vieSojo transporto suderinamuma) bty privaloma
integruoti | visus jos subsidijuojamus transporto projektus.

4.7  Vazinéjimas dviraciu — tai populiarus uzsiémimas, kuris
gali biti skatinamas kaip sveiko ir aplinkg tausojancio gyvenimo
bido dalis, dviraciy transporto politika jtraukiant ir  kitas poli-
tikos sritis nei transportas. Dviradiy transporto politika reko-
menduojama jtraukti vystant ne vien Europos transporto ir
infrastruktiiros politikg, bet ir teritorijy planavimo (ir ypac
miesty plétros), aplinkos, ekonomikos, sveikatos, mokymo ir
§vietimo politikos kryptis. Europos Komisija turéty tinkamai
organizuoti duomeny apie vazinéjima dviraciais Europoje stebé-
seng ir rinkimag bei skatinti moksliniy tyrimy metody suderi-
nima.

5. Europos bendradarbiavimas pleCiant EuroVelo trasy
tinklg

5.1  EuroVelo — tai projektas, kurj 1995 m. inicijavo Europos
dviratininky federacija (EDF (*%). Siekiama iplétoti 12 tarptau-
tiniy dviraciy ilgyjy trasy Europoje — ir ES valstybése narése, ir
uZ jy riby. Bendras siilomy trasy ilgis — 66 000 km. Trasoms
daugiausia naudojamos esamos vietinés ir regioninés trasos. Visa
Zemyng apimancio projekto perspektyva ir Europos dviraciy
trasy tinklo vizija — tai svarbiausi privalumai, iSryskéje pradéjus
rengti projekta.

5.2 Tai paskatino vietos, regionines ir nacionalines valdZios
institucijas bendradarbiauti kuriant tarptautines ilggsias dviraciy
trasas. Praéjusiais metais buvo atidaryta EuroVelo 6, besitesianti
nuo Atlanto vandenyno iki Juodosios jiros. INTERREG fondai
suvaidino esminj vaidmenj kuriant $ias trasas. Tg patj galima
pasakyti ir apie Siaurés jiiros dviraciy trasg, kuri buvo baigta
jrengti kaip INTERREG projektas 2006 m. pabaigoje, ja EDF
laiko EuroVelo 12.

5.3  Pagrindiné EuroVelo idéja — iSvystyti ir palaikyti pripa-
zintg Europos dviraciy trasy tinklg kaip TEN (transeuropinis
tinklas), panasy j gelezinkeliy ir keliy tinkla. Aisku, Sito siekiama
ne tiek kaip Europos transporto politikos tikslo, bet labiau dél
turizmo ir regioninés plétros Europoje. Be ilgalaikio vadova-

2007 m. balandZio 25 d., Briuselis.

vimo, trasy koordinavimo ir informavimo, kitas svarbus tikslas
yra tolesné tinklo plétra. 2002 m. buvo paskelbtos gairés visais
esminiais EuroVelo trasy kirimo aspektais, ir tai pasirodé esant
labai naudinga uZzkertant kelig netinkamoms investicijoms.
Europos Komisija turéty toliau subsidijuoti EuroVelo trasy
kirima, siekiant uzbaigti Europos dviraciy trasy tinklg (TEN).

5.4  Siaurés jiiros dviraciy grupés partneriai dar nepadaré
galutiniy i$vady, kaip uztikrinti trasos testinuma ateityje, jos
valdyma ir daugelio projekto dalyviy (mazdaug 70 regiony
astuoniose valstybése) bendradarbiavimg. Sis klausimas taip pat
svarbus, atsizvelgiant  kitas tarptautines ilgasias dviraliy trasas,
kurios buvo jrengtos projekty léSomis (daznai 50 proc. lésy skir-
davo ES), dél kuriy bendradarbiavimo ir bendros rinkodaros dar
nepriimtas joks sprendimas.

5.5  Vienas i§ placiai svarstyty galimy problemos sprendimy,
sekant nacionaliniy organizacijy pavyzdziu, — pavesti Europos
organizacijai, pvz., Europos dviratininky federacijai vadovauti,
koordinuoti trasas ir administruoti jas, kai bus baigti infrastruk-
taros ir Zenklinimo darbai. Pasak EDF, ilgalaiké trasy kokybeés
prieZitira, kai jos jau bus sukurtos, yra esminis klausimas, kurj
reikia spresti tarptautiniu, Europos lygmeniu. Europos Komisijai
remiant, reikéty kuriai nors Europos organizacijai pavesti
EuroVelo projekty administravimg bei sekretoriato darbg ir
perimti jvairias esamas Europos dviraciy trasas. Taip sickiama
uztikrinti infrastruktiros (jskaitant Zenklinima) nuolating prie-
7ilirg ir centralizuotg informacijos (jskaitant tg, kur galima gauti
pagalba, jei dviratis sugenda ar susiklosto kritiska padétis)
teikima dviratininkams. Kaip ir daugeliui kity Europos iniciatyvy
ir bendradarbiavimo projekty, bus reikalinga ES finansiné
parama.

5.6  Nors Europos dviratininky federacijos iStekliai riboti, ji
aktyviau dalyvavo EuroVelo projekte, kad rasty Sios problemos
sprendima ir ji jgyvendinty. Tai apima bendradarbiavimg toliau
vystant Zenklinimo sistema EuroVelo 6 projektui, kad $i bty
nedviprasmiska ir galéty biti pritaikoma visose valstybése, taip
pat pastangas, kad $ig Zenklinimo sistemg pripaZinty
UNECE (). Zenklinimo sistema, kurig nustaté EDF EuroVelo 6

jdiegimas.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
Pirmininkas
Dimitris DIMITRIADIS

(") Zr. http://www.ecf.com/14_1.

(*) Zr. http://www.unece.org/trans/main/welcwp 1.html.



