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Eiropas Ekonomikas un sociilo lietu komitejas Atzinums par tematu “Visas Eiropas transporta kori-
dori 2004-2006”

(2006/C 318/30)

Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komiteja saskana ar Reglamenta 29. panta 2. punktu 2004. gada
16. decembri noléma sagatavot “Visas Eiropas transporta koridori 2004-2006".

Par Komitejas dokumenta sagatavoSanu atbildiga Transporta, energétikas, infrastruktiiras un informacijas
sabiedribas specializéta nodala atzinumu pienéma 2006. gada 4. septembri. Zinotaja — ALLEWELDT kdze.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja 429. plenaraja sesija, kas notika 2006. gada 13. un 14. septem-
bri (13. septembra séd€), ar 192 balsim par, 4 balsim pret un 10 atturoties, pienéma $o atzinumu.

1. Pastavigas izpétes grupas mérki.

1.1 Kops visas Eiropas méroga transporta politikas aizsaku-
miem 1991. gada, kad tika noteiktas nozimigako koridoru
planosanas vadlinijas, EESK aktivi un ar lielu parliecibu ir iesais-
tijusies §is kohézijas politikas, kas sniedzas arpus ES robezam,
istenoSana. leprieksgjo desmit gadu veikums ir apkopots 2003.
gada izdota ipasa publikacija () Kop$ ta laika darbu turpina
pastaviga izpétes grupa. P&dgjais atzinums (%) attiecas uz laika
posmu no 2002. lidz 2004. gadam. Turpretim $aja atzinuma ir
apspriesta attistibas gaita lidz 2006. gada vidum.

1.2 Pastavigas izpétes grupas mérkis ir jau no pasa sakuma
veidot tadu kopgjo visas Eiropas transporta infrastruktiru gan
ES teritorija, gan arpus tas, kas atbilst transporta politikas
mérkiem attieciba uz ilgtsp&jigu un efektivu transporta sistému,
ka ari atbilst kohézijas politikas mérkiem. Tadgjadi $aja procesa
ir janem vérd socialie, ekonomikas, operativie, ar vides aizsar-
dzibu, drosibas politiku un regionalo attistibu saistiti jautajumi,
ka ar jaiesaista attiecigas ieinteresétas puses. Pastaviga izpétes
grupa, veicot praktisku darbibu viet&ja limeni, $o jautajumu risi-
nasana vélas sniegt neatkarigu ieguldijumu. Sis atzinums ir zino-
jums par 2004.-2006. gada veiktajiem pasakumiem un giito
pieredzi, un taja ir noveértétas ari $aja joma vérojamas politiskas
izmainas.

2. Secindjumi.

2.1  EESK iniciativa ir veltita galvenokart saiknei starp trans-
porta infrastruktiiras attistianu no vienas puses un nozimigako
transporta politikas mérku sasnieganu un operativo jautdgjumu
risindsanu no otras puses. ST probléma vél joprojam ir aktuala,
un ta ir steidzami jarisina. Neraugoties uz politiska limeni
vairakkartigi un regulari atkartoto appemsanos $o saikni
izveidot, panaktais progress ir neliels, jo $is idejas realizacijai
netiek izstradata ipasa procediira. Ceriba, ka transporta politikas
meérki praksé pasi par sevi biis saistiti infrastruktaras talako attis-
tibu, pagajusajos gados nav attaisnojusies. So jautdjumu risina-
$ana liela nozime varétu bt regioniem — $aja limeni konkréti
tiek risinati visi jautajumi un pastav ipasa nepiecieSamiba izprast
visa Eiropa pastavosas kopsakaribas. Uz to, cik svarigi galveno
transporta koridoru planosanas procesa ir nemt veéra to ietekmi

(") EESK: Visas Eiropas transporta politikas desmitgade, 2003.
(*) Komitejas atzinums par tematu “Paneiropas transporta koridori”, OV C
Nr. 120, 20.05.2005, 17. Ipp.

uz regioniem, pastaviga izpétes grupa uzskatami ir noradijusi
Ziemelaustrumpolija notiku$aja regionalaja konferencé. Eiropas
limenim $aja jautdjuma ir jauznemas lielaka atbildiba. Uzskats,
ka Eiropas uzdevums ir vienigi ar galvenajiem transporta kori-
doriem saistitu projektu IstenoSana, ir nepareizs.

2.2 Lai Eiropas infrastruktiiras plano$anu pielagotu jaunajiem
politiskajiem apstakliem, pagajusajos 2 gados ir padarits oti
daudz. Eiropas Savieniba apstiprindja jaunus prioritarus
projektus, noteica jaunus galvenos transporta koridorus, kas ES
savieno ar kaiminvalstim, ka ari turpinaja attistit Rietumbalkanu
iniciativu. EESK uzskata, ka Sie jaunie pasakumi principa ir izde-
vusies, un Tpasi atbalsta to, ka pienaciga uzmaniba tika veltita
transporta saiknes veidoSanai ar kaiminvalstim. Tomér $ie jaunie
pasakumi tiek realizéti, izmantojot ieprieks¢jo pieeju — uzma-
niba tiek pievérsta gandriz vienigi transporta celu planosanai.
Jautajumi, kas saistiti ar vairakveidu parvadajumiem un ietekmi
uz vidi, ka arl viet§ja limena ekonomikas un socidlie jautajumi
apsvérumos vai nu vispar netiek nemti véra, vai ari tiem pievers
loti maz uzmanibas. EESK uzskata, ka $ada pieeja ir loti nepa-
reiza.

2.3 Viens no Eiropas infrastruktiiras planosanas parskatisanas
iemesliem bija aizkavéta projektu realizacija, ka celonis biezi ir
nepietiekams finans€jums. Tadé] galvenais meérkis bija koncen-
tréSanas tikai uz daziem projektiem. EESK uzskata, ka ir japalie-
lina ari ES piemaksas. Attieciba uz iespéjam pieskirt papildu
finansgjumu EESK savus priekslikumus jau ir izteikusi cita doku-
menta. Tados projektos, ko isteno tikai ES teritorija, vismaz batu
pilnigak jaizmanto iespéja no ES lidzekliem sanemt 20 % lidzfi-
nansgjumu. Palielinot piemaksas, vienlaikus ir jaizvirza un ir
iespgjams infrastruktiiras  projektiem izvirzit obligatakas
prasibas, pieméram, vides aizsardzibas, vairakveidu parvadajumu
vai drosibas jomas.

2.4  EESK atbalsta sadarbibas paplasinasanu starp dalibvalstu
transportu  ministriju  izveidotajam  parrobezu = struktiiram
(pieméram, ricibas komitejas transporta koridoru jautajumos) un
struktiram, ko $aja joma ir izveidojusi Komisija. Tomér, nodro-
Sinot vienigi struktiru koordinaciju, tick zaudétas nozimigas
iespéjas veicinat projektu praktisku Istenosanu. Aizvien griitak ir
noteikt, kas konkréti uznemas atbildibu par transporta politikas
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parrobezu mérku sasniegsanu. Siem jautdjumiem veltitas nozi-
migas vadlinijas tika noteiktas pirmajas trijas visas Eiropas trans-
porta konferencés, kas notika 1991., 1994. un 1997. gada.
Helsinku 1997. gada visaptvero$a deklaracija vél joprojam ir
lielisks sadarbibas pamats. Sava laika tika izteikta vélme veikt
regularu progresa parbaudi. Tomér patlaban ar retiem iznému-
miem parbauda tikai to, ka izpilditi bavdarbi.

2.5  EESK konference Bjalistoka bija liels panakums. (*) Miné-
taja konferencé ne vien $aja regiona tika paustas Eiropas idejas,
bet kluva zinamas arl regiona iedzivotdju ceribas attieciba uz
visas Eiropas transporta politikas sekmigu istenoSanu. Darbojo-
ties $aja joma, EESK turpmak aktivi izmantos savas iespgjas
veicinat 3ada veida ierosmes. Turklat koordinacijas procesa
joprojam ir lietderigi turpinat cie$u sadarbibu ar ricibas komi-
tejam transporta koridoru jautajumos, Dienvidaustrumeiropa
izveidotajam darbibas struktiram (SEETO), ka ari, protams, ar
Komisiju. Lidzas regionalajam iniciativam turpmak pastiprinati
bitu japéta un jaizvérté ari jautagjumi, kas attiecas atskirigiem
transporta veidiem galvenajos transporta koridoros, ka ari TEN-
T (Eiropas transporta tikla) prioritariem projektiem.

3. Visas Eiropas transporta politikas jauna struktiira.

3.1  Eiropa pédgjo divu gadu laika ir norisindjusies plasa
meéroga notikumi. 2004. gada maija Eiropas Savienibai pievie-
nojas desmit jaunas dalibvalstis. ES ir atjaunojusi un nostiprina-
jusi sakarus ar Rietumbalkanu valstim un izstradajusi jaunu
kaimipattiecibu politiku. ES Komisijas iniciativa, kas paredzéja
Eiropas transporta tiklu parorientaciju un koridoru attistibas
turpinasanu, no vienas puses tika istenota ES ieksiené, nemot
véra gan 2004. gada notikuSo paplasinasanu, gan ari Eiropas
Savieniba istenotaja Eiropas transporta tikla (TEN-T) politika
ieklaujot dalu transporta koridoru joma gatas pieredzes () No
otras puses, minéta iniciativa bija veltita galveno transporta celu
tikla paplasinasanai, lai nemtu véra gan jauno Eiropas kaiminat-
tiecibu politiku, gan ari talejosakus mérkus.

3.2 Eiropas Komisija 2002. gada izvértgja situaciju TEN-T
tikla un visas Eiropas transporta koridoru istenosana. Secina-
jumos tika noradits, ka transporta koridoru izbfive visnota]
batiski kavéjas. Tadé] Komisija izvélejas pieeju, kam atbilstosi
tika noteiktas skaidrakas prioritates un plasaka lidzdaliba attie-
ciba uz iesaistitajgm valstim. Saja sakara ir iespgjams izskirt tris
dazadus geografiskus regionus — nakotnes Eiropas Savieniba,
kura ir 27 dalibvalstis, Rietumbalkanu valstis (°) un pargjas
valstis un regioni, kas robeZojas ar 27 valstu ES. Eiropas Komi-
sija visos trijos gadijumos izveidoja augsta limepa grupas, lai
izstradatu ieteikumus attieciba uz galvenajiem pasakumiem vai
ricibas vadlinijam.

3.3  Pirmo $ada veida pétfjumu par 27 dalibvalstu ES veica
augsta limena darba grupa Karel van Miert kga vadiba (2002-

() Zinojumu par konferenci sk. I pielikuma.

(*) Sa pasakuma pamata bija 2003. gada junija sniegtais Karel van MIERT
kga vaditas ekspertu grupas zinojums.

(°) Lai veicinatu politikas saskanotibu, Rietumbalkanus dazkart uzskata
par Dienvidaustrumeiropas dalu, kas praksé aptver gan bijuso Dienvid-
slaviju, gan Rumaniju, Bulgariju un ari retos gadijumos ari Turciju un
Moldavijas Republiku.

2003). Saja pétijuma kritiski tika izvértétas tiis ceturtdalas visas
Eiropas transporta koridoru; augsta limena grupa sastadija
sarakstu, kura ieklava tadus transporta infrastruktiiras joma iste-
nojamus 30 projektus “vecajas” un “jaunajas” dalibvalstis, kas 27
dalibvalstu Eiropas Savienibas TEN-T realizacija ir prioritari.
Augsta limena grupa TEN-T realizacijas atbalstam ierosindja arl
jaunus finansé$anas noteikumus un tiesibu normas, ki ari
jaunus koordinacijas mehanismus, kuros tick nemtas véra attie-
ciga projekta Ipatnibas. Pamatojoties uz augsta limena darba
grupas ieteikumiem, 2004. gada aprili tika parskatitas TEN-T
vadlinijas.

3.4  Rietumbalkanu valstis to dazadibas dé| regionalas poli-
tikas aktivitatém bija mazak piemérotas neka 27 dalibvalstu ES
— sakara ar Rietumbalkanu valstu atskirigo statusu attiecibas ar
ES, starpvalstu attiecibam regiona un atskirigo dinamiku attie-
cibas ar ES atkartoti bija javeic politikas pielagosana. Péc nesena
brunota konflikta Balkanu regiona ir loti nepiecieSams nodro-
§inat gan ekonomisko, gan socidlo un politisko stabilitati, un
tade] vél jo izteiktaka ir vajadziba péc argja atbalsta. Tadg] regio-
nalajai pieejai attieciba uz Rietumbalkanu valstim ir ipasa pievie-
nota vértiba. ES bija §Is pieejas patiesa atbalstitdja ne vien trans-
porta nozaré, bet ari saistiba ar centieniem izveidot kopéju
brivas tirdzniecibas zonu un kopgju energijas tirgu.

3.4.1  Eiropas Komisija 2000. gada publicja regionalas trans-
porta sistémas stratégiju Dienvidaustrumeiropa, un i stratégija
pamatojas uz vairakveidu transporta infrastrukttras tiklu. Ar
mingto stratégiju bija saistiti divi pétjumi — regionals pétijums
par transporta infrastruktiru (TIRS) un pétijums par Balkanu
regionalo infrastruktiiru (REBIS) (%); tajos tika noteikti nozimi-
gakie infrastruktdras objekti, ka ari ieteikumi attieciba uz iegul-
dijumiem un finansésanu. $ada veida tika radits pamats ipasa ES
sekretariata, proti, Dienvidaustrumu Eiropas Transporta novér-
$anas centra (SEETO) — izveidosanai ar mitni Belgrada. SEETO
ir ne tikai jaatbalsta un jakoordiné infrastruktiras attistiba, bet
arl jabut sadarbibas iestadei, kur socialas un ekonomikas jomas
parstavji var vérsties ar jautajumiem. Sis iespé&jas tiek izmantotas
aizvien vairak. Saja sakara ipasi tiek uzsvérta EESK pastavigas
izpétes grupas nozime.

3.4.2  Pirmo piecu gadu ricibas planu laika posmam no 2006.
lidz 2010. gadam parakstija 2005. gada novembri, un taja ir
paredzéti aptuveni 150 projekti. Turklat plana ir minéti
apméram 20 ta sauktie “vieglie” regionala limena projekti, proti,
ar regionalo tiklu IstenoSanu saistiti papildu pasakumi. Sakara ar
to, ka finan$u lidzekli ir loti ierobeZoti, infrastruktiiras prioritaro
projektu skaits pirms neilga laika ir batiski samazinats lidz 22
projektiem. SEETO koordinéto procesu ir iespéjams salidzinat ar
Eiropas Savieniba agrak istenoto TINA procesu, kura papildus
galvenajam transporta asim un koridoriem ir japabeidz arT regio-
nala tikla izveidoSana.

(°) (Regional Balkans Infrastructure Study — Pétfjums par Balkanu valstu
regionalo infrastruktiru).
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3.5  Loyola de Palacio kga vaditas augsta limena darba grupas
(HLG 2) uzdevums bija turpinat attistit galvenas transporta asis,
kas ES savienotu ne tikai ar kaiminvalstim, bet ari ar galapunk-
tiem talu arpus to robezam. Tika noteikti Cetri sauszemes savie-
nojumi un viena kugoSanas linija () Siem savienojumiem ir
jabiit ne tikai galvenajiem starptautiskajiem savienojumiem, bet
arl javeicina regionala koheézija. Minéta augsta limena darba
grupa ir izteikusi virkni priekslikumu attieciba uz horizontala-
jiem pasakumiem — tostarp ir japaatrina uz robezam ievéro-
jamo formalitasu karto$ana, japaaugstina satiksmes drosiba, ka
arl dzelzcela satiksmé ir jauzlabo spéja savstarpéji sadarboties.
Darba grupa iesaka nodrosinat ar cieaku sadarbibu un uzlabot
sp&ju panakt prasibu izpildi, sapraanas memorandus aizvietojot
ar saistosiem ligumiem. Pamatojoties uz ieteikumiem, Komisija
no jilija lidz septembrim par saviem projektiem publicés pazi-
nojumu. Pastaviga izpétes grupa uzskata, ka ir svarigi, lai Komi-
sija veltitu pienacigu uzmanibu jautdjumiem, kas saistiti ar hori-
zontalajiem pasakumiem.

3.6 Dazados koridoros un satiksmes regionos (sikak skatit II.
pielikumu) darba gaitas intensitate ir bijusi atkiriga. Satiksmes
regioniem, iznemot Barenca juras Eiroarktiskdas padomes
dalibvalstis, nav bijusi bitiska nozime, un kop§ 3o regionu
noteikSanas 1997. gada Helsinku konferencé bitiskas izmainas
nav notikuSas. Turpretim attieciba uz koridoriem sadarbiba
aizvien vairak ir attistijusies ari regionalajos tiklos, ko EESK vérte
ka visnota] pozitivu tendenci. Attieciba uz finansidlo un
tehnisko un organizatorisko atbalstu ari pédgjo divu gadu laika
situdcija nav uzlabojusies. Komisija biezi pieprasito atbalstu nav
uzlabojusi. Izskiriga nozime tomeér ir tam, ka abu augsta limena
darba grupu darbibas un Komisijas secindgjumu rezultata “kori-
doru modelis” faktiski ir novecojis. Eiropas Savieniba prioritates
ir noteiktas, pamatojoties uz 30 TEN projektiem. Arpus ES
robezam koridori ir “aizstati” ar pieciem jauniem transporta
koridoriem, un projektu Istenoanu turpinas, izmantojot jaunus
nosaukumus. Acimredzot ir pietiekami daudz iemeslu, lai darbu
turpinatu. Ricibas komitejas ir izveidojusas par iesaistito
satiksmes ministriju nozimigiem kontakté$anas un sadarbibas
forumiem un attistijusas savu identitati (pazisanas zimi). Minétas
komitejas turpina darbu pie tadiem nozimigiem jautdjumiem,
kas nav ieklauti neviena parrobezu iniciativa, pieméram, TEN
prioritarie projekti, kuriem nav noziméts ipass koordinators.

3.7  Komisija ir attistjjusi savas koordinacijas iniciativas, un
regulari vienreiz vai divreiz gada rikotas koordinacijas
sanaksmes, kur pulcjas visi par koridoru istenoSanu atbildigie

() Tika noteikti $adi savienojumi:

— Dienvidrietumu koridors — savieno dienvidrietumus ar ES
centru, ieskaitot Sveici no vienas puses un transporta koridoru
“Transmaghreb” no Marokas lidz Egiptei.

— Dienvidaustrumu koridors — pari Balkaniem un Turciju savieno
ES centru ar Kaukaza regionu un Kaspijas jiru, ka arf ar Tuvajiem
Austrumiem lidz Egiptei.

— Galvenais koridors — savieno ES centru ar Ukrainu un Melno
jiru, ka arf ar Krieviju un Sibiriju.

— Ziemelaustrumu koridors — savieno ES ar Norvégiju, ka ari ar
Krieviju un Transsibiriju.

— KugoSanas un autocela koridors — savieno Baltijas jiru, Atlan-
tijas okeanu, Vidusjiiru un Melno jiru, ka arT piekrastes valstis.
So koridoru ir planots paplasinat pari Suecas kanalam.

priekssédetaji un virkne citu nozimigako aktivistu, ir svarigs
viedoklu apmainas forums. EESK vienmer ir dota iespéja piedali-
ties un lidzdarboties, un ta ir secinajusi, ka So lidzdalibu arf loti
augstu noverté. Minéto sanaksmju laika uzmaniba tiek veltita ne
tikai informacijas apmainai par pédéjiem panakumiem
bavdarbos, bet arT principialiem un konceptualiem jautdgjumiem,
kas saistiti ar visas Eiropas transporta infrastruktiiras politiku.
Saja sakara ir jamin dazi nozimigi strukturali jauninajumi — lai
veicinatu nozimigu TEN posmu istenoSanu, Komisija seSiem
projektiem iecéla ipaSus koordinatorus. (¥} Turklat ir planots
izveidot agentiiru, kurai bitu jauzlabo svarigu projektu finan-
s€Sana un IistenoSana, tostarp japanak ari lielaka finanséjuma
pieskir§ana. Visbeidzot ir jaatzimeé, ka joprojam notiek diskusija
par tadu tiesiski saisto§u parrobezu sadarbibas veidu, kas batu
talejosaks par pasreizéjiem sapraanas memorandiem.

4. Pastavigas izpétes grupas darba ievirze — pasakumi.

4.1  Saskana ar visas Eiropas transporta politikas parorienté-
$anu pastaviga izpétes grupa uzmanibu ir veltijusi ne tikai trans-
porta koridoru attistiSanai, bet ari Eiropas transporta tikla prio-
ritarajiem  projektiem (%), ka ari Loyola de Palacio kga vaditas
ekspertu grupas jaunajiem planiem, pieméram, idejai par Ipasu
savienojumu starp Spaniju un Afriku. Sarunas ar Energétikas un
transporta generaldirektorata atbildigajiem dienestiem kluva
skaidrs, ka EESK biitu vélams sniegt ieguldfjumu saistiba ar iste-
noto vai planoto TEN projektu sociali ekonomisko novértgjumu.

4.2 Komisija 2004. gada beigas 2005. gada sakuma uzsaka
darbu, lai sagatavotu Loyola de Palacio kga vaditas ekspertu
grupas otro zinojumu. Saja sagatavoSanas posma pastavigajai
izpétes grupai bija iespgja izteikt viedokli par pamatjautaju-
miem. (1) Ta izteica $adas piezimes — lielaka uzmaniba bitu
javelta vides aizsardzibai; aktivak japielieto praksé parvadataju
sadarbibas princips (kas varétu kliit par neatkarigu novértéuma
kritériju); vairak uzmanibas japievér§ savienojumam ar regiona-
lajiem transporta tikliem. Visbeidzot, pastaviga izpétes grupa

(®) T Dzelzcela linija Berline-Palermo (Van Miert kgs).
I Atrgaitas  dzelzcela linijja  Lisabona-Madride-Tiira/Monpelje
(Davignon kgs).
Il Dzelzcela linjja Liona-Turina-Budapesata-Ukrainas robeza (De
Palacio kdze).
IV Dzelzcela linija Parize-Bratislava (Balzazs kgs).
V  Dzelzscela linija “Rail Baltica” VarSava-Helsinki (Telicka kgs).
VI Dzelzcela koridori un ETRMS (Vinck kgs).
(°) 2004. gada 29. aprila lémums 884/2004/EK, OV 30.04.2004 un
07.07.2004.
(") Vestule E. Thielemann kgam, Energétikas un transporta generaldirekto-
rats, 15.12.2004.



23.12.2006.

Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

C 318/183

uzsvéra tadu horizontalu aspektu nozimi ka tiesibu aktu pieli-
dzinasana, drogibas jautajumi utt. un uzsvéra, ka $iem jautaju-
miem bitu japievér§ pastiprinata uzmaniba un to risinasana
jaizmanto daudzpusigaka pieeja, lai paatrinatu Eiropas trans-
porta politikas mérku sasniegSanu. Komisija atbildes veéstulé (')
atziméja, ka nakotné ta véletos lielaku uzmanibu pievérst savie-
nojumam ar regionala transporta tikliem.

4.3 Vienlaicigi ar ekspertu grupas otro zinojumu Komisija
sagatavoja arl parskatu par lidz$ingjo veikumu saistiba ar trans-
porta koridoriem. Pastaviga izpétes grupa arl $aja jautdjuma
sniedza Isu novértéjumu, aicinot vairak uzmanibas pieveérst
ekonomikas un socialas kohézijas jautdgjumiem un konsultaciju
principam. Pastaviga izpétes grupa uzskatija, ka lietderigi batu
aktivizét arl ricibas komiteju darbibu un uzlabot to sadarbibu,
ka ari paredzét lielakas saistibas un uzlabot rezultatu kontroli —
turklat pédgjais jautajums ir galvenokart ricibas komiteju
kompetence. Izvértgjot anketu, Komisija izdara Cetrus butiskus
secindjumus (') — koridoru modelis ir attaisnojies un tiks sagla-
bats ari turpmak; saistiba darbibas nodrosinasanu, ka ari lai
nemtu véra sociali ekonomiskos faktorus, ir jarikojas aktivak; ir
lietderigi nodrosinat sasniegta progresa labaku parraudzibu,
tomér to darot, janem véra katram koridoram raksturigas ipat-
nibas; koridoru pozitivo ietekmi biis iespéjams novértét vienigi
ilgtermind — jo obligataka bas sadarbiba, jo sekmigaka bis $1
ietekme.

4.4 Sadarbibai ar 10 transporta koridoru ricibas komitejam
arl pédéjos divos gados ir bijusi svariga nozime. Praktisku un
personigu apsverumu dé] ricibas komiteju sanaksmés nav bijis
iespgjams nodrosinat tikpat aktivu lidzdalibu ka iepriekséjos
gados. Saikne tomér nekad nav partritkusi — to ir veicinajusas
arl apméram divreiz gada Briselé notiekosas koordinacijas
sanaksmes, kur ir iesp&ams regulari tikties un dalities pieredzé.
Pastaviga izpétes grupa saistiba ar atsevisku koridoru attistisanu
ir izveidojusi pienakumu sadales sistému, kas nakotné nodrosi-
natu tas loceklu aktivaku praktisko lidzdalibu, ka ari vinu
darbibas nepartrauktibu.

4.5  Saméra svariga nozime ir bijusi atzinuma “Dzelzcela
staciju nozime paplasinatas Eiropas Savienibas aglomeracijas un
pilsétas” (%) izstradei, kas bija pastavigas izpétes grupas darbibas
sastavdala, minéto atzinumu piepéma 2006. gada februari.
Eiropas transporta politikda papildu uzmaniba — ipasi no
drogibas viedokla — biitu japievér§ dzelzcela staciju (kas ir pasa-
zieru dzelzcela transporta galvenais elements un transporta tikla
pakalpojumu centrs) uzturé$anai, izmanto$anai un noforme-

jumam.

4.6  Pastaviga izpétes grupa atzinuma izstrades gaitd organi-
z€a divus argjus pasakumus — 2004. gada novembri EESK

(") E. Thielemann kga véstule, 21.01. 2005.

('3 2005. gada 21. aprila koordinacijas sanaksmé (Brisele) izklastitais
novertgjums.

(") Komitejas atzinums par tematu “Dzelzcelu staciju nozime paplasinatas
Eiropas Savienibas aglomeracijas un pilsetas”, OV C Nr. 88,
11.04.2006., 9. 1pp.

piedalijas popularizéSanas brauciena ar vilcienu pa X koridoru
no Fillahas Austrija caur Zagrebu Horvatija lidz Sarajevai
(Bosnija un Hercogovina); $o braucienu organizéja darba grupa
“ARGE Corridor X”. Sa pasakums mérkis bija uzsvért efektivas
dzelzcela transporta sistémas, ka ari regiona dzelzcela kompa-
niju parrobezu sadarbibas nozimi. Atseviskas pieturvietds bija
noorganizéti pasakumi, kas plasi tika apspriesti plassazinas lidz-
eklos. Otrs argjais pasakums notika Bjalistoka, Polija, un taja
uzmaniba tika veltita I koridora planosanas ietekmei uz
regionu,. ti, uz vides aizsardzibu, dro§ibu un dzives kvalitati
Polijas ziemelaustrumos. Bjalistokas konference daudzejada zina
vainagojas ar véra nemamiem panakumiem, un to var uzskatit
par vienu no pastavigas izpétes grupas darbibas bitiskakajiem
rezultatiem. Tade] ta tiks novértéta nakamaja sadala “Nozimi-
gakie rezultati”.

5. Nozimigakie darbibas rezultati laika posma no 2004. lidz
2006. gadam.

5.1  Péc Podlaskas vojevodistes vaditdja uzaicindgjuma pasta-
viga izpétes grupa no 2005. gada 15. lidz 17. novembrim Bjalis-
toka rikoja konferenci un atklatu uzklausiSanu, ka ari dazadas
tik§anas un apmekléjumus visas Eiropas I transporta koridora
“Via/Rail Baltica” tuvakaja apkartné. Minéta pasakuma meérkis
bija kopigi ar vietéjas pasvaldibas parstavjiem, dazadam sociali
ekonomisko intereu grupam, ki arl par transporta politiku
atbildigajam regionala un valsts limepa iestadém izvertét, kada
veida I koridora attistiSanu vislabak ir iesp&ams saskanot ar
regionalajam interesém un vides aizsardzibu. EESK delegaciju
pavadija Eiropas Komisijas parstavis, kas ir Ipasi atbildigs par
Rail Baltica veicinasanu. Visas tikSands norisindjas ipasi viesmi-
liga gaisotné. Delegacijas vizite bija nozimiga ne tikai no trans-
porta politikas viedokla — ta ir vértéjama ka abpuséjs pana-
kums ari izpratnes par Eiropu veicina$ana.

5.1.1  Minéta konference pulcgja visdazadakas iesaistitas puses
— ckologus, vietéjo pasvaldibu véletos parstavjus, dzelzcela
transporta nozares uzpéméjus, viet§jos iedzivotajus, uznémumu
padomes —, un tas rezultata bija iesp&ams nodibinat patiesu
saikni starp regionu un ES/Briseli. Transporta koridoru ietekmes
dazadie aspekti kluva skaidri redzami — apgritindjumi
personam, kuru tuvuma atrodas tranzita linijas, ceribas uz
ekonomikas augSupeju, ko veicinatu transporta sakaru uzlabo-
$ana, sabiedriska transporta un regionala dzelzcela transporta
sistema verojamie trikumi, regionam raksturigo dabas bagatibu
saglabasana, bazas zaudét darba vietas, finansialas problémas un
birokratiskie $kérsli, ko ir iesp&jams apzinaties un novérst vienigi
$§adas tikSanas laika. TikSanas rezultata visas iesaistitds puses
nonaca pie daudzgjadiem un Joti pamacosiem secinajumiem, un
beigas tika rastas arf jaunas problému risinaSanas iespéjas.
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5.1.2  Via Baltica Polijas ziemelaustrumos var klat par visas
Eiropas integrétas transporta politikas pamacosu pieméru. Viena
no galvenajam problémam ir tranzita regiona vérojamais noslo-
gojums uz celiem, no vienas puses, un izteikta nepiecieSamiba
panakt ekonomisko attistibu, no otras puses, ko principa veicina
transporta sakaru uzlaboSana un nevis tranzita plisma. Otra
nozimiga probléma un vienlaikus arT regiona galvena prieksro-
ciba ir taja sastopamas unikalas dabas bagatibas, kas ir jaaiz-
sarga. Saja noliika tika rasti daudzi labi risindjumi, kam izmaksu
zina nemaz nav jabat dargiem. Visbeidzot kluva skaidrs, ka
regionalaja planosana Rail Baltica nav pienacigi nemta vérd, un
ES koordinatoram minétaja konferencé bija iespgja popularizét
tiesi $o koridoru. Kluva skaidrs, ka regiona pastavosas problémas
ir iesp€jams risinat, piemérojot vienigi integrétu un visus trans-
porta veidus aptverodu transporta principu, un vienigi $ada
veida ir iespéams parvarét ar Via Baltica un Rail Baltica plano-
§anu un istenoSanu saistitas griitibas. EESK turpinas atbalstit So
pozitivo attistibu.

5.2 Atsevisku valstu satiksmes ministriju parrobezu sadarbiba
koridoru jautdgjuma nakotné vai nu tiks aizstata ar Komisijas
iniciativu, vai ari 1 sadarbiba joprojam pastaves, galveno nozimi
tomér pieskirot Komisijas iniciativai (skatit 3. sadalu). $ada veida
(partraucot lidz $im istenoto divu paralélu procesu koordinaciju)
bitu jaizmanto iespéja ciesak sadarboties. Tadéjadi uzlabotos arl

Brisel€, 2006. gada 13. septembri

galveno transporta politikas mérku sasniegSanas prieksnotei-
kumi. Joprojam neatrisinata probléma ir mehanisms, kada veida
efektivi bitu iesp&jams stiprinat ES dalibvalstu un treSo valstu
parrobezu sadarbibas saistibas. EESK uzskata, ka ir ne vien jauz-
labo ligumtiesiskas attiecibas, bet ari ipasi jakoncentré pieejamais
ES finans€jums. Ari prioritarajos transporta koridoros finansé-
jums bitu japieskir nozimigakajiem projektiem, ka arl efektivi
jaizmanto iespgja ES teritorija realizéjamiem projektiem sanemt
20 % lidzfinansgjumu. Patlaban finansiala atbalsta apmérs nepar-
sniedz 2 lidz 5 %.

5.3  Visbeidzot, neatrisinata probléma ir infrastruktiiras un
operativo jautajumu saikne — EESK Sis jautajums joprojam ir
nozimigs un lidz $im rastos risindgjumus nav iesp&jams uzskatit
par pietickamiem. Neraugoties uz to, ka daudzkart ir regulari
atzits, ka §1 probléma ir jarisina, panaktais progress ir niecigs, jo
netiek attistita piemérota istenoSanas procediira. Ceriba, ka
transporta politikas mérki praksé pasi par sevi biis saistiti infras-
truktiiras talako attistibu, ieprieksgjos gados nav attaisnojusies.
Transporta jomai veltitu plasa méroga konferencu organizésana,
diemzél, pieder pagatnei. Tadé] nakotné visnozimigakajam bitu
jaklust regionu limenim, kur konkréti tiek risinati visi jautajumi
un kur pastav Ipasa nepiecieSamiba izprast visa Eiropa pasta-
vosas kopsakaribas. Sads secindjums saskan ar Bjalistokas konfe-
rencé giito pieredzi.

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
priekssédetaja
Anne-Marie SIGMUND



