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Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinums par tematu “Virziba uz
elektrotransportlidzeklu plasaku ievieSanu”

(izpétes atzinums péc prezidentvalsts Belgijas pieprasijuma)

(2011/C 44/08)

Zinotajs: OSBORN kgs

ES prezidentvalsts Belgija saskapa ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 304. pantu 2010. gada
9. februari noléma konsultéties ar Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteju par tematu

“Virziba uz elektrotransportlidzekju plasaku ievieSanu” (izpétes atzinums).

Par Komitejas dokumenta sagatavosanu atbildiga Transporta, energétikas, infrastruktiiras un informacijas
sabiedribas specializéta nodala savu atzinumu pienéma 2010. gada 1. junija.

Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komiteja 464. plenaraja sesija, kas notika 2010. gada 14. un 15. jalija
(14. julija sédg), ar 155 balsim par, 2 balsim pret un 4 atturoties, piepéma $o atzinumu.

1. Kopsavilkums un ieteikumi

1.1.  EESK stingri atbalsta Eiropa vérojamas tendences cela uz
elektrotransportlidzeklu (ET), ipasi vieglo elektrisko automobilu,
plasaku ieviesanu. Tas ir jadara steidzami, jo $adi iesp&jams
samazinat siltumnicefekta gazu emisijas transporta nozaré un
samazinat Eiropas atkaribu no aizvien nedrosaka naftas importa.

1.2.  EESK atbalsta visus pasakumus, ko Komisija ierosindjusi
sava nesenaja pazinojuma par “tiriem” un energoefektiviem
transportlidzekliem. Komiteja iesaka Eiropas Savienibai un dalib-
valstim Istenot arl dazus papildu pasakumus.

1.3.  PievérSoties tehnologiju aspektam, EESK iesaka noteikt
vairakas prioritates pétniecibas un attistibas joma, lai paatrinatu
nozimigakas standartizacijas programmas, izplatitu attiecigas
prasmes un sekmétu attiecigas apmacibas programmas, parval-
ditu izmainas nodarbinatibas veidos vieglo automobilu nozaré
un ar to saistitas nozarés, ka ari mazinatu $o parmainu sekas.

1.4.  EESK uzsver, ka parejas uz ET rezultata siltumnicefekta
gazu emisijas var samazinat tikai tad, ja Sajos transportlidzeklos
izmantojamo elektribu ieglis no avotiem, kas rada zemas vai
nulles limena oglekla emisijas. Tapéc vienlaikus ar pareju uz
ET janodro$ina ari pareja uz elektribas razosanu ar zemam
oglekla emisijam.

1.5. ET plasai izmantoSanai un iespgjai to akumulatoros
uzglabat ievérojamu elektribas daudzumu varétu bat liela
nozime, lai elektribas piegades sistéma nodrosinatu piedavajuma
un pieprasjjuma optimalu lidzsvaru, ja energosistémas parval-
diba un ET uzladésanas infrastruktira ieviesis jaunas tehnolo-
gijas. EESK atzist, ka tas biis sarezgiti, tomer iesaka steidzami
veikt petijumus un istenot projektus, lai méginatu realizét So
iespéju praksé un ieguvéji butu gan transporta, gan elektribas
piegades nozares.

1.6.  Lai vieglo automobilu nozaré atri parietu uz ET, ievéro-
jamas un kopigas piiles bis japielick gan automobilu nozarei,
uzladesanas infrastruktiiras jauniem nodrosinatajiem un publis-
kajam sektoram ka reguléjuma izstradatajiem, standartu notei-
cgjiem, stimulu raditajiem un izglitotajiem, gan sabiedribai ka
izglitotam, iesaistitam un vienlaikus prasigam jauno tehnologiju
izmantotajam. EESK aicina Eiropas Savienibu un dalibvalstis
steidzami Istenot kopéjus pasakumus, lai ar visiem iespgjama-
jlem lidzekliem veicinatu un atbalstitu So izskiroSo pareju un
nodroginatu, ka Eiropa neatpaliek no atri augosas citu valstu
konkurences 3aja loti svarigaja nozaré.

2. Visparigas piezimes

2.1.  Neraugoties uz aizvien augstakajiem visu transporta
veidu efektivitates standartiem, transporta nozaré kopuma ar
katru gadu nemitigi palielinas CO, emisijas. Lai transports atbil-
stosi sekmétu oglekla apjoma samazinasanu, ko Eiropa appemu-
sies Istenot lidz 2050. gadam, nevarés palauties vienigi uz efek-
tivitates papildu ietaupfjumiem katra transporta veida.

2.2.  Autotransportam ir fundamentalas fiziskas robezas, lidz
kuram iesp&jams uzlabot iekSdedzes dzingja darbibas raditajus
oglekla emisiju joma. Kada bridi talaku uzlabojumu veiksanai
biis vajadziga bitiska pareja uz jauniem energijas avotiem ar
zema vai nulles [imena oglekla emisijam.

2.3.  No dazadam iesp&jam, lai to panaktu, visdaudzsolosaka
Skiet savlaiciga pareja vieglo automobilu nozare, péc iespgjas
drizak péc hibridiem ievieSot pilniba elektriskus transportlidzek-
lus (ET).

2.4, Tas jadara péc iespéjas atrak $adu iemeslu dél:
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— Oglekla emisiju agraka, nevis vélaka samazinasana dos
labakus rezultatus klimata parmainu mazinasana un laus
izvairities no dargiem pielagosanas pasakumiem nakotné;

— Parejas agrinajos posmos gan privatajam sektoram (motoru
razotaji, akumulatoru izgatavotaji, infrastruktiiras nodrosina-
taju), gan publiskajam sektoram (pétnieciba un izstrade, in-
frastruktira, finansiali stimuli u.c.) bis jasedz ievérojamas
sakotnéjas izmaksas, un jo atrak notiks parmainas, jo atrak
ieguldijumi dos pelnu;

— Patérétaji aizvien vairak interesgjas par zemu vai nulles
emisiju transportlidzekliem, kas varétu sniegt lielisku iespgju
Eiropai un tas dalibvalstim izvirzities prieksgala Saja, iespé-
jams, popularaja pareja, ja tiks istenoti pareizi pasakumi un
ar nosacijumu, ka tiks nodro$inata jauno transportlidzeklu
atbilstiba tradicionalo sancensu drosibas, értibas, efektivi-
tates, uzticamibas un dizaina standartiem, ka ari cenai;

— Lielakie konkurenti (ASV, Japana, Kina u.c.) jau veic apjo-
migus ieguldijumus ET joma un varétu ieghit ievérojamas
prieksrocibas, ja Eiropa nerikosies tikpat strauji;

— Ja Eiropa rikosies pietickami atri, lai sekmétu ET attistibu
Eiropa vienlaikus ar saistitajam parmainam energoapgades
un elektrotiklu sistéma, minéto nozaru izverSanas varétu
bit Eiropas ekonomikas izaugsmes, darba vietu radisanas
un eksporta palielinasanas nozimigs virzitajspeks. Savukart
atpaliciba $aja pareja varétu nopietni vajinat Eiropas ekono-
miku.

2.5.  Tapéc EESK atzinigi verté Komisijas, Padomes un dalib-
valstu paslaik gatavotos intensivos pasakumus, lai atbalstitu un
paatrinatu pareju uz ET. Ta iesaka Eiropai istenot turpmakus
pasakumus $ados tris pamatvirzienos:

— turpmaks atbalsts tehnologiskai parejai, izmantojot pétnie-
cibu un izstradi, plasas ievieSanas programmas, izglitibu un
apmacibu;

— atbalsts nepiecieSamajai paralelajai elektroenergijas nozares
attistibai, tostarp atjaunojamu energijas avotu plasakai
izmantoSanai, energotiklu un infrastruktiras attistibai, ka
arT ET un elektroapgades nozaru mijiedarbibas standartiza-
cijai;

— atbalsts tirgus parveidei, izmantojot attiecigus stimulus, lai
nodrosinatu to, ka pieprasijums neatpalieck no transportli-
dzeklu piedavajuma parveides.

3. Atbalsts tehnologiskajai parejai
3.1. Pétnieciba un izstrade

3.1.1.  Javeic liels darbs, lai pétniecibu un izstradi palielinatu
lidz 3% mérkim un vairak programmu lidzeklu novirzitu

parejas uz zemas oglekla emisijas ekonomiku atbalstam. EESK
atzinigi verté to, ka jaunaja “ES 2020” stratégija licla nozime
pieskirta pétniecibas un izstrades vispargjai paplasinasanai un
ipasi liela nozime ir pieskirta tam, lai atbalstitu pareju uz
“zalaku” ekonomiku, tostarp pareju uz transportlidzekliem ar
zemam oglekla emisijam un elektrotransportlidzekliem. Tpasa
uzmaniba japievers §adiem aspektiem:

— akumulatoru tehnologijas talaka pilnveidosana, lai paplasi-
natu ET klastu un uzlabotu visiem klimatiskajiem un brauk-
$anas apstakliem paredzéto sistému ekspluatacijas drosibu
un izturiby;

— alternativas metodes uzladéSanas parvaldibai, lai pilnveidotu
metodes, ko, iespéjams, izmantos standartizacija;

— veidi, ka elektrotransportlidzeklu lietojuma paplasinasanu
saistit ar atjaunojamu energijas avotu vai zemu oglekla
emisiju energoapgades avotu izmantosanu;

— veidi, ka izmantot “viedus” skaititajus un parprojektétu elek-
trotiklu sistému, lai akumulatorus varétu uzladét optimala
laika no elektriskas slodzes lidzsvarosanas aspekta;

— vispargja apgade ar materidliem, Ipasi litiju un retzemju
metaliem, kas bis vajadzigi akumulatoru izmanto$anas apjo-
migai paplasinasanai, un visi pasakumi, kurus varétu veikt,
lai pavairotu vai padaritu drosakus piegades avotus, vai
aizstatu minétos metalus ar plasak pieejamiem materialiem;

— pasakumi, kas bitu javeic pasa sakuma, lai sekmétu nolie-
totu transportlidzeklu un akumulatoru materialu maksimalu
atkartotu izmanto$anu.

3.1.2. Ipasa uzmaniba japievérs demonstréjumu projektiem
un citam izvérSanas programmam. Pieredze, kas gilita saistiba
ar energotehnologiju platformam, ir japapildina un jaiestrada
proaktivas izverSanas programmas, kas paredzétas elektrotiklam
piesledzamu hibridauto un elektromobilu ievie$anai un tiem
nepiecieSamas infrastruktiiras izveidei. Ar piemérotiem stimu-
liem aktivi javeicina demonstréjumu projekti konkrétas pilsétas
un regionos, kas vélas klat par izméginatajiem (§adi projekti jau
ir uzsakti vairakas Eiropas pilsétds un regionos). Jaizvers
CIVITAS programma.

3.1.3.  EESK izsaka baZas par to, ka pasreizgja akumulatoru
razo$ana liela méra ir atkariga no materialiem (litija un retzemju
metaliem), ko paslaik razo galvenokart vai vienigi Kina. Komi-
teja aicina steidzami uzsakt izpéti un geodéziskus apsekojumus,
lai noteiktu $adu materialu alternativus piegades avotus un, cik
vien iesp&jams, veicinatu minéto materialu parstradi.
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3.2. Standartu noteikSana

3.2.1.  Bitiska nozime ir reglamentgjosiem standartiem, ar
kuriem nosaka energoefektivitates obligatas prasibas produktiem
un pakalpojumiem. ES jau ir noteikusi CO, emisijas standartus
vieglajiem automobiliem un termigus, lidz kuriem javeic uzla-
bojumi, kas bis saistosi nakotné. Tomeér $is programmas japa-
dara aptverodakas un janosaka vérienigaki istermina un ilgaka
termina meérki.

3.2.2.  Pagreizgjie emisiju ierobezojumi, kas noteikti 2015.
gadam, ir loti veicino$s faktors zemu oglekla emisiju transport-
lidzek]u vai elektrotransportlidzeklu attistibai. Tas ir nozimigs
stimuls Eiropas razotdjiem paatrinat to izstradi un piedavat
pirmas paaudzes pilniba elektrisku automobili. Tomér tas vien-
laikus mazinas razotaju ieinteresétibu turpinat uzlabot ar fosilo
degvielu darbinamos automobilus. Nakamaja parskatiSanas reizé
varétu izvirzit ipaSu mérki palielinat ar elektribu darbinamu
transportlidzeklu ipatsvaru, vienlaikus razotajiem uzliekot par
pienakumu turpinat samazinat CO, emisijas ar benzinu un
dizeldegvielu darbinamiem transportlidzekliem, kas nakamos
20 gadus vai pat ilgak neizbégami veidos autotransporta lielako
dalu.

3.2.3.  Ir svarigi arl turpmak izdarit spiedienu uz Eiropas
ripniecibas nozari, lai ta biitu viena no vadosajam pasaulé ET
joma un spétu saglabat konkurétspéju laika, kad $aja virziena
parorientésies visas pasaules tirgus. Riipniecibas procesd iesais-
titas puses autotransporta, akumulatoru razoanas un energoap-
gades nozares sivi konkuré par labaku tehnologiju izstradi par
visizdevigakajam cenam. Sada konkurence pati par sevi ir
spécigs inovacijas virzitajspeks un ta nebatu kavéjama.

3.2.4. No otras puses, ES neapSaubami bis javeicina dazi
sakotnéjie standartizacijas elementi, lai nodrosinatu droSibu,
uzticamibu un savietojamibu, jo ipa$i atbalsta infrastrukttra
ET uzladésanai un pieslégSanai pie stravas, ka ari akumulatoru
komplektiem izvirzamo stravas prasibu un konfiguracijas joma.
Ta ka notiek automobilu (jaunu un lietotu) intensiva tirdznie-
ciba starp Eiropu un pargjam pasaules dalam, ES butu aktivi
japiedalas arl vispargju standartu noteik§ana minétaja joma, lai
nodrosinatu ET tehnologiju savietojamibu globala méroga.

3.3. Izglitiba, profesionala un tehniska apmaciba

3.3.1.  Pareja uz vieglo automobilu ripniecibu, kura dominé
ET, radis nodarbinatibas struktiiras izmainas nozaré. Lai sagla-
batu razosanu un darba vietas Eiropas vieglo automobilu nozaré
un uzturétu tas eksporta spéju, ir batiski péc iespéjas agrak veikt
ieguldijumus Eiropas ET razosanas jaudas un nodrosinat atbil-
stosu apmacibu un parkvalifikaciju uz jaunajam prasmém, kas
bis vajadzigas visas nozares jomas (dizains, razoSana, izplati-
$ana, pardoana, uzturéSana, parstrade u.c.).

3.3.2.  EESK stingri atbalsta Komisijas priekslikumu atsakt
augsta [imena grupas CARS 21 darbu, taja iesaistot vairak iein-
tereséto pusu, lai novérstu $kérslus jauno tehnologiju lai§anai
tirgti. Komiteja iesaka tostarp izveidot ari ipasu darba grupu
socialajos jautajumos un nekavgjoties Istenot pasikumus, lai
attistitu un parorientétu nozares apmacibas un izglitibas struk-
tiras un tad¢jadi nodro$inatu jaunu, ar ET tehnologijam saistitu
prasmju apguvi.

4. Elektroapgades paraléla parveide un saistiba ar elektro-
apgades dekarbonizaciju

4.1.  Pareja uz ET bas saistita ar nozimigu papildu pieprasi-
jumu péc elektribas, sakuma ne parak lielu, bet vélak — ieve-
rojamu. Ja mincto papildu pieprasjjumu péc elektroenergijas
apmierinatu, papildus bavéjot vecmodigas, ar oglém kurinamas
spékstacijas, ieguvums CO, emisiju samazinasanas joma nebitu
liels. CO, emisijas vienkarsi parvietotos no automobiliem uz
spekstacijam. Tapéc ir svarigi, lai elektrisko automobilu izman-
toSanas izvérSana notiktu vienlaikus ar zemas vai nulles limena
oglekla emisijas energoapgades turpmaku paplasinasanu.

4.2, Programmas, kuru mérkis ir sekmét atjaunojamu ener-
gijas avotu plasaku izmantosanu, jaattista vienlaikus ar aizvien
lielako elektribas pieprasijumu elektrotransportlidzekliem. Si
prasiba jaieklauj nakamaja parskata par mérkiem atjaunojamu
energijas avotu plasakas izmantosanas veicinasanai.

4.3.  Starp elektrotransportlidzekliem nepiecieSsamas kopéjas
akumulatoru jaudas palielinaSanu un no atjaunojamiem ener-
gijas avotiem iegiitas energijas dalas pieaugumu sak rasties
sarezgitaka mijiedarbiba.

4.4. Nozimiga probléma, kas kavé atjaunojamo energore-
sursu plasaku izmantoanu, ir véja, saules energijas, plidmainu
utt. neregularitate. Lai to savietotu ar dazadi svarstigo elektribas
pieprasijumu, iesp&ams, biis japaplasina energijas uzglabasanas
lidzeklu izmantoSana. Akumulatori automobilos bis vajadzigi
tikai taja ierobezotaja laika posma, kura cilveki faktiski brauc.
Starplaikos tie biis jauzlade, bet tie, iesp&ams, varétu bt
piecjami a1 ka energijas rezerves avoti, lai ievaditu tikla papildu
rezerves, kad trikst piegades no atjaunojamiem energijas
avotiem. Minétas idejas IstenoSanu kavé milzigas tehniskas un
logistikas problémas. Tacu, ta ka turpina attistities “vieds”,
savstarpéji saistits tikls, 1 iespgja klast ticamaka. EESK aicina
Komisiju nekavéjoties veikt vajadzigos pétijumus, un nodrosinat,
lai ET vajadzibam izveidota uzladésanas infrastruktiira jau uzreiz
bitu orientéta uz nakotni, lai varétu istenot ideju par ET un
atjaunojamo energijas avotu savstarpéjo papildinamibu.
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4.5.  Akumulatoru uzladeésanai un/vai nomainai nepiecie-
$amas infrastruktiras attistiba bis vajadzigi lieli ieguldijumi.
UzladeSanas iekartas bas jaiertko cilveku majas, darbavietas,
mazumtirdzniecibas vietas, komercialas remontdarbnicas, citas
iedzivotaju pulcéSanas vietas un uz ielas. Publiskajam sektoram
biis jaizstrada tiesiskais regulé&jums, lai tie, kas veic ieguldijumus
infrastruktiira, varétu git pienacigu pelnu, vienlaikus izvairoties
no parmérigam cenam. EESK iesaka Komisijai steidzami uzsakt
piemérota tiesiska reguléuma izpéti nolika veicinat nepiecie-
§amas investicijas infrastruktira. Tadé] Komiteja nem véra un
atbalsta Konkurétspéjas padomes 26. maija secinajumus, kuros
ta aicina nekavéjoties izstradat Eiropas standartu elektro-
transportlidzekliem, lai paatrinatu to ievieSanu.

5. Patérétaji un tirgus.

5.1.  Eiropas sabiedriba aizvien vairak apzinas, ka laiks, kad
varéja palauties uz létas naftas visparéu pieejamibu, tuvojas
beigam. Ta apzinas, ka daudzviet pasaulé atrast un iegiit naftu
klist aizvien griitak un ka saasinas konkurence par resursiem
jaunas tirgus ekonomikas valstis. Neraugoties uz zinamu skep-
tisku attieksmi, pieaug ari apzina, ka CO, emisijas ir jasamazina,
lai izvairitos no bistamam klimata parmainam, un ka tade] ari
transporta nozarei biis jadod savs ieguldijums. Dazadu dalib-
valstu valdibas at3kirigd apméra ir netie$i apliecinajusas So
nepiecie$amibu, uzliekot nodokli naftas produktiem un diferen-
cgjot transportlidzeklu nodoklus, lai sekmétu mazaku transport-
lidzeklu ar zemam oglekla emisijam nevis parmeérigu degvielas
paterétaju izmantoanu, ka ari atseviskos gadjjumos iegadajoties
hibridautomobilus un elektrotransportlidzeklu prototipus savu
autoparku vajadzibam.

5.2.  Pateicoties 3adai vispargjai apzinai, pédgjo gadu laika
tirgdi ir notikusas zinamas izmainas. Patérétaju izvéle no lieliem
modeliem ar augstam emisijam ir ievérojami mainjjusies par
labu mazakiem transportlidzekliem, kas rada mazak oglekla
emisiju. Ir bijis zindms pieprasijums péc jau ieviestajiem hib-
ridautomobiliem, ipasi tajas dalibvalstis, kas to ir sekméjusas
ar fiskalam iniciativam. Tomér kopuma patérétajiem ir piesar-
dziga attieksme pret inovacijam $aja joma, un, iesp&jams, ka vini
bis vélreiz japarliecina un jamotive, lai noteiktak virzitos uz
elektribas tiklam pieslédzamu hibridauto nakamo paaudzi un
pilniba elektriskiem transportlidzekliem, kad tie bis pieejami.

5.3. A razotdji un naftas rGpniecibas nozare ir izradijusi
piesardzigu attieksmi par iesp&am virzities uz ET. Vini ir japar-
liecina par 3is tendences neizbégamibu un Eiropas Savienibas
politisko appemsanos sekmét un paatrinat $adu pareju, lai tie
pilniba izmantotu savus resursus un Ipasas zinasanas parmainu
istenosana un jaunos produktus pardotu patérétdjiem. ES un
dalibvalstim nepiecie$amiba steidzami istenot pareju siki jaiz-
skaidro rtipniecibas nozarei, un nedrikst pielaut, ka dazi lénakie
uznémumi, ipasi aizbildinoties, paléninatu kopgjo progresu;
pret§ja gadijjuma nozaré vadibu parpems atrakie uzpémumi

citas pasaules dalas un pastavigi samazinasies ES tirgus dala un
ietekme uz standartu noteikSanu pasaulé.

5.4.  Lai sekmigi parietu uz nakamo posmu, ieglitu patérétaju
uzticgSanos un nodrosinatu pieprasijumu, ir jaizpilda vairakas
patérétaju prasibas, kuras var apkopot $adas galvenajas katego-
rijas: droSums, drosiba, uzticamiba, tehniskie raditaji un dizains,
brauciena talums un elastigums, uzladéSanas értums, iegades un
lietoSanas izmaksas. (Pastav ari bazas, ka elektriskie transportli-
dzekli uz celiem var bat bistami klusi; tada gadijuma bitu
satiksmes dalibnieki varétu sadzirdét tuvojoSos transportli-
dzekli.)

5.5.  Izskiross faktors bis tas, lai ET batu vismaz tikpat drosi,
cik parastie transportlidzekli (gan braucot, gan negadijumos),
par ko liecinatu gan objektivi statistiski mérijumi, gan subjektiva
uztvere. UzladéSanas ierices, jo ipasi visas publiski pieejamas
uzladesanas iekartas bis janodroSina pret manipulacijam un
krapsanu. Sis kritérijs biitu jaieklauj visas regulativajas drogibas
prasibas, kas bis janosaka attieciba uz elektrotransportlidzek-
liem.

5.6.  ET jabat uzticamiem vienmér un visos laika apstaklos. Ja
akumulatori atri izladeésies vai noteiktos laika apstaklos ievéro-
jami samazinasies efektivitate vai brauciena talums, sabiedriba
no $iem automobiliem strauji novérsisies. Normativaja sistéma
varétu bt vélams ieklaut izturiguma un uzticamibas standartus.

5.7.  ET tehniskajiem raditajiem batu jaatbilst vismaz vidgjas
klases automasinu raditajiem, jo tiesi $adi automobili ir pazis-
tami lielakajai sabiedribas dalai. Tapat bis svarigi, lai ET dizains
un konfiguracija sabiedribai nebfitu mazak pievilciga ka teh-
niskie raditaji labakajam automasinam ar ickSdedzes dzingju.
Tas biis janodroSina ripniecibai, un tiesiskais regulgjums
nebiis nepiecie$ams, ja riipniecibas nozare pati biis attiecigi
motivéta (un nepiecieSamibas gadjjuma to stimulés) paatrinat
parmainas.

5.8.  Brauciena talums ir cie$i saistits ar uzladéSanas nosaci-
jumiem. Ja uzladéSanai nepiecieSamas vairakas stundas garaza
vai uzladéSanas punktd uz ielas, patérétaji varétu véléties, lai
péc katras uzladesanas reizes varétu veikt ievérojami talu brau-
cienu. Var biit, ka lielaka dala cilvéku parastas darba dienas laika
nobrauc tikai nelielu attalumu, bet vini gribés, lai automobilis
darbojas ilgak gadjjuma, kad jabrauc talu, un vini nevélésies
$adu parbraucienu laika pavadit vairakas stundas, uzladgjot
akumulatoru. Akumulatori dazkart izladgjas tad, kad automo-
bilis nav sasniedzis uzladéSanas vietu. Jaattista infrastruktira
akumulatoru arkartas uzladésanai cela mala vai nomainai.
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5.9. Skiet, ka atraka uzladeSana pamazam kldist tehniski
iespgjama. Tomér, ja uzlade$anas laiku neizdosies samazinat
lidz aptuveni tik ilgam bridim, kads vajadzigs automobila
degvielas tvertnes uzpildei, aizpemti cilveki klas nepacietigi.
Komiteja uzskata, ka razotdjiem péc iespéjas drizak vajadzétu
censties palielinat brauciena talumu lidz 300 km, ja vini velas
nodrosinat sev pietickami lielu tirgus dalu. Petniecibai un
izstradei 1pasi jakoncentréjas uz $o merki.

5.10. Ja $adu attalumu neizdosies nodrosinat dazos naka-
majos gados, EESK iesaka aktivi pievérsties tam, lai papildus
uzladesanai nodrosinatu iespgju komerciala remontdarbnica
(vai neatlickamas tehniskas palidzibas punktos cela mala) divas
vai trijas mindtés atri nomainit visu akumulatoru. EESK atbalsta
to, ka uz § pamata tiek izstradati dazi agrini izméginajuma
projekti. Lai veicinatu infrastruktiru akumulatoru nomainai
s§ada veida, EESK iesaka Komisijai agrina posma apsveért iespéju
jau sakuma nodrosinat akumulatoru konfiguracijas un Ipasibu
standartizaciju un izpétit metodes to &rtai izpemSanai un
nomainai. Akumulatoru nomainu veicinatu arf tas, ja akumula-
tors nebiitu japérk, bet to varétu iznomat no tehniskas apkopes
uznémuma, kas nodarbojas ar akumulatoru nomainu. Tas paze-
minatu ET sakotnéjo cenu, bet, iesp&ams, vajadzétu izstradat
reglamentéjosus noteikumus, lai nodro$inatu, ka tehniskas
apkopes uznémumi saglaba taisnigas cenas un atbilstosus
darbibas standartus.

5.11.  Vietas, kur jaizmanto uzladé$ana no elektribas tikla,
biis svarigi to atri padarit iespéjamu plasa uzladésanas punktu
tikla. Papildus iericém iedzivotaju majas uzladésanas punkti bas
jaieriko autostavvietas, (publiskas un privatas, darba vietas, pie
mazumtirdzniecibas veikaliem utt.) un stavlaukumos uz ielas.
Lai §1 programma biitu parvaldama, iesp&jams, pirmie ievieSanas
méginajumi jasak konkrétas geografiskajas zonas. Varétu bt
lietderigi istenot izmégindjuma projektus dazadas vidés, tostarp
salas, lielpilsétas un to regionalajas zonas, mazakas pilsétas,
lauku teritorijas u.c., lai noteiktu, kadi svarigi darbibas un infra-
struktliras atbalsta pasakumi bitu javeic. Visur, kur izméginas
ET, ir batiski jau sakuma izveidot attiecigu tiklu ar uzladésanas
infrastruktiiru. Patérétaji atri pievérsisies jaunajai tehnologijai, ja
jau pirmaja diena redzés, ka pastav plasas iespéjas akumulatorus
uzladét un nomainit.

5.12.  Vietéjam un regionalajam pasvaldibam biis ipasi svariga
loma ET izmanto$anas veicinaana savos regionos. Tas var pali-
dz&t apzinat attiecigas vietas, kur ierikot akumulatoru uzlade-
$anas un nomainas infrastruktiru. Tas varétu ET pieskirt prefe-
rencidlu statusu stavvietds vai rezervétas joslas. Pasvaldibas
varétu sniegt nozimigu ieguldijjumu parejas uz ET veicinasana.

Tas varétu arl motivet izmantot ET, parvadajot cilvekus, kam ir
apgritinata parvieto$anas, ielu tiri§ana u.c., jo daudzi $adi brau-
cieni parasti notiek Isa attaluma attiecigas pasvaldibas teritorija.

5.13.  Izskirosa nozime, protams, biis cenai un lietoSanas
izmaksam. Daudzas valstis iespaidigs piemérs ir pareja no
svinu saturoSas degvielas uz svinu nesaturo$u degvielu. Kadu
laiku patérétaji pretojas Sim parmainam. Tomeér, tiklidz valdibas
noteica at3kirigus nodoklus par labu svinu nesaturosai degvielai,
pretestiba noplaka, un parmainas notika strauji un netraucéti.

5.14.  Lai veicinatu elektrotransportlidzeklu izmantosanu,
lidzigi bus vismaz jalikvide visas izmaksu prieksrocibas ar
degvielu darbinamiem transportlidzekliem, izmantojot piemeé-
rotus diferencétus nodoklu rezimus un, iesp&ams, nodrosinot
ET prieksrocibas pirmajos gados, lai aktivizétu tirgu. Principa ET
ekspluatacijas izmaksam vajadzétu biit zemakam, jo elektriskais
dzingjs ir daudz efektivaks. Tomér daudz kas, protams, bis
atkarigs no elektroenergijas tarifu struktiiras un no ta, vai
akumulatoru uzladéanu var integrét labi izstradata slodzes lidz-
svaroSanas sistéma par preferencialu tarifu. EESK mudina veikt
savlaicigus ekonometriskus pétijumus par dazadam iespéam. Ta
ka lémumu par pareju uz ET patérétajiem pienemt nav vien-
karsi, vini ir spécigi jastimule, Ipa$i parejas pirmajos gados
(pieméram, nosakot lielas atskiribas pirkuma nodokli, ET pare-
dzot prieksrocibas salidzinajuma ar IDT (transportlidzekli ar
iekddedzes dzingju).

5.15.  Papildus cenas stimuliem valdibam un pasvaldibam
jaizskata citi stimulu veidi, kas varétu sekmét pareju, tostarp
konkréti ET paredzéti marsruti vai zonas un priviligétas stav-
vietas. ET noteikti biis mazak piesarnojosi neka ieksdedzes
dzingji, un dazas to versijas varétu palidzét mazinat sastrégumus
(pieméram, mazaki ET Ipasiem meérkiem).

5.16.  Papildus pasakumiem, lai nodro$inatu ET laiSanu tirgi
par konkurétspgjigu cenu, biis svarigi veikt turpmakus pasa-
kumus, lai uzlabotu patérétaju izpratni par oglekla dioksida
ietekmi, kad vini izvélas transportlidzekli, un apmeéru, kada
vini samazinas oglekla dioksida ietekmi, parejot uz ET.

5.17.  Sada informacija biitu japamato, veicot vinu automo-
bilu un citu transporta veidu pilna ekspluatacijas cikla ietekmes
analizi. Bet pat tad, ja tiks nemts véra pilns ekspluatacijas cikls,
iespgjams, ka pareja uz elektrisku automobili bis viens no svari-
gakajiem lémumiem, ko individs varés pienemt, lai samazinatu
pasa izraisito oglekla dioksida emisiju. Lai patérétaji to varétu
precizi izveértét, viniem ir vajadziga attieciga informacija.
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5.18.  Dazos tirgus sektoros sakuma biis vieglak ieklat neka
citos. Nemot véra pasreiz€jos brauciena taluma ierobezojumus
un uzladésanas laiku, ET vismaz sakuma biis vairak pieméroti
isiem marSrutiem pa pilsétu vai vietgjiem parbraucieniem un
mazak pieméroti taliem celojumiem. Tapat ari iekartas, lai
pieslégtos elektribas tiklam, bis vieglak nodroSinat majas ar
garazam vai vismaz privatos automobilu stavlaukumos. Tapéc
sakotngja tirgus izpéte un reklama varétu biit orient€jama uz
majsaimniecibam, kuras ir $adas iekartas un kas var apsvért
elektrotransportlidzekla iegadi ka otru (mazaku) parvietosanas
lidzekli vietgjai izmanto$anai, vienlaikus paturot IDT vai hib-
rfidauto talakiem braucieniem ar lielaku slodzi. Veiktie pétjjumi
pierada, ka pat saistiba ar $adu izmantoSanu ierobeZotais brau-
ciena talums un uzladésanas laika ilgums var ierobezot sakot-
néjo ieviesanu, tadél, lai izvairitos no ta, ka ET ir piesaistiti
daziem mazas nisas tirgiem, blis svarigi jau sakuma izveidot
ilgtermina redz&umu par pilnigaku pareju, kas elektrotransport-
lidzeklus padaris par pievilcigu izvéles iespéju visiem lietotajiem
un visiem braucieniem.

5.19.  Publiska iepirkuma programmas var bat Joti ietekmigs
instruments, lai sekmétu standartu paaugstinaSanu galvenajas
ripniecibas nozarés. Publiskais sektors ir svarigs automobilu
un citu transportlidzeklu pircéjs; un publiska sektora raditais
piemeérs var papildus ietekmét citu pircéu lémumus. Tapéc ir
svarigi, lai valdibas un paréjas publiska sektora struktiirvienibas,
tostarp regionalas un vietéjas pagvaldibas visa Eiropa, savlaicigi
apnemtos pirkt elektriskos automobilus un citus transportli-
dzeklus, tadéjadi nodrosinot minéto transportlidzeklu tirgus
savlaicigu paplasinasanos un strauji tuvinot raZo$anas apjomus
kritiskajai masai, kas nepiecieSsama ekonomiskai raZoanai.
Eiropas Savienibas iestades varétu radit priek$zimi, pienemot
savus lémumus par iepirkumiem, un varétu ari uzsakt Eiropas
meéroga diskusijas un iniciativas, lai sekmétu elektrotransportli-
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dzeklu izmantosanas uzsaksanu. Politiskie lideri un citi sabied-
1iba ievérojami cilveki varétu izplatit $is idejas, pasiem sakot
drizuma izmantot elektrotransportlidzeklus.

5.20.  Tiek lésts, ka gandriz 50 % Eiropa pirkto automobilu
tieck iegadati uznémumu darbiniekiem saskana ar uznémumu
parvalditam vai atbalstitam sistémam. Bitu vélams stimulét
uzpémumus dot priekSroku automobiliem ar zemam oglekla
emisijam vai pilniba elektriskiem automobiliem, atbilstosi dife-
rencéjot nodoklus.

6. Citi transportlidzekli un transporta veidi

6.1.  Saja atzinuma Komiteja galvenokart ir pievérsusies priva-
tajiem pasazieru automobiliem un pasakumiem, kas Eiropai
tagad javeic, lai paatrinatu pareju uz elektrisko automobilu
izmanto$anu nakotné. Transporta joma ta ir vislielaka iespéja
samazinat emisijas.

6.2.  Bet elektrifikacijas centieni, protams, ar to vél nebeidzas.
Politikas veidotajiem un razotajiem jaapzinas talakas elektrifika-
cijas potencials visas sauszemes un jliras transporta jomas — tas
jaattiecina gan uz loti maziem, vienvietigiem transportlidzek-
liem, lielakiem sabiedriska transporta transportlidzekliem, dzelz-
celu, tramvajiem un trolejbusiem, gan ari visu kravas transporta
jomu. Turklat lidz ar transporta sistémas elektrifikacijas papla-
§inasanos var veidoties jauni mobilitates modeli, kurus sekmé
elektroenergijas, akumulatoru tehnologiju, elektroapgades tiklu
un satiksmes parvaldes viedu sistému dazadas iezimes. Ari $aja
joma EESK rosina Komisiju un politikas veidotajus bt uzmani-
giem un nezaudét modribu un apzinat labakas idejas, kuram
vajadzigs atbalsts.

Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas
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