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un
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(COM(2015) 599 final)
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Zinotajs: Raymond HENCKS

Lidzzinotajs: Stefan BACK

Apspriesanas Eiropas Savienibas Padome, 19.1.2016.

Juridiskais pamats Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 100. panta
2. punkts

Atbildiga specializéta nodala Transporta, energétikas, infrastruktiiras un informacijas
sabiedribas specializéta nodala

Pienemts specializétas nodalas sa- 15.11.2016.

naksme

Pienemts plenarsesija 14.12.2016.

Plenarsesija Nr. 521

Balsojuma rezultats 184/1/2

(par/pret/atturas)

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  EESK atbalsta jauno pieeju, kuras pamata ir riska novértéSana un rezultativitate, ja vienmeér, kad vajadzigs, speka
paliek preskriptivie noteikumi, kas nepiecie$ami drosibas garantéSanai. EESK uzskata: lai So darba metozu un kultaras
mainu sekmigi Istenotu, ir vajadzigs laiks un pietickami resursi. EESK arl uzsver, ka 3aja parejas procesa ciesi jaiesaista
personals un ieinteresétas personas.

1.2, EESK piekrit priekslikumam, ka sadarbiba ar dalibvalstim un ar to piekriSanu bitu Eiropas Aviacijas droibas
agentiirai (EASA) jauztic lielaka atbildiba par dro$ibu, tostarp par IpaSajiem noteikumiem, kas attiecas uz arkartas
situdcijam, tacu tas jadara ar nosacijumu, ka tiek pieskirti pietieckami resursi, lai EASA varétu veiksmigi pildit savus
uzdevumus 3aja joma. EESK ari uzskata, ka batu japarskata Regula (EK) Nr. 300/2008, nemot véra attistibas tendences kops
2008. gada.

1.3.  EESK vér§ uzmanibu uz to, ka civilas aviacijas nozare darbojas vidg, kas loti atri mainas, jo norit gan strauja tehniska
attistiba, tostarp digitalizacija, gan ari jaunu uznéméjdarbibas modelu un jaunu nodarbinatibas un pakalpojumu sniegSanas
modelu attistiba. Lielu nozimi EESK pieskir jaunas regulas regularai novértésanai ik péc pieciem gadiem, ka tas paredzéts
priekslikuma. Ir svarigi, lai ietekmes noveért&juma tiktu vispusigi izvértéti iesp&jamie drosibas un drosuma aspekti, kas saititi
ar §im attistibas tendencém, un lai savlaicigi tiktu planoti un veikti attiecigi pasakumi.

1.4, EESK atzinigi vérté to, ka §is regulas darbibas joma ir ietverta apkalpo$ana uz zemes, un iesaka apsvért iespéju
noteikt prasibu, ka jasertificé apkalposanas uz zemes pakalpojumu sniedzgji un darbinieki ar droibai biitiskam funkcijam.
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1.5.  EESK atzinigi verté salona apkalpes loceklu sertifikacijas standartu izstradi, bet pauz noZzélu par to, ka Komisija nav
ierosinajusi salona apkalpes locek]u licencésanas sistému.

1.6.  EESK atbalsta bezpilota gaisa kugu ieklausanu priekslikuma darbibas joma un uzsver, cik svarigi ir noteikt augstus
standartus.

1.7.  EESK vélas bridinat par lidlauka aprikojuma sertifikacijas vai kontroles prasibu nevajadzigo sarezgitibu un
dublésanos, bet tas neattiecas uz gadijumiem, kad ta noteikti vajadziga drosibas apsvérumu deél.

1.8.  EESK atzinigi vérté priekslikuma paredzétos uzraudzibas, sadarbibas un atbalsta uzdevumus, kas saistiti ar valstu
iestadem, un pauz ceribu, ka tadéjadi tiks saglabati augsti, saskanoti un efektivi standarti attieciba uz drosibu, uzlabotu
informacijas apmainu un salidzino$o vértéSanu un tas savukart nodrosinas resursu efektivaku izmantoSanu. Saja saistiba
EESK atzimé Eiropas Aviacijas dro$ibas planu un Eiropas Aviacijas dro$ibas programmu, ka ar to sniegto iespéju izstradat
un ieviest augstakus un saskanotakus drosibas standartus.

1.9.  EESK atbalsta ierosinato mehanismu, kas valstu iestazu funkcijas — tostarp ar ipaSajiem noteikumiem par arkartas
situacijam saistitas funkcijas — lauj brivpratigi nodot EASA.

1.10.  EESK uzskata: batu janosaka, ka Eiropas uzpémumiem, kas darbojas vairakas ES valstis, ja tie vélas izmantot
priekslikuma paredzéto iesp&u par savu kompetento iestadi izvéleties EASA, ir jainformé valsts kompetenta iestade vai
iestades. Iepriek§ minéto uznémumu iespéju izvéléties EASA par kompetento iestadi nevar piemérot pasakumiem, uz
kuriem attiecas 59. un 60. pants.

1.11.  EESK norada uz informacijas apmainas nozimi un uzsver, ka drosibas uzlabosanas nolikiem iegiito informaciju
nevajadzétu izmantot tiesu sistéma, iznemot arkartas apstaklus, pieméram, ti§a parkapuma gadijuma. Taisniguma kultira ir
jaaizsarga, un tadé] EESK atkartoti ierosina izstradat un istenot taisniguma kultiiras hartu.

1.12.  EESK atzimé ari priekslikumu ieviest noteikumu, kas attiecas uz maksajumiem par pakalpojumu snieganu
vienotaja gaisa telpa, un tas tiek ierosinats, lai finansétu EASA darbibu, kaut ari materialo tiesibu normas par Siem
maksajumiem tiks ietvertas noteikumos, kuri vél japienem. Turklat nav skaidrs, ka planotie maksajumi bis saistiti ar
marsrutu maksajumu sistému, ko daudzpusgja noliguma pusu varda paslaik parvalda Eirokontrole. Tadé] EESK uzskata, ka
biitu paragri pienemt tiesibu normas par tada maksdjuma izmantoSanu, kur§ vél nepastav un kura konfiguracijai ir
iesp&jami vairaki risinajumi. Tapéc EESK ierosina 3o priekslikumu noraidit.

1.13.  Ta ka EASA ir jaizstrada noteikumi par sertifikacijas un drosibas kritérijiem, kas varétu interesét ari plasu
sabiedribu, EESK ierosina $adus tekstus tulkot visas ES oficialajas valodas. Parredzamibas labad ari EASA timekla vietnei
vajadzétu biit pieejamai ne tikai anglu valoda. Saja saistiba EESK vélétos vérst uzmanibu ari uz ES Pamattiesibu hartu, it
1padi tas 21. pantu.

1.14.  Saistiba ar priekslikumu atvieglot formalitasu kartosanu gadijumos, kad tiek nomati gaisa kugi ar apkalpi, EESK
norada, ka priekslikums galvenokart skar drosibu, savukart jautajumi, kas attiecas uz nomasanu ar apkalpi, ir saistiti ar
komercdarbibu, piekluvi tirgum un konkurenci. Ari tiem var bt svariga sociali ekonomiska dimensija. Tadé] EESK iesaka
materialo tiesibu normas attieciba uz nomasanu ar apkalpi $aja posma negrozit un uzskata, ka $is jautajums bitu jarisina,
kad tiks parskatita Regula (EK) Nr. 1008/2008.

1.15.  Saistiba ar paslaik veikto Regulas (ES) Nr. 996/2010 novértésanu EESK norada uz Eiropas Civilas aviacijas drosibas
izmeklésanas iestazu tikla (ENCASIA) nozimi un uzskata, ka $ai svarigajai darbibai ir janodrosina pietiekami resursi. EESK
ar norada uz 1.11. punkta minéto ierosinajumu par taisniguma kultaru.
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2. lIevads

2.1.  Priekslikuma drogibas regulai (') (turpmak teksta “priekslikums”) mérkis ir aizstait 2008. gada regulu (%).
Priekslikuma ir saglabati un/vai atjauninati dazi no 2008. gada regulas noteikumiem un paredzéti jauni pasakumi. Ta
pamata ir Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) standarti un sabiedriska apsprie$ana dalibvalstis un starp
ieinteresétajam personam, tostarp socialajiem partneriem. Ta pamata ir ari Komisijas zinojums par Eiropas Aviacijas
drosibas programmu (*) un vairaki pétfjumi. Tas ir solis cela uz pazinojuma “Aviacijas stratégija Eiropai” (*) Tstenosanu.

2.2.  Lai varétu efektivak izmantot resursus un vairak koncentréties uz uzraudzibu visos limenos, ar $o priekslikumu ir
ieviesta tada pieeja drosibas noteikumiem, kuras pamata ir prognozeésana, riska novértésana un rezultativitate. Ta mérkis ir
novérst nepilnibas drosibas joma un pievérst lielaku uzmanibu savstarpéjai saiknei starp aviacijas drosibu un citam jomam,
tadam ka aviacijas dro§ums un vides aizsardziba.

2.3, Priekslikuma mérkis ir nodro$inat augstu izpildes un uzraudzibas limeni visa Eiropas Savieniba, un to sasniegs,
Eiropas un valstu iestadem ciesi sadarbojoties, tostarp apmainoties ar informaciju un veicot efektivu kontroli un
uzraudzibu. Ar priekslikumu tiek atjauninata 2008. gada regula, lai aptvertu tehnologiskus sasniegumus, tadus ka bezpilota
gaisa kugi.

2.4, Komisija paslaik novérté Regulu (ES) Nr. 996/2010 par nelaimes gadjjumu un incidentu izmekléSanu un novérsanu

Nr. 996/2010 Tstenosanu). EESK 2010. gada sniedza atzinumu par priekslikumu $ai regulai ().

3. Visparigas piezimes

3.1. EESK atbalsta priekslikuma mérkus stiprinat noteikumus par drosibu un dro$umu civilaja aviacija un precizet
Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras (EASA) uzdevumus $aja joma. EESK ari piekrit priekslikuma paredzétajam, ka EASA ir
jasniedz Komisijai tehniska palidziba drosibas tiesibu aktu isteno$ana un ka EASA ir jabat iesp&am veikt saistitus
pasakumus, ja tam ir piekritusi Komisija un ir notikusi apspriesanas ar dalibvalstim.

3.2.  EESK piekrit, ka sadarbiba ar dalibvalstim un ar to piekriSanu batu Eiropas Aviacijas drosibas agentiirai jauztic
lielaka atbildiba par drosibu, tostarp par ipasajiem noteikumiem, kas attiecas uz arkartas situacijam, tacu tas jadara ar
nosacijumu, ka tiek nodro$inati pietiekami resursi, lai EASA varétu sekmigi pildit savus uzdevumus $aja joma. EESK ar
uzskata, ka kops 2008. gada vérojamo attistibas tendencu dé] Regula (EK) Nr. 300/2008 par kopigiem noteikumiem civilas
aviacijas drosibas joma ir novecojusi un tapéc ta atkal biitu japarskata.

3.3.  Priekslikuma meérkis ir sagatavot ES tiesisko regulégjumu aviacijas dro$ibas joma, lai tas biitu pielagots problemu
risinasanai nakamajos 10-15 gados. EESK uzskata, ka prognozes par tik ilgu laikposmu apsteigs tehnologiju attistiba un
pastavigi mainigie drosibas apdraudgjumi, pieméram, bezpilota gaisa kugu izmantoSana, jauni kibernoziegumu veidi,
iespgjamiba, ka noséSanas tiks traucéta ar lazeriem, utt. Tadé] EESK uzskata, ka civilas aviacijas drosibas noteikumi biitu
regulari un biezi japarskata. Sa iemesla dé] EESK atbalsta priekslikumu jauno regulu novértét reizi piecos gados.

3.4,  EESK vélreiz uzsver (), ka drogiba ir ilgtspéjigas aviacijas stratégijas galvenais balsts un parmériga paspalaviba $aja
jautajuma ir lieka. Tadé] biitu janovérté, vai priekslikuma izmantota pieeja atbilst $im prasibam, un tas ir ipasi svarigi, jo
Komisija izvirzijusi mérki () atrak un efektivak apzinat un novérst ar drogibu saistitos riskus, parejot uz tadu pieeju, kas
balstita uz risku un rezultativitati, un vienlaikus saglabajot vismaz lidz$ingjo vispargjas drosibas limeni.
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3.5.  lerosinata metode ir “samérigaka un elastigaka pieeja drosibas regulégjumam”. Mérkis ir atrak un efektivak apzinat un
samazinat ar droibu saistitos riskus, izmantojot tadu pieeju, kas ir balstita uz riska novértéSanu un rezultativitati un kas
nodrosinatu augstaku visparéjas drosibas limeni. EESK $o pieeju verté atzinigi, tomeér norada, ka daziem preskriptiviem
noteikumiem ir japaliek spéka, lai garantétu vienlidzigus konkurences apstaklus. Turklat sadai svarigai parejai ir vajadzigi
pietickami resursi, parejas procesam janotiek visam ieinteresétajam personam, tostarp personalam, parredzama veida un
japaredz pietiekami daudz laika vajadzigajai “kultiiras mainai”, lai varétu pilniba ieviest $o jauno pieeju.

3.6.  Komisijas pasiititaja pétijuma par aviacijas iestazu cilvékresursu pieejamibu, izmanto$anas efektivitati un attistibu,
ka ari Eiropas aviacijas drosibas sistémas finansé$anu (atbalsta pétijums par resursiem) tika konstatéts, ka pédgjos desmit
gados ir pasliktinajusies resursu un darba slodzes savstarpéja attieciba, un atklati trikumi darbinieku kvalifikacijas joma.
Pétijuma ir minétas vairakas iespéjas §is problémas risinasanai. EESK uzsver, ka risinajums ir jarod socialaja dialoga.

3.7.  Otraja pétijuma — par darbibas uzlaboSanas sisttmam un uz rezultativitati balstitu pieeju — analizéta iespé&ja aviacijas
drosibas parvaldiba ieviest darbibas rezultativitates elementus (atbalsta pétijums par darbibas rezultativitati). Pétjjuma
secinats, ka tas ir iesp&ams, bet tehnisku iemeslu dé] ieteikts atturéties no atras ievieSanas. Taja ir konstatéts, ka uz
rezultativitati balstitas pieejas ieguvumus pirms tas Isteno$anas nav iesp&jams novertét skaitliska izteiksmé. EESK uzskata,
ka 3a pétjjuma secinajumos uzsvérta nepiecieSamiba jauno pieeju istenot piesardzigi un konsekventi.

3.8.  Saja saistiba EESK norada uz sabiedribas un socialas attistibas jautdjumu, tostarp jauniem nodarbinatibas veidiem un
jauniem uzpémeéjdarbibas modeliem, kas biezi saistiti ar digitalo ekonomiku arT aviacijas tirghi, un uz $is attistibas ietekmi uz
drosibu. Pazinojuma par aviacijas stratégiju Eiropai (®) un vairakos EESK atzinumos (°) ir pausts uzskats, ka Siem
jautagjumiem batu javelta pienaciga uzmaniba. EESK uzskata, ka tie janem vera, arl istenojot priekslikumu, tostarp
novértgjot istenodanas pasakumu ietekmi.

3.9.  Eiropas Aviacijas drosibas agentarai saskana ar Eiropas Aviacijas drosibas planu ir janoverté struktiru darbiba, bet ta
vél nav noteikusi drosibas raditaju mérkus tas atbildiba eso$ajam struktiiram. Tas atkal liecina par to, cik svarigi ir atri un
efektivi atrisinat resursu problémas, kas jau minétas 3.6. punkta.

3.10.  Noteikumi, pasakumi un procediiras, kas ietvertas Eiropas Aviacijas drosibas programma, bitu jauzrauga, lai
noveértétu to atbilstibu un efektivitati. Uzraudziba bitu jabalsta uz tadiem raditajiem ka atbilstiba tiesibu normam, tadu
noteikta veida gadijumu biezums, kas skar drosibu, nelaimes gadijumu un bojagajuso skaits un drosibas parvaldibas sistemu
gatavibas limenis. Sadus raditajus valstis izmanto, lai noteiktu pienemamo drosibas darbibas limeni valsti, ka to pieprasa
ICAO. Priekslikuma ir uzsveérta sadarbiba starp EASA un valstu iestadém, tostarp EASA ka 61.-63. pantd minéta jauna
informacijas repozitorija parvaldnicka loma. EESK uzsver $o pasakumu nozimi uzraudzibas un izpildes sistémas
uzlabogana.

4. IpaSas piezimes

4.1. Vides aizsardziba

EESK atbalsta to, ka tiek pievienots jauns noteikums par vides jautajumiem, tostarp to, ka EASA reizi tris gados publicés
parskatu par vides aizsardzibu.

4.2. Tresas valsts sertifikatu atziSana

EESK uzsver, ka ir bitiski ar svarigam partnervalstim noslégt savstarpéjas atzisanas noligumus, lai atbalstitu ES aviacijas
elektronikas nozari un starptautisko tirdzniecibu $aja nozare.

¢ COM(2015) 598 final, 2.3. punkts.
) OV C 13, 15.1.2016., 169. Ipp., 3.1.3. punkts; OV C 13, 15.1.2016., 110. Ipp., 2.7. punkts; un OV C 389, 21.10.2016., 86. Ipp.,
1.3. punkts.
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4.3. Apkalposana uz zemes

4.3.1.  EESK atzinigi vérté to, ka apkalpoSana uz zemes ir ieklauta $is regulas darbibas joma ka svariga civilas aviacijas
drosibas kédes dala.

4.3.2.  EESK tomér iesaka apsvert iespé&ju noteikt prasibu, ka jasertificé apkalposanas uz zemes pakalpojumu sniedzgji, ka
arT darbinieki ar drosibai batiskam funkcijam. Pamatprasibas, kas ietvertas priekslikuma VII pielikuma, bitu japrecizé un
sikak jaizstrada, un tas galvenokart attiecas uz macibu standartiem un kvalifikaciju.

4.3.3.  Jaapsver ari §adi jautajumi:

— darbinieku un dazadu pakalpojumu sniedz&ju skaits viena gaisa kuga sagatavoSanas laika kartejam lidojumam,

— veselibas apdraudéjumi, ko, atrodoties uz perona, rada gaisa piesarnojuma iedarbiba.

4.4. Lidlauka aprikojums

4.4.1. Saistiba ar regulas 31. panta minéto lidlauka aprikojuma sertifikacijas prasibu EESK atzimé, ka lidlauka
aprikojums parasti tiek sertificéts saskana ar noteikumiem, kas attiecas uz elektroiekartam un citam sisttmam. Vél viena
sertifikacijas sistéma nozimetu divkarsu regulégjumu, kas sniedz maz ieguvumu vai nesniedz tos vispar. Tadé] EESK iesaka
ierosinato 31. pantu aizstat ar tekstu, kura noradits, ka EASA attiecigi reagés, ja drosibas dati liecinas, ka aprikojums, ko
izmanto vai paredzéts izmantot lidlaukos un uz ko attiecas jauna regula, rada drosibas apdraudgjumu.

4.5. Salona apkalpe

EESK atzinigi veérté jaunas pamatprasibas, kas ietvertas IV pielikuma, un salona apkalpes noteikumu konsolidaciju
21. panta. Ta pauz nozélu par to, ka priekslikuma ir izmantots termins “aplieciba”, nevis “licence”, lai gan IV pielikuma
4. punkta noteiktas prasibas attieciba uz salona apkalpi ir tadas paSas ka tas, kas lauj izsniegt licenci vai sertifikatu. Tadel, lai
nodrosinatu konsekvenci, salona apkalpes locekliem batu japieskir valsts aviacijas iestades vai EASA izsniegta licence.

4.6. Aizsardzibas un elastiguma noteikumi, agentiiras pasakumi

4.6.1.  EESK vér§ uzmanibu uz to, ka salidzinajuma ar pasreizgjiem Regulas (EK) Nr. 216/2008 14. un 22. panta
noteikumiem priekslikuma 59. un 60. panta ir paplasinati arkartas pasakumu un elastiguma noteikumi, jo Ipasi attieciba uz
lidojuma laika ierobeZojumiem un citiem pasakumiem, kas ietekmé darbinieku darba apstaklus.

4.6.2.  EESK uzskata, ka divu meénesu periods, kura attieciga dalibvalsts var nezinot EASA par aizsardzibas pasakumiem
(59. pants) vai elastiguma noteikumiem (60. pants), nav japagarina. Tapat EESK iebilst pret astonu ménesu perioda
pagarinaSanu 65. panta “Agentiras pasakumi” 4. punkta.

4.6.3.  EESK uzskata, ka biitu janosaka pienakums sanemt attiecigo darbinieku piekriSanu, pirms tiek piepemts lémums
par steidzamibas un elastiguma pasakumiem, kas ietekmé vinu darba apstaklus. Ja lemums ir pienemts bez $adas
piekriSanas, EASA biitu nekavéjoties jauzsak novértésanas procediira, kas paredzéta 59. panta 2. punkta un 60. panta
2. punkta.

4.7. Sadarbiba starp kompetentajam iestadem un EASA, atbildibas nodosana

4.7.1.  EESK atzinigi vérté priekslikumu pastiprinat dalibvalstu kompetento iestazu, Komisijas un EASA sadarbibu, kas
saistita ar sertifikaciju, uzraudzibu un izpildi. Komiteja atbalsta tadus pasakumus ka inspektoru datubazes izveide un
atbildibas nodosana EASA arkartas gadijumos, ja vien tas nelabvéligi neietekmé iesaistito darba némeéju nodarbinatibas
noteikumus un darba apstaklus. Gan kritériji atbildibas nodoSanai arkartas gadijumos, gan ari prasibas attieciba uz
uzraudzibas pienakuma nodosanu atpakal dalibvalstij ir skaidri jaformulé.



C75/116 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 10.3.2017.

4.7.2.  EESK uzsver, ka saskana ar 53. pantu dalibvalsts brivpratigi nodod atbildibu EASA, ja vien atbildiba netiek nodota
arkartas gadijumos saskapa ar 55. pantu, lai steidzami novérstu ar drosibu saistitus trikumus. Saskanpa ar 53. panta
2. punkta pédgjo dalu atbildiba tiek nodota, pienacigi nemot veéra attiecigas dalibvalsts tiesibu aktus un ar $is dalibvalsts
piekrisanu. EESK uzskata, ka procesualas un citas garantijas nodrosina to, ka atbildibas nodosana tiek veikta atbilstosi un
pienacigi respektéjot juridisko noteiktibu. Tadé] EESK atbalsta ierosinato atbildibas nodosanas mehanismu.

4.7.3.  Dalibvalstu iespgjai uzraudzibas pienakumus nodot citai dalibvalstij ir japaliek brivpratigai un vienlaikus
janodrosina, ka delegétas pilnvaras var atgiit.

4.7.4.  EESK atzimé, ka uznémumiem, kas darbojas vairakas valstis, paredzéta iespéja par savu kompetento iestadi
izraudzities EASA. Atbilstigi savam viedoklim par atbildibas brivpratigu nodosanu EESK $o priekslikumu atbalsta, ja vien ir
sanemta attiecigas valsts iestades vai iestazu piekriSana un $is pasakums nelabveligi neietekmé iesaistito darba némeju
nodarbinatibas noteikumus un darba apstaklus.

4.8. Informacijas vaksana, apmaina un analize

4.8.1. Tapat ka saistiba ar priekslikumu uzlabot sadarbibu starp EASA un valstu aviacijas iestadém EESK atbalsta
pastiprinatus noteikumus par informacijas vaksanu, apmainu un analizi. Tomér komiteja prasa veikt ari citus pasakumus, lai
nodrosinatu personas datu aizsardzibu, pieméram, So aspektu ievérojot IT revizijas sisttma vai paaugstinot datu
anonimitates limeni. Lai uzlabotu parredzamibu, neatpazistamajiem datiem vajadzétu bt pieejamiem visam ieinteresétajam
personam.

4.8.2.  EESK atzinigi vérté ari tada repozitorija izveidi, kura tiek apkopota informacija par sertifikatiem, akreditacijam,
pasakumiem, Komisijas lémumiem, dalibvalstu léEmumiem, atbildibas nodosanu, pazinojumiem un pieprasijumiem, ka ar
cita informacija.

4.9. Aviacijas drosibas parvaldiba

4.9.1.  EESK atbalsta to, ka priekslikuma ieklautas norades uz Eiropas Aviacijas drosibas programmu un valstu aviacijas
drosibas programmam, tacu ta vér§ uzmanibu uz to, ka pasakumiem un materialiem ir jabat saprotamiem tiesi
iesaistitajiem darba pémeéjiem. Tadé] Eiropas Aviacijas dro$ibas programmai un valstu planiem ir jabat balstitiem uz
augSupgju pieeju, ja tas ir iesp&jams. Pretéja gadijuma Sie dokumenti var nepalidzét panakt vélamas parmainas.

4.10. Bezpilota gaisa kugi (droni)

4.10.1.  EESK atbalsta bezpilota gaisa kugu ieklausanu priekslikuma darbibas joma, bet atkartoti rosina uz rezultativitati
balstito pieeju Istenot piesardzigi.

4.10.2.  Tade] ir jaizstrada visaptveross regul€jums, lai nodrosinatu pienacigu drosibu. EESK uzskata, ka ir sarezgiti
nodrosinat $o jauno, ar droniem saistito aviacijas pasakumu saderibu ar visparéjo gaisa satiksmi; §1 joma ir obligati jaregulé.
Gaisa satiksmes parvaldiba jau ta ir sarezgita joma, kura gaisa satiksmes vadibas dispeceriem ir jauznemas liela atbildiba, un
EESK rosina neuzlikt Siem darbiniekiem nepamatotu pienakumu pielagoties gaisa satiksmei, kura tiek darbinati bezpilota
gaisa kugi. Jaievies saskanota pieeja dronu darbinasanas un ipasumtiesibu licencéanai, tostarp registracijai. Pienakums iegtit
drona Ipasibam atbilstosu licenci palielinatu informétibu, paredzétu piemérojamo noteikumu un ierobezojumu parzinasanu
un palidzétu attistit vajadzigas iemanas.

4.11. Kiberdraudi

4.11.1.  EESK pauz ipasas bazas par kiberdrosibu. Ari digitalizacijas laikmeta cilvéciskais faktors joprojam biis noteicosais
datu parbaudé un aizsardziba pret nelikumigu iejauksanos. Lai arT attiecigo datu pieejamiba gaisa kugi uzlabo drosibu, EESK
norada, ka lidojuma apkalpei japaliek atbildigai par lidmasinas kontroli. Jaizstrada ari stabila sistéma dronu aizsardzibai pret
kiberdraudiem.
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4.12. Virziba uz pieeju, kas balstita uz rezultativitati

412.1.  Viena no galvenajam atbilstibas sistémas prieksrocibam ir garantija, ka atticksme pret operatoriem biis
vienlidziga. EESK uzskata, ka pareja uz sistému, kas ir balstita uz riska novértéSanu un rezultativitati, ir javeic ta, lai
atvieglotu pielago$anos jaunai kultGrai un saglabatu uzticéSanos drosibas sistémai un tas spgjai nodrosinat pastavigu
drosibas limena paaugstinasanos uz rezultativitati balstita sistéma. Tade] ir vajadziga pielagosanas un adaptéSanas visos
limenos. IzvérSot visparigas piezimes, kas minétas 3.4. un 3.5. punkta, EESK uzskata, ka sekmigai parejai ir svarigi $adi
elementi:

— jabit pieejamiem pietickamiem resursiem, lai vienmér nodrosinatu pienacigu drosibas limeni,

— pareja ir jaisteno ta, lai darba némeéju darba apstaklus varétu savlaicigi planot. Planotajam izmaipam ir jabat
parredzamam,

— lidztekus jaunas sistémas ievieSanai ir vajadzigs pastavigs dialogs ar ieinteresétajam personam, tostarp socialais dialogs,

— ievieSanas tempam ir jabat tadam, lai varétu drosi pariet uz jauno sistému, vienlaikus nemot véra, ka janodrosina
“kulttiras maina”.

4.12.2.  EESK uzskata, ka pakapeniskai parejai uz jaunu sistému un jaunu kultiiru bis vajadzigs laiks. Pagaidam skiet
apSaubami, ka uz rezultativitati balstits reguléjums jebkad pilniba aptvers visus drosibas jautajumus.

4.13. ZinoSana par atgadijumiem un taisniguma kultiira

4.13.1.  Tapat ka iepriekijos atzinumos (*°), EESK apgalvo, ka taisniguma kultiiras principiem ir jabiit speka visa
aviacijas nozaré. EESK Saubas, vai ar o priekslikumu vai jebkadu citu spéka esosu ES tiesibu aktu pietiek, lai nodro$inatu
atbilstibu taisniguma kulttrai. Dalibvalstim ir daudz jaizdara, lai veicinatu taisniguma kultiru un saglabatu skaidru un
paredzamu robezu starp zinoSanu par drosibas jautdjumiem un tiesu sistému. Tadé] EESK atkartoti ierosina izstradat hartu
vai ricibas kodeksu, lai veicinatu labas prakses parpemsanu.

4.14. Naudas sodi un sankcijas

4.14.1.  EESK uzskata, ka pasreizéja naudas sodu un periodisko soda maksajumu sistéma ir izradijusies neefektiva.
72. panta 1. punkta redakcija “Komisija (..) juridiskai vai fiziskai personai (..) var uzlikt (..) sodus” vardi “var uzlikt” batu
jaaizstaj ar “uzliek”. Batu jaatceras, ka ar 72. panta 3. punktu joprojam ir paredzéta zinama ricibas briviba. Apsverot, vai
piemérot kadu sankciju vai ne, Komisijai jasadarbojas ar attiecigajam valsts iestadém, lai nodrosinatu ar valsts
tiesibaizsardzibu saskanotu pieeju.

4.15. EASA finansejums

EESK uzskata, ka priekslikums ienémumos ieklaut maksajumus, kas samaksati saskana ar noteikumiem, kurus paredzéts
ietvert regula par Eiropas vienotas gaisa telpas IstenoSanu, ir paragrs un parak neskaidrs. Pieméram, nav skaidrs, vai tiks
izveidota atseviska vienotas gaisa telpas maksajumu sistéma vai arT mérkis ir parveidot pasreizgjo marSruta tarifikacijas
sistému, kuru paslaik parvalda Eirokontrole (Multilateral Agreement Relating to Route Charges (Daudzpusgjs noligums attieciba
uz marsrutu maksajumiem), neoficials izdevums, 2006. gada oktobris, pieejams Eirokontroles timekla vietné). Tapat nav
skaidrs, vai planotie maksajumi bis tikai par pakalpojumu snieg§anu vienotaja gaisa telpa vai arT tiks izmantoti agentaras
vispargja budzeta finansésanai. So iemeslu dé] EESK uzskata, ka $is priekslikums ir paragrs un biitu janoraida.

4.16. Darba metodes un ieintereséto personu iesaiste

4.16.1.  leintereséto personu iesaiste ir svariga EASA darba dala, un tadai tai japaliek ari turpmak. Tade] komiteja iesaka
104. panta 1. punkta b) apak$punkta svitrot vardus “vajadzibas gadijuma”, lai nepielautu patvaligus lémumus par to, vai
ieinteresetas personas tiks vai netiks iesaistitas agenttiras darba.

(*% OV C21,21.1.2011,, 62. Ipp., un OV C 198, 10.7.2013., 73. Ipp.
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4.17. Valodu lietojums

Lai gan aviacijas nozaré tiek plasi lietota anglu valoda, joprojam ir dazas geografiskas teritorijas un darbibas jomas, kuras
doming attiecigo valstu valoda. EESK uzskata, ka saskana ar Pamattiesibu hartas 21. panta noteikto aizliegumu diskriminét
valodas dé| vismaz sertifikacijas specifikacijam un pienemamajiem atbilstibas nodrosinasanas lidzekliem vajadzétu bat
tulkotiem un publicétiem visas ES oficialajas valodas. Turklat, lai uzlabotu parredzamibu un sabiedribas informétibu, EASA
timekla vietnei vajadzétu biit pieejamai ne tikai anglu, bet arT citas ES valodas.

4.18. Iekseja struktiira

Saskana ar ierosinato 90. panta redakciju Komisijai bis daudz vairak pilnvaru neka Eiropas Parlamentam. Tapéc EESK
uzsver, ka valdé vajadzetu biit pa vienam Komisijas un Eiropas Parlamenta parstavim.

4.19. Noma

EESK kategoriski iebilst pret priekslikumu grozit Regulas (EK) Nr. 1008/2008 noteikumus attieciba uz nomu. Ta ka 2017.—
2018. gada ir planots veikt $§is regulas noveértésanu, sis jautajums biitu jarisina atseviski.

5. Regulas (ES) Nr. 996/2010 par nelaimes gadjjumu un incidentu izmeklésanu un novérsanu civilaja aviacija
noveértésana

Ka jau minéts 4.13. punkta, EESK atkartoti norada, ka ir jaaizsarga taisniguma kultdira, un tadé| ta rosinajusi izstradat hartu.
EESK atbalsta to, ka tiesibu normam ir ieteikuma raksturs, un sekmigu sadarbibu ar ECANSIA — forumu resursu un
zinaSanu apvienosanai un platformu pétijumu ierosinasanai, drosibas ieteikumu sniegSanai un kritériju noteiksanai. Sim
meérkim noteikti ir jaatvél pietiekami resursi.

EESK uzskata, ka turpmakajam darbam §is regulas darbibas joma vajadzétu bt vérstam uz pienacigu istenoSanu, nevis
tiesiska regulégjuma mainisanu.

Briselé, 2016. gada 14. decembri

Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas
priekssedetajs
Georges DASSIS



