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1. Conclusies en aanbevelingen

1.1. Na consultatie van de desbetreffende belangenorganisaties concludeert het Europees Economisch en Sociaal Comité 
(EESC) dat het Commissievoorstel voor een verordening tot intrekking van Verordening (EEG) nr. 1101/89 (tijdelijke 
sloopregeling binnenvaart) en de verordeningen (EG) nr. 2888/2000 (toewijzing goederenvervoersvergunningen 
Zwitserland) en (EG) nr. 685/2001 (goederenvervoersvergunningen Bulgarije en Roemenië voor hun toetreding EU), kan 
worden onderschreven.

2. Achtergrond

2.1. In het kader van het REFIT-programma en het streven naar betere wetgeving met het doel een geschikt en kwalitatief 
hoogstaand regelgevingskader te garanderen, zoals bedoeld in het interinstitutioneel akkoord „Beter wetgeven” tussen het 
Europees Parlement, de Raad van de Europese Unie en de Europese Commissie, stelt deze laatste voor een drietal 
verordeningen in te trekken omdat ze achterhaald zijn.

2.1.1. Het betreft allereerst de tijdelijke sloopregeling binnenvaart van 1989, waarvan de gepaste instrumenten voor 
capaciteitsbeheersing tien jaar later werden gewaarborgd in Verordening (EG) nr. 718/1999 zonder evenwel de verordening 
uit 1989 in te trekken.

2.1.2. Maar ook betreft het twee verordeningen over het wegvervoer.

2.1.2.1. De eerste uit 2000 gaat over de verdeling van een contingent Zwitserse vergunningen voor zware vrachtwagens 
over de lidstaten; een overeenkomst tussen de EU en de Zwitserse bondsstaat stelt sinds 1 januari 2005 dit zware 
wegvervoer vrij van ieder contingenterings- en vergunningsstelsel.

2.1.2.2. De andere gaat over de verdeling van vergunningen, die toegang tot de goederenvervoersmarkt van Bulgarije en 
Roemenië voor hun toetreding tot de EU in 2007 gaven, onder de toenmalige lidstaten. Met de toetreding tot de EU van de 
twee landen in 2007 zijn vergunningen niet langer aan de orde.

3. Algemene opmerkingen

3.1. Het EESC heeft zich altijd geschaard achter de opvatting dat het regelgevingskader geschikt en kwalitatief 
hoogstaand moet zijn, maar ook transparant, duidelijk en gebruiksvriendelijk moet worden gehouden voor de lidstaten en 
de belanghebbenden, in dit geval in de sectoren voor de binnenvaart en het vrachtvervoer over de weg.

3.2. Gegeven de, overigens verschillende, redenen van opheffing van de genoemde verordeningen komt het het EESC 
niet meer dan logisch voor dat de drie oude verordeningen worden opgeheven.
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3.3. Het viel het EESC wel op dat raadpleging van belanghebbende partijen en effectbeoordeling door de Commissie als 
„niet van toepassing” werd bestempeld. Er is wel degelijk een, zelfs positief, effect, nl. de hierboven in al. 3.1 genoemde 
elementen terwijl raadpleging, al was het alleen maar zekerheidshalve, nooit schaadt.

3.4. Het EESC heeft dan ook vertegenwoordigers van desbetreffende brancheorganisaties gepolst. Van enig bezwaar 
tegen het Commissie voorstel om de drie verordeningen op te heffen is ook hier niet gebleken.

Brussel, 29 maart 2017.
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