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DYREKTYWA 2003/42/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 13 czerwca 2003 r.

w sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegllnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego (3),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (), w S$wietle jednolitego tekstu zatwierdzonego przez
Komitet Pojednawczy 9 kwietnia 2003 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

(6)

Czestotliwos¢  wystepowania wypadkéw w  lotnictwie
cywilnym pozostawala w ciggu ostatniej dekady dosé
stala; niemniej jednak istnieje obawa, ze przewidywany
wzrost ruchu moze w najblizszej przysztosci prowadzi¢
do wzrostu liczby wypadkow.

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r.
ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace postgpowa-
nie w dochodzeniu przyczyn wypadkéw i incydentéw w
lotnictwie cywilnym (%) jest ukierunkowana na zapobie-
ganie wypadkom przez ulatwianie sprawnego przepro-
wadzania §ledztw.

Jak wykazalo doswiadczenie, czgsto jeszcze przed
wystgpieniem wypadku mial miejsce szereg incydentéow
i wystepowaly liczne inne braki, wskazujace na istnienie
zagrozen dla bezpieczenstwa.

Poprawa bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
wymaga lepszej znajomosci tych zdarzen w celu ulat-
wienia analiz i monitorowania tendencji umozliwiaja-
cych podjecie dzialan korygujacych.

Gdy zdarzenie dotyczy statku powietrznego zarejestro-
wanego w Pafistwie Czlonkowskim lub eksploatowanego
przez przedsicbiorstwo majace siedzibe w Panstwie
Czlonkowskim, takie zdarzenie nalezy zglosié, nawet
jesli mialo miejsce poza terytorium Wspdlnoty.

Kazde z Panstw Czlonkowskich ustanawia obowiazujace
systemy zglaszania.

() Dz.U. C 120 E z 24.42001, str. 148 oraz Dz.U. C 332 E z
27.11.2001, str. 320.

() Dz.U. C 311 z 7.11.2001, str. 8.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 czerwca 2001 r. (Dz.U.

C5

3 E z 28.2.2002, str. 324), wspdlne stanowisko Rady z dnia 17

czerwca 2002 r. (Dz.U. C 197 E z 20.8.2002, str. 16) oraz decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 23 pazdziernika 2002 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym). Decyzja Parla-
mentu Europejskiego z dnia 13 maja 2003 r. oraz decyzja Rady
z dnia 13 maja 2003 .

() Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 14.

)

(10)

(11)

Rézne kategorie personelu pracujacego w  lotnictwie
cywilnym obserwuja zdarzenia w interesie zapobiegania
wypadkom i dlatego powinien on o nich zawiadamiac.

Wymiana informacji o takich zdarzeniach bardzo pod-
nioslaby  efektywno$¢  wykrywania  potencjalnych
zagrozefl.

Niezbedne jest oprogramowanie dla wymiany informacji
migdzy réznymi systemami.

Podmioty, ktérym powierzono regulowanie bezpieczen-
stwa w lotnictwie cywilnym albo badanie zdarzef
wypadkéw lub incydentéw we Wspdlnocie, powinny
mie¢ dostep do informacji o bezpieczefistwie; tam gdzie
to wlasciwe, dostep powinny mie¢ réwniez osoby, ktére
mogg na ich podstawie uczy¢ si¢ i podejmowaé lub ini-
cjowac dzialania niezbe¢dne do poprawy bezpieczenistwa.

Zbieranie delikatnych z natury informacji o bezpieczefi-
stwie wymaga zagwarantowania jej poufnosci, ochrony
zrodel oraz zachowania poufnosci ze strony personelu
pracujgcego w lotnictwie cywilnym.

Ogdlne informacje o stanie bezpieczeristwa lotniczego
powinny by¢ przekazywane opinii publicznej.

Nalezy przygotowaé wlasciwe $rodki w celu umozliwie-
nia ustanowienia poufnych systeméw zglaszania.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
przyjmuje si¢ zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z
dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wyko-
nywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komi-
sji ().

Nalezy zapewni¢ spdjno$¢ z wymaganiami zawiadamia-
nia technicznego, opracowanymi przez krajowych eks-
pertéw z Eurocontrolu i Organizacji Zrzeszenia Whadz
Lotniczych. Wykaz zglaszanych zdarzen powinien uwz-
glednia¢ prace obu podanych wyzej organizacji europej-
skich. Nalezy wzig¢ pod uwage takze opracowania
wykonane w ramach Miedzynarodowej Organizacji Lot-
nictwa Cywilnego.

Poniewaz cel proponowanego dzialania, mianowicie
poprawa bezpieczenistwa lotniczego, nie moze byé w
wystarczajacym stopniu osiggniety przez Panstwa Czlon-
kowskie, dlatego ze uzywane przez nie niezalezne sys-
temy zglaszania s3 mniej skuteczne niz dzialania skoor-
dynowanej sieci wymiany informacji umozliwiajace
wezesniejszg identyfikacje mogacych wystgpowal prob-
leméw z bezpieczenstwem, mozna osiggnac go lepiej na
poziomie Wspdlnoty, ktéra moze przyjmowaé Srodki
zgodnie z okre$long w art. 5 Traktatu zasadg pomocni-
czodci. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w
tym samym artykule, niniejsza dyrektywa ogranicza si¢
jedynie do takich $rodkéw, ktére sa niezbedne, aby
osiagna¢ zamierzone cele,

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE: Artykut 4

Artykut 1

Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest przyczynienie si¢ do poprawy
bezpieczenstwa lotniczego przez zapewnienie zglaszania zbie-
rania, magazynowania, ochrony i rozpowszechniania istotnych
informacji o bezpieczefistwie.

Jedynym celem zglaszania zdarzen jest zapobieganie im, a nie
obcigzanie wina lub odpowiedzialnoscig.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

1. ,zdarzenie” oznacza przerwe w dzialaniu, wade, uszkodze-
nie lub inne nieregularne okolicznosci, ktére wplynely lub
mogly wplyna¢ na bezpieczefistwo lotu, ale nie spowodo-
waly wypadku lub powaznego incydentu, zwanego dalej
,2wypadkiem lub powaznym incydentem”, zgodnie z defi-
nicjg podang w art. 3 lit. a) i k) dyrektywy 94/56/WE;

2. ,usunigcie danych osobowych” oznacza usunigcie z przed-
kladanych zgloszen wszystkich szczegétéw osobistych
dotyczacych osoby zglaszajacej oraz szczegbtow technicz-
nych, ktére moglyby prowadzi¢ do identyfikacji osoby
zglaszajgcej lub stron trzecich ktérym te informacje mog-

yby zaszkodzié.

Artykut 3

Zakres

1. Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do zdarzen zagrazajacych
statkowi powietrznemu lub zdarzen, ktére, jesli nie zostang
skorygowane, moglyby stworzy¢ niebezpieczenstwo dla statku
powietrznego, oséb w nim si¢ znajdujacych lub jakichkolwiek
innych. Wykaz przykladéw takich zdarzen znajduje si¢ w
zalgcznikach 11 1L

2. Komisja moze, zgodnie z procedurg przewidziana w art.
10 ust. 2, zadecydowaé o zmianie zalacznikéw w celu rozsze-
rzenia lub zmiany przykladow.

3. Jest zrozumiale, ze stosowanie niniejszego rozporzadze-
nia do portu lotniczego w Gibraltarze jest bez uszczerbku dla
odpowiednich sytuacji prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz
Wielkiej Brytanii w odniesieniu do sporéw dotyczacych suwe-
rennosci terytorium, na ktérym port lotniczy jest potozony.

4. Stosowanie niniejszej dyrektywy do portu lotniczego
Gibraltar jest wstrzymane do momentu wejscia w zycie poro-
zumieni zawartych we wspdlnej deklaracji ministrow spraw
zagranicznych Krolestwa Hiszpanii i Wielkiej Brytanii z dnia 2
grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Wielkiej Brytanii poinfor-
mujg Rade o dacie wprowadzenia w zycie.

Zglaszanie obowigzkowe

1.  Panstwa Czlonkowskie wymagajg, aby wszystkie podane
nizej osoby wykonujgce swe funkcje zglaszaly zdarzenia po-
dane w art. 3 wlasciwym organom okre$lonym w art. 5 ust. 1:

a) uzytkownik lub dowddca statku powietrznego napedza-
nego silnikiem turbinowym albo uzywanego do transportu
publicznego, eksploatowanego przez przedsigbiorstwo,
ktéremu Pafistwo Czlonkowskie zapewnia nadzér nad bez-
pieczefistwem dzialalnosci;

b) osoba prowadzaca przedsigbiorstwo zajmujace si¢ pod nad-
zorem Panstwa Czlonkowskiego projektowaniem, pro-
dukcjg, utrzymaniem lub modyfikowaniem statkéw
powietrznych o napedzie turbinowym lub do transportu
publicznego albo jakichkolwiek przeznaczonych do nich
urzadzen lub czesci;

¢) osoba podpisujgca $wiadectwo przegladu konserwacyjnego
lub dopuszczenia do eksploatacji statku powietrznego o
napedzie turbinowym albo przeznaczonego do transportu
publicznego lub jakichkolwiek przeznaczonych do nich
urzadzefi albo czedci, pod nadzorem Panstwa Czlonkow-
skiego;

d) osoba wykonujaca funkcje wymagajaca upowaznienia jej
przez Pafstwo Czlonkowskie, np. kontroler ruchu
powietrznego lub urzednik informujacy o lotach;

e) dyrektor portu lotniczego objetego rozporzadzeniem Rady
(EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostepu  przewoznikéw  lotniczych ~ Wspdlnoty  do
wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych (1);

f) osoba pelnigca funkcje zwigzang z instalowaniem, modyfi-
kowaniem, konserwacjg, naprawami, naprawami gléwnymi,
kontrolg w locie lub inspekcja lotniczych instalacji nawiga-
cyjnych, za ktérych bezpieczefistwo odpowiada Panstwo
Czlonkowskie;

g) osoba penigca funkcje zwigzang z naziemna obsluga
statkéw powietrznych, w tym tankowanie paliwa, serwiso-
wanie, przygotowywanie list ladunkowych, zaladunek,
odladzanie i holowanie w porcie lotniczym, objeta roz-
porzadzeniem (EWG) nr 2408/92.

2. Panstwa Czlonkowskie moga zachgca¢ do dobrowolnego
zglaszania zdarzenn okreSlonych w art. 3 ust. 1 przez kazda
osobe pelnigcg przy innych dzialaniach lotnictwa cywilnego
funkcje podobne do wymienionych w ust. 1.

Artykut 5
Zbieranie i przechowywanie informacji

1. Pafstwa Czlonkowskie wyznaczaja jeden lub wigcej
wlasciwych organéw do wprowadzenia mechanizmu zbierania,
oceny, przetwarzania i przechowywania zdarzen zglaszanych
zgodnie z art. 4.

Odpowiedzialno$¢ za to mozna powierzy¢ dzialajacym bez-
stronnie nastepujagcym organom:

a) organom krajowego lotnictwa cywilnego; i/lub

b) organom $ledczym lub podmiotom ustanowionym na
mocy art. 6 dyrektywy 94/56/WE; i/lub

¢) jakiemukolwiek innemu niezaleznemu organowi lub pod-
miotowi, ktéremu ta funkcja jest powierzona.

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione Aktem Przystapienia z 1994 r.
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Jesli Panstwo Czlonkowskie wyznacza wigcej niz jeden organ
lub podmiot, to jeden z nich wyznacza jako punkt kontaktowy
wymiany informacji wymieniony w art. 6 ust. 1.

2. Whsciwe organy przechowuja zebrane zgloszenia w swo-
ich bazach danych.

3. W bazach tych przechowywane s3 réwniez dane o
wypadkach i powaznych incydentach.

Artykut 6

Wymiana informacji

1. Panstwa Czlonkowskie biora udzial w wymianie danych,
udostepniajac wlasciwym organom innych Panstw Czlonkow-
skich i Komisji wszystkie dotyczace bezpieczefistwa informacje
przechowywane w bazach danych okreslonych w art. 5 ust. 2.

Bazy danych s3 zgodne z oprogramowaniem opisanym w ust.
3.

2. Otrzymujgc zgloszenie o zdarzeniu, wlasciwy organ mia-
nowany zgodnie z art. 5 ust. 1 wprowadza go do baz danych i
w kazdym przypadku, kiedy to niezbedne, zawiadamia
wlasciwy organ Panistwa Czlonkowskiego, w ktorym zdarzenie
mialo miejsce, w ktérym statek powietrzny jest zarejestrowany,
w ktérym statek powietrzny zostal wyprodukowany iflub w
ktérym uzytkownik jest certyfikowany.

3. Szczegblne oprogramowanie do celéw niniejszej dyrek-
tywy opracowuje Komisja. Komisja bierze wtedy pod uwage
zapewnienie zgodnosci z oprogramowaniem juz istniejacym w
Pafistwach Czlonkowskich. Wlasciwe organy mogg wykorzys-
tywal to oprogramowanie przy prowadzeniu wiasnych baz
danych.

4. Komisja przyjmuje wlasciwe $rodki ulatwiajace wymiang
informacji okreslonej w ust. 1 zgodnie z procedurg okreslong
w art. 10 ust. 2.

Artykut 7

Rozpowszechnianie informacji

1. Kazdy podmiot, ktéremu powierzono regulacje bezpie-
czefistwa lub badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych w
lotnictwie cywilnym Wspdlnoty, ma dostep do informacji o
zdarzeniach zebranych i uzyskanych w drodze wymiany zgod-
nie z art. 5 i 6, co umozliwia mu wycigganie wnioskéw w
odniesieniu do bezpieczenistwa na podstawie zglaszanych zda-
rzen.

2. Bez uszczerbku dla praw dostgpu spoleczenstwa do
dokumentéw Komisji, jak ustanowiono w rozporzadzeniu
(WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
30 maja 2001 r. w sprawie publicznego dostepu do doku-
mentéw Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji ('), Komisja
przyjmuje z wilasnej inicjatywy i zgodnie z procedurg okres-
long w art. 10 ust. 2 $rodki upowszechniania zainteresowanym
stronom informacji okre$lonych w ust. 1 i zwigzane z tym
warunki. Srodki te, zaréwno ogdlne, jak i o charakterze indy-
widualnym, wynikaja z potrzeby:

— dostarczenia osobom i organizacjom informacji, ktorych
potrzebujg do poprawy bezpieczenstwa w lotnictwie cywil-
nym,

(") Dz.U. L 145 z 31.5.2001, str. 43.

— ograniczania rozpowszechniania informacji do Scile okres-
lonych celéw jej uzytkownikéw, co ma na celu zapewnie-
nie wlasciwej jej poufnosci.

Decyzja o rozpowszechnianiu informacji zgodnie z niniejszym
ustepem ogranicza ja do zakresu $ciSle wymaganego do celow
jej uzytkownika, bez uszczerbku dla przepiséw art. 8.

3. Aby poinformowal spoleczenstwo o poziomie bezpie-
czenstwa w lotnictwie cywilnym, Panstwa Czlonkowskie moga
przynajmniej raz do roku publikowaé przeglad bezpieczenstwa
zawierajacy informacje o typach zdarzen zebranych przez ich
system obowigzkowego zglaszania. Pafistwa Czlonkowskie
moga réwniez publikowaé zgloszenia z usunigtymi danymi
osobowymi.

Artykut 8

Ochrona informacji

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmujg zgodnie ze swoim usta-
wodawstwem krajowym niezbedne S$rodki, zapewniajace
wlasciwa poufno§¢ informacji otrzymywanych na podstawie
art. 6 ust. 1 iart. 7 ust. 1. Pafistwa Czlonkowskie wykorzystuja
te informacje tylko do celéw niniejszej dyrektywy.

2. Niezaleznie od typu lub klasyfikacji zdarzenia i wypadku
lub powaznego incydentu, we wspomnianej w art. 5 ust. 2
bazie danych nigdy nie rejestruje si¢ nazwisk i adreséw osdb.

3. Bez uszczerbku dla majgcych zastosowanie przepisow
prawa karnego Pafistwa Czlonkowskie powstrzymuja si¢ od
wszczynania procedury sadowej w odniesieniu do popelnio-
nych bez premedytacji lub niezamierzonych naruszefi prawa, o
ktérych dowiedzialy si¢ tylko dlatego, Ze zostaly zgloszone
zgodnie z krajowym programem obowigzkowego zglaszania,
co jednak nie dotyczy przypadkéw razgcego niedbalstwa.

4. Zgodnie z okre$lonymi w prawie krajowym procedurami
oraz praktykami Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, ze pra-
cownicy zglaszajacy incydenty, o ktérych mogli wiedzieé, nie
podlegaja zadnym szkodliwych dla nich dzialaniom ze strony
ich pracodawcy.

5. Artykul niniejszy stosuje si¢ bez uszczerbku dla krajo-
wych przepiséw dotyczacych dostgpu do informacji przez
organy sadowe.

Artykut 9

Zglaszanie dobrowolne

1. Oprocz ustanowionego art. 4 i 5 systemu zglaszania obo-
wigzkowego Pafistwa Czlonkowskie mogg wyznaczy¢ jeden lub
wiecej organéw lub podmiotéw do ustanowienia systemu zgla-
szania dobrowolnego, zbierajacego i analizujacego informacje
o zaobserwowanych w lotnictwie nieprawidtowosciach, ktére
nie wymagaja zglaszania w systemie zglaszania obowigzko-
wego, ale ktére zglaszajacy odczuwa jako zagrozenie biezace
lub potencjalne.

2. Jesli Panistwo Czlonkowskie decyduje si¢ na ustanowienie
systemu zglaszania dobrowolnego, ustanawia warunki usunig-
cia danych osobowych przedkladanych w ramach tego systemu
raportéw, prowadzonego przez jeden lub wigcej organéw lub
podmiotéw, ktére wyznaczylo zgodnie z ust. 1.
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3. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze wynikajaca z ana-
lizy zglaszania poufnego odpowiednia informacja o bezpie-
czefistwie, z usunigtymi danymi osobowymi, jest przechowy-
wana i udostepniana wszystkim stronom w celu uzycia do
poprawy bezpieczefistwa lotniczego.

Artykut 10

Komitet

1.  Komisja jest wspomagana przez komitet ustanowiony w
art. 12 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 392291 z dnia 16
grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicz-
nych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa

cywilnego (4).

2. W przypadku gdy przywoluje si¢ ten ustep, stosuje sie
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej
art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesiace.

3. Komitet uchwala swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 11

Stosowanie

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do 4 lipca 2005 r. Niezwlocznie
informuja o tym Komisje.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 4. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 (Dz.U. L 333
z 29.12.2000, str. 47).

Srodki przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejszg dyrektywsa.

Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 13

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 13 czerwca 2003 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX V. PAPANDREOU
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



07/t. 7

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

335

ZALACZNIK I

Wykaz podlegajacych zglaszaniu zdarzefi zwigzanych z eksploatacja, konserwacja, naprawami i produkcja

Uwaga 1:

Uwaga 2:

Uwaga 3:

Uwaga 4:

Uwaga 5:

g 0w

>

statku powietrznego

Niniejszy zalacznik wymienia wprawdzie wigkszo$¢ zdarzei podlegajacych zglaszaniu, ale ich wykazu nie
mozna uznawaé za kompletny i wyczerpujacy. Nalezy zglasza¢ rowniez wszelkie inne zdarzenia uwazane
przez zainteresowane osoby za spelniajace kryteria.

Niniejszy zalgcznik nie obejmuje wypadkéw. Oprécz spelniania innych wymagan okreslajacych zawiadamia-
nie o wypadkach nalezy je réwniez rejestrowaé w bazie danych okreslonej w art. 5 ust. 2.

Niniejszy zalacznik zawiera przyklady wymagan zglaszania obejmujacych eksploatacje, konserwacje, naprawy
i produkgje statku powietrznego.

Zdarzenia podlegajace zglaszaniu to zdarzenia, ktére spowodowaly lub moga spowodowaé zagrozenie lub
moglyby prowadzi¢ do stanu zagrozenia. Raport nalezy sporzadzié, jesli zdaniem zglaszajacego zdarzenie nie
zagrozito bezpieczenstwu eksploatacji, ale powtarzajgc si¢ w innych niz podobne okolicznosciach mogloby
zagrozenie stworzy¢. To co jest uwazane za podlegajace zglaszaniu dla jednej klasy produktu, czesci lub
wyposazenia, moze takim nie by¢ dla innej jego klasy, a brak lub obecnos¢ jednego czynnika, ludzkiego lub
technicznego moze przeksztalci¢ zdarzenie w wypadek lub powazny incydent.

Szczegdlne zatwierdzenia eksploatacyjne, np. RVSM, ETOPS, RNAV lub program projektowania czy konser-
wacji moga podlegal szczegdlnym wymaganiom zglaszania uszkodzen lub nieprawidlowych dzialan zwigza-
nych z tym zatwierdzeniem lub programem.

SPIS TRESCI

EKSPLOATACJA STATKU POWIETRZNEGO

ZAGADNIENIA TECHNICZNE STATKU POWIETRZNEGO

KONSERWACJA I NAPRAWY STATKU POWIETRZNEGO

SLUZBY I WYPOSAZENIE NAWIGAC]I POWIETRZNE]J, SLUZBY NAZIEMNE

EKSPLOATACJA STATKU POWIETRZNEGO

i) Eksploatacja statku powietrznego

a)

Manewry zapobiegawcze:

— ryzyko kolizji z innym statkiem powietrznym, terenem lub innym obiektem albo sytuacja niebez-
pieczna, w ktorej wlasciwe byloby podjecie dziatan zapobiegawczych;

— manewr zapobiegawczy wymagany do zapobiegniecia kolizji z innym statkiem powietrznym, terenem
lub obiektem;

— manewr zapobiegajacy innym sytuacjom niebezpiecznym.

b) Incydenty przy starcie i ladowaniu, w tym przy ladowaniach zapobiegawczych i przymusowych. Incydenty

w rodzaju ladowania za bliskiego, przekroczeni pasa startowego lub zjechania z pasa startowego. Starty,
starty wstrzymane, ladowania lub préby ladowan na zamknietym, zajetym lub niewlasciwym pasie starto-
wym. Wtargnigcia na pas startowy.

Niezdolnos¢ do osiagnigcia wasciwych osiggéw samolotu podczas startu lub poczatkowego wznoszenia.

d) Krytycznie mata ilo§¢ paliwa, niezdolno$¢ do przelania paliwa lub zuzycie calosci paliwa mozliwego do

zuzycia.
Utrata kontroli (takze cz¢$ciowa lub czasowa), niezaleznie od przyczyny.

Zdarzenia bliskie V; albo ja przekraczajace, wynikajace z sytuacji niebezpiecznej lub potencjalnie niebez-
piecznej (np. wstrzymany start, uderzenie ogonem, utrata mocy silnika itp.) lub taka sytuacje stwarzajace.

g) Kolowanie wytwarzajace sytuacje niebezpieczng lub potencjalnie niebezpieczna.

h) Niezamierzone istotne odchylenie od szybkosci przelotowej, zamierzonej trasy lub wysokosci (przekra-

czajgce 100 m) niezaleznie od przyczyny.
Wytracanie wysokosci ponizej punktu decyzji wysoko$¢/wzniesienie lub minimalna wysoko$¢ bez wyma-
ganego wizualnego punktu odniesienia.

Utrata pewnosci co do wlasnego polozenia biezgcego lub polozenia wzgledem innego statku powietrz-
nego.

k) Przerwa w komunikacji migdzy cztonkami zaldg statkéw powietrznych (CRM) lub migdzy cztonkami zatdg

statkow powietrznych a innymi stronami (zaloga kabinowa, kontrola ruchu lotniczego, technika).

Twarde ladowanie — ladowanie uwazane za wymagajace ,kontroli na twarde ladowanie”.

m) Przekraczanie granic nierdwnowagi paliwa.
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Nieprawidtowe ustawienie kodu SSR (radar wtdrnego nadzorowania) lub zakresu wysoko$ciomierza.

Nieprawidlowe programowanie lub bledne wprowadzanie danych do urzadzen uzywanych do nawigacji
lub obliczen osiagdw, lub wykorzystywanie nieprawidtowych danych.

Nieprawidlowe odbieranie lub interpretacja komunikatéw radiotelefonicznych.

Nieprawidtowe dzialanie lub uszkodzenie ukladu paliwowego, wynikajace z doplywu iflub dystrybucji
paliwa.

Niezamierzone zejécie statku powietrznego z utwardzonej powierzchni.

Kolizja statku powietrznego z jakimkolwiek innym statkiem powietrznym, pojazdem lub innym obiektem
naziemnym.

Nieuwazne iflub nieprawidlowe uzywanie jakichkolwick urzadzen sterujacych.

Niezdolno$¢ do osiggnigcia przewidywanej konfiguracji statku powietrznego dla jakiejkolwiek fazy lotu
(np. podwozie i klapy podwozia, klapy, stabilizatory, sloty itp.).

Zagrozenie lub potencjalne zagrozenie stanowiace konsckwencje jakiejkolwiek zamierzonej symulacji
warunkéw w celu szkolenia, kontroli systemu lub treningu.

Nienormalne wibracje.

Zadzialanie jakiegokolwiek pierwszego systemu ostrzegawczego zwigzanego z manewrowaniem statkiem
powietrznym, np. ostrzezenia o konfiguracji, ostrzezenia o przeciggnieciu (drgania drazka), ostrzezenia o
nadmiernej predkosci itp., chyba ze:

1. zaloga z calg pewnoscig stwierdzila, ze wskazanie bylo falszywe i to pod warunkiem, ze falszywe
ostrzezenie nie bylo wynikiem trudno$ci lub zagrozenia wynikajacego z odpowiedzi zalogi na
ostrzezenie; lub

2. ostrzezenie zostalo wydane do celow szkoleniowych lub kontrolnych.
,Ostrzezenie” z GPWS|/TAWS (systemu ostrzegania o bliskosci ziemi) kiedy:
1. statek powietrzny zbliza si¢ do ziemi bardziej niz bylo to planowane lub przewidywane; lub

2. podczas warunkoéw meteorologicznych wymagajacych lotu na instrumenty lub w nocy pojawia si¢
ostrzezenie uruchomione przez duza predko$¢ opadania (tryb 1); lub

3. ostrzezenie wynika z niewlaczenia podwozia lub ustawienia klap przy ladowaniu w polozeniach
whasciwych dla punktu podejscia (tryb 4); lub

4. pojawia si¢ lub mogla si¢ pojawié jakakolwiek trudno$¢ lub zagrozenie stanowigce wynik odpowiedzi
zalogi na ,ostrzezenie”, np. zmniejszenie odleglosci od innych tras ruchu. Moze to obejmowaé
ostrzezenie dowolnego trybu lub typu, np. prawdziwe, ucigzliwe lub falszywe.

JAlarm” GPWS|TAWS, kiedy jakakolwiek trudnos$¢ lub alarm wystepuje lub moglyby wystepowaé w
wyniku odpowiedzi zalogi na ,alarm”.

aa) alarmy ACAS (Pokladowy System Zapobiegania Kolizji).

bb) incydenty tworzone przez podmuch od napedu odrzutowego lub $miglowego, powodujace znaczne
szkody lub powazne uszkodzenia ciala.

ii) Sytuacje awaryjne

a)
b)

Pozar, wybuch, dym lub opary toksyczne albo szkodliwe, nawet po wygaszeniu pozaru.

Zastosowanie w razie awarii jakiejkolwiek procedury niestandardowej przez obstuge lotu lub zaloge kabi-
nowsy, kiedy:

1. procedura istnieje, ale nie zostala uzyta;

2. procedura nie istnieje;

3. procedura istnieje, ale jest niekompletna lub nieodpowiednia;
4. procedura jest nieprawidlowa;

5. uzyto nieprawidlowej procedury.

Nieodpowiednio$¢ jakichkolwiek procedur przeznaczonych do stosowania w warunkach awaryjnych, takze
kiedy s3 stosowane do konserwacji, szkolenia lub préb.

Zdarzenie prowadzace do ewakuacji awaryjnej.
Dekompresja.

Uzycie jakiegokolwiek wyposazenia awaryjnego lub zastosowanie przepisowych procedur awaryjnych do
opanowania sytuacji.

Zdarzenie prowadzace do deklaracji stanu zagrozenia (,Mayday” lub ,panne”).

Niezadowalajace dzialanie jakiegokolwiek systemu lub urzadzenia awaryjnego, w tym wszystkich drzwi
wyjsciowych i o$wietlenia, réwniez kiedy zostaly uzyte w celu konserwacji, szkolenia lub préb.

Zdarzenia wymagajace jakiegokolwiek uzycia tlenu awaryjnego przez ktdéregokolwiek czlonka zalogi.
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i) Niezdolno$¢ personelu do dzialtania

a)

b)

Wystepujaca przed odlotem niezdolno$¢ do dziatania u ktéregokolwick czlonka zalogi, jesli uwaza sig, ze
moglaby oznaczaé niezdolno$¢ rowniez po starcie.

Niezdolno$¢ ktéregokolwiek czlonka personelu kabinowego, ktéra powoduje niezdolnosé realizacji jego
podstawowych obowiazkéw w warunkach awaryjnych.

iv) Uszkodzenia ciala

v)

Zdarzenia, ktére doprowadzily albo mogly doprowadzi¢ do znaczacych uszkodzen ciala u pasazeréow lub
zalogi, ale nie kwalifikuja si¢ do zglaszania jako wypadek.

Meteorologia

Uderzenie pioruna, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utratg lub zle dzialanie
ktorejkolwiek z jego podstawowych funkgji.

Gradobicie, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrate lub zle dzialanie ktérejkol-
wiek z jego podstawowych funkcji.

Napotkanie na silne turbulencje, powodujace uszkodzenia ciala os6b znajdujacych si¢ w statku powietrz-
nym i uwazane za wymagajace przeprowadzenia ,préby odpornosci statku powietrznego na turbulencje”.

Napotkanie gradientu wiatru.

Napotkanie strefy oblodzenia, powodujace trudnoici w obstudze, uszkodzenia statku powietrznego albo
utrate lub zle dzialanie ktérejkolwiek z jego podstawowych funkcji.

vi) Zabezpieczenia

a)
b)
9

Niezgodne z prawem oddzialywanie na statek powietrzny, z grozeniem bombg lub porwaniem wlacznie.
Trudnosci przy kontrolowaniu pasazeréw odurzonych, gwaltownych lub niesfornych.

Odkrycie pasazera na gape.

vii) Inne zdarzenia

a)

Powtarzajgce si¢ wystgpowanie szczeglnego rodzaju zdarzenia, ktére wystepujac pojedynczo nie byloby
uznane za ,podlegajaca zgloszeniu”, ale ze wzgledu na czestotliwo$¢ wystepowania stanowi potencjalne
zagrozenie.

Uderzenie ptaka, ktére spowodowalo uszkodzenia statku powietrznego albo utrate lub zle dziatanie ktérej-
kolwiek z jego podstawowych funkgji.

Napotkanie turbulencji w strumieniu nadazajacym.

Wszelkie inne zdarzenia dowolnego rodzaju uznane za zagrazajace lub za takie, ktére moglyby zagrozié
statkowi powietrznemu, osobom znajdujacym si¢ na jego pokladzie w powietrzu lub na ziemi.

B. ZAGADNIENIA TECHNICZNE STATKU POWIETRZNEGO

i)

Konstrukcyjne

Nie wszystkie uszkodzenia konstrukcji wymagaja zglaszania. Podjecie decyzjiczy uszkodzenie jest wystar-
czajgco powazne, aby wymagalo zglaszania, wymaga przeprowadzenia oceny technicznej. Mozna tu wzigé pod
uwage nastepujace przyklady:

a)

Uszkodzenie podstawowego elementu konstrukcyjnego (PEK), ktéry nie zostal zaprojektowany jako tole-
rancyjny dla uszkodzen (element o ograniczonej zywotnosci). PEK to elementy, ktére w znaczacym zakre-
sie przyczyniajg si¢ do przenoszenia obcigzen wynikajacych z lotu i cinienia powietrza oraz obcigzen
wystepujacych na ziemi, a ktorych uszkodzenie moze skoficzy¢ si¢ katastrofalnym uszkodzeniem statku
powietrznego;

b) Wada lub uszkodzenie przekraczajace dopuszczalne uszkodzenia PEK zaprojektowanego jako tolerancyjny
dla uszkodzen;

¢) Uszkodzenie lub wada przekraczajace dopuszczalne tolerancje elementu konstrukcyjnego, ktérego uszko-
dzenie moze zmniejszy¢ sztywno$¢ konstrukcyjng w stopniu tak wysokim, Ze osiagnigcie wymaganego
flatteru, dywergencji lub kontroli marginesu zwrotu nie jest juz mozliwe;

d) Uszkodzenie lub wada elementu konstrukcyjnego, ktéra moglaby spowodowaé uwolnienie si¢ czesci moga-
cych spowodowac uszkodzenia ciala 0s6b znajdujacych si¢ w statku powietrznym;

e) Uszkodzenie lub wada elementu konstrukcyjnego, ktore moglyby zagrozi¢ prawidlowemu dzialaniu sys-
temow. Patrz: ppkt ii) ponizej;

f)  Utrata jakiejkolwiek czgsci statku powietrznego podczas lotu.

Systemy

Proponuje si¢ nastgpujace kryteria ogélne, stosowane do wszystkich systeméw (instalacji):

a)

Utrata, znaczna wadliwo$¢ dziatania lub wada ktéregokolwick systemu, podsystemu lub zestawu urzadzen
w sytuacji, kiedy realizacja standardowych procedur eksploatacyjnych, ¢wiczen itp. nie jest w zadowalaja-
cym stopniu mozliwa;
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0)

Niezdolno$¢ zatogi do kontrolowania systemu, na przyklad:

1. niekontrolowane dzialania,

2. nieprawidlowe i/lub niepelne reakcje, w tym ograniczenia ruchu lub zesztywnienie,

3. ucieczka,

4. odlaczanie mechaniczne lub uszkadzanie;

Uszkodzenie lub zle dzialanie poszczegdlnych funkgji systemu (jeden system moze integrowa¢ kilka funk-
cji);

Zaklocenia w systemach lub zakl6cenia migdzysystemowe;

Uszkodzenie lub zle dzialanie stowarzyszonego z systemem urzadzenia zabezpieczajacego lub systemu
awaryjnego;

Utrata redundancji systemu.
Jakiekolwiek zdarzenie wynikajace z nieprzewidzianego zachowania si¢ systemu.

Dla statkéw powietrznych wyposazonych w pojedynczy system gléwny oraz pojedyncze podsystemy lub
zestawy urzadzen:

utrata, znaczgca nieprawidtowo$¢ funkcjonowania lub wada w systemie gtownym, podsystemie lub zesta-
wie urzadzen.

Dla statkéw powietrznych wyposazonych w zwielokrotnione i niezalezne systemy gléwne, podsystemy lub
zestawy urzadzen:

utrata, znaczgca nieprawidtowo$¢ dzialania lub wada wigcej niz jednego z systeméw gléwnych, podsys-
teméw lub zestawdw urzadzen.

Zadzialanie ktéregokolwiek z pierwotnych systeméw ostrzegawczych zwiazanych z systemami lub urza-
dzeniami statku powietrznego, chyba ze zaloga z cala pewnoscia stwierdzila, Ze wskazanie bylo falszywe,
pod warunkiem ze falszywe ostrzezenie nie spowodowalo trudnosci lub zagrozenia wynikajacego z reakcji
zalogi na ostrzeZenie.

Wiycieki plynéw hydraulicznych, paliwa, oleju lub innych, powodujace wystapienie zagrozenia pozarowego
oraz stwarzajace mozliwosci groznego zanieczyszczenia konstrukeji, systeméw lub urzadzen statku
powietrznego albo zagrozenia dla oséb przebywajacych we wnetrzu statku.

Nieprawidtowe dzialanie lub wada ktdregokolwiek z systeméw wskaznikowych, jesli stwarza mozliwosé
podawania zatodze mylacych informacji.

Wszelkie uszkodzenia, wadliwe dzialanie lub wady, jesli wystepuja w krytycznej fazie lotu i sa zwigzane z
pracg systemu.

Znaczny w poréwnaniu z osiggami zatwierdzonymi spadek osiaggéw biezacych, ktéry powoduje niebez-
pieczng sytuacje (z uwzglednieniem dokladno$ci metody obliczen osiggdéw) z dziataniem hamujacym,
zuzyciem paliwa itp. wlacznie.

Asymetria organéw regulacyjnych lotu; np. klap, slotéw, przerywaczy itd.

Dodatek do niniejszego Zalacznika zawiera wykaz przykladéw zdarzen podlegajacych zgloszeniu, wynikajacy z
zastosowania podanych tu kryteriéw ogélnych do szczeg6lowych rozwigzan systemowych.

i) Naped (w tym silniki, $migla i wirniki) oraz pomocnicze jednostki zasilajace (APU)

a)
b)

Zerwanie plomienia, zatrzymanie si¢ lub wadliwe dzialanie kt6regokolwick z silnikéw.

Nadobroty lub niemoznos¢ regulacji obrotéw jakiegokolwiek elementu wysokoobrotowego (na przyklad:
APU, rozrusznika w powietrzu, generatora obiegu powietrza, silnika turbiny powietrznej, $migta lub wir-

nika).

Uszkodzenie lub zle dzialanie jakiejkolwiek czgsci silnika lub zespolu napedowego, powodujgce jedno lub
wiecej podanych nizej zjawisk:

odpadnigcie podzespotéw lub odpadéw;
niekontrolowany ogiefi wewnatrz lub na zewnatrz, lub wydmuchiwanie goracego gazuy;
ciag w kierunku innym niz wymagany przez pilota;

system odwracania ciggu nie dziala lub dziala nieprawidlowo;

1
2
3
4
5. nie mozna regulowaé mocy, ciagu lub obrotéw;
6. uszkodzenie konstrukeji no$nej silnika;

7. czeSciowa lub catkowita utrata gléwnej czgsci zespolu napedowego;
8

geste widzialne dymy lub koncentracje produktéw toksycznych, wystarczajace do pozbawienia zatogi
lub pasazeréw zdolnosci do dzialania;

9. niemozno$¢ wylaczenia silnika przy zastosowaniu normalnych procedur;
10. niemozno$¢ ponownego uruchomienia silnika zdatnego do uzytku.

Niekontrolowana utrata ciggu/mocy, zmiany lub oscylacje sklasyfikowane jako utrata sterowania ciagiem
lub mocg (LOTC):

1. dla jednosilnikowego statku powietrznego; lub

2. gdzie sg uznane za nadmierne dla danego zastosowania; lub
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gdzie moze to wplynaé na wigcej niz jeden silnik wielosilnikowego statku powietrznego, w szczegdl-
nosci w przypadku statku powietrznego dwusilnikowego; lub

dla wielosilnikowego statku powietrznego, gdzie ten sam lub podobny typ silnika jest wykorzystywany
w zastosowaniu, gdzie zdarzenie moze by¢ uwazane za niebezpieczne lub krytyczne.

¢) Jakakolwiek wada czgsci o kontrolowanej trwaloci, powodujaca jej wymiang przed uplywem pelnego
okresu jej Zycia.

f) Wady ogdlnego pochodzenia, powodujace tak wysoki poziom wylaczania si¢ silnikdw w locie, ze istnieje
mozliwo$¢ wylaczenia si¢ wigcej niz jednego silnika podczas tego samego lotu.

g) Ogranicznik lub sterownik silnika, niedzialajacy lub dziatajacy nieprawidlowo, kiedy jest potrzebny.

h) Przekraczanie parametréw silnika.

i)  Uszkodzenia spowodowane cialem obcym (FOD).

Smigla i uklad napgdowy

j)  Uszkodzenie lub wadliwe dzialanie jakiejkolwiek czesci $migla lub zespolu napedowego, powodujace jedno
lub wigcej sposrdd nastepujacych zjawisk:

1.

2
3
4
5.
6
7.
8
9

10.
11.

nadmierne obroty $migla;

powstawanie nadmiernego oporu;

ciag w kierunku przeciwnym do ustawionego przez pilota;

odpadnigcie $migla lub jakiejkolwiek duzej jego czgsci;

uszkodzenie powodujace nadmierne niezréwnowazenie;

niezamierzony ruch lopat $migla ponizej ustanowionego dla lotu polozenia o malym skoku;
niemozno$¢ przestawienia $migla w choragiewke;

niemozno$¢ zmiany skoku $migla;

niekontrolowana zmiana skoku;

fluktuacje momentu lub predkosci bez mozliwosci kontroli;

odpadniecie czesci o niskiej energii.

Wirniki i uktad napedowy

k) Uszkodzenie lub wada gléwnej przektadni albo zamocowania wirnika, ktéra mogla prowadzi¢ do rozdzie-
lenia si¢ zespotu w locie iflub nieprawidlowe dzialanie sterowania wirnikiem.

)  Uszkodzenie wirnika ogonowego, ukladu napedowego i systeméw réwnowaznych.

Pomocnicze jednostki zasilajgce (APU)

m) Wylgczenie si¢ lub uszkodzenie, kiedy APU jest niezbedna do spelnienia wymagan eksploatacyjnych, np.
ETOPS (loty o wydtuzonym zasiegu samolotéw dwusilnikowych), MEL (wykaz minimalnego wyposazenia).

n) Niemozno$¢ wylaczenia APU.

o) Nadmierne obroty.

p) Niemozno$¢ uruchomienia APU, kiedy jest potrzebna z przyczyn eksploatacyjnych.

Czynniki ludzkie

Wszelkie incydenty, kiedy ktérakolwiek funkcja lub nieprawidlowos¢ konstrukgji statku powietrznego mogla
prowadzi¢ do bledu uzytkowania, ktéry mégtby przyczynic si¢ do powstania efektu niebezpiecznego lub katas-
trofalnego.

Inne zdarzenia

a) Jakikolwiek incydent kiedy ktérakolwiek funkcja lub nieprawidlowos$¢ konstrukeji statku powietrznego
mogla prowadzi¢ do bledu uzytkowania, ktéry méglby przyczynié si¢ do powstania efektu niebezpiecz-
nego lub katastrofalnego.

b) Zdarzenie normalnie nieuwazane za podlegajace zgloszeniu (np. umeblowanie i wyposazenie kabinowe,
instalacje wodne), gdzie okoliczno$ci powoduja zagrozenie dla statku powietrznego lub znajdujacych si¢ w
nim oséb.

¢) Pozar, wybuch, dym lub opary toksyczne albo szkodliwe.

d) Kazde inne zdarzenie, ktére mogloby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, lub wplynaé na bez-
pieczenstwo osob znajdujacych sig na pokladzie statku powietrznego czy tez oséb lub whasnosci w poblizu
statku powietrznego albo na ziemi.

e) Uszkodzenie lub wada instalacji do komunikacji z pasazerami, powodujaca zanik lub brak styszalnosci
informacji w instalacji.

f)  Utrata sterowania fotelem pilota podczas lotu.
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KONSERWACJA I NAPRAWY STATKU POWIETRZNEGO

i)

ii)

iii)

iv)

vi)

Stwierdzony w trakcie nieprzewidywanej do tego szczegdlnego celu procedury inspekeji lub badan nieprawid-
fowy montaz czgsci lub podzespotéw statku powietrznego.

Wiyciek goracego powietrza, powodujacy uszkodzenia konstrukeji.

Wszelkie wady czesci o kontrolowanej trwalosci, powodujace konieczno$¢ ich wymiany przed uplywem pel-
nego okresu trwalosci.

Wszelkie uszkodzenia lub zuzycia (np. pekniecia, korozja, rozwarstwienia, odklejenia itd.) podanych nizej ele-
mentéw, wynikajace z dowolnych przyczyn (np. flatteru, utraty sztywnosci lub uszkodzenia konstrukji):

a) konstrukeji podstawowej lub podstawowego elementu konstrukcyjnego (PEK) (zgodnie z definicja w dostar-
czonej przez producenta instrukcji napraw), kiedy takie uszkodzenie lub zuzycie przekracza dopuszczalne
granice podane w instrukcji napraw i wymaga naprawy albo tez cz¢sciowej lub calkowitej wymiany;

b) konstrukcji pomocniczej, ktéra w konsekwencji stworzyla lub moze stworzyé zagrozenia dla statku
powietrznego;

¢) silnika, $migla lub zespolu wirnika przy napedzie wirnikowym.

Kazde uszkodzenie, wadliwe dzialanie lub wada kt6regokolwiek systemu lub urzadzenia, albo tez ich

uszkodzenie lub zuzycie stwierdzone w wyniku badafi na zgodno$¢ z dyrektywa zdatnosci do lotu

lub innymi obowigzujacymi instrukcjami wydanymi przez wladze nadzorujacy, kiedy:

a) zostalo wykryte po raz pierwszy przez kontrolujacg zgodno$¢ organizacje raportujac;

b) przy kazdej nastepnej kontroli zgodnosci przekracza dopuszczalne wartosci graniczne podane w instrukeji
a/lub opublikowane procedury napraw lub korekeji nie sg dostepne.

Niezadowalajace dzialanie jakiegokolwiek systemu lub urzadzenia awaryjnego, wlaczajac wszystkie wyjsciowe
drzwi i o$wietlenie, takze jesli sa uzywane do celéw konserwacyjnych lub do préb.

vii) Niegodno§¢ lub znaczne bledy zgodnosci z wymaganymi procedurami konserwacyjnymi.

viii) Produkty, czgci, przyrzady i materialy pochodzenia nieznanego lub podejrzanego.

ix)

X)

Mylace, nieprawidlowe lub niewystarczajace dane lub procedury, mogace prowadzi¢ do bledéw przy konserwa-
cji.

Jakiekolwiek uszkodzenie, wadliwe dzialanie lub wada urzadzefi naziemnych wykorzystywanych do
badania lub sprawdzania systeméw i urzadzefi statku powietrznego, kiedy wymagana inspekcja okres-
owa i procedury testowania nie zidentyfikowaly jednoznacznie problemu i powstaje sytuacja niebez-
pieczna.

SEUZBY NAWIGAC]I LOTNICZE], OBIEKTY I SLUZBY NAZIEMNE

i)

ii)

iii)

iv)

Stuzby nawigacji lotniczej (ANS)

Patrz zalacznik II, wykaz podlegajacych zgloszeniu zdarzen zwigzanych z ANS.
Ladowisko i obiekty ladowiska

a) Znaczne rozlewanie paliwa przy operacjach tankowania.

b) Tankowanie nieprawidtowych iloéci paliwa, co moze mie¢ znaczny wplyw na zywotno$¢, osiagi, zréwno-
wazenie lub wytrzymato$¢ konstrukgji statku powietrznego.

Obstuga pasazeréw, bagazu i fadunkéw

a) Znaczne zanieczyszczenie konstrukeji, instalacji i urzadzen statku powietrznego, pozostate po przewozach
bagazu lub fadunkéw.

b) Nieprawidlowe rozmieszczanie pasazerdw, bagazu i fadunku, ktére moze mie¢ znaczny wplyw na masg i
lub zréwnowazenie statku powietrznego.

¢) Nieprawidlowe rozmieszczenie bagazu lub tadunku (w tym réwniez bagazu recznego) mogace w jakikol-
wiek sposob zagrozi¢ statkowi powietrznemu, jego urzadzeniom lub znajdujacym si¢ w nim osobom, czy
tez utrudnia¢ ewakuacj¢ awaryjng.

d) Niewlasciwe rozmieszczenie pojemnikow na fadunki lub innych podstawowych elementéw tadunku.

e) Przewozenie lub préby przewozenia towaréw niebezpiecznych z naruszeniem odpowiednich przepiséw,
wlaczajac w to nieprawidlowe etykiety i opakowania towaréw niebezpiecznych.

Obstuga naziemna i serwis statku powietrznego

a) Uszkodzenia, wadliwe dzialanie lub wady urzadzen naziemnych stosowanych do testowania oraz spraw-
dzania systeméw i urzadzen statku powietrznego, kiedy wymagana inspekcja okresowa i procedury tes-
towe nie umozliwily wyraznej identyfikacji problemu, co stwarza sytuacje niebezpieczna.

b) Niezgodnos¢ lub znaczne bledy zgodnosci z wymaganymi procedurami serwisowymi.

¢) Tankowanie zanieczyszczonego lub nieprawidlowego paliwa albo innych plynéw o znaczeniu podstawo-
wym (wlacznie z tlenem i wodg pitna).
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Dodatek do ZALACZNIKA 1

W podanych nizej punktach znajduja si¢ przyklady zdarzen podlegajacych zgloszeniu, wynikajace z zastosowania kryte-
riéw ogdlnych do podanych w czgsci B ii) zalacznika I systeméw szczegdlnych.

1. Klimatyzacja/wentylacja
a) catkowity zanik chlodzenia awioniki

b) dekompresja.

2. System autopilota
a) wlaczony autopilot nie dziata w przewidziany sposéb

b) zglaszanie przez zaloge zwiazanych z funkcjonowaniem autopilota znacznych trudnosci z prowadzeniem
statku powietrznego

¢) uszkodzenie jakiegokolwiek urzadzenia odlaczajacego autopilota

d) niekontrolowana zmiana trybu pracy autopilota.

3. Lacznosé

a) uszkodzenie lub wada systemu komunikacji z pasazerami, powodujace utrate lub brak slyszalnosci komuni-
katow dla pasazeréw

b) ogdlna utrata facznosci w locie.

4. Instalacja elektryczna
a) utrata jednej elektrycznej instalacji rozdzielczej (pradu przemiennego iflub statego)
b) utrata calkowita lub utrata wigcej niz jednego systemu generacji energii elektrycznej

¢) uszkodzenie zapasowego (awaryjnego) systemu generacji energii elektrycznej.

5. Kokpit/kabina/tadunek
a) utrata mozliwosci sterowania fotelem pilota w locie

b) uszkodzenie jakiegokolwiek systemu lub urzadzenia awaryjnego, w tym systemu sygnalizacyjnego dla ewakua-
¢ji awaryjnej, wszystkich drzwi wyjsciowych, o$wietlenia awaryjnego itd.

¢) utrata zdolnosci retencyjnych systemu zaladowywania fadunkéw.

6. Instalacja przeciwpozarowa
a) ostrzezenia pozarowe, w wyjatkiem ostrzezen niezwlocznie potwierdzonych jako falszywe

b) niewykryte uszkodzenie lub wada systemu wykrywanie ognia iflub dymu oraz ochrony przeciwpozarowej,
mogace prowadzi¢ do utraty lub zmniejszenia zakresu wykrywania i ochrony przeciwpozarowej

¢) brak ostrzezenia w razie rzeczywistego pojawienia si¢ ognia lub dymu.

7. Urzadzenia sterowania lotem
a) asymetria klap, slotéw, spoileréw itp.

b) ograniczenie ruchu, sztywno$¢ albo zfa lub opézniona reakcja przy pracy podstawowych systeméw sterowania
lotem lub zwigzanych z nimi systeméw klapek i blokad

O
~

niekontrolowana plaszczyzna kontroli lotu

&

odczuwana przez zaloge wibracja plaszczyzny kontroli lotu

o
-~

odlgczenie si¢ lub uszkodzenie mechanicznego sterowania lotem

=

znaczne zakl6cenia normalnego prowadzenia statku powietrznego lub pogorszenie sie jakosci lotu.

8. Uklad paliwowy

a) wadliwe dzialanie systemu wskazan iloci paliwa, powodujace calkowity utrate wskazan lub zle wskazania
ilosci paliwa znajdujacego si¢ na pokladzie

b) wyciek paliwa powodujacy jego duze straty, niebezpieczefistwo pozaru i znaczne zanieczyszczenia

¢) wadliwe dzialanie lub wady systemu zrzutu paliwa, powodujace niezamierzong utrate znacznej jego ilosci,
zagrozenie pozarowe, grozne zanieczyszczenie urzadzef statku powietrznego lub niemozno$é zrzucenia
paliwa

d) wadliwe dzialanie lub wady systemu paliwowego o znaczacych skutkach dla dostaw iflub dystrybucji paliwa

¢) niemozno$¢ przelania lub zuzycia catkowitej ilosci wykorzystywalnego paliwa.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Hydraulika

a) utrata jednej instalacji hydraulicznej (tylko ETOPS)

o

)

o

utrata wiecej niz jednego obwodu hydraulicznego

oL

)
) uszkodzenie systemu izolujacego
)

uszkodzenie zapasowej instalacji hydraulicznej

€) niezamierzone wlaczenie turbiny powietrza naporowego.

System wykrywania oblodzenia i ochrony przed oblodzeniem

a) niewykryta utrata lub obniZone parametry systemu zwalczania oblodzenia

o

) utrata wigcej niz jednej instalacji ogrzewania sond

o

) niemozno$¢ uzyskania symetrycznego odladzania skrzydet

oo

) nienormalna akumulacja lodu, prowadzaca do znacznego spadku osiagdw i jako$ci prowadzenia

€) znaczne ograniczenie widocznosci dla zatogi.

Systemy wskazan, ostrzegawcze i rejestrujace

a) wadliwe dzialanie lub wada jakiegokolwiek systemu wskazan, kiedy mozliwo$¢ pojawienia si¢ znacznie myla-
cych zaloge wskazaf moze wywolaé niewlasciwe dzialania zalogi w odniesieniu do systemu podstawowego

b) zanik funkgji ostrzegania $wiatlem czerwonym przez system

¢) dla kokpitéw oszklonych: utrata lub wadliwe dzialanie jednego lub wigcej wyswietlaczy lub komputera obstu-
gujacego funkcje wySwietlania i ostrzegania.

Podwozie/hamulce/opony

a) zapalenie si¢ hamulca

b) znaczna utrata dzialania hamujacego

¢) asymetryczne dzialanie hamulcow, prowadzace do znacznych odchylen od $ciezki hamowania
d) uszkodzenie systemu swobodnego opadania podwozia (réwniez podczas testéw rutynowych)

e) niepozadane wysuwanie lub wciaganie podwozia albo otwieranie czy zamykanie klap podwozia
f)  wielokrotne pekniecie opony.

Systemy nawigacyjne (w tym systemy dokladnego podejicia) oraz bazy danych aerodynamicznych

o

a) ogodlna utrata lub uszkodzenie wiekszej liczby urzadzen nawigacyjnych
ogdlne lub wielokrotne uszkodzenie urzadzen bazy danych aerodynamicznych
)

o

znacznie mylace wskazania

ou

)
) znaczne bledy nawigacji, wynikajace z nieprawidlowych danych lub bledu kodowania bazy danych

e) nieprzewidywane poprzeczne lub pionowe odchylenia od trasy niewynikajace z dzialaf pilota

Ra)

problemy z naziemnymi urzadzeniami nawigacyjnymi, prowadzace do powstania znacznych bledéw nawiga-
cyjnych niezwigzanych z przejéciem z nawigacji inercyjnej na radionawigacje.

Tlen dla statku powietrznego z kabing ci$nieniowa
a) utrata doprowadzania tlenu do kokpitu

b) utrata doprowadzania tlenu do znacznej liczby (ponad 10 %) pasazeréw, takze jesli zostal wykryty podczas
konserwacji, szkolenia lub testowania.

Instalacja nawiewu powietrza
a) nawiew goracym powietrzem, wynikajacy z ostrzezenia pozarowego lub uszkodzen konstrukeji
b) utrata wszystkich systeméw nawiewu powietrza

¢) uszkodzenie systemu wykrywania przeciekow w instalacji nawiewu powietrza.
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ZALACZNIK I

Wykaz przewidzianych do zglaszania zdarzefi w nawigacji lotniczej

Uwaga 1: Chociaz w niniejszym zalaczniku podano wigkszos¢ podlegajacych zgloszeniu zdarzen, ich wykaz nie moze

by¢ w pelni wyczerpujacy. Nalezy zglaszal réwniez wszelkie inne zdarzenia, uznane przez zainteresowanych
za spelniajace kryteria.

Uwaga 2: Niniejszy zalacznik nie obejmuje wypadkéw i powaznych incydentéw. Oprécz innych wymagan dotyczacych

zglaszania o wypadkach nalezy je rejestrowal w bazach danych okreslonych w art. 5 ust. 2.

Uwaga 3: Niniejszy zalacznik obejmuje zdarzenia w systemie nawigacji powietrznej (ANS) stwarzajace biezace lub

potencjalne zagrozenie dla bezpieczenistwa lotéw lub mogace pogorszy¢ bezpieczenistwo nawigacyjne.

Uwaga 4: Tre$¢ niniejszego zalacznika nie stanowi przeszkody dla zglaszania jakiegokolwiek zdarzenia, sytuacji lub

iii)

warunkéw, ktore, jesli powtérzg sie w innych, ale podobnych okoliczno$ciach lub zostang pozostawione bez
skorygowania, mogg stwarzaé zagrozenie dla bezpieczefistwa statku powietrznego.

Incydenty bliskie kolizji (obejmujace sytuacje szczegélne, kiedy jeden statek powietrzny oraz inny statek
powietrzny lub ziemia, pojazd, osoba albo obiekt s3 odbierane jako znajdujace si¢ zbyt blisko siebie):

a) naruszenie minimalnej separacji;
b) niewystarczajaca separacja;
¢) slabo kontrolowany lot nad terenem (blisko zderzenia z ziemig w locie kontrolowanym (CFIT);

d) wtargnigcie na pas startowy, kiedy niezbedne bylo unikanie takiego dzialania.

Potencjalna kolizja lub blisko kolizji (obejmuje szczegblne sytuacje potencjalnie wypadkowe lub prawie
kolizyjne, jesli w sasiedztwie znajduje si¢ inny statek powietrzny):

a) wtargnigcie na pas startowy, kiedy dzialanie zapobiegajace nie jest niezbedne;

b) wyjicie poza pas startowy;

¢) ominigcie przez statek powietrzny odprawy przez kontrolera ruchu powietrznego (ATC);

d) naruszenie przepiséw kontroli ruchu lotniczego (ATM) przez statek powietrzny:
1. naruszenie przez statek powietrzny odpowiednich opublikowanych procedur kontroli ruchu lotniczego;
2. nieupowaznione wejécie w przestrzen powietrzng;

3. nieposiadanie i nieuzywanie przez statek powietrzny wymaganego przez kontrole ruchu lotniczego wypo-
sazenia i urzadzen, obowiazkowych w $wietle stosowanych rozporzadzen i przepisow.

Zdarzenia szczegélne dla kontroli ruchu lotniczego (obejmujace sytuacje wplywajace na zdolno$é zapew-
nienia bezpiecznych ustug kontroli ruchu lotniczego, wlaczajac sytuacje, w przypadku ktérych nienarusze-
nie bezpieczefistwa operacji statku powietrznego bylo tylko kwestig szcze$cia). Obejmuje to nastepujace
zdarzenia:
a) niemozno$¢ zapewnienia ustug kontroli ruchu lotniczego:

1. niemozno$¢ dostarczenia ustug zwigzanych z ruchem lotniczym;

2. niemozno$¢ zapewnienia uslug zarzadzania przestrzenig powietrzng;

3. niemozno$¢ zapewnienia ustug utrzymania plynnosci ruchu lotniczego;
b) uszkodzenie funkeji radiokomunikacyjnych;
¢) uszkodzenie funkeji nadzoru;
d) uszkodzenie funkgji przetwarzania i dystrybucji danych;

¢) uszkodzenie funkeji nawigacyjnych;

f) bezpieczenistwo systemu kontroli ruchu lotniczego.
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Dodatek do ZALACZNIKA 11

W punktach podanych nizej przedstawiono przyklady podlegajacych zgloszeniu zdarzen kontroli ruchu lotniczego,
wynikajacych ze stosowania kryteriéw ogdlnych, wymienionych w iii) zalacznika Il do operacji statku powietrznego.

1. Dostarczanie w znacznym stopniu nieprawidlowych, niewystarczajacych lub mylnych informacji przez jakakolwiek
stuzbe naziemnag, np. kontrole ruchu lotniczego (ATC), ATIS — system automatycznego nadawania komunikatéw o

pogodzie i ruchu lotniczym w poblizu lotniska (ATIS), sluzby meteorologiczne, nawigacyjne bazy danych, mapy,
arkusze, podreczniki itp.

2. Zapewnienie mniejszej niz przepisowa odleglosci od terenu.
3. Dostarczenie nieprawidlowych danych odniesienia dla ci$nienia (tzn. ustawien wysoko$ciomierza).

4. Nieprawidlowe nadawanie, odbior lub interpretacja waznych komunikatéw, jesli to skutkuje powstaniem niebez-
piecznych sytuagji.

5. Naruszenie miniméw separacji.

6. Nieuprawnione wejScie w przestrzen powietrzng.

7. Niezgodna z prawem transmisja radiokomunikacyjna.

8. Uszkodzenie naziemnych lub satelitarnych instalacji lotniczego systemu nawigacyjnego (ANS).

9. Duze uszkodzenie lub znaczne pogorszenie pracy lotniskowej infrastruktury zarzadzania i kontroli ruchu lotni-
czego.

10. Strefy ruchu na lotnisku zastawione statkami powietrznymi i pojazdami oraz znajduja si¢ na nich zwierzeta lub
obce obiekty, co tworzy sytuacj¢ niebezpieczna lub potencjalnie niebezpieczna.

11. Bledne lub niewystarczajace oznakowanie przeszkéd lub zagrozen w strefach ruchu na lotnisku, powodujace
powstanie sytuacji zagrozenia.

12. Uszkodzenie, znaczna wadliwo$¢ dziatania lub brak o$wietlenia lotniska.



