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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 185/2010

z dnia 4 marca 2010 r.

ustanawiajace szczegblowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspélnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowania Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 300/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspélnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego

i

uchylajace

rozporzadzenie (WE) nr  2320/2002 (),

w szczegblnosci jego art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
300/2008 Komisja powinna przyja¢ szczegblowe Srodki
w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych
norm, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1, oraz ogdlne
srodki uzupelniajace wspdlne podstawowe normy,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 tego rozporzadzenia.

Jezeli $rodki te obejmuja szczegélne S$rodki majace
znaczenie dla ochrony, nalezy je uzna¢ za informacje
nicawne UE w  rozumieniu  decyzji =~ Komisji
2001/844/WE, EWWIiS, Euratom z dnia 29 listopada
2001 r. zmieniajagcej regulamin wewnetrzny () zgodnie
z art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i nie
publikowa¢ ich. Srodki te powinny byé przyjete
oddzielnie na podstawie decyzji skierowanej do panstw
czlonkowskich.

Rozporzadzenie (WE) nr 300/2008 stosuje si¢ w calosci
od daty podanej w przepisach wykonawczych przyjetych
zgodnie z procedurami, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2
i 3 tego rozporzadzenia, ale nie pdzniej niz od dnia
29 kwietnia 2010 r. Rozporzgdzenie to powinno wigc
by¢ stosowane od dnia 29 kwietnia 2010 r. w celu
harmonizacji ~stosowania rozporzadzenia (WE) nr

() Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72.
() Dz.U. L 317 z 3.12.2001, s. 1.
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300/2008 i aktéw wykonawczych do tego rozporza-
dzenia.

Metody, z uwzglednieniem technologii, wykrywania
plynnych materialéw wybuchowych beda doskonalone
w miar¢ uplywu czasu. Zgodnie z postgpem technicznym
i zdobytym do$wiadczeniem na poziomie wspdl-
notowym i ogélno§wiatowym  Komisja  bedzie,
w stosownych przypadkach, przedstawia¢ wnioski doty-
czace nowelizacji przepisow technicznych i operacyjnych
dotyczacych kontroli bezpieczenstwa plynéw, aerozoli
i zeli.

W zwiazku z tym nalezy uchyli¢ nastgpujace rozporza-
dzenia Komisji (WE): nr 1217/2003 z dnia 4 lipca
2003 r. ustanawiajace wspélne specyfikacje dla krajo-
wych programéw kontroli jakosci w zakresie ochrony
lotnictwa  cywilnego (}), nr 1486/2003 z dnia
22 sierpnia 2003 r. ustanawiajace procedury przeprowa-
dzania inspekcji Komisji w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego (), nr 1138/2004 z dnia 21 czerwca
2004 r. ustanawiajace wspolna definicje czesci krytycz-
nych stref zastrzezonych w portach lotniczych (°) i nr
820/2008 z dnia 8 sierpnia 2008 r. ustanawiajace $rodki
w celu wprowadzenia w zycie wsp6lnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa cywilnego (°), ktére wprowa-
dzaly w zycie rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parla-
mentu Europejskiego 1 Rady z dnia 16 grudnia 2002 r.
ustanawiajace wspélne zasady w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego ().

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinig Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa Cywil-
nego utworzonego na podstawie art. 19 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008,

8.7.2003, s. 44.
23.8.2003, s. 3.
22.6.2004, s. 6.
19.8.2008, s. 8.
30.12.2002, s. 1.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cel

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegétowe Srodki w celu
wdrozenia wspdlnych podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, ktére zagrazaja
bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego, oraz ogélne $rodki
uzupelniajace wspdlne podstawowe normy.

Artyku} 2
Przepisy wykonawcze

1. Srodki, o ktorych mowa w art. 1, sa okreSlone
w zalgczniku.

2.  Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
300/2008 krajowe programy ochrony lotnictwa cywilnego
w nalezyty sposéb uwzgledniajg niniejsze rozporzadzenie.
Artykut 3
Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 1217/2003, (WE) nr 14862003, (WE)
nr 1138/2004 i (WE) nr 820/2008 tracg moc ze skutkiem od
dnia 29 kwietnia 2010 r.
Artykut 4
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia

po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 29 kwietnia
2010 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 marca 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



5.3.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 553

1.0.
1.0.1

1.0.2.

1.0.3.

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

ZALACZNIK

1. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO
POSTANOWIENIA OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot odpowie-
dzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozporzg-
dzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie $rodkow okre$lonych w niniejszym rozdziale.

Dla celéw niniejszego rozdziatu statek powietrzny, autobus, wozek bagazowy lub inne $rodki transportu oraz
przejicie i rekaw uznaje si¢ za cze$¢ portu lotniczego.

Dla celéw niniejszego rozdziatu ,zabezpieczony bagaz” oznacza odlatujacy bagaz rejestrowany po przejsciu
kontroli bezpieczenstwa, fizycznie chroniony przed mozliwoscia wprowadzenia do niego jakichkolwiek przed-
miotow.

Bez uszczerbku dla kryteriéw odstepstw okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 2722009, wiasciwy organ
moze dopusci¢ szczegblne procedury ochrony lub zwolnienia z zabezpieczenia i ochrony stref operacyjnych
w portach lotniczych w dniach, gdy planowanych jest nie wigcej niz osiem odlotéw, pod warunkiem ze
w czeSci krytycznej strefy zastrzezonej lotniska lub w dowolnym porcie lotniczym, ktéry nie miesci sie
w zakresie pkt 1.1.3, zaladunek, roztadunek, wprowadzanie pasazeréw na poklad i wyprowadzanie pasazeréw
z pokladu nie bedg si¢ odbywaly réwnoczesnie na wickszej liczbie statkéw powietrznych niz jeden.

WYMOGI DOTYCZACE PROJEKTOWANIA PORTOW LOTNICZYCH
Granice

W kazdym porcie lotniczym wyraznie wyznacza si¢ granice migdzy strefa ogdélnodostepna, strefa operacyjna
lotniska, strefami zastrzezonymi lotniska, cze$ciami krytycznymi i, w stosownych przypadkach, strefami wydzie-
lonymi w celu umozliwienia podjecia whasciwych $rodkéw ochrony w kazdej z tych stref.

Granicg miedzy strefa ogélnodostepna i strefa operacyjng jest przeszkoda fizyczna wyraznie widoczna dla
wszystkich i uniemozliwiajaca dostgp oséb nieupowaznionych.

Strefy zastrzezone

Do stref zastrzezonych lotniska zalicza si¢ co najmniej:

a) cz¢$¢ portu lotniczego, do ktérej dostep maja odlatujacy pasazerowie poddani kontroli bezpieczeristwa;

b) cz¢§¢ portu lotniczego, przez ktdra moze by¢ przemieszczany odlatujacy bagaz rejestrowany poddany
kontroli bezpieczenstwa, lub w ktérej moze on by¢ przechowywany, o ile nie chodzi o zabezpieczony
bagaz; oraz

) czgsé portu lotniczego wyznaczona do postoju statkéw powietrznych podczas wprowadzania pasazeréw na
poklad lub podczas zatadunku.

Czg$¢ portu lotniczego uznaje si¢ za strefe zastrzezong co najmniej w czasie prowadzenia czynnosci, o ktérych
mowa w pkt 1.1.2.1.

Podczas tworzenia strefy zastrzezonej lotniska, bezposrednio przed jej utworzeniem, przeprowadza si¢ prze-
szukanie czedci, ktére mogly ulec ,skazeniu”, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie znajdujg si¢ w nich
przedmioty zabronione. Uznaje si¢, Ze niniejsze postanowienie jest spelnione w odniesieniu do statkow
powietrznych podlegajacych przeszukaniu.

Jezeli nieupowaznione osoby mogly mie¢ dostep do stref zastrzezonych lotniska, niezwlocznie dokonuje si¢
przeszukania czgéci, ktore mogly zosta¢ ,skazone”, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie znajdujg si¢
w nich przedmioty zabronione. Uznaje si¢, Ze niniejsze postanowienie jest spetnione w odniesieniu do statkéw
powietrznych podlegajacych przeszukaniu.
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Czesci krytyczne stref zastrzezonych

Czgsci krytyczne tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktérych wigcej niz 40 oséb posiada karty identyfikacyjne
portu lotniczego umozliwiajace dostgp do stref zastrzezonych.

Do czgsci krytycznych zalicza si¢ co najmniej:

a) wszystkie czesci portu lotniczego, do ktérych dostep majg odlatujacy pasazerowie poddani kontroli bezpie-
czenstwa; oraz

b) wszystkie czesci portu lotniczego, przez ktore moze by¢ przemieszczany odlatujgcy bagaz rejestrowany
poddany kontroli bezpieczeristwa lub w ktérych jest on przechowywany, o ile nie dotyczy to zabezpieczo-
nego bagazu.

Cze$¢ portu lotniczego uznaje si¢ za cze$¢ krytyczng co najmniej w czasie prowadzenia dzialan, o ktorych
mowa w pkt a) lub b).

Podczas ustanawiania czgéci krytycznej, bezposrednio przed jej ustanowieniem, przeprowadza si¢ przeszukanie
czgdci, ktore mogly zostaé ,skazone”, aby upewnic si¢, na ile to mozliwe, Ze nie znajduja si¢ w nich przedmioty
zabronione. Uznaje si¢, Ze niniejsze postanowienie zostalo spetnione w odniesieniu do statkéw powietrznych
podlegajacych przeszukaniu.

Jezeli nieuprawnione osoby mogly mie¢ dostep do czesci krytycznych, niezwlocznie przeprowadza si¢ prze-
szukanie cz¢sci, ktore mogly zostaé ,skazone”, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie znajdujg si¢ w nich
przedmioty zabronione.

Uznaje sig, Ze niniejsze postanowienie zostalo spelnione w odniesieniu do statkéw powietrznych podlegajacych
przeszukaniu lub kontroli.

Niniejszego przepisu nie stosuje sig, jezeli osoby wskazane w pkt 1.3.2 i 4.1.1.7 mialy dostgp do tych czesci.

Osoby przybywajace z krajow trzecich niewymienionych w dodatku 4-B uznaje si¢ za osoby niepoddane
kontroli bezpieczenistwa.

KONTROLA DOSTEPU

Dostep do strefy operacyjnej

Na dostep do strefy operacyjnej mozna zezwoli¢ jedynie wowczas, jezeli istnieje uzasadniony powdd przeby-
wania w tej strefie oséb lub pojazdéow.

W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do strefy operacyjnej dana osoba musi mieé przy sobie upowaznienie.

W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do strefy operacyjnej pojazd musi posiada¢ w widocznym miejscu
wazng przepustke samochodowa.

Osoby znajdujace si¢ w strefie operacyjnej, na zadanie, okazuja do kontroli posiadane upowaznienie.
Dostep do stref zastrzezonych
Na dostep do stref zastrzezonych mozna zezwoli¢ jedynie wowczas, jezeli istnieje uzasadniony powdd prze-

bywania w tej strefie oséb lub pojazdéw.

W celu uzyskania pozwolenia na dostep do stref zastrzezonych dana osoba przedstawia jedno z nastepujacych
upowaznien:

a) wazng karte pokladows lub jej odpowiednik; lub

b) wazna karte identyfikacyjna czlonka zatogi; lub

¢) wazna karte identyfikacyjna portu lotniczego; lub



5.3.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 55/5

1.2.2.3.

1.2.2.4.

1.2.2.5.

1.2.2.6.

1.2.2.7.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.2.3.5.

d) wazng karte identyfikacyjng whasciwego organu krajowego; lub

¢) wazng karte identyfikacyjng organu regulacyjnego uznawang przez wiasciwy organ krajowy.

W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych pojazd musi posiadaé w widocznym miejscu
wazna przepustke samochodowa.

Karte pokladowg lub jej odpowiednik, o ktorych mowa w pkt 1.2.2.2 lit. a), sprawdza si¢ przed udzieleniem
pozwolenia na dostep do stref zastrzezonych w celu upewnienia si¢ co do jej waznosci.

Karte, o ktorej mowa w pkt 1.2.2.2 lit. b)—e), sprawdza si¢ przed udzieleniem pozwolenia na dostep do stref
zastrzezonych, w celu upewnienia si¢, na ile to mozliwe, ze karta ta jest wazna i nalezy do posiadacza.

Aby zapobiec nieupowaznionemu dostepowi do stref zastrzezonych, punkty dostgpu kontrolowane sg przez:

a) system elektroniczny ograniczajacy dostep do jednej osoby w danym momencie; lub

b) upowaznione osoby prowadzace kontrole dostepu.

Przepustke samochodowg sprawdza si¢ przed udzieleniem pojazdowi pozwolenia na dostep do stref zastrze-
zonych lotniska, w celu upewnienia si¢, na ile to mozliwe, Ze przepustka jest wazna i zostala wydana dla
danego pojazdu.

Dostep do stref zastrzezonych lotniska podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej decyzji
Komisji.

Wymogi dotyczace wspélnotowych kart identyfikacyjnych cztonkéw zalég i kart identyfikacyjnych
portu lotniczego

Karta identyfikacyjna czlonka zalogi dla czlonka zalogi zatrudnionego przez wspdlnotowego przewoznika
lotniczego i karta identyfikacyjna portu lotniczego moga by¢ wydane tylko ze wzgledu na zadania wykonywane
przez osobg, ktéra pomySlnie przeszia sprawdzenie przesziosci zgodnie z pkt 11.1.3.

Karty identyfikacyjne czlonka zalogi i portu lotniczego wydaje si¢ na okres nie dluzszy niz pig¢ lat.

Karta identyfikacyjna osoby, ktéra nie przejdzie pomyslnie sprawdzenia przesztosci, jest natychmiast uniewaz-
niana.

Karte identyfikacyjng nosi si¢ w widocznym miejscu przynajmniej wéwczas, gdy jej posiadacz znajduje sie
w strefach zastrzezonych lotniska.

Jezeli osoba przebywajaca w strefach zastrzezonych innych niz te, w ktérych znajduja si¢ pasazerowie, nie nosi
swojej karty w widocznym miejscu, jest wzywana do jej okazania przez osoby odpowiedzialne za wdrazanie pkt
1.5.1 lit. ¢) oraz, w stosownych przypadkach, odnotowana.

Karte identyfikacyjng zwraca si¢ niezwlocznie podmiotowi wydajacemu:

a) na zadanie podmiotu wydajacego; lub

b) w momencie rozwiazania stosunku pracy; lub

¢) w momencie zmiany pracodawcy; lub

d) w razie zmiany potrzeby dostepu do stref, w odniesieniu do ktérych udzielono upowaznienia; lub
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¢) w momencie wygasnigcia waznosci karty; lub
f) w momencie uniewaznienia karty.

Podmiot wydajacy jest niezwlocznie informowany o zagubieniu, kradziezy lub niezwrdceniu karty identyfika-
cyjnej.

Karta elektroniczna jest niezwlocznie blokowana po jej zwrdceniu, wygasnigciu, uniewaznieniu lub po powia-
domieniu o jej zagubieniu, kradziezy lub niezwrdceniu.

Wspdlnotowe karty identyfikacyjne cztonkéw zaldg i karty identyfikacyjne portu lotniczego podlegaja réwniez
dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej decyzji Komisji.

Dodatkowe wymogi dotyczace wspélnotowych kart identyfikacyjnych cztonkéw zatég

Na karcie identyfikacyjnej czlonka zalogi zatrudnionego przez wspdlnotowego przewoznika lotniczego znajduje
sie:

a) nazwisko i zdjecie posiadacza; oraz

b) nazwa przewoznika lotniczego; oraz

¢) stowo ,crew” w jezyku angielskim, zastosowane najpdzniej w ciggu 5 lat po wejsciu w Zycie niniejszego
rozporzadzenia; oraz

d) data waznosci, zastosowana najpdzniej w ciggu 5 lat po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Dodatkowe wymogi dotyczace kart identyfikacyjnych portu lotniczego

Na karcie identyfikacyjnej portu lotniczego znajduje sie:

a) nazwisko i zdjecie posiadacza; oraz

b) nazwa pracodawcy posiadacza karty, o ile nie jest zaprogramowana elektronicznie; oraz
¢) nazwa podmiotu wydajacego lub portu lotniczego; oraz

d) strefy, do ktérych posiadacz karty posiada dostep; oraz

e) data waznosci, o ile nie jest zaprogramowana elektronicznie.

Nazwy i strefy dostgpu mozna zastapi¢ rownowaznymi danymi identyfikacyjnymi.

Aby zapobiec wykorzystywaniu kart identyfikacyjnych portu lotniczego niezgodnie z ich przeznaczeniem,
istnieje  system majacy zapewni¢ wykrywanie préb  wykorzystania zagubionych, skradzionych
i niezwroconych kart. W przypadku wykrycia takich préb podejmuje si¢ wlasciwe dzialania.

Wymogi dotyczace przepustek samochodowych

Przepustka samochodowa moze by¢ wydana tylko w przypadku ustalenia potrzeby operacyjne;.
Przepustka samochodowa jest wydawana dla okreslonego pojazdu i zawiera nastepujace informacje:
a) strefy, ktorych dotyczy pozwolenie na dostgp pojazdu; oraz

b) date waznosci.
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Na elektronicznych przepustkach samochodowych nie musza znajdowac si¢ informacje dotyczace stref, ktérych
dotyczy pozwolenie na dostep pojazdu ani data waznosci, pod warunkiem ze informacje te mozna odczytaé
elektronicznie i sprawdzi¢ przed udzieleniem dostepu do stref zastrzezonych.

Elektroniczng przepustke samochodowa mocuje si¢ w pojezdzie w sposob gwarantujacy, ze nie zostanie
przetozona do innego pojazdu.

Przepustke umieszcza si¢ w widocznym miejscu za kazdym razem, gdy pojazd znajduje si¢ w strefie operacyjnej.
Przepustke samochodowa zwraca si¢ niezwlocznie podmiotowi wydajacemu:

a) na zadanie podmiotu wydajacego; lub

b) gdy pojazd nie bedzie juz wykorzystywany w strefie operacyjnej lotniska; lub

¢) po wygasnigciu waznosci przepustki, o ile nie zostanie ona automatycznie uniewazniona.

Podmiot wydajacy jest niezwlocznie powiadamiany o zagubieniu, kradziezy lub niezwrdceniu przepustki samo-
chodowej.

Elektroniczna przepustka samochodowa jest niezwlocznie blokowana po jej zwrdceniu, wygasnigciu jej
waznosci lub powiadomieniu o jej zagubieniu, kradziezy lub niezwrdceniu.

W celu zapobiezenia wykorzystywaniu przepustek samochodowych niezgodnie z ich przeznaczeniem, istnieje
system majacy zapewni¢ wykrywanie prob wykorzystania zagubionych, skradzionych lub niezwréconych prze-
pustek samochodowych. W przypadku wykrycia takich préb podejmuje si¢ wlasciwe dzialania.

Dostep z eskorty
Czlonkowie zaldg nieposiadajgcy waznych kart identyfikacyjnych portu lotniczego eskortowani sa przez caly
czas, gdy znajduja si¢ w strefach zastrzezonych lotniska innych niz:

a) strefy, w ktérych moga przebywaé pasazerowie; oraz

b) strefy polozone w bezposrednim sasiedztwie statku powietrznego, ktérym czlonkowie zalég przybyli lub
ktérym odleca; oraz

¢) strefy przeznaczone dla zalog.

W wyjatkowych przypadkach osobg¢ mozna zwolni¢ z wymogdw opisanych w pkt 1.2.5.1 i obowiazku doty-
czacego sprawdzania przesztosci pod warunkiem Zze jest ona eskortowana przez caly czas, gdy znajduje si¢
w strefach zastrzezonych lotniska.

Osoba eskortujgca:

a) posiada wazna karte identyfikacyjna, o ktorej mowa w pkt 1.2.2.2 lit. ¢), d) lub e); oraz
b) jest upowazniona do eskortowania oséb w strefach zastrzezonych lotniska; oraz

¢) ma eskortowang osobg lub osoby przez caly czas w bezposrednim polu widzenia; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, aby nie doszto do naruszenia zasad ochrony przez eskortowang osobe lub
osoby.

Pojazd mozna zwolni¢ z wymogéw opisanych w pkt 1.2.6 pod warunkiem ze jest on eskortowany przez caly
czas, gdy znajduje si¢ w strefie operacyjne;.

Inne zwolnienia

Inne zwolnienia podlegaja przepisom okreslonym w osobnej decyzji Komisji.
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1.3.1.5.
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1.4.2.
1.4.2.1.

1.4.2.2.

KONTROLA ,BEZPIECZEI\’ISTWA 0SOB NIEBEDACYCH PASAZERAMI I PRZENOSZONYCH PRZEZ NIE
PRZEDMIOTOW

Kontrola bezpieczefistwa os6b niebedacych pasazerami i przenoszonych przez nie przedmiotéw

Kontrole bezpieczenistwa oséb niebedacych pasazerami i przenoszonych przez nie przedmiotéw przeprowadza
si¢ w taki sam sposob, jak kontrol¢ bezpieczenstwa odpowiednio pasazeréw i bagazu kabinowego.

Punkty 4.1.1.1-4.1.1.6 i 4.1.1.8 stosuje si¢ w odniesieniu do kontroli bezpieczeristwa oséb niebedacych pasa-
Zerami.

Punkty 4.1.2.1-4.1.2.9 i 4.1.2.12 stosuje si¢ w odniesieniu do kontroli bezpieczefistwa przedmiotéw przeno-
szonych przez osoby niebedace pasazerami.

Przedmioty wymienione w dodatku 4-C moga by¢ przenoszone tylko w przypadku gdy osoba jest do tego
upowazniona w celu wykonywania zadan istotnych dla funkcjonowania obiektéw portu lotniczego lub statku
powietrznego, albo wykonywania obowigzkéw podczas lotu.

Jezeli osoby niebedace pasazerami i przenoszone przez nie przedmioty musza by¢ poddawane wyrywkowej
kontroli bezpieczenstwa na zasadzie kontynuacji, czestotliwo$¢ takiej kontroli okresla wilasciwy organ na
podstawie oceny ryzyka.

Kontrola bezpieczenstwa oséb niebedacych pasazerami i przenoszonych przez nie przedmiotéw podlega
réwniez dodatkowym przepisom okreSlonym w osobnej decyzji Komisji.

Zwolnienia i specjalne procedury kontroli bezpieczefistwa

Z przyczyn obiektywnych wlasciwy organ moze pozwoli¢ na zwolnienie z kontroli bezpieczenstwa oséb
niebedacych pasazerami lub na poddanie ich specjalnym procedurom kontroli bezpieczeistwa, pod warunkiem
ze osoby te s3 eskortowane przez osob¢ do tego upowazniong zgodnie z pkt 1.2.7.3.

Osoby niebedace pasazerami poddane kontroli bezpieczenstwa, ktore tymczasowo opuszczaja czesci krytyczne,
moga zosta¢ zwolnione z ponownej kontroli bezpieczefistwa po powrocie, pod warunkiem ze znajdowaly sie
pod ciagla obserwacja upowaznionych oséb, pozwalajaca upewnic sig, na ile to mozliwe, ze nie wprowadzily
przedmiotéw zabronionych do tych czgsci krytycznych.

Zwolnienia i specjalne procedury kontroli bezpieczefistwa podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okre-
Slonym w osobnej decyzji Komisji.

KONTROLA POJAZDOW
Pojazdy wjezdzajace do czesci krytycznych

Wszystkie pojazdy sa sprawdzane przed wjazdem do czgéci krytycznych. Pojazdy te chroni si¢ przed bezprawna
ingerencjg od momentu ich sprawdzenia do momentu wjazdu do czgéci krytycznych.

Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja z pojazdu podczas jego kontroli. Maja oni
obowigzek zabral z pojazdu swoje rzeczy osobiste w celu poddania ich kontroli bezpieczenstwa.

Istnieja okreslone metody majace na celu zapewnienie wyrywkowosci wyboru sprawdzanych obszaréw.

Pojazdy wjezdzajace do czesci krytycznych podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej
decyzji Komisji.

Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych niebedjcych czesciami krytycznymi

Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja z pojazdu podczas jego kontroli. Maja oni
obowigzek zabra¢ z pojazdu swoje rzeczy osobiste w celu poddania ich kontroli bezpieczefistwa.

Istnieja okreslone metody majace na celu zapewnienie wyrywkowosci wyboru pojazdéw i obszaréw podlega-
jacych sprawdzeniu.
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Pojazdy wijezdzajace do stref zastrzezonych niebedacych czgsciami krytycznymi podlegaja réwniez dodatkowym
przepisom okreslonym w osobnej decyzji Komisji.

Metody kontroli

Kontrola manualna polega na szczegdtowej kontroli recznej wybranych obszaréw, wlacznie z ich zawartoscia,
w celu zapewnienia, iZ nie znajduja si¢ w nich przedmioty zabronione.

Nastepujace metody moga by¢ wykorzystane tylko jako dodatkowe $rodki kontroli:

a) psy stuzbowe do wykrywania materiatdw wybuchowych; oraz

b) urzadzenia do wykrywania $ladowych iloici materiatéw wybuchowych (ETD).

Metody kontroli podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej decyzji Komisji.

Zwolnienia i specjalne procedury kontroli

Z przyczyn obiektywnych wlaiciwy organ moze zezwoli¢ na zwolnienie pojazdéw z kontroli lub na poddanie
ich specjalnym procedurom kontroli, pod warunkiem ze pojazdy te s3 eskortowane przez osobg¢ do tego
upowazniong zgodnie z pkt 1.2.7.3.

Zwolnienia i specjalne procedury kontroli podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okre§lonym w osobnej
decyzji Komisji.

NADZOR, PATROLE I INNE KONTROLE FIZYCZNE

Nadzor lub patrole prowadzi si¢ w celu monitorowania:

&

granic migdzy strefy ogélnodostepna, strefy operacyjna, strefami zastrzezonymi, czgSciami krytycznymi i,
w stosownych przypadkach, strefami wydzielonymi; oraz

£

obszaréw w terminalu i w bliskim sgsiedztwie terminala jego ogdlnodostepnych okolic, w tym parkingdw
i drog; oraz

¢) okazywania i waznosci kart indentyfikacyjnych oséb znajdujacych sie w strefach zastrzezonych innych niz te,
w ktorych znajdujg si¢ pasazerowie; oraz

d) okazywania i waznosci przepustek samochodowych pojazdéw przebywajacych w strefie operacyjnej; oraz

¢) bagazu rejestrowanego, fadunku i poczty, zaopatrzenia pokladowego oraz poczty i materialéw przewoznika
lotniczego oczekujacych na zaladunek w czesciach krytycznych.

Czgstotliwo$¢ i Srodki stosowania nadzoru i patroli oparte s3 na ocenie ryzyka przeprowadzanej przez wlasciwy
organ, uwzgledniajacej:

a) wielko$¢ portu lotniczego, w tym liczb¢ i charakter operacji; oraz

b) uklad portu lotniczego, w szczegdlnosci wspélzaleznosci migdzy strefami ustanowionymi w porcie lotni-
czym; oraz

¢) mozliwosci i ograniczenia Srodkéw prowadzenia nadzoru i patroli.

Elementy oceny ryzyka zwigzane z czgstotliwoscia i Srodkami prowadzenia nadzoru i patroli s3 udostgpniane
w formie pisemnej na zadanie dla celow monitorowania zgodnosci.
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1.5.3.  Nadzér i patrole nie moga opiera¢ si¢ na przewidywalnym wzorcu. Wazno$¢ kart identyfikacyjnych sprawdzana
jest na zasadzie wyrywkowosci.

1.5.4.  Wdrozone sa $rodki majace na celu powstrzymanie os6b od stwarzania zagrozenia w punktach kontroli
bezpieczefistwa, a w przypadku zaistnienia takiego zagrozenia, majace na celu umozliwienie szybkiego usunigcia
zagrozenia i jego skutkow.

2. STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepisow w tym zakresie.

3. OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO
3.0.  POSTANOWIENIA OGOLNE
3.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, przewoznik lotniczy, w odniesieniu do wiasnych statkéw powietrznych, zapewnia

wprowadzenie w zycie $rodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

3.0.2.  Kraje trzecie, w ktdorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za réwnowazne ze wspdlnymi podstawowymi
normami dotyczgcymi ochrony statkéw powietrznych, sa wymienione w dodatku 3-B.

3.0.3.  Statek powietrzny nie musi by¢ poddawany sprawdzeniu pod katem ochrony. Podlega on przeszukaniu pod
katem ochrony zgodnie z pkt 3.1.

3.0.4. Na wniosek przewoznika lotniczego zarzadzajacy portem lotniczym informuje go, czy jego statek powietrzny
znajduje sig, czy tez nie, w czgci krytycznej. Gdy nie jest to jednoznaczne, uznaje sig, Ze statek powietrzny
znajduje si¢ w czesci innej niz cze$¢ krytyczna.

3.0.5.  Jezeli strefy nie uznaje si¢ juz za czgs¢ krytyczng z powodu zmiany jej statusu ochrony, port lotniczy informuje
o tym przewoznikow, ktérych to dotyczy.

3.1. PRZESZUKANIE STATKU POWIETRZNEGO

3.1.1.  Sytuacja wymagajaca przeszukania statku powietrznego

3.1.1.1. Statek powietrzny poddany zostaje przeszukaniu zawsze, ilekro¢ istnieje powdd, by przypuszczal, iz mialy do

niego dostep osoby nieupowaznione.

3.1.1.2. Przeszukanie statku powietrznego obejmuje sprawdzenie okre§lonych obszaréw statku powietrznego wskaza-
nych w osobnej decyzji Komisji.

3.1.1.3. Statek powietrzny przylatujacy do czedci krytycznej z kraju trzeciego niewymienionego w dodatku 3-B jest
poddawany przeszukaniu kazdorazowo po opuszczeniu go przez pasazeréw lub po roztadowaniu luku baga-
ZO0Wego.

3.1.1.4. Statek powietrzny przybywajacy z panstwa czlonkowskiego, w ktérym byt w tranzycie po przylocie z kraju
trzeciego niewymienionego w dodatku 3-B uznaje si¢ za statek powietrzny przylatujacy z kraju trzeciego.

3.1.1.5. Sytuacja wymagajaca przeszukania statku powietrznego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w osobnej decyzji Komisji.

3.1.2.  Sposdb przeprowadzenia przeszukania statku powietrznego

Sposob przeprowadzenia przeszukania statku powietrznego podlega réwniez dodatkowym przepisom okre-
Slonym w osobnej decyzji Komisji.

3.1.3.  Informacje dotyczace przeszukania statku powietrznego

Rejestruje si¢ i przechowuje w miejscu usytuowanym poza statkiem powietrznym przez czas trwania lotu lub
przez 24 godziny, w zalezno$ci od tego, ktdry z tych okreséw jest dluzszy, nastgpujace informacje dotyczace
przeszukania odlatujgcego statku powietrznego:

— numer lotu, oraz
— docelowy port lotniczy, oraz
— miejsce wylotu poprzedniego lotu, oraz

— wskazanie, czy dokonano przeszukania statku powietrznego.



5.3.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 55/11

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

Jezeli dokonano przeszukania statku powietrznego, informacje obejmujg takze:

— datg i godzing przeszukania statku powietrznego, oraz

— nazwisko i podpis osoby odpowiedzialnej za przeszukanie statku powietrznego.

ZABEZPIECZENIE STATKU POWIETRZNEGO

Zabezpieczenie statku powietrznego — informacje ogélne

Niezaleznie od miejsca postoju statku powietrznego w porcie lotniczym, statek ten zabezpiecza si¢ przed
nieupowaznionym dostgpem poprzez:

a) zapewnienie natychmiastowego powstrzymania oséb starajacych si¢ uzyskaé¢ nieupowazniony dostep; lub

=

zamknigcie jego zewnetrznych drzwi. Jezeli statek powietrzny znajduje si¢ w czgSci krytycznej, uznaje sig, ze
zewngtrzne drzwi, do ktérych nie ma dostepu z ziemi, s zamknigte, gdy urzadzenia ulatwiajace dostep do
nich sa odsunigte i umieszczone wystarczajgco daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do niego
dostep; lub

¢) korzystanie ze $rodkéw elektronicznych natychmiastowo wykrywajacych nieupowazniony dostep.

Punktu 3.2.1.1 nie stosuje si¢ do statku powietrznego znajdujacego si¢ w hangarze, ktéry jest zamknigty na
klucz lub w inny sposéb chroniony przed nieupowaznionym dostepem.

Dodatkowe zabezpieczenia statku powietrznego z zamknigtymi zewnetrznymi drzwiami, znajdujacego
sie¢ w czeSci niebedacej czescig krytyczng

Jezeli zewnetrzne drzwi sg zamkniete, a statek powietrzny znajduje si¢ w czesci niebedgcej czescig krytyczna,
kazde zewnetrzne drzwi sa takze:

a) pozbawione urzgdzen ulatwiajacych dostep; lub

b) zaplombowane; lub

¢) zamkniete na klucz; lub

d) monitorowane.

Litera a) nie ma zastosowania do drzwi, ktére sa dostepne z poziomu ziemi.

Jezeli spod drzwi, do ktérych nie ma dostgpu z ziemi, usunigto urzadzenia ulatwiajace dostep, urzadzenia te
umieszcza si¢ wystarczajaco daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do niego dostep.

Jezeli zewnetrzne drzwi sg zamknigte na klucz, moga je otwieraé tylko osoby uprawnione do tego ze wzgledu
na wykonywane zadania.

Jezeli zewn¢trzne drzwi s3 monitorowane, monitorowanie to ma na celu zapewnienie natychmiastowego
wykrycia nieupowaznionego dostepu do statku powietrznego.

Zabezpieczenie statku powietrznego z zamknigtymi zewnetrznymi drzwiami znajdujacego si¢ w czgSci niebe-
dacej czgdcig krytycznag podlega rowniez dodatkowym przepisom okre§lonym w osobnej decyzji Komisji.



L 55/12 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

5.3.2010

DODATEK 3-A
PRZESZUKANIE STATKU POWIETRZNEGO

Szczegblowe przepisy dotyczace przeszukania statku powietrznego okre$lone s3 w osobnej decyzji Komisji.

DODATEK 3-B
OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO

KRAJE TRZECIE UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY W ZAKRESIE OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI

PODSTAWOWYMI NORMAMI

W odniesieniu do ochrony statku powietrznego nastgpujace kraje trzecie uznano za stosujace normy w zakresie ochrony
réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami:

4.0.
4.0.1.

4.0.2.

4.0.3.

4.0.4.

4.1.
4.1.1.
4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.1.4.

4.1.1.5.

4. PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY
POSTANOWIENIA OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot odpo-
wiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w Zycie $rodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

Kraje trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi
normami dotyczacymi pasazeréw i bagazu kabinowego, sa wymienione w dodatku 4-B.

Pasazeréw i ich bagaz kabinowy przylatujacy z panstwa czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny byt
w tranzycie po przylocie z kraju trzeciego niewymienionego w dodatku 4-B, uznaje si¢ za pasazeréw
i bagaz kabinowy przylatujacy z kraju trzeciego, chyba ze istnieje potwierdzenie, ze pasazerowie i ich bagaz
kabinowy zostali poddani kontroli bezpieczenistwa w danym panstwie cztonkowskim.

Dla celéw niniejszego rozdzialu do ,plynéw, aerozoli i Zeli” zalicza si¢ pasty, emulsje, plynne/stale mieszanki
oraz zawarto$¢ pojemnikow pod ci$nieniem, takg jak pasty do z¢gbow, Zele do wloséw, napoje, zupy, syropy,
perfumy, pianki do golenia i inne produkty o podobnej konsystencji.

KONTROLA BEZPIECZENSTWA PASAZEROW I BAGAZU KABINOWEGO

Kontrola bezpieczefistwa pasazerow

Przed kontrolg bezpieczefistwa pasazerowie zdejmuja plaszcze i kurtki, ktére poddawane s3 kontroli bezpie-
czenstwa jako bagaz kabinowy.

Kontrole bezpieczenstwa pasazeréw przeprowadza si¢ przy zastosowaniu:

a) kontroli manualnej; lub

b) bramki do wykrywania metali (WTMD).

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzié, czy pasazer przenosi przedmioty zabronione,
pasazerowi temu odmawia si¢ dostepu do stref zastrzezonych lub poddaje si¢ go powtdrnej kontroli bezpie-
czenstwa, dopoki operator kontroli bezpieczeristwa nie uzna, Ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

Kontrol¢ manualng przeprowadza si¢ w taki sposéb, aby upewnic sig, na ile to mozliwe, ze kontrolowana osoba
nie przenosi przedmiotéw zabronionych.

Jezeli bramka do wykrywania metali reaguje sygnalem alarmowym, nalezy usuna¢ przyczyne alarmu.

Reczny wykrywacz metali (HHMD) mozna stosowal tylko jako dodatkowy $rodek kontroli bezpieczefistwa. Nie
zastgpuje on wymogoéw kontroli manualnej.
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4.1.2.8.
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Jezeli dozwolone jest przewozenie w kabinie pasazerskiej statku powietrznego zywego zwierzecia, jest ono
poddawane takiej samej kontroli bezpieczenistwa jak pasazer lub bagaz kabinowy.

Wilasciwy organ moze stworzy¢ kategorie pasazeréw, ktorych z przyczyn obiektywnych poddaje si¢ specjalnym
procedurom kontroli bezpieczenstwa, lub ktérych mozna zwolni¢ z kontroli bezpieczenstwa. O stworzonych
kategoriach informuje si¢ Komisjg.

Kontrola bezpieczefistwa pasazeréw podlega rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej decyzji
Komisji [...[...].

Kontrola bezpieczefistwa bagazu kabinowego

Przed kontrola bezpieczefistwa z bagazu kabinowego usuwa si¢ przeno$ne komputery i inne duze urzadzenia
elektryczne, ktore poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa.

Przed kontrolg bezpieczefistwa z bagazu kabinowego usuwa si¢ plyny, acrozole i zele, ktére poddaje si¢
oddzielnej kontroli bezpieczenstwa, chyba ze urzadzenia wykorzystywane do kontroli bezpieczenstwa bagazu
kabinowego sa tez w stanie rownoczesnie kontrolowaé wiele zamknigtych pojemnikéw zawierajacych plyny,
aerozole i zele znajdujacych si¢ w bagazu.

W przypadku gdy z bagazu kabinowego usunigto plyny, aerozole i zele, pasazer okazuje:

a) wszystkie plyny, aerozole i Zele w pojedynczych opakowaniach o pojemnosci nieprzekraczajacej 100 ml lub
réwnowartosci, umieszczonych w jednej zamykanej przezroczystej torebce plastikowej o pojemnosci
nieprzekraczajacej 1 litra, przy czym zawarto$¢ plastikowej torebki swobodnie si¢ w niej miesci,
a torebka jest dokladnie zamknieta; oraz

b) pozostale plyny, aerozole i zele oddzielnie.

Podczas kontroli bezpieczenstwa bagazu kabinowego stosuje sig:
a) kontrole manualng; lub

b) urzadzenie rentgenowskie; lub

) systemy wykrywania materiatbw wybuchowych (EDS).

Jezeli operator kontroli bezpieczeistwa nie moze stwierdzié, czy bagaz kabinowy zawiera przedmioty zabro-
nione, odrzuca si¢ go lub poddaje powtérnej kontroli bezpieczefistwa, aby operator kontroli bezpieczeristwa
mogt uznaé, ze wymogi kontroli zostaly spetnione.

Kontrola manualna bagazu kabinowego polega na kontroli recznej bagazu, w tym calej jego zawartosci, aby
upewnic si¢, na ile to mozliwe, Ze nie zawiera on przedmiotéw zabronionych.

W przypadku zastosowania urzadzen rentgenowskich lub systeméw wykrywania materialéw wybuchowych
(EDS) operator kontroli bezpieczenistwa oglada kazdy obraz.

W przypadku zastosowania urzadzef rentgenowskich lub systeméw wykrywania materialéw wybuchowych
(EDS), wszystkie przyczyny alarmu s3 eliminowane w taki sposob, aby operator kontroli bezpieczenstwa
mogt uznal, ze wymogi bezpieczenstwa zostaly spelnione i upewni¢ sig, na ile to mozliwe, ze do strefy
zastrzezonej lotniska lub na poklad statku powietrznego nie wnosi si¢ zadnych przedmiotéw zabronionych.

W przypadku zastosowania urzadzen rentgenowskich lub systeméw wykrywania materialéw wybuchowych
(EDS) z bagazu wyjmuje si¢ przedmioty, ktérych gesto$¢ uniemozliwia operatorowi kontroli bezpieczenstwa
analiz¢ zawarto$ci bagazu kabinowego. Bagaz ten podlega ponownej kontroli bezpieczefistwa, a dany przedmiot
podlega odrebnej kontroli bezpieczefistwa jako bagaz kabinowy.

Jezeli w bagazu znajdowalo si¢ duze urzadzenie elektryczne, wyjmuje si¢ je z bagazu i bagaz poddaje si¢
ponownej kontroli bezpieczenstwa, a urzadzenie elektryczne podlega oddzielnej kontroli bezpieczenstwa.

Psy stuzbowe do wykrywania materialéw wybuchowych i urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci mate-
riatéw wybuchowych (ETD) mozna wykorzystywaé tylko jako dodatkowe $rodki kontroli bezpieczenistwa.
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4.1.2.11.

4.1.2.12.

4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.1.3.3.

4.1.3.4.

Wiasciwy organ moze stworzy¢ kategorie bagazu kabinowego, ktéry z przyczyn obiektywnych poddaje sig
specjalnym procedurom kontroli bezpieczenstwa, lub ktéry moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa.
O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisjg.

Wiasciwy organ moze zezwoli¢ na zwolnienie z kontroli bezpieczefistwa bagazu dyplomatycznego lub na
poddanie go szczegdlnym procedurom ochrony, pod warunkiem ze spelnione s3 wymogi Konwencji wieden-
skiej o stosunkach dyplomatycznych.

Kontrola bezpieczefistwa bagazu kabinowego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej
decyzji Komisji.

Kontrola bezpieczefistwa plynéw, aerozoli i zeli

Podczas kontroli bezpieczenstwa plynéw, aerozoli i zeli stosuje sig:

a) urzadzenie rentgenowskie;

b) systemy wykrywania materialtéw wybuchowych (EDS);

¢) urzadzenia do wykrywania §ladowych ilosci materiatdw wybuchowych (ETD);

d) paski probne do badania reakcji chemicznych; lub

¢) skanery plynéw w butelkach.

Jako dodatkowy $rodek kontroli bezpieczefistwa mozna stosowal kontrole smakowa lub badanie na
powierzchni skory.

Kontrola bezpieczenistwa plyndw, aerozoli i zeli podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w osobnej decyzji Komisji.

Plyny, acrozole i zele wnoszone przez pasazeréw moga by¢ zwolnione z kontroli bezpieczenstwa, jezeli takie
plyny, aerozole i zele:

&

znajdujg si¢ w pojedynczych opakowaniach o pojemnosci nieprzekraczajacej 100 ml lub réwnowartosci
w jednej zamykanej przezroczystej plastikowej torbie o pojemnosci nieprzekraczajacej 1 1, przy czym
zawarto$¢ plastikowej torby miesci si¢ w niej swobodnie, a torba pozostaje calkowicie zamknigta, lub

b) zostang zuzyte w trakcie podrézy i sg niezbedne dla pasazera z przyczyn zdrowotnych lub ze wzgledu na
specjalng dietg; dotyczy to takze pozywienia dla niemowlat. W razie koniecznosci pasazer musi przedstawi¢
dowdd autentycznosci dopuszczonego plynu; lub

¢) zostaly zakupione za punktem kontroli kart pokltadowych, w punktach sprzedazy podlegajacych zatwier-
dzonym procedurom ochrony w ramach programu ochrony portu lotniczego, pod warunkiem ze plyn
zapakowany jest w torbe, ktora uwidacznia proby jej otwarcia, jak i wyposazona w odpowiedni dowdd
zakupu w danym porcie lotniczym, dokonanego w tym samym dniu; lub

d) zostaly zakupione w strefie zastrzezonej, w punktach sprzedazy podlegajacych zatwierdzonym procedurom
ochrony w ramach programu ochrony lotniska; lub

e) zostaly zakupione w innym porcie lotniczym Wspélnoty pod warunkiem ze plyn zapakowany jest w torbe
zaréwno zaprojektowang w taki sposob, by widoczne byly préby jej otwarcia, jak i wyposazona
w odpowiedni dowdd zakupu w strefie operacyjnej danego lotniska, dokonanego w tym samym dniu; lub

f) zostaly zakupione na pokladzie statku powietrznego nalezacego do wspélnotowego przewoznika lotniczego,
pod warunkiem ze plyn zapakowany jest w torbe, ktéra uwidacznia préby jej otwarcia, jak i wyposazona
w odpowiedni dowdd zakupu na pokladzie danego statku powietrznego, dokonanego w tym samym dniu.
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4.2.

4.3.
4.3.1.

4.4.
4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

OCHRONA PASAZEROW I BAGAZU KABINOWEGO

Ochrona pasazeréw i bagazu kabinowego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej
decyzji Komisji.

PASAZEROWIE POTENCJALNIE UCIAZLIWI

Przed wprowadzeniem na poklad statku powietrznego potencjalnie ucigzliwego pasazera, wiasciwy organ
informuje o tym na pi$mie przewoznika lotniczego.

Powiadomienie zawiera nastgpujace dane szczegdtowe:

a) tozsamo$¢ i ple¢ osoby; oraz

b) powdd, dla ktorego osoba jest przewozona; oraz

¢) nazwiska i stanowiska os6b eskortujacych, jezeli zapewniona jest eskorta; oraz

d) oceng ryzyka dokonana przez wiasciwy organ, w tym powody, dla kt6rych osoba jest lub nie jest eskorto-
wana; oraz

e) przydzial miejsca w samolocie, w razie koniecznosci; oraz

f) rodzaj dostgpnych dokumentéw podrézy.

Przewoznik lotniczy udostepnia te informacje kapitanowi statku powietrznego przed wejsciem pasazeréw na
poklad statku powietrznego.

Wlasciwy organ zapewnia, ze osoby aresztowane sg zawsze eskortowane.

PRZEDMIOTY ZABRONIONE

Pasazerom nie zezwala si¢ na wnoszenie do stref zastrzezonych lotniska lub na poklad statku powietrznego
przedmiotéw wymienionych w dodatku 4-C.

Zwolnienie z pkt 4.4.1 mozna przyznal pod warunkiem ze:

a) odpowiedni organ wyrazit zgode na przewéz danego przedmiotu;

b) przewoznik lotniczy zostal poinformowany o pasazerze i przewozonym przez niego przedmiocie przed
wejSciem pasazeréw na poklad statku powietrznego; oraz

¢) spelnione sa majace zastosowanie zasady ochrony lotnictwa.

Przedmioty te przechowuje si¢ w bezpiecznych warunkach na pokladzie statku powietrznego.

Przewoznik lotniczy zapewnia, by pasazerowie byli poinformowani o przedmiotach zabronionych wymienio-
nych w dodatku 4-C przed zakoriczeniem odprawy bagazowo-biletowej.

DODATEK 4-A
WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI MANUALNE]

Szczegdtowe przepisy dotyczace kontroli manualnej okreslono w osobnej decyzji Komisji.
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DODATEK 4-B
PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

KRAJE TRZECIE UZNAWANE ZA KRAJE STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI
PODSTAWOWYMI NORMAMI

W odniesieniu do pasazeréw i bagazu kabinowego nastepujace kraje trzecie uznano za kraje stosujace normy ochrony
réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami:

DODATEK 4-C
PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY
WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie zasad bezpieczeristwa nastgpujace przedmioty nie moga by¢ wnoszone przez
pasazeréw do stref zastrzezonych lotniska ani na poklad statku powietrznego:

a) pistolety, broi palna i inne urzgdzenia wystrzeliwujgce pociski — urzadzenia nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do
uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala przez wystrzelenie pocisku, w tym:

— bron palna wszystkich rodzajow, taka jak pistolety, rewolwery, karabiny, strzelby,
— zabawki w ksztalcie broni, repliki i imitacje broni palnej, ktére mozna pomyli¢ z prawdziwa bronia,
— czgsci skfadowe broni palnej, z wyjatkiem celownikéw teleskopowych
— bron pneumatyczna i na CO,, taka jak pistolety, brofi §rutowa, karabiny i bro kulkowa,
— wyrzutnie rac sygnalizacyjnych i pistolety startowe,
— tuki, kusze i strzaly,
— urzgdzenia do miotania harpunéw i wtdczni,
— proce i katapulty;
b) urzgdzenia do ogluszania — urzadzenia przeznaczone specjalnie do ogluszania lub unieruchamiania, w tym:
— urzgdzenia do porazania, takie jak paralizatory, tasery i palki paralizujace,
— urzadzenia do ogluszania i uboju zwierzat,

— neutralizujace i obezwladniajgce substancje chemiczne, gazy i aerozole, takie jak gazy lzawiace, gazy pieprzowe,
rozpylacze kwasu i aerozole odstraszajace zwierzgta;

¢) przedmioty z ostrym zakoriczeniem lub ostrg krawedzig — przedmioty z ostrym zakoficzeniem lub ostrg krawedzia nadajace
si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala, w tym:

— przedmioty przeznaczone do rabania, takie jak siekiery, topory i tasaki,
— czekany i szpikulce do lodu,

— ostrza do maszynek do golenia,

— noze do cigcia kartonéw,

— noze o dlugosci ostrza powyzej 6 cm,
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— nozyczki o dlugosci ostrzy powyzej 6 cm mierzonych od punktu polaczenia obrotowego,
— wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki z ostrym zakoficzeniem lub ostrg krawedzia,
— miecze, szpady i szable;

d) narzgdzia robocze — narzedzia nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciata lub zagrozenia dla
bezpieczenstwa statku powietrznego, w tym:

— lomy stalowe,
— wiertarki i wiertla, w tym bezprzewodowe przeno$ne wiertarki elektryczne,

— narzedzia z ostrzem lub trzonkiem o dlugoici powyzej 6 cm nadajace si¢ do uzycia jako brof, takie jak
Srubokrety i dluta,

— pily, w tym bezprzewodowe przenosne pily elektryczne,
— lampy lutownicze,
— pistolety do wstrzeliwania kotkéw i gwozdzi;

¢) tepe narzgdzia — przedmioty nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia w razie ich wykorzys-
tania do uderzenia, w tym:

— kije do gry w baseball i softball,
— palki, takie jak patki gumowe, patki metalowe pokryte skorg i palki policyjne,
— wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki;

f) materialy wybuchowe oraz substancje i urzgdzenia zapalajgce — materialy wybuchowe oraz substancje i urzadzenia zapalajgce
nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala lub stworzenia
zagrozenia dla bezpieczenstwa statku powietrznego, w tym:

— amunicja,

— splonki,

— detonatory i bezpieczniki,

— repliki badz imitacje urzadzen wybuchowych,

— miny, granaty i inne wojskowe materialy wybuchowe,

— fajerwerki i inne materialy pirotechniczne,

— pociski dymne i naboje dymne,

— dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.

5. BAGAZ REJESTROWANY
5.0. PRZEPISY OGOLNE

5.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot odpo-
wiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w Zycie $rodkéw okre$lonych w niniejszym rozdziale.
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5.0.2.

5.0.3.

5.0.4.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Kraje trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za rownowazne ze wspdlnymi podstawowymi
normami dotyczgcymi bagazu rejestrowanego wymienione s3 w dodatku 5-A.

Bagaz rejestrowany przylatujacy z pafistwa cztonkowskiego, w ktorym statek powietrzny byl w tranzycie, po
przylocie z kraju trzeciego niewymienionego w dodatku 5-A, uznaje si¢ za bagaz rejestrowany przylatujacy
z kraju trzeciego, chyba ze istnieje potwierdzenie, ze bagaz rejestrowany przeszedt kontrole bezpieczenistwa
w danym panstwie cztonkowskim.

Dla celéw niniejszego rozdziatu ,zabezpieczony bagaz” oznacza odlatujacy bagaz rejestrowany po przejciu
kontroli bezpieczenstwa, fizycznie chroniony w celu zapobiezenia wprowadzeniu do niego jakichkolwiek przed-
miotow.

KONTROLA BEZPIECZENSTWA BAGAZU REJESTROWANEGO

W celu przeprowadzenia kontroli bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego stosuje si¢ pojedynczo lub facznie
nastgpujace metody:

a) kontrole manualng; lub

b) urzadzenie rentgenowskie; lub

¢) systemy wykrywania materialow wybuchowych (EDS); lub

d) urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci materiatdw wybuchowych (ETD).

Jezeli operator kontroli bezpieczefistwa nie moze stwierdzié, czy bagaz rejestrowany zawiera przedmioty
zabronione, jest on odrzucany lub poddawany powtérnej kontroli bezpieczenistwa, dopoki operator urzadzenia
prze$wietlajacego nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

Kontrola manualna polega na starannej kontroli manualnej bagazu, w tym calej jego zawartoici, w celu
upewnienia si¢, na ile to mozliwe, Ze nie zawiera on przedmiotéw zabronionych.

Jezeli stosowane sa urzadzenia rentgenowskie lub EDS, przedmioty, ktérych gesto$¢ uniemozliwia operatorowi
urzadzenia prze$wietlajacego analiz¢ zawartosci bagazu, poddawane sg kontroli bezpieczefstwa bagazu przy
uzyciu innej metody.

Kontrola bezpieczefistwa przy uzyciu urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materiatdw wybuchowych
(ETD) polega na analizie probek pobranych zaréwno z wewnatrz, jak i z zewnatrz bagazu, a takie z jego
zawarto$ci. Zawarto$¢ moze by¢ réwniez poddana kontroli manualnej

Wiasciwy organ moze stworzy¢ kategorie bagazu rejestrowanego, ktory z przyczyn obiektywnych poddaje sig
specjalnym procedurom kontroli bezpieczenistwa, lub ktéry moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczefistwa.
O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisjg.

Kontrola bezpieczefistwa bagazu rejestrowanego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w osobnej decyzji Komisji.

ZABEZPIECZENIE BAGAZU REJESTROWANEGO
Pasazerom nie wolno umozliwi¢ dostepu do bagazu rejestrowanego poddanego kontroli bezpieczenstwa, chyba
ze jest to ich wlasny bagaz i sa oni nadzorowani w celu upewnienia sig, ze:

a) w bagazu rejestrowanym nie s3 umieszczane zadne przedmioty zabronione wymienione w dodatku 5-B; lub

b) z bagazu rejestrowanego nie s3 wyjmowane i wprowadzane do stref zastrzezonych lotniska oraz na poklad
statku powietrznego zadne przedmioty zabronione wymienione w dodatku 4-C.

Bagaz rejestrowany, ktérego nie zabezpieczono przed bezprawng ingerencja, poddaje si¢ powtdrnej kontroli
bezpieczenistwa.

Zabezpieczenie bagazu rejestrowanego podlega réwniez dodatkowym przepisom okre§lonym w osobnej decyzji
Komisji.
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5.3. PROCEDURA LACZENIA BAGAZU REJESTROWANEGO Z PASAZEREM
5.3.1.  Identyfikacja bagazu rejestrowanego

5.3.1.1. Podczas wpuszczania pasazeréw na poklad przewoznik lotniczy upewnia si¢, czy pasazer przedstawia wazng
karte poktadowa lub jej odpowiednik zgodny ze zgloszonym do odprawy bagazem rejestrowanym.

5.3.1.2. Przewoznik lotniczy zapewnia, aby wdrozona byla procedura majaca na celu identyfikacj¢ bagazu rejestrowa-
nego pasazeréw, ktérzy nie weszli na poklad lub opuscili statek powietrzny przed odlotem.

5.3.1.3. Jezeli pasazera nie ma na pokladzie statku powietrznego, bagaz rejestrowany odpowiadajacy jego karcie pokta-
dowej lub jej odpowiednikowi uznaje si¢ za bagaz bez wiasciciela.

5.3.1.4. Przewoznik lotniczy zapewnia, aby kazdy przedmiot z bagazu rejestrowanego bez pasazera mozna bylo
bezspornie zidentyfikowal jako dopuszczony do transportu powietrznego.

5.3.2.  Przyczyny niezalezne od pasazera

5.3.2.1. Uzasadnienie, Ze bagaz pozostal bez whasciciela rejestruje si¢ przed jego zatadunkiem na poklad statku powietrz-
nego, chyba Ze maja zastosowanie $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 5.3.3.

5.3.2.2. Dodatkowe szczegélowe przepisy dotyczace przyczyn niezaleznych od pasazera okresla osobna decyzja Komisji.

5.3.3.  Odpowiednie $rodki kontroli w zakresie ochrony bagazu rejestrowanego bez wlasciciela

5.3.3.1. Bagaz rejestrowany bez wiadciciela nieobjety pkt 5.3.2 poddaje si¢ kontroli bezpieczefistwa przy uzyciu jednej
z metod okreSlonych w pkt 5.1.1 i, w stosownych przypadkach, stosujac dodatkowe wymogi okreslone
w decyzji.

5.3.3.2. Bagaz rejestrowany, ktory stal si¢ bagazem bez whasciciela z przyczyn innych niz przyczyny wymienione w pkt
5.3.2, poddaje si¢ ponownej kontroli bezpieczefistwa po usunigciu ze statku powietrznego i przed ponownym
zaladunkiem.

5.3.3.3. Dodatkowe szczegdélowe przepisy dotyczace odpowiednich Srodkéw kontroli w zakresie ochrony bagazu reje-
strowanego bez wlasciciela okresla osobna decyzja Komisji.

5.4. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

5.4.1.  Pasazerom nie zezwala si¢ na przewozenie w bagazu rejestrowanym przedmiotéw wymienionych w dodatku
5-B.

5.4.2.  Mozna przyznaé zwolnienie w zwigzku z pkt 5.4.1 pod warunkiem ze:

a) wlaSciwy organ posiada przepisy krajowe zezwalajace na przewozenie danego przedmiotu; oraz

b) spelnione sa majace zastosowanie zasady ochrony lotnictwa.

5.4.3.  Pasazeréw informuje si¢ o przedmiotach zabronionych wymienionych w dodatku 5-B przed zakoficzeniem
odprawy bagazowo-biletowe;.

DODATEK 5-A
BAGAZ REJESTROWANY

KRAJE TRZECIE UZNAWANE ZA KRAJE STOSUJACE NORMY W ZAKRESIE OCHRONY ROWNOWAZNE ZE
WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI

W odniesieniu do bagazu rejestrowanego nastepujace kraje trzecie uznano za kraje stosujace normy w zakresie ochrony
réwnowazne ze wspOlnymi podstawowymi normami:
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DODATEK 5-B
BAGAZ REJESTROWANY
WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

Nastepujace przedmioty nie moga by¢ przewozone przez pasazerdw w bagazu rejestrowanym:

materialy wybuchowe oraz substancje i urzgdzenia zapalajgce — materialy wybuchowe oraz substancje i urzadzenia zapalajace
nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala lub stworzenia zagrozenia dla bezpieczenstwa
statku powietrznego, w tym:

— amunicja,

— splonki,

— detonatory i bezpieczniki,

— miny, granaty i inne wojskowe materialy wybuchowe,

— fajerwerki i inne materialy pirotechniczne,

— pociski dymne i naboje dymne,

— dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.

6.0.

6.0.1.

6.0.2.

6.0.3.

6.1.

6.1.1.

6. LADUNEK I POCZTA
PRZEPISY OGOLNE

Organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot okreslony w niniejszym rozdziale
zapewnia wprowadzenie w Zycie Srodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

Nastepujace przedmioty uznaje si¢ za przedmioty zabronione w przesytkach zawierajacych tadunek:

— zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajace, ktére nie sg przewozone zgodnie z majacymi zastoso-
wanie zasadami ochrony lotnictwa.

Nastepujace przedmioty uznaje si¢ za przedmioty zabronione w przesytkach zawierajacych poczte:
— urzadzenia wybuchowe i zapalajace, zmontowane lub nie, oraz ich czgsci sktadowe.
SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY — PRZEPISY OGOLNE

Zarejestrowany agent poddaje kontroli bezpieczenistwa caly ladunek i poczte przed zaladunkiem na poktad
statku powietrznego, chyba ze:

&

zarejestrowany agent zastosowal w stosunku do przesytki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od
momentu zastosowania tych srodkéow kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byla
zabezpieczona przed bezprawng ingerencjg; lub

=

znany nadawca zastosowal w stosunku do przesytki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od
momentu zastosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zatadunku przesytka byta
zabezpieczona przed bezprawna ingerencja; lub

¢) uznany nadawca zastosowal w stosunku do przesytki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od
momentu zastosowania tych srodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byla
zabezpieczona przed bezprawng ingerencja, a ponadto nie przewozi si¢ jej pasazerskim statkiem
powietrznym; lub

d) przesylke zwolniono z kontroli bezpieczenistwa i od momentu, gdy stala si¢ identyfikowalnym tadunkiem
lotniczym lub identyfikowalna pocztg lotnicza przeznaczona do zaladunku, byla zabezpieczona przed
bezprawng ingerencja.
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6.1.2.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

Jezeli istnieje powdd, by przypuszczaé, ze przesylka, w stosunku do ktérej zastosowano $rodki kontroli
w zakresie ochrony, zostala naruszona lub nie zabezpieczono jej przed bezprawng ingerencja w okresie od
momentu zastosowania Srodkéow kontroli w zakresie ochrony, zarejestrowany agent przeprowadza kontrole
bezpieczefistwa przesytki przed jej zatadunkiem na poklad statku powietrznego.

Osoba, ktorej zezwolono na dostep bez eskorty do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej
poczty lotniczej, w stosunku do ktérych zastosowano wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony, pozy-
tywnie przeszla sprawdzenie przeszlo$ci lub kontrole przed zatrudnieniem zgodnie z pkt 11.1.

KONTROLA BEZPIECZENSTWA
Kontrola bezpieczefistwa

Podczas kontroli bezpieczenstwa tadunku lub poczty:

&

stosuje si¢ $rodki lub metody najbardziej skuteczne w wykrywaniu przedmiotéw zabronionych, biorac pod
uwage rodzaj przesytki; i

=

zastosowane $rodki lub metody zapewniaja poziom bezpieczeristwa wystarczajacy, aby upewnic sig, na ile to
mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych.

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze uzyskal wystarczajacej pewnosci pozwalajacej na potwier-
dzenie, ze przesytka nie zawiera zadnych przedmiotéw zabronionych, przesylke odrzuca si¢ lub poddaje
ponownej kontroli bezpieczenistwa, dopdki operator kontroli bezpieczefistwa nie uzna, ze wymogi kontroli
zostaly spenione.

Kontrola bezpieczefistwa tadunku i poczty podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w osobnej
decyzji Komisji.

Zwolnienia z kontroli bezpieczefistwa

Przepisy dotyczace zwolniei z kontroli bezpieczefistwa okreslono w osobnej decyzji Komisji.

ZAREJESTROWANI AGENCI
Zatwierdzanie zarejestrowanych agentéw

Zarejestrowanych agentéw zatwierdza wlaSciwy organ.

Zatwierdzenie zarejestrowanego agenta przeprowadza si¢ dla konkretnej lokalizacji.

Kazdy podmiot, ktory stosuje Srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2, jest zatwier-
dzany jako zarejestrowany agent. Obejmuje to podmioty logistyczne osoby trzeciej odpowiedzialne za zinte-
growane uslugi magazynowania i przewozu, przewoznikow lotniczych i agentéw obstugi naziemnej.

Zarejestrowany agent moze zleci¢ podwykonawstwo:

a) dowolnego §rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, innemu zarejestrowanemu
agentowi;

b) dowolnego $rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, innemu podmiotowi, jezeli
kontrola prowadzona jest w siedzibie zarejestrowanego agenta lub w porcie lotniczym i obejmuje ja program
ochrony zarejestrowanego agenta lub portu lotniczego;

¢) dowolnego $rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, innemu podmiotowi, jezeli
kontrola prowadzona jest w innym miejscu niz siedziba zarejestrowanego agenta lub w porcie lotniczym
i podmiot zostal uprawniony lub zatwierdzony oraz wymieniony do $wiadczenia tych ustug przez whasciwy
organ; oraz

d) zabezpieczenia i przewozu przesylek do przewoznika, ktéry spelnia wymogi zawarte w pkt 6.6.
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6.3.1.2.

Wiasciwy organ kazdego paristwa cztonkowskiego okresla w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego,
o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, obowiazki zwigzane z wprowadzeniem w zycie
nastepujacej procedury zatwierdzania zarejestrowanych agentow:

a)

9

wnioskodawca wystepuje o zatwierdzenie przez wlasciwy organ parstwa czlonkowskiego, w ktérym znaj-
duja si¢ lokalizacje uwzglednione we wniosku.

Whioskodawca przedstawia wlasciwemu organowi program ochrony. Program opisuje metody i procedury,
ktorych agent musi przestrzega¢ w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego
aktéw wykonawczych. Program okresla rowniez, w jaki sposéb agent monitoruje przestrzeganie tych metod
i procedur. Program ochrony przewoznika lotniczego okreSlajacy metody i procedury, ktérych przewoznik
lotniczy musi przestrzegaé w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktow
wykonawczych, uwaza si¢ za spelniajagcy wymogi programu ochrony zarejestrowanego agenta.

Whioskodawca sklada réwniez ,Deklaracj¢ zobowigzan — zarejestrowany agent” zamieszczong w dodatku
6-A. Deklaracje podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowiedzialna za ochrong tego
podmiotu.

Wiasciwy organ zatrzymuje podpisang deklaracje.

Wiasciwy organ lub niezalezny podmiot zatwierdzajacy, dzialajacy w imieniu organu, sprawdza program
ochrony, a nastgpnie przeprowadza wizj¢ lokalng wymienionych lokalizacji w celu dokonania oceny, czy
wnioskodawca spelnia wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Wihasciwy organ lub niezalezny podmiot zatwierdzajacy, dzialajacy w imieniu organu, powinien uwzglednié,
czy wnioskodawca jest posiadaczem $wiadectwa upowaznionego podmiotu gospodarczego, o ktérym mowa
w lit. b) i ¢) art. 14a ust. 1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1875/2006 (') zmieniajacego rozporzadzenie
(EWG) nr 2454/93 (2.

Jezeli whasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujgce, zapewnia wprowa-
dzenie niezbednych szczegbtowych danych agenta do ,Bazy danych zarejestrowanych agentéw i znanych
nadawcéw WE” nie pdzniej niz nastgpnego dnia roboczego. Przy wprowadzaniu do bazy danych wilasciwy
organ nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator w standardowym
formacie.

Jezeli wlasciwy organ nie uzna informacji podanych zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, bezzwlocznie
informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako zarejestrowanego agenta.

Jezeli program ochrony przewoznika lotniczego opisuje metody i procedury, ktérych przewoznik lotniczy
musi przestrzega¢ w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonaw-
czych, mozna uznad, ze przewoznik lotniczy spelnia wymogi zawarte w lit. a) i b) dla wszystkich lokalizacji
wymienionych w programie. Wizj¢ lokalna w lokalizacjach wymienionych w programie ochrony przewoz-
nika lotniczego przeprowadza si¢ najpézniej w terminie 2 lat po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

Jezeli zarejestrowany agent zostal zatwierdzony zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2320/2002 lub
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 820/2008 i decyzja Komisji C(2008) 4333, moze by¢ uznany za zareje-
strowanego agenta dla celow rozporzadzenia (WE) 300/2008 i jego aktéw wykonawczych dla wszystkich
lokalizacji, w ktorych przeprowadzona zostala wizja lokalna.

Zarejestrowanego agenta nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do momentu zamieszczenia dotyczacych go
szczegbtowych danych w ,Bazie danych zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw WE”.

() Dz.U. L 360 z 19.12.2006, s. 64.
() Dz.U. L 253 z 11.10.1993, s. 1.
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6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.1.7.

6.3.2.
6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

6.3.2.6.

Zarejestrowany agent wyznacza co najmniej jedna osobe w kazdej lokalizacji, ktéra jest odpowiedzialna za
wprowadzenie w zycie przedstawionego programu ochrony. Osoba ta przeszla sprawdzenie przeszlosci
z wynikiem pozytywnym zgodnie z pkt 11.1.

Zarejestrowany agent jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regularnych odstepach czasu nieprzekra-
czajacych 5 lat. Obejmuje ono wizj¢ lokalng w celu dokonania oceny, czy zarejestrowany agent nadal spelnia
wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Kontrola przeprowadzona przez wlasciwy organ w pomieszczeniach zarejestrowanego agenta zgodnie
z krajowym programem kontroli jakoSci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze obejmuje
wszystkie wymogi konieczne do zatwierdzenia.

Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany agent utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogéw rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych, wycofuje podmiotowi status zarejestrowanego agenta
dla okreslonej (okreslonych) lokalizacji.

Bezzwlocznie po wycofaniu, a w kazdym razie w terminie 24 godzin od wycofania, wlasciwy organ zapewnia
podanie zmiany statusu agenta w ,Bazie danych zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw WE”.

Bez uszczerbku dla prawa kazdego panistwa czlonkowskiego do stosowania bardziej rygorystycznych Srodkow
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zarejestrowany agent zatwierdzony zgodnie z pkt 6.3 jest
uznawany we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Wymogéw pkt 6.3.1 innych niz pkt 6.3.1.2 lit. d) nie stosuje si¢, jezeli sam wlasciwy organ ma zostaé
zatwierdzony jako zarejestrowany agent.

Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez zarejestrowanego agenta

Przyjmujac przesylki, zarejestrowany agent ustala, czy podmiot, od ktdrego otrzymuje przesyltke jest zareje-
strowanym agentem, znanym nadawca, uznanym nadawcg, czy zadnym z nich.

Osoba dostarczajgca przesylki zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu przedstawia dowéd
tozsamosci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument, ktéry zawiera jej zdjecie i ktory zostal wydany lub jest
uznawany przez organ krajowy. Dowdd ten lub dokument wykorzystuje si¢ w celu ustalenia tozsamosci osoby
dostarczajacej przesytki.

Przyjmujac przesylki, w stosunku do ktérych nie zastosowano wcze$niej wszystkich wymaganych $rodkow
kontroli w zakresie ochrony, zarejestrowany agent zapewnia poddanie ich kontroli bezpieczenstwa zgodnie
z pkt 6.2.

Po zastosowaniu $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.3 niniejszego
rozporzadzenia i w pkt 6.3 osobnej decyzji Komisji, zarejestrowany agent zapewnia:

a) kontrole dostgpu do tych przesylek; oraz

b) zabezpieczenie przesylek przed bezprawng ingerencja do momentu przekazania ich innemu zarejestrowa-
nemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu.

Po zastosowaniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.4 niniejszego
rozporzadzenia, zarejestrowany agent zapewnia, by do kazdej przesytki przedstawianej przewoznikowi lotni-
czemu lub innemu zarejestrowanemu agentowi dolaczona byla odpowiednia dokumentacja, albo w formie
lotniczego listu przewozowego, albo oddzielnej deklaracji w formie elektronicznej albo na pismie.

Dokumentacja jest dostgpna do wgladu wlasciwego organu w dowolnej chwili przed zatadunkiem przesytki na
poklad statku powietrznego i zawiera nastgpujace informacje:

a) nazwe i adres siedziby zarejestrowanego agenta, ktéry nadal status ochrony lub niepowtarzalny alfanume-
ryczny identyfikator, ktéry otrzymat od whasciwego organu;
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b) niepowtarzalny identyfikator przesytki, taki jak numer lotniczego listu przewozowego (spedytorskiego lub
kapitanskiego);

¢) opis zawartosci przesytki;

&

status ochrony przesytki:

— ,SPX”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub

— ,SCO”, oznaczajacy bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku powietrznego.

¢) powdd wydania statusu ochrony:

— ,KC”, oznaczajacy otrzymany od znanego nadawcy, lub

— LAC", oznaczajacy otrzymany od uznanego nadawcy, lub

— zastosowane $rodki lub metody kontroli bezpieczefistwa, lub

— podstawe zwolnienia przesylki z kontroli bezpieczenstwa;

f) nazwisko osoby, ktéra nadala status ochrony lub réwnowazng identyfikacje oraz date i godzing nadania;

g) nazwe i adres lokalizacji, lub niepowtarzalny identyfikator otrzymany od wlasciwego organu, ktéregokolwiek
zarejestrowanego agenta, ktory zaakceptowal status ochrony nadany przesylce przez innego zarejestrowa-
nego agenta.

6.3.2.7. W przypadku konsolidacji wymogi zawarte w pkt 6.3.2.6 lit. ¢), ), ) i g) beda uznane za spelnione, jezeli
zarejestrowany agent bedzie w stanie ustali¢ rodzaj zawartosci, powdd nadania statusu ochrony lub nazwisko
osoby, ktéra nadala status ochrony, oraz dat¢ i godzing nadania, odpowiednio poprzez sprawdzalng Sciezke
kontroli w dowolnym momencie przed zatadunkiem przesylki na poktad statku powietrznego i po nim przez
czas trwania lotu lub przez 24 godziny, w zaleznosci od tego, ktdry z tych okreséw jest dluzszy.

6.3.2.8. Przyjmujac przesytki, w odniesieniu do ktérych nie zastosowano wczesniej wszystkich wymaganych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony, zarejestrowany agent moze réwniez podja¢ decyzje, ze nie zastosuje Srodkéw
kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2, i przekaze przesytki innemu zarejestrowanemu
agentowi w celu zapewnienia tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony.

Srodki kontroli w zakresie ochrony, ktére ma stosowac zarejestrowany agent, podlegaja réwniez dodatkowym
przepisom okre$lonym w osobnej decyzji Komisji.

6.4. ZNANI NADAWCY
6.4.1. Zatwierdzanie znanych nadawcéw

6.4.1.1. Znanych nadawcéw zatwierdza wlasciwy organ.

Zatwierdzenie znanego nadawcy przeprowadza si¢ dla konkretnej lokalizacji.

6.4.1.2. Wlasciwy organ kazdego panstwa czlonkowskiego okresla w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego,
o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, obowiazki zwigzane z wprowadzeniem w zycie
nastepujacej procedury zatwierdzania znanych nadawcéw:

a) Wnioskodawca wystepuje o zatwierdzenie przez wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma
swoja siedzibg.
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6.4.1.3.

6.4.1.4.

Wnioskodawca otrzymuje ,Wytyczne dla znanych nadawcéw” zawarte w dodatku 6-B.

=

Wilasciwy organ lub niezalezny podmiot zatwierdzajacy, dzialajacy w imieniu organu, przeprowadza wizje
lokalng wymienionych lokalizacji, w celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia wymogi rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

W celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia te wymogi, wlasciwy organ lub niezalezny podmiot
zatwierdzajacy, dzialajacy w imieniu organu, korzysta z ,Listy kontrolnej zatwierdzania znanych nadawcow”
zawartej w dodatku 6-C. Lista kontrolna zawiera deklaracje zobowigzan, ktérg podpisuje prawny przed-
stawiciel ubiegajacego si¢ lub osoba odpowiedzialna za ochrong tego podmiotu.

Wiasciwy organ lub niezalezny podmiot zatwierdzajacy, dzialajgcy w imieniu organu, powinien uwzglednié,
czy wnioskodawca jest posiadaczem $wiadectwa upowaznionego podmiotu gospodarczego, o ktérym mowa
w lit. b) i ¢) art. 14a ust. 1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1875/2006 zmieniajacego rozporzadzenie
(EWG) nr 2454[93.

Po wypelnieniu listy kontrolnej zatwierdzania informacje umieszczone na liscie kontrolnej traktuje si¢ jako
informacje niejawne.

Podpisang deklaracje zatrzymuje wlasciwy organ lub niezalezny podmiot zatwierdzajacy, ktéry udostepnia jg
wlasciwemu organowi na jego wniosek.

o

Jezeli wlasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, zapewnia wprowa-
dzenie niezbednych szczegdlowych danych nadawcy do ,Bazy danych zarejestrowanych agentéw i znanych
nadawcow WE” nie pozZniej niz nastgpnego dnia roboczego. Przy wprowadzaniu do bazy danych odpowiedni
organ nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator w standardowym
formacie.

Jezeli wlaSciwy organ nie uzna informacji podanych zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujgce, bezzwlocznie
informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako znany nadawca.

d) Jezeli znanego nadawce zatwierdzono przed dniem 29 kwietnia 2010 r., w celu spelnienia wymogdéw pkt
6.4.2 mozna go uznawa¢ za znanego nadawce dla celow rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw
wykonawczych przez okres do 3 lat po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia.

€) Znanego nadawcy nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do momentu wpisania dotyczacych go danych szcze-
gbétowych do ,Bazy danych zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw WE”.

Znany nadawca wyznacza co najmniej jedng osobe w kazdej lokalizacji, ktéra jest odpowiedzialna za stoso-
wanie i nadzér nad wprowadzeniem w zycie Srodkoéw kontroli w zakresie ochrony w tej lokalizacji. Osoba ta
przeszta sprawdzenie przeszlosci z wynikiem pozytywnym.

Znany nadawca jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regularnych odstgpach czasu nieprzekraczajacych
5 lat. Obejmuje ono wizj¢ lokalng w celu dokonania oceny, czy znany nadawca nadal spelnia wymogi rozpo-
rzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Kontrola przeprowadzona przez wlasciwy organ w pomieszczeniach znanego nadawcy zgodnie z krajowym
programem kontroli jakosci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem Ze obejmuje wszystkie
obszary wymienione w liScie kontrolnej zamieszczonej w dodatku 6-C.

6.4.1.5. Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, Ze znany nadawca utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogéw rozporzadzenia

(WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych, wycofuje podmiotowi status znanego nadawcy dla okreslonej
(okreslonych) lokalizacji.



L 55/26

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

5.3.2010

6.4.1.6.

6.4.2.
6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.
6.5.1.

Bezzwlocznie po wycofaniu, a w kazdym razie w terminie 24 godzin, wlasciwy organ zapewnia podanie
zmiany statusu nadawcy w ,Bazie danych zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw WE”.

Bez uszczerbku dla prawa kazdego parnstwa czlonkowskiego do stosowania bardziej rygorystycznych Srodkow
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, znany nadawca zatwierdzony zgodnie z pkt 6.4 jest
uznawany we wszystkich panstwach czlonkowskich.

Znani nadawcy, zatwierdzeni zgodnie z pkt 6.4.1.2 lit. d), podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okre-
Slonym w pkt 6.4 osobnej decyzji Komisji.

Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez znanego nadawce

Znany nadawca zapewnia:

a) wystarczajacy poziom ochrony w lokalizacji lub w lokalach w celu zabezpieczenia identyfikowalnego
fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej przed bezprawng ingerencjs;

b) zatrudnienie i przeszkolenie zgodnie z wymogami rozdzialu 11 calego personelu majacego dostep do
identyfikowalnego fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej, do ktorych zastosowano wyma-
gane §rodki kontroli w zakresie ochrony;

¢) zabezpieczenie przed bezprawna ingerencjg lub naruszeniem, odpowiednio, podczas produkcji, pakowania,
sktadowania, wysytki lub przewozu identyfikowalnego tadunku lotniczego i identyfikowalnej poczty lotni-
czej.

Jezeli z jakiegokolwiek powodu w stosunku do przesylki nie zastosowano tych $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony, lub jezeli znany nadawca nie wysyla przesylki na whasny rachunek, znany nadawca wskazuje to
wyraznie zarejestrowanemu agentowi tak, by mozna bylo zastosowal pkt 6.3.2.3.

Znany nadawca zgadza si¢, aby przesylki, do ktérych nie zastosowano odpowiednich $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony, byly poddane kontroli bezpieczefistwa zgodnie z pkt 6.2.1.

UZNANI NADAWCY

Uznanych nadawcoéw wyznacza zarejestrowany agent.

W celu wyznaczenia uznanego nadawcy stosuje si¢ nastepujaca procedure:

a) Zarejestrowany agent dostarcza podmiotowi Instrukcje dotyczace ochrony lotnictwa dla uznanych
nadawcow” i ,Deklaracje zobowigzaii — uznany nadawca” zawarte w dodatku 6-D. Instrukcje i deklaracje
udostgpnia zarejestrowanemu agentowi wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma swoja
siedzibe.

b) Podmiot przekazuje zarejestrowanemu agentowi podpisana ,Deklaracje zobowigzan — uznany nadawca”
zamieszczong w dodatku 6-D, chyba ze podmiot jest posiadaczem $wiadectwa upowaznionego podmiotu
gospodarczego, o ktérym mowa w lit. b) i ¢) art. 14a ust. 1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1875/2006
zmieniajacego rozporzadzenie (EWG) nr 2454(93.

Podmiot wyznacza réwniez co najmniej jedng osobe odpowiedzialng za ochrong w jego pomieszczeniach
i przekazuje zarejestrowanemu agentowi nazwisko i dane teleadresowe tej osoby.

W stosownych przypadkach podpisana deklaracja pozostaje u zarejestrowanego agenta i jest udost¢pniana
wlasciwemu organowi na jego wniosek.
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6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.

Jezeli na podstawie $wiadectwa upowaznionego podmiotu gospodarczego odstgpiono od wymogu wypel-
nienia Deklaracji zobowigzan, uznany nadawca bezzwlocznie informuje zarejestrowanego agenta
w przypadku gdy nie jest juz posiadaczem takiego $wiadectwa.

) Zarejestrowany agent dokonuje zatwierdzenia, ustalajac nastgpujace dane szczegdtowe dotyczace potencjal-
nego uznanego nadawcy:

— dane dotyczace przedsigbiorstwa, w tym adres siedziby podany w dobrej wierze, oraz

— charakter prowadzonej dzialalnosci, oraz

— dane teleadresowe, w tym dane osoby (0os6b) odpowiedzialnej(-ych) za ochrong, oraz

— numer NIP lub REGON, oraz

— jezeli stosuje si¢ zwolnienie zgodnie z pkt 6.5.2 lit. b), numer $wiadectwa upowaznionego podmiotu
gospodarczego.

d) Jezeli zarejestrowany agent uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, zarejestrowany
agent moze wyznaczy¢ podmiot jako uznanego nadawce.

Zarejestrowany agent prowadzi baze danych z informacjami, o ktérych mowa w pkt 6.5.2 lit. ). Wiasciwy
organ ma mozliwo$¢ kontroli bazy danych.

Jezeli przez okres 2 lat ze strony uznanego nadawcy nie ma Zadnych operacji zwiazanych z przemieszczaniem
tfadunku lub poczty droga lotnicza, status uznanego nadawcy wygasa.

Jezeli wlasciwy organ lub zarejestrowany agent stwierdza, ze uznany nadawca utracit zdolno$¢ przestrzegania
wymogéw zawartych w instrukcjach z dodatku 6-D, zarejestrowany agent bezzwlocznie wycofuje status uzna-
nego nadawcy.

Jezeli z jakiegokolwiek powodu przesytki nie poddano $rodkom kontroli w zakresie ochrony okreslonym
w Instrukcjach dotyczacych ochrony lotnictwa dla uznanych nadawcéw”, lub jezeli znany nadawca nie wysyla
jej na wlasny rachunek, uznany nadawca wskazuje to wyraznie zarejestrowanemu agentowi tak, by mozna bylo
zastosowaé pkt 6.3.2.3.

ZABEZPIECZENIE LADUNKU I POCZTY
Zabezpieczenie fadunku i poczty podczas przewozu

Aby zapewni¢ zabezpieczenie przesylek, w stosunku do ktérych zastosowano $rodki kontroli w zakresie
ochrony, przed bezprawng ingerencja podczas przewozu:

a) przesylki pakuje lub plombuje zarejestrowany agent, znany nadawca lub uznany nadawca, w celu zapew-
nienia mozliwosci jednoznacznego stwierdzenia ich naruszenia; oraz

=

przestrzen ladunkowa pojazdu, w ktérej przesylki majg by¢ przewozone, jest zamknigta na zamek lub
zaplombowana, lub pojazdy kryte z boku plandekg sg zabezpieczone linkami celnymi TIR tak, by zapewni¢
mozliwo$¢ jednoznacznego stwierdzenia ich naruszenia, lub powierzchnia ladunkowa pojazdéw
z nadwoziem platformowym jest pod obserwacja; oraz

o

przewoznik, ktéry dokonuje przewozu w imieniu zarejestrowanego agenta, znanego nadawcy lub uznanego
nadawcy, wyrazit zgode w deklaracji przewoznika zamieszczonej w dodatku 6-E, chyba ze przewoznik jest
zatwierdzony jako zarejestrowany agent.
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Podpisana deklaracja pozostaje u zarejestrowanego agenta, znanego nadawcy lub uznanego nadawcy, dla
ktérego przewoznik dokonuje przewozu. Na zadanie kopie podpisanej deklaracji udostepnia si¢ zarejestro-
wanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu otrzymujacemu przesytke lub wlasciwemu organowi; lub

d) przewoznik dostarcza zarejestrowanemu agentowi, znanemu nadawcy lub uznanemu nadawcy, dla ktérego
dokonuje przewozu, udokumentowane informacje, ze zostal uprawniony lub zatwierdzony przez wilasciwy
organ.

Udokumentowane informacje obejmuja wymogi zawarte w dodatku 6-E, a ich kopie pozostaja
u zainteresowanego zarejestrowanego agenta, znanego nadawcy lub uznanego nadawcy. Na zadanie kopie
udostepnia si¢ réwniez zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu otrzymujacemu przesylke
lub innemu wla$ciwemu organowi.

6.6.1.2. Punkt 6.6.1.1 lit. b), ¢) i d) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska.

6.6.2.  Zabezpieczenie fadunku i poczty w portach lotniczych

6.6.2.1. Przesylki zawierajace tadunek i poczte, ktére znajduja si¢ w czesci krytycznej, uwaza si¢ za zabezpieczone przed
bezprawng ingerencja.

6.6.2.2. Przesylki zawierajace fadunek i poczte, ktére znajdujg si¢ w innej czesci niz czg§¢ krytyczna, uwaza si¢ za
zabezpieczone przed bezprawng ingerencja, jesli:

a) sa fizycznie zabezpieczone tak, by nie dopusci¢ do wprowadzenia jakiegokolwiek przedmiotu, ktéry mégtby
zosta¢ uzyty w akcie bezprawnej ingerencji; lub

b) nie sa pozostawione bez nadzoru, a dostgp ogranicza si¢ do oséb zaangazowanych w zabezpieczanie
i fadowanie fadunku oraz poczty na pokfad statku powietrznego.

DODATEK 6-A
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZAREJESTROWANY AGENT

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 w sprawie wspdlnych zasad
w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,

o$wiadczam, ze

— zgodnie z moja wiedza informacje zawarte w programie ochrony przedsigbiorstwa sa prawdziwe i dokladne,

— praktyki i procedury okreslone w tym programie ochrony bedg wprowadzone w Zycie i utrzymane we wszystkich
lokalizacjach objetych programem,

— program ochrony bedzie korygowany i dostosowywany tak, by byt zgodny ze wszystkimi przyszlymi stosownymi
zmianami w prawodawstwie WE, chyba Ze [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wiasciwego organu], ze nie
chee juz prowadzi¢ dziatalnosci handlowej jako zarejestrowany agent,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje na pi$mie [nazwa wlasciwego organu] o:

a) nieznacznych zmianach w programie ochrony, takich jak nazwa przedsi¢biorstwa, osoba odpowiedzialna za
ochrong lub dane teleadresowe, zmiana osoby wymagajacej dostepu do ,Bazy danych zarejestrowanych agentow
i znanych nadawcéw WE” bezzwlocznie i co najmniej w terminie 10 dni roboczych; oraz

b) istotnych planowanych zmianach, takich jak nowe procedury kontroli bezpieczeristwa, istotne roboty budowlane,
ktére moga wplynac na zgodno$¢ z odpowiednim prawodawstwem WE lub zmiana siedziby/adresu co najmniej
w terminie 15 dni roboczych przed ich rozpoczeciem/planowang zmiana,
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— w celu zapewnienia zgodno$ci z odpowiednim prawodawstwem WE [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w petni wspot-
pracowaé ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogéw, i zapewnial dostep do wszystkich dokumentéw
zgodnie z wymogami inspektoréw,

— [nazwa przedsiebiorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu] o wszystkich przypadkach powaznego naruszenia
bezpieczefistwa i o podejrzanych okoliczno$ciach, ktére moga by¢ istotne dla ochrony fadunku lotniczego/poczty
lotniczej, w szczegdlnosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotéw zabronionych w przesylkach,

— [nazwa przedsi¢biorstwa] zapewni, ze caly personel wiasciwy w tych sprawach otrzyma odpowiednie szkolenie
i bedzie $wiadomy swej odpowiedzialnosci za kwestie ochrony w ramach programu ochrony przedsigbiorstwa, oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wilasciwego organul, jesli:

a) zakoriczy dzialalnos¢;

b) nie bedzie zajmowa¢ si¢ juz fadunkiem lotniczym/poczty lotnicza; lub

¢) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogdw stosownego prawodawstwa WE.

Przyjmuj¢ na sicbie pelng odpowiedzialno§é¢ za ztozong deklaracje.

Nazwisko:

Stanowisko w przedsi¢biorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-B

Przepisy dotyczace wytycznych dla znanych nadawcéw okreslono w osobnej decyzji Komisji.

DODATEK 6-C

Przepisy dotyczace listy kontrolnej zatwierdzania dla znanych nadawcow okreslono w osobnej decyzji Komisji.

DODATEK 6-D
INSTRUKCJE DOTYCZACE OCHRONY LOTNICTWA DLA
UZNANYCH NADAWCOW

Niniejsze instrukcje przygotowano dla Pafstwa uzytku i do celéw informacyjnych dla Paristwa personelu zatrudnionego
przy przygotowywaniu i kontroli przesylek zawierajacych ladunek lotniczy/poczte lotnicza. Niniejsze instrukcje sporza-
dzono zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r.
w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi.

Pomieszczenia

Dostep do stref, w ktérych przygotowuje sig, pakuje lub skladuje przesylki zawierajace identyfikowalny ladunek lot-
niczy/identyfikowalna poczte lotniczg jest kontrolowany, aby uniemozliwi¢ dostgp do przesylek wszelkim nieupowaz-
nionym osobom.

Goscie beda przez caly czas eskortowani w strefach, w ktérych przygotowuje si¢, pakuje lub sktaduje przesylki zawie-
rajace identyfikowalny tadunek lotniczy/identyfikowalna poczte lotniczg lub uniemozliwi si¢ im dostgp do tych stref.
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Personel

Sprawdza si¢ uczciwo$¢ calego rekrutowanego personelu, ktéry bedzie mial dostep do identyfikowalnego ladunku
lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej. Weryfikacja ta obejmuje co najmniej sprawdzenie tozsamosci (jezeli to
mozliwe przy pomocy dowodu tozsamosci ze zdjgciem, prawa jazdy lub paszportu) i sprawdzenie zyciorysu lub przed-
stawionych referencji.

Calemu personelowi, ktéry ma dostep do identyfikowalnego fadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej, uswia-
damia si¢ obowigzki w zakresie ochrony okreslone w niniejszych instrukcjach.

Wyznaczona osoba odpowiedzialna

Wyznacza si¢ co najmniej jedng osobe odpowiedzialng za stosowanie i kontrole niniejszych instrukcji (wyznaczona osoba
odpowiedzialna).

Integralno$¢ przesylki

Przesylki zawierajace ladunek lotniczy/poczte lotnicza nie zawierajg zadnych przedmiotéw zabronionych, chyba ze
zostaly odpowiednio zgloszone i podlegaja obowiazujacym przepisom ustawowym i wykonawczym. Przesylki zawierajace
fadunek lotniczy/poczte lotniczg s zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja.

Przesylki tadunku lotniczego/poczty lotniczej s3 odpowiednio zapakowane i, jezeli jest to mozliwe, posiadajg zamkniecie
umozliwiajgce tatwe stwierdzenie prob jego otwarcia.

Wysylane przesytki fadunku lotniczego/poczty lotniczej sa w pelni opisane w zalaczonej dokumentacji i opatrzone
poprawnymi informacjami adresowymi.

Przewéz

Jezeli uznany nadawca odpowiada za przewéz przesylek fadunku lotniczego/poczty lotniczej, przesylki sa zabezpieczone
przed nieupowazniong ingerencja.

Jezeli uznany nadawca korzysta z ustug wykonawcy:

a) przesylki sa plombowane przed przewozem; oraz

b) przewoznik, ktéry dokonuje przewozu w imieniu uznanego nadawcy, wyraza zgode w deklaracji przewoznika,
zawartej w dodatku 6-E.

Podpisana deklaracja lub kopia odpowiednika stosowanego przez wlasciwy organ pozostaje u uznanego nadawcy.

Nieprawidlowosci

Oczywiste lub przypuszczalne nieprawidlowosci zwigzane z niniejszymi instrukcjami zglasza si¢ wyznaczonej osobie
odpowiedzialnej. Wyznaczona osoba odpowiedzialna podejmuje odpowiednie dzialania.

Przesytki z innych Zrédet

Uznany nadawca moze przekaza¢ przesylki, ktorych sam nie wysyla zarejestrowanemu agentowi, pod warunkiem ze:

a) sa one oddzielone od przesylek, ktére on sam wyslal; oraz

b) pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w towarzyszacej dokumentacji.

Wszystkie te przesytki musza zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa przed zaladunkiem na poklad statku powietrz-
nego.
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Niezapowiedziane inspekcje

Inspektorzy ochrony lotnictwa z wlasciwego organu moga przeprowadzaé niezapowiedziane inspekcje w celu spraw-
dzenia zgodnosci z niniejszymi instrukcjami. Inspektorzy zawsze posiadaja oficjalng przepustke, ktéra musi by¢ okazy-
wana na wezwanie, jezeli inspekcje prowadzi si¢ w pomieszczeniach uznanego nadawcy. Przepustka zawiera nazwisko
i zdjecie inspektora.

Przedmioty zabronione

Zmontowanych urzadzenn wybuchowych i zapalajacych nie przewozi si¢ w przesytkach zawierajacych ladunek, chyba ze
wymogi przepiséw bezpieczenstwa s3 w pelni spetnione. Urzadzent wybuchowych i zapalajacych, zmontowanych lub nie,
nie przewozi si¢ w przesylkach zawierajacych poczte.

Deklaracja zobowigzan
,Deklaracja zobowigzain — uznany nadawca” nie musi by¢ podpisana i przekazana zarejestrowanemu agentowi, jezeli

przedsigbiorstwo posiada $wiadectwo upowaznionego podmiotu gospodarczego, o ktérym mowa w lit. b) lub ¢) art. 14a
ust. 1 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 1875/2006 zmieniajgcego rozporzadzenie (EWG) nr 2454/93.

Nalezy jednak bezzwlocznie poinformowaé zarejestrowanego agenta, jezeli firma nie posiada juz $wiadectwa upowaz-
nionego podmiotu gospodarczego. W takim przypadku zarcjestrowany agent poinformuje przedsi¢biorstwo, w jaki
sposdb zapewni¢ sobie status uznanego nadawcy.

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — UZNANY NADAWCA

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,

o$wiadczam, ze:
— [nazwa przedsigbiorstwa] przestrzega ,Instrukcji dotyczacych ochrony lotnictwa dla uznanych nadawcow”,

— [nazwa przedsigbiorstwa] gwarantuje, ze instrukcje te sa przekazywane personelowi majagcemu dostep do tadunku
lotniczego/poczty lotniczej,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zabezpiecza tadunek lotniczy/pocztg lotnicza az do przekazania gofjej zarejestrowanemu
agentowi,

— [nazwa przedsigbiorstwa] wyraza zgode, by przesytki poddawano §rodkom kontroli w zakresie ochrony, w tym
kontroli bezpieczenstwa, oraz

— [nazwa przedsi¢biorstwa] wyraza zgod¢ na niezapowiedziane kontrole w swoich pomieszczeniach prowadzone przez
wladciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktérym ma siedzibg, majace na celu sprawdzenie, czy [nazwa przed-
sigbiorstwa] przestrzega tych instrukcji.

Przyjmuj¢ na sicbie pelng odpowiedzialno§¢ za ztozong deklaracje.
Nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-E
DEKLARACJA PRZEWOZNIKA

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspdlnych zasad
w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,
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Przy odbieraniu, przewozeniu, sktadowaniu i dostarczaniu fadunkéw lotniczych/poczty lotniczej, w stosunku do ktérych
zastosowano S§rodki kontroli w zakresie ochrony [w imieniu nazwa zarejestrowanego agenta/znanego nadawcy/uznanego
nadawcy] potwierdzam, ze bedg przestrzegane nastgpujace procedury w zakresie ochrony:

— caly personel biorgcy udzial w przewozeniu ladunku lotniczego/poczty lotniczej przejdzie szkolenie w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego,

— zostanie sprawdzona uczciwo$¢ calego rekrutowanego personelu, ktory ma dostgp do tadunku lotniczego/poczty
lotniczej. Weryfikacja ta obejmuje co najmniej sprawdzenie tozsamosci (jezeli to mozliwe przy pomocy dowodu
tozsamosci ze zdjeciem, prawa jazdy lub paszportu) i sprawdzenie zyciorysu lub przedstawionych referencji,

— przestrzenie fadunkowe w pojazdach beda zaplombowane lub zamknigte na zamek. Pojazdy kryte z boku plandeka
bedg zabezpieczane linkami celnymi TIR. Powierzchnia tadunkowa pojazdéw z nadwoziem-platforma bedzie obser-
wowana podczas przewozu ladunku lotniczego,

— bezposrednio przed zaladunkiem przestrzenie fadunkowe zostang przeszukane, a integralno$¢ tego przeszukania
bedzie utrzymana do zakoniczenia zatadunku,

— kazdy kierowca bedzie posiadat przy sobie dowdd tozsamosci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument ze zdjeciem,
ktéry zostal wydany i jest uznawany przez krajowe organy,

— kierowcy nie beda robi¢ nieprzewidzianych postojéw miedzy odbiorem i dostawg. Jezeli jest to nieuniknione,
kierowca sprawdzi po powrocie stan tadunku i integralno$¢ zamkéw lub plomb. Jezeli kierowca wykryje jakiekolwiek
dowody ingerencji, powiadomi swojego przelozonego i tadunek lotniczy/poczta lotnicza nie zostang dostarczone bez
zgloszenia przy dostawie,

— podwykonawstwo nie zostanie zlecone osobie trzeciej, chyba ze osoba trzecia ma réwniez umowe na $wiadczenie
ustug przewozowych z [ta sama co powyzej nazwa zarejestrowanego agenta/znanego nadawcy/uznanego nadawcy lub
wlasciwego organu, ktéry zatwierdzit lub wydal uprawnienia przewoZnikowi], oraz

— zadne inne ustugi (np. skladowanie) nie beda zlecane innej osobie niz zarejestrowany agent lub podmiot, ktéry zostat
uprawniony albo zatwierdzony i wymieniony do $wiadczenia tych ustug przez wlasciwy organ.

Przyjmuj¢ na siebie pelna odpowiedzialno§¢ za ztozong deklaracje.

Nazwisko:

Stanowisko w przedsi¢biorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-F
LADUNEK I POCZTA

KRAJE TRZECIE UZNAWANE ZA KRAJE STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI
PODSTAWOWYMI NORMAMI

W odniesieniu do fadunku i poczty, nastgpujace kraje trzecie uznano za kraje stosujgce normy ochrony réwnowazne ze
wspdlnymi podstawowymi normami:
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7.0.

7.1.

7.1.3.

7.2.

8.0.

8.0.1.

8.0.2.

7. POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej lub o ile wprowadzenia w zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych
mowa odpowiednio w rozdzialach 4, 5 i 6, nie zapewnia wlasciwy organ, zarzadzajacy portem lotniczym,
podmiot lub inny przewoznik lotniczy, wdrazanie Srodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale w odniesieniu
do poczty przewoznika lotniczego i materialéw przewoznika lotniczego zapewnia przewoznik lotniczy.

POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO, KTORE MAJA BYC
ZALADOWANE DO ZAEADUNKU NA POKEAD STATKU POWIETRZNEGO

Przed zaladunkiem do luku bagazowego statku powietrznego poczta przewoznika lotniczego i materialy prze-
wodnika lotniczego poddawane sa kontroli bezpieczenstwa i zabezpieczane zgodnie z rozdzialem 5 lub
poddawane $rodkom kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczane zgodnie z rozdzialem 6.

Przed zaladunkiem do jakiejkolwiek czesci statku powietrznego innej niz luk bagazowy, poczta przewoznika
lotniczego i materialy przewodnika lotniczego poddawane sg kontroli bezpieczenstwa i zabezpieczane zgodnie
z przepisami dotyczgcymi bagazu kabinowego w rozdziale 4.

Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego, ktére maja by¢ zaladowane na poklad
statku powietrznego, podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okre§lonym w osobnej decyzji Komisji.

MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO STOSOWANE DO PRZETWARZANIA INFORMAC(]I
O PASAZERACH I BAGAZU

Materialy przewoznika lotniczego stosowane do celow przetwarzania informacji o pasazerach i bagazu, ktére
moglyby zosta¢ wykorzystane w celu narazenia na szwank ochrony lotnictwa, sa zabezpieczane lub nadzoro-
wane w celu zapobiezenia nieupowaznionemu dostgpowi.

Samodzielna odprawa biletowo-bagazowa oraz mozliwosci odprawy przez Internet udostepniane dla pasazeréw
sa traktowane jako uprawniony dostep do materiatéw.

Zbedne materialy, ktore moglyby zosta¢ wykorzystane w celu ulatwienia nieupowaznionego dostepu lub
przeniesienia bagazu do strefy zastrzezonej lotniska lub na poklad statku powietrznego, sa niszczone lub
uniewazniane.

Systemy kontroli odlotéw oraz systemy odpraw biletowo-bagazowych funkcjonuja w sposéb uniemozliwiajacy
nieupowazniony dostep.

Samodzielna odprawa biletowo-bagazowa udostgpniona dla pasazeréw jest traktowana jako uprawniony dostgp
do systeméw.

8. ZAOPATRZENIE POKLADOWE
PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot odpo-
wiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w Zycie $rodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

Dla celéw niniejszego rozdzialu ,zaopatrzenie pokltadowe” oznacza wszystkie przedmioty przeznaczone do
zabrania na poklad statku powietrznego w celu ich wykorzystania, spozycia lub zakupu przez pasazeréw lub
zaloge podczas lotu, inne niz:

a) bagaz kabinowy;

b) przedmioty przewozone przez osoby inne niz pasazerowie; oraz

) poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego.
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8.0.3.

8.1.
8.1.1.
8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

8.1.3.2.

Dla celéw niniejszego rozdziatu ,zarejestrowany dostawca zaopatrzenia pokladowego” oznacza dostawce,
ktérego procedury sa zgodne ze wspdlnymi zasadami i normami ochrony wystarczajacymi by zezwoli¢ na
dostawy zaopatrzenia poktadowego bezposrednio na statek powietrzny.

Dla celéw niniejszego rozdziatu ,znany dostawca zaopatrzenia poktadowego” oznacza dostawcg, ktdrego proce-
dury s3 zgodne ze wspdlnymi zasadami i normami ochrony wystarczajacymi, by zezwoli¢ na dostawy zaopat-
rzenia pokladowego do przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy, lecz nie bezposrednio na statek
powietrzny.

Zaopatrzenie uznawane jest za zaopatrzenie pokladowe z chwilg, gdy jest identyfikowalne jako zaopatrzenie
przeznaczone do zabrania na pokfad statku powietrznego w celu wykorzystania, spozycia lub zakupu przez
pasazeréw lub zaloge podczas lotu.

SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY
Srodki kontroli w zakresie ochrony — przepisy ogélne

Zaopatrzenie pokltadowe poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przed wniesieniem do strefy zastrzezonej lotniska,
chyba ze:

&

przewoznik lotniczy, ktéry dostarcza zaopatrzenie do wlasnego statku powietrznego zastosowal w stosunku
do zaopatrzenia wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed
nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania §rodkéw kontroli do chwili dostarczenia na poklad
statku powietrznego; lub

b) zarejestrowany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane Srodki kontroli w zakresie
ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania
srodkéw kontroli do chwili przybycia do strefy zastrzezonej lotniska lub, w stosownych przypadkach, do
chwili dostarczenia do przewoznika lotniczego lub innego zarejestrowanego dostawcy; lub

¢) znany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony,
a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania kontroli do
chwili dostarczenia do przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy.

Kazde zaopatrzenie pokladowe otrzymane od zarejestrowanego dostawcy lub znanego dostawcy, ktére nosi
oznaki naruszonego, lub jezeli istnieje powdd, by przypuszcza, ze nie bylo zabezpieczone przed nieupowaz-
niong ingerencja od momentu zastosowania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, poddawane jest kontroli
bezpieczenistwa.

Srodki kontroli w zakresie ochrony zaopatrzenia pokladowego podlegaja réwniez dodatkowym przepisom
okreslonym w osobnej decyzji Komisji.

Kontrola bezpieczefistwa

Podczas kontroli bezpieczefistwa zaopatrzenia pokladowego zastosowane $rodki lub metoda uwzgledniaja
rodzaj zaopatrzenia i zapewniajg dostateczny poziom bezpieczenstwa, na ile to mozliwe, jezeli chodzi
o wykrycie przedmiotéw zabronionych ukrytych w zaopatrzeniu.

Kontrola bezpieczefistwa zaopatrzenia pokladowego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w osobnej decyzji Komisji.

Zatwierdzanie zarejestrowanych dostawcow

Zarejestrowanych dostawcéw zatwierdza wlasciwy organ.
Zatwierdzenie zarejestrowanego dostawcy przeprowadza si¢ dla konkretnej lokalizacj.

Kazdy podmiot, ktéry stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5 i dostarcza
zaopatrzenie pokladowe bezpo$rednio na poklad statku powietrznego, jest zatwierdzany jako zarejestrowany
dostawca. Nie ma to zastosowania do przewoznika lotniczego, ktory sam stosuje $rodki kontroli w zakresie
ochrony i dostarcza zaopatrzenie tylko do wlasnego statku powietrznego.

Wiasciwy organ kazdego paristwa cztonkowskiego okresla w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego,
o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, odpowiedzialno$¢ za wprowadzenie w zycie
nastepujacej procedury zatwierdzania zarejestrowanych dostawcow:



5.3.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 55/35

8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.4.
8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

8.1.4.4.

a) Podmiot wystepuje o zatwierdzenie przez wlasciwy organ pafstwa czlonkowskiego, w ktérym ma swoja
siedzibe, w celu uzyskania statusu zarejestrowanego dostawcy.

Wnioskodawca przedstawia wlaSciwemu organowi program ochrony. Program ten opisuje metody
i procedury, ktérych ma przestrzegaé dostawca w celu spelnienia wymogéw pkt 8.1.5. Program okresla
réwniez, w jaki sposob dostawca monitoruje przestrzeganie tych metod i procedur.

Wnioskodawca sklada réwniez ,Deklaracje zobowiazaii — zarejestrowany dostawca zaopatrzenia lotu”
zamieszczong w dodatku 8-A. Deklaracje podpisuje prawny przedstawiciel lub osoba odpowiedzialna za
ochrong tego podmiotu.

Wlasciwy organ zatrzymuje podpisang deklaracje.

b) Wiasciwy organ lub niezalezny podmiot zatwierdzajacy, dzialajgcy w imieniu tego organu, bada program
ochrony, a nastgpnie przeprowadza wizj¢ lokalng wymienionych lokalizacji i ocenia, czy wnioskodawca
spelnia wymogi pkt 8.1.5.

c) Jezeli wlaSciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, moze zatwierdzié
dostawce jako zarejestrowanego dostawce dla okreslonych lokalizacji. Jezeli wlasciwy organ nie uzna infor-
macji za satysfakcjonujace, bezzwlocznie informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako
zarejestrowany dostawca.

Zarejestrowany dostawca jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regularnych odstgpach czasu nieprze-
kraczajacych 5 lat. Obejmuje ono weryfikacje lokalng w celu dokonania oceny, czy zarejestrowany dostawca
nadal spelnia wymogi pkt 8.1.5.

Inspekcja przeprowadzona przez wlasciwy organ w pomieszczeniach zarejestrowanego dostawcy zgodnie
z krajowym programem kontroli jakosci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze obejmuje
wszystkie wymogi pkt 8.1.5.

Jezeli whasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany dostawca utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogéw pkt
8.1.5, wycofuje podmiotowi status zarejestrowanego dostawcy dla okreslonej (okreslonych) lokalizacji.

Bez uszczerbku dla prawa kazdego panstwa czlonkowskiego do stosowania bardziej rygorystycznych $rodkéw
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zarejestrowany dostawca zatwierdzony zgodnie z pkt 8.1.3
jest uznawany we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Wyznaczanie znanych dostawcéw

Kazdy podmiot, ktéry stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5.1, i dostarcza
zaopatrzenie pokladowe, lecz nie bezposrednio na poklad statku powietrznego, jest wyznaczany jako znany
dostawca przez przedsi¢cbiorstwo, ktoremu zapewnia dostawy. Nie ma to zastosowania do zarejestrowanego
dostawcy.

W celu wyznaczenia znanego dostawcy podmiot sklada ,Deklaracje zobowiazan — znany dostawca zaopatrzenia
pokladowego” zawart3 w dodatku 8-B w kazdym przedsigbiorstwie, ktéremu zapewnia dostawy. Deklaracje
podpisuje prawny przedstawiciel lub osoba odpowiedzialna za ochrone tego podmiotu.

Podpisana deklaracja pozostaje w przedsigbiorstwie, ktéremu znany dostawca zapewnia dostawy, jako $rodek
zatwierdzajacy.

Jezeli w okresie 2 lat nie maja miejsca zZadne dostawy, status znanego dostawcy wygasa.

Jezeli wlasciwy organ lub przedsigbiorstwo, ktéremu znany dostawca zapewnia dostawy, stwierdzi, ze znany
dostawca utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogéw pkt 8.1.5.1, zainteresowane przedsigbiorstwo wycofuje
podmiotowi status znanego dostawcy.
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8.1.

8.1

8.2

.5.  Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez przewoznika lotniczego, zarejestrowanego

dostawce i znanego dostawce

5.1. Przewoznik lotniczy, zarejestrowany dostawca i znany dostawca zaopatrzenia pokladowego:
a) wyznaczaja osob¢ odpowiedzialng za ochrong w przedsigbiorstwie; oraz

b) zapewniaja, ze przed uzyskaniem dostgpu do zaopatrzenia pokladowego osoby majace do niego dostep
przechodza szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego; oraz

¢) zapobiegaja nieupowaznionemu dostgpowi do swoich pomieszczeri i zaopatrzenia pokladowego; oraz

d) zapewniajg, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu poktadowym nie ma ukrytych przedmiotéw zabronionych;
oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu zaopatrzenia pokladowego stosuja
plomby umozliwiajace tatwe stwierdzenie ich naruszenia, badz zapewniaja ochrone fizyczna takich pojazdéw
lub pojemnikéw.

Litera e) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska.

.5.2. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez przewoznika lotniczego i zarejestrowanego dostawce

podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okre§lonym w osobnej decyzji Komisji.

ZABEZPIECZENIE ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO

Szczegbtowe przepisy dotyczace zabezpieczenia zaopatrzenia lotu okreslono w osobnej decyzji Komisji.

DODATEK 8-A
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
ZAREJESTROWANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA POKEADOWEGO

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,

o$wiadczam, ze:

zgodnie z moja wiedza informacje zawarte w programie ochrony przedsigbiorstwa sg prawdziwe i doktadne,

praktyki i procedury okre$lone w tym programie ochrony beda wdrazane i utrzymane we wszystkich lokalizacjach
objetych programem,

program ochrony bedzie korygowany i dostosowywany tak, by byl zgodny ze wszystkimi przyszlymi stosownymi
zmianami w prawodawstwie WE, chyba ze [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu], ze nie
chee juz prowadzi¢ dostaw zaopatrzenia pokltadowego bezposrednio na poklad statku powietrznego (a zatem nie
bedzie juz prowadzi¢ dzialalnosci jako zarejestrowany dostawca),

[nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje na piSmie [nazwa wilasciwego organu] o:

a) nieznacznych zmianach w programie ochrony, takich jak nazwa przedsigbiorstwa, osoba odpowiedzialna za
ochrong lub dane teleadresowe, bezzwlocznie, ale co najmniej w terminie 10 dni roboczych; oraz

b) istotnych planowanych zmianach, takich jak nowe procedury kontroli bezpieczeristwa, istotne roboty budowlane,
ktore mogg niekorzystnie wplyna¢ na zgodnos¢ z odpowiednim prawodawstwem WE lub zmianie siedziby/adresu
co najmniej w terminie 15 dni roboczych przed ich rozpoczeciem/planowang zmiang,

w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednim prawodawstwem WE [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w pelni wspot-
pracowaé ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogéw, i zapewnial dostep do wszystkich dokumentéw
zgodnie z wymogami inspektoréw,

[nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu] o wszystkich przypadkach powaznego naruszenia
ochrony i o podejrzanych okoliczno$ciach, ktére moga by¢ istotne dla zaopatrzenia pokladowego, w szczegdlnosci
o wszystkich prébach ukrycia przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu,
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— [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly odpowiedni personel bedzie przeszkolony i u§wiadomiony odno$nie do
swej odpowiedzialnosci za kwestie ochrony w ramach programu ochrony przedsigbiorstwa, oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu], jezeli:
a) zakoriczy dziatalnos¢;
b) nie bedzie juz dostarczaé zaopatrzenia pokladowego bezposrednio na poklad statku powietrznego; lub
) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogéw stosownego prawodawstwa WE.

Przyjmuje na siebie pelng odpowiedzialno$¢ za zlozong deklaracje.

Nazwisko:

Stanowisko w przedsiebiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 8-B
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
ZNANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO
Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,
o$wiadczam, ze:

— [nazwa przedsigbiorstwa] spelnia wymogi prawodawstwa WE,

— w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednim prawodawstwem WE [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w petni wspot-
pracowal ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogdéw, i zapewnial dostep do wszystkich dokumentéw
zgodnie z wymogami inspektoréw,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawce, dla ktérego prowadzi
dostawy zaopatrzenia pokladowego] o wszystkich przypadkach powaznego naruszenia ochrony i o podejrzanych
okolicznodciach, ktore moga by¢ istotne dla zaopatrzenia pokladowego, w szczegdlnosci o wszystkich probach
ukrycia przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu,

— [przedsigbiorstwo] zapewni odpowiednie szkolenie zatrudnionego personelu i u$wiadomienie odpowiedzialnosci za
kwestie ochrony, oraz

— [nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje [przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcg, dla ktorego prowadzi
dostawy zaopatrzenia pokladowego], jezeli:

a) zakonczy dziatalno$é; lub
b) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogéw stosownego prawodawstwa WE.
Przyjmuj¢ na sicbie pelng odpowiedzialno$¢ za ztozong deklaracje.
Nazwisko:
Stanowisko w przedsi¢biorstwie:
Data:

Podpis:
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9.0.
9.0.1.

9.0.2.

9.0.3.

9.1.
9.1.1.
9.1.1.1.

9.1.1.2.

9.1.1.3.

9.1.1.4.

9.1.2.
9.1.2.1.

9.1.2.2.

9.1.3.
9.1.3.1.

9.1.3.2.

9.1.3.3.

9.1.3.4.

9. ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO
PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej lub o ile organ lub podmiot nie zapewnia wdrazania kontroli bezpieczernistwa,
wprowadzenie w zycie §rodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale zapewnia zarzadzajacy portem lotniczym.

Dla celéw niniejszego rozdziatu,

a) ,zaopatrzenie portu lotniczego” oznacza wszelkie artykuly przeznaczone do sprzedazy, uzycia lub udostep-
nienia w kazdym celu lub do kazdej czynnosci w strefach zastrzezonych;

b) ,znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego” oznacza dostawce, ktdrego procedury sa zgodne ze wsp6l-
nymi zasadami i normami ochrony, wystarczajacymi, by pozwoli¢ na realizacj¢ dostaw zaopatrzenia portu
lotniczego do stref zastrzezonych.

Zaopatrzenie uwaza si¢ za zaopatrzenie portu lotniczego od chwili, gdy jest ono identyfikowalne jako zaopat-
rzenie przeznaczone do sprzedazy, uzycia lub udostepnienia w strefach zastrzezonych portéw lotniczych.

SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY
Srodki kontroli w zakresie ochrony — przepisy ogélne

Artykuly zaopatrzenia portu lotniczego poddawane sg kontroli bezpieczefistwa przed uzyskaniem zezwolenia
na wprowadzenie ich do stref zastrzezonych lotniska, chyba ze w stosunku do artykuléw zaopatrzenia zasto-
sowane zostaly $rodki kontroli w zakresie ochrony przez znanego dostawcg, a artykuly zaopatrzenia sg zabez-
pieczone przed nieupowazniong ingerencjg od chwili zastosowania tych §rodkéow do czasu wprowadzenia do
strefy zastrzezonej lotniska.

Zaopatrzenie portu lotniczego, ktore pochodzi ze strefy zastrzezonej lotniska moze zosta¢ zwolnione ze
stosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony.

Zaopatrzenie portu lotniczego otrzymane od znanego dostawcy, ktére wykazuje oznaki naruszenia lub jezeli
istnieje powdd, by przypuszczaé, ze nie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu
zastosowania Srodkoéw kontroli w zakresie ochrony, poddawane jest kontroli bezpieczefistwa.

Po dostarczeniu zaopatrzenia portu lotniczego do punktu sprzedazy w strefie zastrzezonej lotniska personel
punktu sprzedazy dokonuje ogledzin zaopatrzenia, w celu upewnienia si¢, ze nie nosi ono oznak naruszenia.

Kontrola bezpieczefistwa

Przy kontroli bezpieczeristwa zaopatrzenia portu lotniczego zastosowane $rodki lub metoda uwzgledniaja rodzaj
zaopatrzenia i zapewniaja dostateczny poziom bezpieczenstwa, na ile to mozliwe, jezeli chodzi o wykrycie
przedmiotéw zabronionych ukrytych w zaopatrzeniu.

Kontrola bezpieczenstwa zaopatrzenia portu lotniczego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w osobnej decyzji Komisji.

Wyznaczanie znanych dostawcéw

Kazdy podmiot, ktéry stosuje Srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 9.1.4, i dostarcza
zaopatrzenie portu lotniczego, jest wyznaczany jako znany dostawca przez zarzadzajacego portem lotniczym.

Aby zosta¢ wyznaczonym jako znany dostawca, podmiot przedklada zarzadzajagcemu portem lotniczym ,Dekla-
racj¢ zobowigzan — znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego” zamieszczong w dodatku 9-A. Deklaracje
podpisuje prawny przedstawiciel lub osoba odpowiedzialna za ochrone tego podmiotu.

Podpisana deklaracja pozostaje u zarzadzajacego portem lotniczym jako $rodek zatwierdzajacy.
Jezeli w okresie 2 lat nie maja miejsca Zadne dostawy, status znanego dostawcy wygasa.

Jezeli wlasciwy organ lub zarzadzajacy portem lotniczym stwierdzi, ze znany dostawca utracit zdolno$¢ prze-
strzegania wymogow pkt 9.1.4, zarzadzajacy portem lotniczym wycofuje podmiotowi status znanego dostawcy.
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9.1.4.

9.2.

Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez znanego dostawce

Znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego:
a) wyznacza osob¢ odpowiedzialng za ochrong w przedsigbiorstwie; oraz

b) zapewnia, ze osoby majace dostgp do zaopatrzenia portu lotniczego przechodza szkolenie w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego przed uzyskaniem dostepu do zaopatrzenia; oraz

¢) zapobiega nieupowaznionemu dostepowi do swoich pomieszczen i zaopatrzenia portu lotniczego; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, zZe w zaopatrzeniu portu lotniczego nie ma ukrytych przedmiotéw zabronio-
nych; oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu zaopatrzenia portu lotniczego
stosuje plomby umozliwiajace latwe stwierdzenie ich naruszenia, badZ zapewniaja ochrong fizyczng takich
pojazdéw lub pojemnikéw.

ZABEZPIECZENIE ZAOPATRZENIA PORTU LOTNICZEGO

Szczegblowe przepisy dotyczace zabezpieczenia zaopatrzenia portu lotniczego okreslono w osobnej decyzji

Komisji.

DODATEK 9-A
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
ZNANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA PORTU LOTNICZEGO

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspélnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,

o$wiadczam, ze:

— [nazwa przedsigbiorstwa] spelnia wymogi prawodawstwa WE,

— w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednim prawodawstwem WE [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w petni wspot-
pracowal ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogdéw, i zapewnial dostep do wszystkich dokumentéw
zgodnie z wymogami inspektoréw,

— [nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje [wlasciwy organ i zarzadzajacego portem lotniczym] o wszystkich przypad-
kach powaznego naruszenia ochrony i o podejrzanych okolicznosciach, ktére moga by¢ istotne dla zaopatrzenia
ortu lotniczego, w szczegdlnosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu,
p g g Y p rycia p Y 3

— [przedsigbiorstwo] zapewni, ze odpowiednie szkolenie calego personelu i u$wiadomienie odpowiedzialnoici za
kwestie ochrony, oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [zarzadzajacego portem lotniczym)], jezeli:

a) zakonczy dzialalno$é; lub

b) nie jest juz w stanie spelnia¢é wymogéw stosownego prawodawstwa WE.

Przyjmuj¢ na sicbie pelng odpowiedzialno§¢ za ztozong deklaracje.

Nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:
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10. SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepisow w tym zakresie.

11.0.
11.0.1.

11.0.2.

11.0.3.

11.0.4.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.1.6.

11. REKRUTACJA I SZKOLENIE PERSONELU
PRZEPISY OGOLNE

Organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot delegujacy osoby wdrazajace lub
odpowiedzialne za wdrazanie Srodkdw, za ktére jest odpowiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony
lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia przestrzeganie
przez te osoby norm okre§lonych w niniejszym rozdziale.

Dla celéw niniejszego rozdziatu ,certyfikacja” oznacza formalng oceng i potwierdzenie wydane przez wlasciwy
organ lub w jego imieniu wskazujace, ze dana osoba ukoficzyla stosowne szkolenie z wynikiem pozytywnym
i posiada kompetencje niezbedne do wykonywania wyznaczonych funkcji na zadowalajacym poziomie.

Dla celéw niniejszego rozdzialu ,pafstwo pobytu” oznacza kazdy kraj, w ktérym osoba przebywala stale przez
6 miesiccy lub dluzej, a ,przerwa” w udokumentowanym ksztalceniu lub zatrudnieniu oznacza przerwe
przekraczajacg 28 dni.

Kompetencje nabyte przez osoby przed rekrutacjg mozna uwzgledni¢ przy ocenie potrzeb szkoleniowych
zgodnie z niniejszg sekcja.

REKRUTACJA

Osoby rekrutowane w celu prowadzenia kontroli bezpieczefistwa, kontroli dostepu lub innych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony w strefie zastrzezonej lotniska, lub sprawowania odpowiedzialnosci za prowa-
dzenie tych kontroli, przeszly sprawdzenie przesztosci z wynikiem pozytywnym.

Osoby rekrutowane w celu przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostgpu lub stosowania innych
srodkéw kontroli w zakresie ochrony w innym miejscu niz strefa zastrzezona lotniska, lub sprawowania
odpowiedzialno$ci za przeprowadzanie tych kontroli, przeszly sprawdzenie przeszlosci lub kontrole przed
zatrudnieniem z wynikiem pozytywnym. O ile niniejsze rozporzadzenie nie stanowi inaczej, zgodnie
z majacymi zastosowanie przepisami krajowymi wlasciwy organ okresla, czy osoba musi przej$¢ sprawdzenie
przesztosci lub kontrole przed zatrudnieniem.

Zgodnie z przepisami wspdlnotowymi i krajowymi sprawdzenie przeszlosci obejmuje co najmniej:

a) ustalenie tozsamosci osoby na podstawie dokumentacji potwierdzajacej tozsamos¢;

b) rejestry karne we wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5 poprzedzajacych lat; oraz

¢) zatrudnienie, ksztalcenie i wszystkie przerwy z co najmniej 5 poprzedzajgcych lat.

Zgodnie z przepisami wspdlnotowymi i krajowymi, kontrola przed zatrudnieniem:

a) ustala tozsamos¢ osoby na podstawie dokumentacji potwierdzajacej tozsamosé;

b) obejmuje zatrudnienie, ksztalcenie i wszystkie przerwy z co najmniej 5 poprzedzajacych lat; oraz

¢) wymaga podpisania przez t¢ osobe deklaracji opisujacej szczegblowo wszelka przeszto$¢ kryminalng we
wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5 poprzedzajacych lat.

Sprawdzenie przesztosci lub kontrola przed zatrudnieniem odbywaja si¢ przed odbyciem przez t¢ osobg
jakiegokolwiek szkolenia z zakresu ochrony obejmujacego dostep do informacji, ktére nie sa ogélnodostepne.

Proces rekrutacji wszystkich osob rekrutowanych zgodnie z pkt 11.1.1 i 11.1.2 obejmuje co najmniej pisemny
wniosek i etap rozméw kwalifikacyjnych, ktére maja na celu dokonanie wstgpnej oceny umiejetnosci
i predyspozycji.
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11.1.7.

11.1.8.

11.2.
11.2.1.
11.2.1.1.

11.2.1.2.

11.2.1.3.

11.2.1.4.

11.2.2.

Osoby rekrutowane w celu stosowania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony posiadaja umiejetnodci
i predyspozycje psychiczne oraz fizyczne wymagane w celu skutecznego wykonywania przydzielonych
zadan i s3 poinformowane na poczatku procesu rekrutacji o charakterze tych wymogéw.

Umiejetnosci i predyspozycje ocenia si¢ w trakcie procesu rekrutacji i przed zakonczeniem okresu prébnego.

Dokumentacja rekrutacyjna, w tym wyniki testow oceniajacych, przechowywana jest dla wszystkich oséb
zatrudnionych zgodnie z pkt 11.1.1 i 11.1.2 co najmniej przez okres trwania ich umowy.

SZKOLENIA
Ogoélne zobowigzania dotyczace szkolefi

Przed otrzymaniem upowaznienia do stosowania bez nadzoru $rodkéw kontroli w zakresie ochrony dane
osoby maja ukoficzone odpowiednie szkolenie z wynikiem pozytywnym.

Szkolenie os6b wykonujacych zadania wymienione w pkt 11.2.3.1-11.2.3.5 i w pkt 11.2.4 obejmuje teore-
tyczne i praktyczne elementy szkoleniowe oraz zdobywanie kwalifikacji w trakcie pracy.

Tre$¢ kurséw okresla lub zatwierdza wlasciwy organ, zanim:

a) instruktor przeprowadzi szkolenie wymagane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 i jego aktami
wykonawczymi; lub

b) przeprowadzony zostanie kurs szkoleniowy z wykorzystaniem komputera w celu spelnienia wymogow
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Szkolenie z wykorzystaniem komputera mozna przeprowadzi¢ z pomocs instruktora lub trenera albo bez
takiej pomocy.

Dokumentacj¢ szkoleniowa wszystkich oséb, ktore odbyly szkolenie, przechowuje si¢ co najmniej przez okres
trwania ich umowy.

Szkolenie podstawowe

Szkolenie podstawowe o0séb wykonujacych zadania wymienione w pkt 11.2.3.1, 11.2.3.4 i 11.2.3.5 oraz
w pkt 11.2.4, 11.2.5 i 11.5 ma na celu zdobycie nastepujacych kwalifikacji:

a) znajomo$¢ poprzednich aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktdéw terrorystycznych
i biezacych zagrozen;

b) znajomo$¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

¢) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i zakresu odpowiedzialnoci oséb
stosujgcych $rodki kontroli w zakresie ochrony;

d) znajomo$¢ procedur kontroli dostepu;

€) znajomo$¢ systeméw kart identyfikacyjnych uzywanych w porcie lotniczym;

f) znajomos¢ procedur zatrzymywania os6b i okolicznosci, w ktérych nalezy zatrzymac osoby lub je zglaszaé;

g) znajomos$¢ procedur zglaszania;

h) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
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11.2.3.
11.2.3.1.

11.2.3.2.

i) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwiazane z ochrong;

j) znajomo$¢ wplywu zachowania i reakcji ludzi na poziom ochrony; oraz

k) zdolnos¢ jasnego i pewnego wypowiadania si¢.

Specjalistyczne szkolenia zawodowe oséb stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony
Specjalistyczne szkolenie zawodowe oséb przeprowadzajacych kontrole bezpieczenstwa osob, bagazu kabino-
wego, przewozonych przedmiotow i bagazu rejestrowanego daje nastepujace kwalifikacje:

a) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczefistwa i procesu kontroli bezpieczeristwa;

b) znajomos¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

¢) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

d) znajomo§¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenstwa;

) znajomo$¢ procedur stosowanych w sytuacjach kryzysowych;
oraz, jezeli wymagajg tego wyznaczone osobom zadania:

f) umiejetnosci interpersonalne, w szczegdlnosci sposoby postepowania w przypadku réznic kulturowych
i pasazer6w potencjalnie ucigzliwych;

g) znajomo$¢ technik przeszukania recznego;

h) umiejetno$¢ przeprowadzania przeszukania recznego w stopniu wystarczajacym, by jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrycie ukrytych przedmiotéw zabronionych;

i) znajomo$¢ zwolnien z kontroli bezpieczeristwa i specjalnych procedur ochrony;

j) umiejetno$¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;

k) umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wyswietlanych przez sprzet stuzacy do ochrony; oraz
1) znajomos§¢ wymogdw dotyczacych zabezpieczenia bagazu rejestrowanego.

Szkolenie 0s6b przeprowadzajacych kontrole bezpieczenstwa tadunku i poczty ma na celu zdobycie nastgpu-
jacych kwalifikacj:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktow terrorystycznych
i biezacych zagrozen;

b) $wiadomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

¢) znajomo$¢ celow i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb stosuja-
cych $rodki kontroli w zakresie ochrony w laficuchu dostaw;

d) umiejetnos¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
¢) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

f) znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenstwa;
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11.2.3.3.

p)

znajomo$¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach awaryjnych;

znajomo$¢ wymogéw dotyczacych zabezpieczenia tadunku i poczty;

oraz, jezeli wymagaja tego wyznaczone osobom zadania:

znajomo$¢ wymogéw dotyczacych kontroli bezpieczeristwa ladunku i poczty, w tym zwolnief
i specjalnych procedur ochrony;

znajomo$¢ odpowiednich metod kontroli bezpieczenstwa réznych rodzajéw tadunku i poczty;

znajomo$¢ technik przeszukania recznego;

umiejetno$¢ prowadzenia przeszukania recznego w stopniu wystarczajacym, by, jesli to mozliwe, zapewnié
wykrycie ukrytych przedmiotéw zabronionych;

umiejetno$¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;

umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wyswietlanych przez sprzet stuzacy do ochrony; oraz

znajomo$¢ wymogoéw przewozowych.

Szkolenie o0s6b przeprowadzajacych kontrole bezpieczefistwa poczty i materialéw przewoznika lotniczego,
zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego ma na celu zdobycie nastepujacych kwalifikacji:

znajomo$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktow terrorystycznych
i biezacych zagrozen;

$wiadomos$¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb stosuja-
cych $rodki kontroli w zakresie ochrony w faficuchu dostaw;

umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;

umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ sposobdw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach awaryjnych;

znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczefstwa;

oraz, jezeli wymagaja tego wyznaczone osobom zadania:

znajomos$¢ technik przeszukania recznego;

umiejetno$¢ przeprowadzania przeszukania recznego w stopniu wystarczajacym, by, jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych;
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k) umiejetno$¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;

) umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wyswietlanych przez sprzet stuzacy do ochrony; oraz

m) znajomo$¢ wymogow przewozowych.

Specjalistyczne szkolenie 0séb wykonujacych badania pojazdéw ma na celu zdobycie nastgpujacych kwalifi-
kacji:

a) znajomo$¢ wymogéw prawnych dotyczacych badania pojazdéw, w tym zwolnient i specjalnych procedur
ochrony;

b) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

¢) znajomo$¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

&

znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach awaryjnych;

¢) znajomos$¢ technik kontroli pojazdow; oraz

f) umiejetno$¢ wykonywania badaf pojazdéw zapewniajaca dostateczny poziom bezpieczenstwa, jezeli chodzi
o wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych.

Specjalistyczne szkolenie oséb przeprowadzajacych kontrole dostepu w porcie lotniczym oraz nadzér i patrole
ma na celu zdobycie nastgpujacych kwalifikacji:

a) znajomo$¢ wymogoéw prawnych dotyczacych kontroli dostgpu, w tym zwolnieni i specjalnych procedur
ochrony;

=

znajomo$¢ systeméw kontroli dostgpu stosowanych w porcie lotniczym;

¢) znajomo$¢ zezwolen, w tym kart identyfikacyjnych i przepustek samochodowych zapewniajacych dostep
do stref operacyjnych lotniska i umiejetno$¢ rozpoznawania tych zezwoler;

&

znajomo$¢ procedur patrolowania i zatrzymywania osob oraz okolicznoci, w ktérych nalezy zatrzymac
osoby lub je zglasza¢;

¢) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

f) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach awaryjnych; oraz

umiejetnosci interpersonalne, w szczegdlnosci sposoby postepowania w przypadku réznic kulturowych
i pasazer6w potencjalnie ucigzliwych.

©Q

Szkolenie 0s6b przeszukujacych statki powietrzne pod katem ochrony ma na celu zdobycie nastgpujacych
kwalifikacji:

a) znajomo$¢ ram prawnych w zakresie przeszukania statkow powietrznych pod katem ochrony;

b) znajomos¢ konfiguracji rodzaju (rodzajéw) statkow powietrznych, ktére osoba ma przeszukiwaé pod katem
ochrony;

¢) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
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d)

e)

f

umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
znajomo$¢ sposobdéw ukrywania przedmiotéw zabronionych; oraz

umiejetno$¢ przeszukiwania statkéw powietrznych pod katem ochrony w stopniu wystarczajacym, by, jesli
to mozliwe, zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych.

Szkolenie 0s6b zajmujacych si¢ ochrong statkéw powietrznych ma na celu zdobycie nastepujacych kwalifikacji:

a)

b)

9

e)

znajomos$¢ sposobéw ochrony statku powietrznego i zapobiegania nieupowaznionemu dostgpowi do niego;
znajomo$¢ procedur plombowania statku powietrznego, w stosownych przypadkach;
znajomo$¢ systeméw kart identyfikacyjnych uzywanych w porcie lotniczym;

znajomo$¢ procedur zatrzymywania os6b i okolicznodci, w ktérych nalezy zatrzymywal osoby lub je
zglaszal; oraz

znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach awaryjnych.

Szkolenie os6b realizujgcych procedure laczenia bagazu rejestrowanego z pasazerem ma na celu zdobycie
nastepujacych kompetencji:

a)

=

znajomo$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych
i biezgcych zagrozer;

$wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowiazkéw i odpowiedzialno$ci oséb stosuja-
cych $rodki kontroli w zakresie ochrony;

umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach awaryjnych;
znajomo$¢ wymogdw i technik zwiazanych z procedurg aczenia bagazu rejestrowanego z pasazerem; oraz

znajomo$¢ wymogow ochrony materialéw przewoznika lotniczego stosowanych do przetwarzania infor-
macji o pasazerach i bagazu.

Szkolenie 0s6b stosujacych $rodki kontroli w zakresie ochrony fadunku i poczty inne niz kontrola bezpieczen-
stwa lub majacych dostep do identyfikowalnego fadunku lotniczego, albo identyfikowalnej poczty lotniczej ma
na celu zdobycie nastepujacych kwalifikacji:

a)

znajomo$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych
i biezacych zagrozen;

$wiadomos$¢ odpowiednich wymogdéw prawnych;

znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowiazkow i odpowiedzialnoSci 0séb stosuja-
cych $rodki kontroli w zakresie ochrony w lancuchu dostaw;

znajomo$¢ procedur zatrzymywania osob i okolicznodci, w ktdrych nalezy zatrzymywaé osoby lub je
zglaszaé;

znajomo$¢ procedur zglaszania;

umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
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g) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

h) znajomos¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

i) znajomo$¢ wymogdw dotyczacych zabezpieczenia fadunku i poczty; oraz

j) znajomo$¢ wymogéw przewozowych, w stosownych przypadkach.

Szkolenie 0s6b stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony poczty i materialéw przewoznika lotniczego,
zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego inne niz kontrola bezpieczeristwa ma na celu
zdobycie nastepujacych kwalifikacji:

a) znajomo$§¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych
i biezacych zagrozen;

b) $wiadomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

¢) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb stosuja-
cych $rodki kontroli w zakresie ochrony;

d) znajomo$¢ procedur zatrzymywania oséb i okolicznosci, w ktérych nalezy zatrzymywaé osoby lub je
zglaszad;

¢) znajomo$¢ procedur zglaszania;

f) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;

g) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

h) znajomos¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

i) znajomo§¢ wymogdéw dotyczacych zabezpieczenia poczty i materiatdw przewoznika lotniczego, zaopat-
rzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego, w stosownych przypadkach; oraz

j) znajomo$¢ wymogdéw przewozowych, w stosownych przypadkach.

Specjalistyczne szkolenia os6b bezposrednio nadzorujacych osoby stosujace Srodki kontroli
w zakresie ochrony (przelozonych)

Spegjalistyczne szkolenie osob nadzorujacych ma na celu zdobycie, oprécz kwalifikacji 0séb nadzorowanych,
nastepujacych kwalifikacji:

a) znajomo$§¢ odpowiednich wymogdéw prawnych i sposobéw ich spelniania;

b) znajomos¢ zadan w zakresie nadzoru;

¢) znajomo$¢ wewnetrznej kontroli jakosci;

d) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

¢) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach kryzysowych;
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11.2.6.

11.2.6.1.

11.2.6.2.

11.2.6.3.

11.3.
11.3.1.

f) umiejetno$¢ zapewniania doradztwa i szkolenia w trakcie pracy oraz motywowania innych pracownikéw;
oraz, jezeli wymagaja tego wyznaczone osobom zadania:
g) znajomo$¢ sposobéw zarzgdzania konfliktami; oraz

h) znajomos§¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzgtu stuzgcego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczefstwa.

Specjalistyczne szkolenia dla 0s6b ponoszacych na szczeblu krajowym lub lokalnym og6lng odpowie-
dzialno$¢ za zapewnienie, by program ochrony i jego wdrozenie byly zgodne ze wszystkimi prze-
pisami prawa (kierownikéw ds. ochrony)

Spegjalistyczne szkolenie kierownikéw ds. ochrony ma na celu zdobycie nastgpujacych kwalifikacji:
a) znajomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych i sposobéw ich spelniania;

b) znajomos$¢ wewnetrznej, krajowej, wspdlnotowej i migdzynarodowej kontroli jakosci;

¢) umiejetno$¢ motywowania innych;

d) znajomo$¢ mozliwosci i ograniczenn stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenstwa.

Szkolenie os6b innych niz pasazerowie wymagajacych dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych
lotniska

Osoby inne niz pasazerowie wymagajace dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska, nieobjete pkt
11.2.3-11.2.5 i pkt 11.5, przechodza szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego przed
otrzymaniem upowaznienia do dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska.

Szkolenie w zakresie Swiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego ma na celu zdobycie nastepujacych kwalifi-
kagji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktoéw terrorystycznych
i biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowiagzkéw i odpowiedzialnosci oséb stosuja-
cych $rodki kontroli w zakresie ochrony;

d) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczefistwa i procesu kontroli bezpieczenstwa;
e) $wiadomos$¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczefistwa;

f) znajomos¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych w porcie lotniczym;

g) znajomos$¢ procedur zglaszania; oraz

h) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na incydenty zwigzane z ochrong.

Od kazdej osoby odbywajacej szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego wymaga si¢
wykazania zrozumienia wszystkich tematéw, o ktérych mowa w pkt 11.2.6.2, przed otrzymaniem upowaz-
nienia do dostgpu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska.

CERTYFIKACJA LUB ZATWIERDZANIE

Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2.3-11.2.3.5 podlegaja:
a) procesowi wstepnej certyfikacji lub zatwierdzenia; oraz

b) w przypadku oséb obstugujacych urzadzenia rentgenowskie lub sprzet EDS, ponownej certyfikacji co
najmniej co 3 lata; oraz

¢) w przypadku pozostatych oséb ponownej certyfikacji lub ponownemu zatwierdzeniu co najmniej co 5 lat.
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Osoby obstugujace urzadzenia rentgenowskie lub sprzet EDS w ramach procesu wstepnej certyfikacji lub
zatwierdzenia przechodzg znormalizowany test interpretacji obrazéw.

Proces ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia osob obstugujacych urzadzenia rentgenowskie lub
sprzgt EDS obejmuje znormalizowany test interpretacji obrazoéw i oceng wynikéw operacyjnych.

Nieprzystapienie do ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia oraz nieukonczenie ich z wynikiem
pozytywnym w rozsadnych ramach czasowych, zwykle nieprzekraczajacych 3 miesiecy, skutkuje wycofaniem
uprawnien zwigzanych z ochrona.

Dokumentacja dotyczaca certyfikacji lub zatwierdzenia wszystkich uprawnionych lub zatwierdzonych oséb
przechowywana jest co najmniej przez okres trwania ich umowy.

REGULARNIE POWTARZANE SZKOLENIA

Osoby obstugujgce urzadzenia rentgenowskie lub EDS odbywaja regularnie powtarzane szkolenia polegajace na
szkoleniu z rozpoznawania obrazéw oraz testach ich rozpoznawania. Szkolenie przybiera forme:

a) szkolenia w salach wykladowych lub szkolenia z wykorzystaniem komputera; lub

b) zdobywania kwalifikacji przy uzyciu TIP w trakcie pracy, pod warunkiem ze w urzadzeniach rentgenow-
skich lub sprzecie EDS stosowana jest biblioteka TIP skladajaca si¢ co najmniej z 6 000 obrazéw okre-
Slonych ponizej, a osoba korzysta z tych urzadzen przez co najmniej jedna trzecig swojego czasu pracy.

Wyniki testow sa przekazywane zainteresowanej osobie, ewidencjonowane i moga by¢ uwzglednione
w procesie ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia.

W przypadku szkolenia w salach wykladowych lub szkolenia z wykorzystaniem komputera osoby odbywaja
szkolenie z rozpoznawania obrazéw oraz przechodzg testy z rozpoznawania ich co najmniej przez 6 godzin
w kazdym szeSciomiesigcznym okresie. Wykorzystuje si¢ biblioteke obrazéw zawierajaca co najmniej 1 000
obrazéw przedstawiajgcych co najmniej 250 réznych niebezpiecznych przedmiotéw, w tym obrazy czesci
skfadowych niebezpiecznych przedmiotéw, przy czym kazdy przedmiot uchwycono w szeregu rdéznych
polozen. Podczas szkolenia i testow obrazy z biblioteki wybierane s3 w niezaplanowany sposéb.

W przypadku szkolenia przy uzyciu TIP w trakcie pracy, biblioteka TIP zawiera co najmniej 6 000 obrazéw
przedstawiajgcych co najmniej 1 500 réznych niebezpiecznych przedmiotéw, w tym obrazy czesci skladowych
niebezpiecznych przedmiotéw, przy czym kazdy przedmiot uchwycono w szeregu réznych polozen.

Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2 inne niz zadania, o ktérych mowa w pkt 11.4.1,
odbywaja regularnie powtarzane szkolenia z czgstotliwo$cia zapewniajaca utrzymanie i nabywanie kwalifikacji
zgodnie z osiagnigciami w zakresie ochrony.

Regularnie powtarzane szkolenia prowadzi sig:

a) w przypadku kwalifikacji nabytych podczas wstepnego i specjalistycznego szkolenia co najmniej raz na 5
lat lub, jezeli z kwalifikacji nie korzystano przez ponad 6 miesiecy, przed powrotem do obowigzkéw
zwigzanych z ochrong; oraz

b

=

w przypadku nowych lub poszerzonych kwalifikacji stosownie do wymagan, aby zapewnié, ze osoby
stosujgce Srodki kontroli w zakresie ochrony lub odpowiedzialne za ich stosowanie sa niezwlocznie
u$wiadamiane odnosnie do nowych zagrozen i wymogéw prawnych, do czasu kiedy beda musialy by¢
zastosowane.

Wymogi zawarte w lit. a) nie maja zastosowania do kwalifikacji nabytych podczas specjalistycznego szkolenia,
ktére nie sg juz wymagane w odniesieniu do zadan wyznaczonych danej osobie.
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11.5.3.

11.5.4.

11.5.5.

11.5.6.

11.5.7.

11.5.8.

Dokumentacja dotyczaca regularnie powtarzanych szkolen wszystkich oséb, ktére odbyly szkolenie, przecho-
wywana jest co najmniej przez okres trwania ich umowy.

KWALIFIKACJA INSTRUKTOROW 1 NIEZALEZNYCH PODMIOTOW ZATWIERDZAJACYCH

Wiasciwy organ prowadzi lub ma dostgp do wykazu uprawnionych instruktoréw i, w stosownych przypad-
kach, niezaleznych podmiotéw zatwierdzajacych, ktérzy spehnili wymogi okreslone w pkt 11.5.2, 11.5.3 lub
11.5.4.

Instruktorzy i niezalezne podmioty zatwierdzajace przeszli sprawdzenie przesztosci z wynikiem pozytywnym
zgodnie z pkt 11.1.3 i posiadaja potwierdzenie odpowiednich kwalifikacji lub wiedzy. Niezalezne podmioty
zatwierdzajgce nie maja zadnych zobowiazafi umownych ani pienigznych wobec zarzadzajacych portami
lotniczymi, przewoznikéw lotniczych ani podmiotéw, do monitorowania ktérych zostaly zatrudnione.

Instruktorzy, ktérych zatrudniono lub ktérzy prowadzili szkolenia okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu
przed jego wejSciem w zycie, jako minimum wykazuja wlasciwemu organowi, Ze:

a) posiadaja wiedzg i kompetencje okreslone w pkt 11.5.5; oraz
b) prowadza jedynie kursy zatwierdzone przez wiasciwy organ zgodnie z pkt 11.2.1.3.

Niezalezne podmioty zatwierdzajace, ktére zostaly zatrudnione przed wejsciem w zycie niniejszego rozporza-
dzenia, jako minimum wykazuja wlaSciwemu organowi, ze:

a) posiadajg kompetencje okreslone w pkt 11.5.6; oraz

b) nie majg zadnych zobowigzan umownych ani pienigznych wobec zarzadzajacych portami lotniczymi
przewoznikow lotniczych ani podmiotéw, ktére maja monitorowac.

W celu uzyskania uprawnient certyfikowanego instruktora posiadajacego kwalifikacje do prowadzenia szkolen
okre$lonych w pkt 11.2.3.1-11.2.3.5 i w pkt 11.2.4 i 11.2.5, osoba powinna posiada¢ znajomos¢ srodowiska
pracy w odpowiedniej dziedzinie ochrony lotnictwa i kwalifikacje w nastepujacych obszarach:

a) techniki instruktazu; oraz
b) elementéw ochrony, ktérych bedzie dotyczyto szkolenie.

W celu uzyskania uprawnien certyfikowanego niezaleznego podmiotu zatwierdzajacego dana osoba powinna
posiada¢ znajomo$¢ S$rodowiska pracy w odpowiedniej dziedzinie ochrony lotnictwa i kwalifikacje
w nastepujacych obszarach:

a) kontrola jakosci; oraz
b) dziedziny ochrony, ktére majg by¢ weryfikowane lub monitorowane.

Wilasciwy organ sam zapewnia szkolenie instruktorom i niezaleznym podmiotom zatwierdzajgcym lub
zatwierdza i prowadzi wykaz stosownych kurséw szkoleniowych z zakresu ochrony. Wiasciwy organ
zapewnia instruktorom i niezaleznym podmiotom zatwierdzajagcym regularne szkolenia lub informacje doty-
czace osiggnie¢ w odpowiednich dziedzinach.

Jezeli whasciwy organ stwierdzi, ze szkolenia prowadzone przez wykwalifikowanego instruktora nie zapewniaja
juz odpowiednich kwalifikacji, wlasciwy organ wycofuje zatwierdzenie kursu lub zapewnia, ze osoba prowa-
dzaca szkolenie zostaje zawieszona, lub, w razie potrzeby, usuni¢ta z wykazu wykwalifikowanych instruk-
toréw.

WZAJEMNE UZNAWANIE SZKOLEN

Wszelkie kwalifikacje nabyte przez osobe w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008
i jego aktéw wykonawczych w jednym panstwie cztonkowskim uwzglednia si¢ w innym panstwie cztonkow-
skim.
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12. SPRZET SLUZACY DO OCHRONY
PRZEPISY OGOLNE

Organ, operator lub podmiot uzywajacy sprzetu w celu wdrazania Srodkéw, za ktére jest odpowiedzialny
zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008, podejmuje odpowiednie kroki, aby sprzet spelnial normy okreSlone w niniejszym
rozdziale.

Wiasciwy organ udostepnia producentom informacje niejawne zgodnie z decyzja Komisji (WE) 2001/844/WE,
EWWiS, Euratom (') na zasadzie ograniczonego dostepu.

Przeprowadzane s3 rutynowe kontrole kazdej czesci sprzetu stuzacego do ochrony.

BRAMKI DO WYKRYWANIA METALU (WTMD)

Zasady ogélne

Bramki do wykrywania metalu (WTMD) s3 w stanie wykry¢ i zasygnalizowaé za pomoca alarmu co najmniej
okreslone przedmioty metalowe, zaréwno indywidualnie, jak i lacznie.

WTMD wykrywa przedmiot metalowy niezaleznie od jego polozenia i usytuowania.

WTMD jest na stale przymocowana do twardego podloza.

WTMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, ze urzadzenie funkcjonuje.

Przyciski stuzace do regulowania ustawien WTMD sa zabezpieczone, a dostep do nich maja jedynie upowaz-
nione osoby

W przypadku wykrycia przedmiotéw metalowych, o ktérych mowa w pkt 12.1.1.1, WTMD wysyla zaréwno
sygnal optyczny, jak i dZwigkowy. Obydwa rodzaje alarmu sg odbierane w promieniu 2 metréw.

Sygnal optyczny wskazuje site sygnalu wykrytego przez WTMD.
WTMD umieszcza si¢ w taki sposob, aby na urzadzenie nie oddzialywaly Zrédla interferencji.

Normy dotyczace WITMD

Istnieja dwie normy dotyczace WTMD. Szczegétowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w osobnej
decyzji Komisji.

Wszystkie WIMD spelniaja norme 1.
Norma 1 traci moc z dniem 1 stycznia 2011 r.

Norme¢ 2 stosuje si¢ do WIMD zainstalowanych poczawszy od dnia 5 stycznia 2007 r., chyba Ze umowe
dotyczacg instalacji WTMD, ktdra spelnia norme 1, zawarto przed ta data.

Wszystkie WITMD spelniaja norme 2 poczawszy od dnia 1 stycznia 2011 r.

Dodatkowe wymogi dotyczace WIMD

Wszystkie WTMD, na instalacje ktorych zawarto umowe poczawszy od dnia 5 stycznia 2007 r., s3 w stanie:

a) reagowaé sygnalem dZwigkowym i/lub optycznym na okreslony odsetek osob przechodzacych przez
WTMD, ktére nie uruchomily alarmu, o ktérym mowa w pkt 12.1.1.1. Mozliwe jest ustalenie wielkosci
tego odsetka; oraz

() Dz.U. L 317 z 3.12.2001, s. 1.
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b) rejestrowac liczbe oséb poddanych kontroli bezpieczefistwa z wylaczeniem osob, ktére przechodzg przez
WTMD w przeciwnym kierunku; oraz

¢) rejestrowac liczbe uruchomionych alarméw; oraz

d) przeliczy¢ liczbe uruchomionych alarméw jako odsetek liczby oséb poddanych kontroli bezpieczenstwa.

RECZNY WYKRYWACZ METALI (HHMD)

Reczny wykrywacz metali (HHMD) jest w stanie wykry¢ metalowe przedmioty Zelazne i niezelazne. Wykrycie
i identyfikacja polozenia wykrytego metalu sygnalizowane sg za pomoca alarmu.

Przyciski stuzace do regulowania czutosci HHMD sa zabezpieczone, a dostep do nich maja jedynie upowaz-
nione osoby.

W przypadku wykrycia przedmiotow metalowych HHMD wysyla sygnal dzwigkowy, ktéry jest odbierany
w promieniu 1 metra.

Na dziatanie HHMD nie maja wplywu Zrédla interferencji.

HHMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, Ze urzadzenie funkcjonuje.

URZADZENIA RENTGENOWSKIE

Urzadzenia rentgenowskie spelniajg szczegétowe wymogi okreslone w osobnej decyzji Komisji.
SYSTEMY WYKRYWANIA MATERIALOW WYBUCHOWYCH (EDS)

Zasady ogélne

Systemy wykrywania materialéw wybuchowych (EDS) sg w stanie wykry¢ i zasygnalizowaé za pomocg alarmu
poszczeg6lne materialy wybuchowe w podanych i wyzszych ilosciach jednostkowych, znajdujace sie w bagazu
lub innych przesytkach.

Materialy wybuchowe sg wykrywane niezaleznie od ich ksztattu, polozenia i usytuowania.

EDS wysyla sygnat alarmowy w kazdej z nastepujacych okolicznosci:

— w przypadku wykrycia materiatlu wybuchowego, oraz

— w przypadku wykrycia przedmiotu zapobiegajacego wykryciu materialu wybuchowego, oraz

— w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesytki ma zbyt duza gesto$¢, aby mogla by¢ skontrolowana.

Normy dotyczace EDS

Istnieja trzy normy dotyczace EDS. Szczegbélowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w osobnej decyzji
Komisji.

Wszystkie EDS spelniaja norme 1.

Norma 1 traci moc z dniem 1 wrze$nia 2012 r.

Wiasciwy organ moze zezwoli¢ na stosowanie EDS spelniajacych norme 1 instalowanych miedzy dniem
1 stycznia 2003 r. a dniem 1 wrze$nia 2006 r. najpdzniej do dnia 1 stycznia 2014 r.
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Normg 2 stosuje si¢ do wszystkich EDS instalowanych poczawszy od dnia 1 stycznia 2007 r., chyba ze
umowe dotyczgcy instalacji EDS, ktore spelniajg norme 1, zawarto przed dniem 19 pazdziernika 2006 r.

Wszystkie EDS spelniaja norme 2 najpdzniej od dnia 1 wrze$nia 2012 r., chyba ze ma zastosowanie trzeci
akapit pkt 12.4.2.2.

Norma 2 traci moc z dniem 1 wrze$nia 2018 r.
Norma 3 ma zastosowanie do wszystkich EDS instalowanych poczawszy od dnia 1 wrze$nia 2012 r.
Wszystkie EDS spelniaja norme 3 najpdzniej poczawszy od dnia 1 wrze$nia 2018 r.

Wymogi dotyczace jakoéci obrazu EDS

Jako$¢ obrazu EDS jest zgodna ze szczegblowymi wymogami okreslonymi w osobnej decyzji Komisji.

PROJEKCJA WIRTUALNYCH OBRAZOW ZAGROZEN (TIP)
Zasady ogélne

Projekcja wirtualnych obrazéw zagrozen (TIP) jest w stanie wySwietlaé wirtualne obrazy niebezpiecznych
przedmiotéw w obrebie rentgenowskich obrazow bagazy lub innych przesylek poddawanych kontroli bezpie-
czefistwa.

Wirtualne obrazy umieszczane s3 w obrebie rentgenowskich obrazéw bagazy i przesylek poddawanych
kontroli bezpieczenistwa réwnomiernie i w réznych potozeniach.

Istnieje mozliwo$¢ ustawienia udzialu procentowego wyswietlanych obrazéw wirtualnych.
TIP nie moze mie¢ niekorzystnego wplywu na wydajno§¢ i normalne dzialanie urzadzenia rentgenowskiego.

Operator kontroli bezpieczenstwa nie otrzymuje zadnego sygnatu zapowiadajacego projekcje czy tez infor-
mujacego go o wiasnie dokonanej projekcji wirtualnego obrazu niebezpiecznego przedmiotu, dopdki nie
pojawi si¢ komunikat zgodnie z pkt 12.5.2.2.

Srodki zarzadzania TIP s zabezpieczone, a dostep do nich maja jedynie osoby upowaznione.

Sklad TIP

TIP obejmuje co najmniej:

a) biblioteke wirtualnych obrazéw niebezpiecznych przedmiotéw;

b) $rodki przekazywania komunikatéw i kasowania komunikatéw; oraz

¢) $rodki rejestrowania i odtwarzania wynikéw reakcji poszczegdlnych operatoréw kontroli bezpieczenstwa.
TIP przekazuje komunikat operatorowi kontroli bezpieczefistwa:

a) w przypadku reakcji ze strony operatora urzadzenia prze$wictlajacego, gdy nastgpila projekcja wirtualnego
obrazu niebezpiecznego przedmiotu;

b) w przypadku braku reakcji ze strony operatora kontroli bezpieczefistwa, gdy nastapita projekcja wirtual-
nego obrazu niebezpiecznego przedmiotu;

¢) w przypadku reakgji ze strony operatora kontroli bezpieczenistwa, gdy nie nastgpita projekcja wirtualnego
obrazu niebezpiecznego przedmiotu; oraz

d) w przypadku gdy préba projekeji wirtualnego obrazu niebezpiecznego przedmiotu nie powiodta si¢ i obraz
byt widoczny dla operatora kontroli bezpieczefistwa.
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Komunikat jest przekazywany w taki spos6b, aby nie przystanial obrazu bagazu lub przesylki, do ktérej sig
odnosi.

Komunikat jest widoczny do czasu skasowania przez operatora kontroli bezpieczenstwa. W przypadku lit. a)
i b) wraz z komunikatem pojawia si¢ wirtualny obraz niebezpiecznego przedmiotu.

Dostgp do urzadzen z zainstalowanym i wprowadzonym oprogramowaniem TIP wymaga od operatora
kontroli bezpieczefistwa uzycia niepowtarzalnego identyfikatora.

TIP jest w stanie przechowywaé dane o reakcji poszczegdlnych operatoréw kontroli bezpieczefistwa przez
minimum 12 miesigcy w formacie pozwalajgcym na sporzadzanie raportow.

Sktad TIP podlega réwniez dodatkowym szczegdtowym wymogom okreslonym w osobnej decyzji Komisji.

URZADZENIA DO WYKRYWANIA SLADOWYCH ILOSCI MATERIALOW WYBUCHOWYCH (ETD)

Urzadzenia do wykrywania $ladowych ilo§ci materiatow wybuchowych (ETD) sq w stanie zbiera¢ i analizowa¢
czasteczki ze skazonych powierzchni lub zawarto$ci bagazu albo przesylek, lub ich opary i sygnalizowac za
pomoca alarmu obecno$¢ $ladowych ilosci materiatéw wybuchowych.

SPRZET SLUZACY DO KONTROLI BEZPIECZENSTWA PLYNOW, AEROZOLI I ZELI

Zasady ogélne

Sprzgt wymieniony w pkt 4.1.3.1, ktory stosuje si¢ do kontroli bezpieczenstwa plynow, aerozoli i Zeli jest
w stanie wykry¢ i zasygnalizowaé za pomocg alarmu poszczegdlne materialy niebezpieczne w podanych lub
wyzszych ilodciach jednostkowych, znajdujace si¢ w plynach, aerozolach i zelach.

Wykrycie jest niezalezne od ksztaltu lub materialu pojemnika zawierajacego plyn, aerozol i zel.

Sprzet stosuje si¢ w sposéb gwarantujacy, Ze polozenie i usytuowanie pojemnika zapewnia pelne wykorzys-
tanie mozliwosci wykrywania.

Sprzet wysyla sygnal alarmowy w kazdej z nastepujacych okolicznosci:

a) w przypadku wykrycia materiatéw niebezpiecznych;

b) w przypadku wykrycia obecnosci przedmiotu zapobiegajacego wykryciu materialéw niebezpiecznych;

¢) w przypadku gdy nie mozna ocenié, czy plyn, aerozol i zel nie stanowig zagrozenia; oraz

d) w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesytki ma zbyt duza gestos¢, aby mogla by¢ skontrolowana.

Normy dotyczace sprzetu stuzgcego do kontroli bezpieczenistwa pltynéw, aerozoli i zeli

Istnieja dwie normy dotyczace sprzgtu stuzacego do kontroli bezpieczenistwa plynéw, aerozoli i zeli. Szcze-
gbtowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w osobnej decyzji Komisji.

Sprzet stuzacy do kontroli bezpieczenstwa plynéw, aerozoli i zeli spelnia norme 1.

Norma 1 traci moc z dniem 28 kwietnia 2014 r.



L 55/54

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

5.3.2010

12.7.2.3.

12.7.3.

12.8.
12.8.1.

12.8.2.

12.8.3.

12.8.4.

12.8.5.

12.8.6.

12.8.7.

Norma 2 ma zastosowanie do sprz¢tu stuzacego do kontroli bezpieczefistwa plynéw, aerozoli i Zeli instalo-
wanego poczawszy od dnia 29 kwietnia 2014 r.

Sprzgt stuzacy do kontroli bezpieczefistwa plynéw, aerozoli i zeli spelnia norme¢ 2 najpézniej od dnia
29 kwietnia 2016 r.

Zatwierdzanie sprzetu stuzacego do kontroli bezpieczenstwa plynéw, aerozoli i zeli

Sprzet zatwierdzony przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub w jego imieniu jako spelniajacy
normy okre$lone w osobnej decyzji Komisji, jest uznawany przez pozostale panistwa czlonkowskie za sprzet
spetniajgcy te normy. Panstwa czlonkowskie zglaszajg Komisji nazwe i inne istotne dane szczegdélowe (na
zadanie) organéw wyznaczonych do zatwierdzania sprz¢tu. Komisja podaje nazwy tych organéw pozostalym
panstwom czlonkowskim.

METODY KONTROLI BEZPIECZENSTWA PRZY UZYCIU NOWYCH TECHNOLOGII

Pafistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ na zastosowanie metody kontroli bezpieczenstwa przy uzyciu nowych
technologii innych niz technologie okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, pod warunkiem ze:

a) jest ona stosowana w celu oceny nowej metody kontroli bezpieczefistwa; oraz

b) nie wplynie negatywnie na ogdlny osiagniety poziom ochrony; oraz

¢) stosowne informacje o przeprowadzanej probie sa przekazywane osobom, ktorych ona dotyczy, w tym
pasazerom.

Co najmniej cztery miesigce przed planowanym wprowadzeniem proponowanej metody kontroli bezpieczen-
stwa dane panstwo czlonkowskie informuje Komisj¢ i pozostate panstwa cztonkowskie na piSmie, zalaczajac
oceng wskazujacg, w jaki sposéb zagwarantuje, ze zastosowanie nowej metody spelni wymog pkt 12.8.1 lit. b).
Powiadomienie takie winno réwniez zawieral szczegdtowe informacje na temat miejsca (miejsc), gdzie plano-
wane jest zastosowanie danej metody kontroli bezpieczefistwa i przewidywanego czasu trwania oceny.

Jezeli Komisja udzieli panstwu czlonkowskiemu pozytywnej odpowiedzi lub jezeli nie udzieli odpowiedzi
w terminie trzech miesigcy od otrzymania pisemnego wniosku, panstwo cztonkowskie moze dopusci¢ wpro-
wadzenie danej metody kontroli bezpieczefistwa przy uzyciu nowych technologii.

Jezeli Komisja jest zdania, ze proponowana metoda kontroli bezpieczenstwa nie gwarantuje utrzymania
wystarczajacego ogélnego poziomu ochrony lotnictwa we Wspdlnocie, informuje o tym panstwo cztonkow-
skie, wyja$niajac swoje zastrzezenia w terminie trzech miesiecy od otrzymania powiadomienia, o ktérym
mowa w pkt 12.8.2. W takich okolicznosciach pafistwo czlonkowskie nie wprowadza danej metody kontroli
bezpieczefistwa, zanim metoda ta nie uzyska pozytywnej oceny Komisji.

Czas trwania préby dotyczacej kazdej z metod kontroli bezpieczefistwa przy uzyciu nowych technologii nie
moze przekraczal osiemnastu miesigcy. Komisja moze przedtuzy¢ okres oceny o nie wigcej niz kolejne
dwanascie miesigcy, pod warunkiem ze pafistwo czlonkowskie przedstawi odpowiednie uzasadnienie takiego
przedtuzenia.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w odstepach czasowych nie dluzszych niz szes¢ miesiecy w trakcie
okresu oceny, dostarcza Komisji sprawozdanie na temat postepow oceny. Komisja informuje pozostale
panstwa cztonkowskie o treSci sprawozdania. Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego nie przekazuje
sprawozdan na temat postepow, Komisja moze zwrdcic si¢ do pafstwa czlonkowskiego o zawieszenie préby.

Jezeli na podstawie sprawozdania Komisja uzna, ze metoda kontroli bezpieczefistwa poddawana probie nie
gwarantuje utrzymania wystarczajacego ogdlnego poziomu ochrony lotnictwa we Wspdlnocie, informuje
panstwo czlonkowskie, ze préba zostaje zawieszona do momentu, kiedy taka gwarancja bedzie zapewniona.

Czas trwania proby nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ trzydziestu miesigcy.



5.3.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 55/55

DODATEK 12-A
Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie dzialania bramek do wykrywania metalu (WTMD) okre$lono
w osobnej decyzji Komisji.

DODATEK 12-B
Szczegdtowe przepisy dotyczace wymogow w zakresie dziatania systeméw wykrywania materialtéw wybuchowych (EDS)
okre$lono w osobnej decyzji Komisj.

DODATEK 12-C

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie dzialania sprzetu stuzacego do kontroli bezpieczenstwa plynéw,
aerozoli i zeli okre$lono w osobnej decyzji Komisji.



