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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2010/40/UE
z dnia 7 lipca 2010 r.

w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (3)

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

4
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno- “
Spotecznego (1),
po konsultacji z Komitetem Regionéw,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Nasilenie transportu drogowego w Unii zwigzane ze
wzrostem gospodarki europejskiej oraz wymogami
obywateli w zakresie mobilnosci jest podstawowa przy-
czyng coraz wickszego zatloczenia infrastruktury
drogowej i zwigkszonego zuzycia energii, jak réwniez
zrodlem probleméw ekologicznych i spotecznych. (5)

(2)  Odpowiedz na te problemy nie moze by¢ ograniczona
do tradycyjnych metod, takich jak, miedzy innymi,
rozbudowa istniejacej infrastruktury transportu drogo-
wego. Innowacja odegra gléwnag role w znalezieniu
odpowiednich rozwigzan dla Unii.

(") Dz.U. C 277 z 17.11.2009, s. 85. (6)

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), stanowisko
Rady z dnia 10 maja 2010 r. (dotychczas nicopublikowane
w Dzienniku Urzedowym), stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia 6 lipca 2010 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym).

Inteligentne systemy transportowe (ITS) to zaawanso-
wane aplikacje, ktére — cho¢ same w sobie sg tylko
nos$nikami informacji — majg na celu $wiadczenie inno-
wacyjnych ustug zwigzanych z réznymi rodzajami trans-
portu i zarzadzaniem ruchem oraz pozwalajg na lepsze
informowanie réznych uzytkownikéw oraz zapewniaja
bezpieczniejsze, bardziej skoordynowane i inteli-
gentniejsze” korzystanie z sieci transportowych.

ITS 1lacza w sobie telekomunikacje, elektronike
i technologie informatyczne z inzynierig transportu
w celu planowania, projektowania, obstugi, utrzymy-
wania i zarzadzania systemami transportu. Zastosowanie
technologii  informatycznych i komunikacyjnych
w sektorze transportu drogowego oraz jego interfejséw
z innymi rodzajami transportu przyczyni si¢ znaczaco do
poprawy oddzialywania na $rodowisko, efektywnosci,
w tym efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa
i ochrony transportu drogowego, w tym transportu
towaréw niebezpiecznych, bezpieczenstwa publicznego
oraz mobilnoéci pasazeréw i towaréw, przy jedno-
czesnym zapewnieniu funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego, jak réwniez zwigkszonych pozioméw konkuren-
cyjnosci i zatrudnienia. Aplikacje ITS powinny jednak
pozostawaé bez uszczerbku dla kwestii dotyczacych
bezpieczefistwa narodowego lub niezbednych ze wzgledu
na wymogi obronnosci.

Postepy w dziedzinie zastosowania technologii informa-
tycznych i komunikacyjnych do innych rodzajéow trans-
portu powinny obecnie znalezé odzwierciedlenie
w rozwoju sektora transportu drogowego, szczegdlnie
w celu zapewnienia wyzszych pozioméw integracji
pomiedzy transportem drogowym a innymi rodzajami
transportu.

W niektorych panstwach czlonkowskich krajowe apli-
kagje tych technologii sg juz wdrazane w sektorze trans-
portu drogowego. Wdrazanie to pozostaje jednak frag-
mentaryczne i nieskoordynowane i nie moze zapewnié
ciggloci geograficznej ustug ITS w calej Unii i na jej
granicach zewnetrznych.
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(7)  Aby zapewni¢ skoordynowane i skuteczne wdrazanie ITS nalezy migdzy innymi stosowac zasady ograniczenia celu

(10)

na terenie calej Unii, nalezy wprowadzi¢ specyfikacje,
w tym — w stosownych przypadkach — normy definiujace
dalsze szczegdlowe przepisy i procedury. Przed przyje-
ciem jakichkolwiek specyfikacji Komisja powinna oceni¢
ich zgodno$¢ z okreslonymi zasadami, o ktérych mowa
w zalaczniku II. Nalezy potraktowaé priorytetowo cztery
gléwne obszary rozwoju i wdrazania ITS. W ramach tych
czterech obszar6w powinny zostaé ustalone dzialania
priorytetowe stuzace rozwojowi i wykorzystaniu specyfi-
kacji i norm. Podczas dalszego wdrazania ITS nalezy
uwzglednial istniejgcg infrastrukture ITS wdrozong
przez dane panstwo czlonkowskie, w zakresie postepu
technicznego i poniesionych nakladéw finansowych.

W przypadku przyjecia aktu ustawodawczego, o czym
mowa w art. 6 ust. 2 akapit drugi niniejszej dyrektywy,
nalezy odpowiednio zmieni¢ art. 5 ust. 1 zdanie drugie.

Specyfikacje powinny migdzy innymi uwzgledniaé
i wykorzystywa¢ doswiadczenia i wyniki juz uzyskane
w dziedzinie ITS, szczegdlnie w kontekscie inicjatywy
eBezpieczenstwo (eSafety), uruchomionej przez Komisje
w kwietniu 2002 r. W ramach tej inicjatywy Komisja
ustanowita Forum eSafety w celu promowania i dalszej
realizacji zalecen na rzecz wsparcia rozwoju, wdrazania
i wykorzystania systeméw eBezpieczefistwa.

Pojazdy uzytkowane gléwnie ze wzgledu na swoja
warto$¢ historyczna i po raz pierwszy zarejestrowane,
homologowane lub dopuszczone do ruchu przed
wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy i przepisow wyko-
nawczych do niej nie powinny by¢ objete zasadami
i procedurami ustalonymi w niniejszej dyrektywie.

ITS powinny gléwnie korzystaé z interoperacyjnych
systeméw opartych na otwartych i publicznych normach,
dostepnych na zasadach niedyskryminacyjnych dla
wszystkich dostawcéw i uzytkownikéw aplikacji i ustug.

Wdrazanie i stosowanie aplikacji i ustug ITS bedzie
wiazalo si¢ z przetwarzaniem danych osobowych. Takie
przetwarzanie  powinno  odbywal  si¢  zgodnie
z przepisami Unii, okreSlonymi w szczegdlnosci
w  dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w  zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych (') oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej
przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci
w sektorze lacznosci elektronicznej (). Do aplikacji ITS

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
() Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37.

(13)

(14)

(15)

i minimalizowania danych.

Nalezy zachgca¢ do przestrzegania anonimowosci jako
jednej z zasad zwigkszania prywatnosci oséb fizycznych.
W kwestii ochrony danych i prywatnosci w kontekscie
wdrazania aplikacji i ustlug ITS Komisja powinna,
w  stosownych  przypadkach,  konsultowal  si¢
z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych i zasiggaé
opinii Grupy Roboczej ds. Ochrony Oséb Fizycznych
w zakresie Przetwarzania Danych Osobowych ustano-
wionej na mocy art. 29 dyrektywy 95/46/WE.

Wdrazanie i stosowanie aplikacji i ustug ITS, a w szcze-
g6lnodci  ustug  informacyjnych dotyczacych ruchu
i podrozy, bedzie si¢ wigzalo z przetwarzaniem
i wykorzystaniem danych o drogach, ruchu i podrézy,
stanowigcych czg$¢ dokumentéw bedacych w posiadaniu
podmiotéw sektora publicznego panstw czlonkowskich.
Takie przetwarzanie i wykorzystywanie powinno
odbywa¢ si¢ zgodnie z dyrektywa 2003/98/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada
2003 r. w sprawie ponownego wykorzystywania infor-
magji sektora publicznego (3).

W stosownych przypadkach, specyfikacje powinny obej-
mowal  szczegblowe przepisy okreslajace procedury
oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania
czesci skladowych. Przepisy te powinny opieral si¢ na
decyzji  Parlamentu  Europejskiego i Rady nr
768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspol-
nych ram dotyczacych wprowadzania produktéw do
obrotu (%), w szczegblnosci w odniesieniu do modutdéw
stosowanych w réznych fazach procedur oceny zgod-
nosci. Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (°) ustanawia juz ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich czesci lub wyposazenia, a dyrektywa
2002/24/WE  Parlamentu Europejskiego i Rady (%)
i dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (’) ustanawiaja zasady dotyczace homologacji
typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicznych
oraz ciggnikéw rolniczych lub le$nych i ich czesci lub
wyposazenia. Tworzenie przepisow dotyczacych oceny
zgodnodci sprzetu i aplikacji wchodzacych w zakres
stosowania tych dyrektyw byloby zatem powielaniem
pracy. Jednoczesnie, mimo ze dyrektywy te majg zasto-
sowanie do urzadzen zwiazanych z elementami ITS zain-
stalowanymi w pojazdach, to nie maja zastosowania do
urzagdzen 1 oprogramowania ITS stosowanych do
zewnetrznej infrastruktury drogowej. W takich przypad-
kach specyfikacje moglyby przewidywaé procedury oceny
zgodnos$ci. Procedury te powinny by¢ ograniczone do
czynnosci koniecznych w poszczegdlnych przypadkach.

U. L 345 z 31.12.2003, s. 90.
U. L 218 z 13.8.2008, s. 82.
U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
U. L
U. L

124 z 9.5.2002, s. 1.
171 z 9.7.2003, s. 1.



6.8.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 207/3

(16) W przypadku aplikacji i ustug ITS, dla ktérych wyma-
gane s3 dokladne i gwarantowane ustugi okreslania czasu
i polozenia, zastosowal nalezy satelitarne urzadzenia
infrastruktury lub inng technologi¢ zapewniajaca réwno-
rzedny poziom dokladnosci, przewidziane
w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1/2005 z dnia
22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas
transportu i zwigzanych z tym dzialan (') oraz
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 683/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie
dalszej realizacji europejskich programéw nawigacji sate-
litarnej (EGNOS i Galileo) (3).

(17)  Przy wdrazaniu aplikacji ITS, w szczegdlnosci stuzacych
do $ledzenia przewozow towarowych na calej trasie i we
wszystkich rodzajach transportu, nalezy stosowaé inno-
wacyjne technologie, takie jak urzadzenia do identyfikacji
radiowej (RFID) czy EGNOS/Galileo.

(18)  Gléwne zainteresowane strony, takie jak dostawcy ustug
ITS, stowarzyszenia uzytkownikéw ITS, przewoznicy
i operatorzy obiektéw, przedstawiciele przemystu
wytworczego, partnerzy spoleczni, stowarzyszenia bran-
zowe i wladze lokalne, powinny mie¢ mozliwos¢ dora-
dzania Komisji w zakresie gospodarczych i technicznych
aspektéw wdrazania ITS na terenie Unii. W tym celu
Komisja, w Scislej wspdlpracy z zainteresowanymi stro-
nami i pafstwami czlonkowskimi, powinna ustanowi¢
grupe doradcza ds. ITS. Prace grupy doradczej powinny
przebiega¢ w sposéb zgodny z zasadami przejrzystosci,
a wyniki powinny zosta¢ udostgpnione komitetowi usta-
nowionemu na mocy niniejszej dyrektywy.

(19) Nalezy zapewni¢ jednolite warunki wykonywania do
celéw przyjmowania wytycznych i niewiazacych Srodkow
stuzacych ulatwieniu wspdlpracy panstw czlonkowskich
w odniesieniu do obszaréw priorytetowych ITS, jak
réwniez wytycznych dotyczacych  sprawozdawczosci
panstw czlonkowskich oraz programu roboczego.

(200 Zgodnie z art. 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE) przepisy i zasady ogdlne dotyczace
trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykony-
wania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ ustana-
wiane s3 z wyprzedzeniem w drodze rozporzadzenia
przyjmowanego zgodnie ze zwykla procedura ustawo-
dawcza. Do czasu przyjecia tego nowego rozporzadzenia
zastosowanie ma nadal decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wyko-
nywania  uprawnien  wykonawczych  przyznanych
Komisji (°), z wyjatkiem procedury regulacyjnej pola-
czonej z kontrola, ktérej nie stosuje sig.

(21) W odniesieniu do przyjmowania specyfikacji Komisja
powinna by¢ uprawniona do przyjmowania aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 290 TFUE. Szczegdlnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym z ekspertami.

(22) W celu zagwarantowania skoordynowanego podejscia
Komisja powinna zapewni¢ sp6jno$¢ pomiedzy dziala-

() Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1.
() Dz.U. L 196 z 24.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

niami komitetu ustanowionego na mocy niniejszej dyrek-
tywy a dzialaniami komitetu ustanowionego na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE
z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci
systeméw elektronicznych oplat drogowych we Wspdl-
nocie (*), komitetu ustanowionego na mocy rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia
1985 r. w sprawie urzgdzen rejestrujgcych stosowanych
w transporcie drogowym (%), komitetu ustanowionego na
mocy dyrektywy 2007/46/WE oraz komitetu ustanowio-
nego na mocy dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajacej
infrastrukture informacji przestrzennej we Wspdlnocie
Europejskiej (INSPIRE) (9).

(23)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapew-
nienie skoordynowanego i spdjnego wdrazania interope-
racyjnych inteligentnych  systeméw  transportowych
w calej Unii, nie moze zosta¢ osiagniety w sposob
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie lub sektor
prywatny, a ze wzgledu na swoje rozmiary i skutki
mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii,
Unia moze przyjaé $rodki zgodnie z zasada pomocni-
czodci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnoci okreSlong w tym
artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

(24)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawic lepszego stanowienia prawa zacheca sig
panstwa czlonkowskie do sporzadzania — do wilasnych
celow i w interesie Unii — wlasnych tabel, ktére
w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedly korelacje
pomiedzy niniejsza dyrektywa a Srodkami transpozycji,
oraz do podania ich do wiadomosci publiczne;j,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artyku} 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy wspierajace skoordy-
nowane i spdjne wdrazanie i stosowanie inteligentnych
systeméw  transportowych  (ITS) na  terenie  Unii,
w  szczegélnosci w  kontekscie transgranicznym  miedzy
panstwami czlonkowskimi, oraz okresla konieczne w tym celu
ogblne warunki.

2. Niniejsza dyrektywa przewiduje opracowanie specyfikacji
w odniesieniu do dzialan w obszarach priorytetowych,
o ktérych mowa w art. 2, jak réwniez opracowanie —
w stosownych przypadkach — koniecznych norm.

3. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do aplikacji i ustug
ITS w obszarze transportu drogowego i do ich interfejsow
z innymi rodzajami transportu bez uszczerbku dla kwestii doty-
czacych bezpieczefistwa narodowego lub niezbednych ze
wzgledu na wymogi obronnosci.

() Dz.U. L 166 z 30.4.2004, s. 124.
() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8.
() Dz.U. L 108 z 25.4.2007, s. 1.
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Artykut 2
Obszary priorytetowe

1. Do celow niniejszej dyrektywy nastepujace kwestie
stanowig obszary priorytetowe w zakresie opracowania
i stosowania specyfikacji i norm:

— L Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu
i podrézy,

— L. Ciagloé¢ ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem ruchem
i przewozami towarowymi,

— QI Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczenistwem i ochrong
ruchu drogowego,

— IV. Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportowa.

2. Zakres  obszarow

w zalgczniku L

priorytetowych  okreslony  jest

Artykut 3
Dzialania priorytetowe

W ramach obszaréw priorytetowych nastepujace kwestie
stanowig dzialania priorytetowe w zakresie opracowania
i stosowania specyfikacji i norm, jak okreslono w zalaczniku I:

a) zapewnienie dostgpnych na terenie calej UE ustug w zakresie
informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajéw
transportu;

b) zapewnienie dostepnych na terenie calej UE ustug informa-
cyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

¢) dane i procedury dotyczace dostarczania — w miarg mozli-
woéci — uzytkownikom bezplatnie minimalnego zakresu
powszechnych  informacji o  ruchu  zwigzanych
z bezpieczenistwem drogowym;

d) zharmonizowane zapewnienie interoperacyjnej ustugi eCall
na terenie calej UE;

e¢) zapewnienie ustug informacyjnych o  bezpiecznych
i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych;

f) zapewnienie uslug w zakresie rezerwacji bezpiecznych
i chronionych miejsc parkingowych dla samochodéw cigza-
rowych i pojazdéw uzytkowych.

Artykut 4
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,inteligentne systemy transportowe” lub ,ITS” oznaczajg
systemy, w  ktorych  technologie  informatyczne
i komunikacyjne stosowane s3 w obszarze transportu
drogowego,  obejmujacym infrastrukture,  pojazdy
i uzytkownikéw, oraz w  zarzadzaniu  ruchem
i zarzadzaniu mobilnoscig, jak réwniez do interfejséw
z innymi rodzajami transportu;

2) ,interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systemow oraz beda-
cych ich podstawa proceséw gospodarczych do wymiany
danych oraz do wymiany informacji i wiedzy;

3) ,aplikacja ITS” oznacza operacyjne narzedzie zastosowania
ITS;

4) ,usluga ITS” oznacza dostarczanie aplikacji ITS poprzez
doktadnie okreslone ramy organizacyjne i operacyjne
celem zwigkszenia bezpieczefistwa uzytkownikéw, efektyw-
nosci, wygody lub ulatwienia lub wspierania operacji trans-
portowych i przewozowych;

5) ,dostawca ustug ITS” oznacza kazdy podmiot, publiczny
lub prywatny, Swiadczacy ustuge ITS;

6) ,uzytkownik ITS” oznacza kazdego uzytkownika aplikacji
lub ustug ITS, w tym podréznych, szczegdlnie zagrozonych
uczestnikow  ruchu drogowego, uzytkownikéw
i operatoréow infrastruktury transportu drogowego, osoby
zarzadzajace parkiem pojazdéw oraz podmioty obslugi

w naglych wypadkach;

7) .szczegblnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego” ozna-
czajg niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego,
np. pieszych, rowerzystow i motocyklistow, a takze osoby
niepelnosprawne lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej
i orientacji;

8) ,urzadzenie nomadyczne” oznacza przeno$ne urzadzenie
do komunikacji lub przetwarzania informacji, ktére moze
by¢ wniesione do pojazdu celem wsparcia w jego prowa-
dzeniu lub w operacjach transportowych;

9) ,platforma” oznacza jednostk¢ pokladowa lub zewnetrzna
umozliwiajgcg wdrazanie, dostarczanie, wykorzystywanie
i integracje aplikacji i ustug ITS;

10) ,architektura” oznacza projekt koncepcyjny okreslajacy
strukture, zachowanie i integracje danego systemu
w otaczajacym go kontekscie;

11) ,interfejs” oznacza polaczenie miedzy systemami, ktore
zapewnia mechanizmy, za kt6rych posrednictwem systemy
te mogag si¢ taczy¢ i wchodzi¢ w interakcje;

12) ,zgodno$¢” oznacza o0gdlna zdolno$¢ urzadzenia lub
systemu do wspdlpracy z innym urzgdzeniem lub
systemem bez dokonywania zmian;

13

g

,ciaglos¢ ustug” oznacza zdolno$¢ do zapewnienia nieprze-
rwanych ustug w ramach sieci transportowych na terenie
catej Unii;

14) ,dane o drogach” oznaczaja dane o cechach infrastruktury
drogowej, w tym dotyczace statych znakéw drogowych lub
ich prawnie okre$lonych elementow dotyczacych bezpie-
czenstwa;

15) ,dane o ruchu” oznaczajg dane historyczne oraz dane prze-
kazywane w czasie rzeczywistym na temat cech ruchu
drogowego;
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16) ,dane o podrozy” oznaczaja podstawowe dane, takie jak
rozklady i cenniki obowigzujace w transporcie publicznym,
konieczne do dostarczenia informacji o podrézach
z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu, przed
podjeciem podrézy i w jej trakcie, w celu ulatwienia plano-
wania, rezerwagji i dostosowania podrozy;

17) ,specyfikacja” oznacza wiazacy Srodek ustanawiajgcy prze-
pisy zawierajgce wymogi, procedury i wszelkie inne
stosowne zasady;

18) ,norma” oznacza norm¢ zdefiniowang w art. 1 pkt 6
dyrektywy 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacej procedure udzie-
lania informacji w zakresie norm i przepiséw technicz-

nych (1).

Artykut 5
Wdrazanie ITS

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki, aby
zapewni¢ stosowanie specyfikacji przyjetych przez Komisje
zgodnie z art. 6 do wdrazanych aplikacji i ustug ITS, zgodnie
z zasadami okreSlonymi w zalgczniku II. Nie narusza to prawa
kazdego z panstw cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich
aplikacji i ustug na jego terytorium. Prawo to pozostaje bez
uszczerbku dla wszelkich aktéw ustawodawczych przyjetych
na mocy art. 6 ust. 2 akapit drugi.

2. Panstwa czlonkowskie dokladajg rowniez staraii zmierza-
jacych do wspoélpracy w obszarach priorytetowych, o ile nie
zostaly przyjete specyfikacje.

Artykut 6
Specyfikacje

1.  Komisja przyjmuje najpierw specyfikacje niezbedne do
zapewnienia zgodnosci, interoperacyjnosci i ciaglosci w celu
wdrozenia i operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do
dzialan priorytetowych.

2. Komisja dazy do przyjecia specyfikacji dotyczacych
jednego lub wigkszej liczby dzialai priorytetowych do dnia
27 lutego 2013 r.

Najpdzniej w terminie 12 miesigcy od przyjecia niezbednych
specyfikacji dotyczacych dzialania priorytetowego Komisja,
w stosownych przypadkach, po przeprowadzeniu oceny
skutkéw obejmujacej analiz¢ kosztéw i korzysci, przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek w sprawie wdro-
zenia tego dzialania priorytetowego, zgodnie z art. 294 TFUE.

3. Po przyjeciu niezbednych specyfikacji dotyczacych dziatan
priorytetowych Komisja przyjmuje specyfikacje zapewniajgce

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37.

zgodno$¢, interoperacyjnos¢ i ciaglos¢ w celu wdrozenia
i operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do innych dzialan
w obszarach priorytetowych.

4. W stosownych przypadkach oraz zaleznie od dziedziny
objetej specyfikacja specyfikacja obejmuje jeden lub wigcej
nastepujacych rodzajow przepisow:

a) przepisy funkcjonalne, ktére opisujg role poszczegdlnych
zainteresowanych stron oraz przeplywy informacji miedzy
nimi;

b) przepisy techniczne, ktére przewiduja techniczne S$rodki
realizacji przepiséw funkcjonalnych;

¢) przepisy organizacyjne, ktore opisuja przewidziane procedu-
rami obowigzki poszczegdlnych zainteresowanych stron;

d) przepisy dotyczace ustug, ktére opisuja rozne poziomy ustug
i ich zakres w odniesieniu do aplikacji i ustug ITS.

5. Bez  uszczerbku dla  procedur  przewidzianych
w dyrektywie 98/34/WE, specyfikacje okreslaja, w stosownych
przypadkach, warunki, na jakich pafistwa czlonkowskie moga,
po powiadomieniu Komisji, wprowadzi¢ dodatkowe przepisy
dotyczace Swiadczenia ustug ITS na calym ich terytorium lub
jego czesci, pod warunkiem Ze przepisy te nie zmniejszaja in-
teroperacyjnosci.

6. W stosownych przypadkach specyfikacje sa oparte na
normach, o ktérych mowa w art. 8.

Specyfikacje przewiduja, w stosownych przypadkach, ocene
zgodnosci zgodnie z decyzja nr 768/2008/WE.

Specyfikacje sa zgodne z zasadami okre$lonymi w zalaczniku II.

7. Przed przyjeciem specyfikacji Komisja przeprowadza
oceng skutkow obejmujaca analize kosztéw i korzysci.

Artykut 7
Akty delegowane

1. W odniesieniu do specyfikacji Komisja moze przyjmowac
akty delegowane zgodnie z art. 290 TFUE. Przyjmujac takie akty
delegowane, Komisja dziala zgodnie z odnos$nymi przepisami
niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci z art. 6 oraz zalgcznikiem
IL.

2. W odniesieniu do kazdego z dzialan priorytetowych
przyjmowany jest osobny akt delegowany.

3. Jesli chodzi o akty delegowane, o ktérych mowa
w niniejszym artykule, zastosowanie ma procedura ustanowiona
wart. 12, 131 14.



L 207/6

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

6.8.2010

Artykut 8
Normy

1.  Normy niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci,
zgodnosci i cigglosci w celu wdrazania i operacyjnego stoso-
wania ITS opracowuje si¢ w obszarach priorytetowych oraz
w odniesieniu do dzialan priorytetowych. W tym celu Komisja,
po konsultacji z komitetem, o ktérym mowa w art. 15, zwraca
sie do odpowiednich organéw normalizacyjnych zgodnie
z  procedury przewidziang w  dyrektywie 98/34/WE
o dolozenie wszelkich niezbednych staran, by szybko przyjaé
wspomniane normy.

2. Przy wydawaniu upowaznienia organom normalizacyjnym
przestrzegane s3 zasady okreslone w zataczniku II oraz wszelkie
przepisy funkcjonalne zawarte w specyfikacji przyjetej zgodnie
z art. 6.

Artykut 9
Srodki niewigzace

Komisja moze przyjmowal wytyczne i inne niewigzace $rodki
majace na celu ulatwienie wspélpracy panstw czlonkowskich
w obszarach priorytetowych, zgodnie z procedura doradcza,
o ktérej mowa w art. 15 ust. 2.

Artykut 10

Przepisy dotyczace prywatnoSci, ochrony i ponownego
wykorzystania informacji

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by przetwarzanie
danych osobowych w kontekscie obslugi aplikacji i ustug ITS
bylo prowadzone zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi
ochrony podstawowych praw i wolnosci oséb fizycznych,
w  szczegblnoSci  z  dyrektywa 95[46/WE i dyrektywa
2002/58/WE.

2. W szczegblnosci panstwa czlonkowskie zapewniaja
ochrone danych osobowych przed naduzyciami, w tym
bezprawnym dostgpem, zmianami lub utratg.

3. Bez uszczerbku dla ust. 1, w celu zapewnienia prywat-
nosci, zacheca si¢ do wykorzystywania, w stosownych przypad-
kach, anonimowych danych przy korzystaniu z aplikacji i ustug
ITS.

Bez uszczerbku dla dyrektywy 95/46/WE, dane osobowe sg
przetwarzane tylko w zakresie, w ktérym przetwarzanie to
jest konieczne do korzystania z aplikacji i ustug ITS.

4. Jezeli chodzi o stosowanie dyrektywy 95/46/WE,
a zwlaszcza w przypadkach dotyczacych szczegdlnych kategorii
danych, panstwa czlonkowskie zapewniaja takze poszanowanie
przepiséw dotyczacych zgody na przetwarzanie takich danych
osobowych.

5. Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE.

Artyku} 11
Przepisy dotyczace odpowiedzialnosci

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kwestie zwigzane
z odpowiedzialno$cig dotyczace wdrazania i stosowania apli-
kacji i uslug ITS zawarte w specyfikacjach przyjetych zgodnie
z art. 6, byly rozwigzywane zgodnie z przepisami Unii, w tym
w szczegblnoéci z dyrektywa Rady 85/374/EWG z dnia
25 lipca 1985 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawowych,
wykonawczych 1 administracyjnych panstw cztonkowskich
dotyczacych  odpowiedzialno$ci za produkty wadliwe (1),
a takze z odno$nymi przepisami krajowymi.

Artykut 12
Wykonanie przekazania uprawnien

1. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych,
o ktorych mowa w art. 7, powierza si¢ Komisji na okres
siedmiu lat od dnia 27 sierpnia 2010 r. Komisja przedklada
sprawozdanie na temat przekazanych uprawnien nie pdzniej
niz sze$¢ miesiecy przed zakoficzeniem pigcioletniego okresu
rozpoczynajagcego si¢ dnia 27 sierpnia 2010 r.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
powiadamia o nim réwnoczesnie Parlament Europejski i Rade.

3. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych
powierzone Komisji podlegaja  warunkom  okreslonym
wart. 13 i 14,

Artykut 13
Odwolanie przekazania uprawnien

1. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 7, moze
zostal odwolane przez Parlament Europejski lub Rade.

2. Instytucja, ktora wszcz¢la procedure wewnetrzng majaca
na celu podjecie decyzji o ewentualnym odwolaniu przekaza-
nych uprawnien,, doklada staran w celu powiadomienia drugiej
instytucji i Komisji w rozsagdnym czasie przed podjeciem osta-
tecznej decyzji, okreslajac, ktére z przekazanych uprawnien
moglyby zosta¢ odwolane, i wskazujac ewentualne przyczyny
takiego odwolania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna natychmiast
lub od pézniejszej daty, ktora jest w niej okreslona. Nie wplywa
ona na wazno$¢ juz obowigzujgcych aktow delegowanych.
Decyzja ta zostaje opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

() Dz.U. L 210 z 7.8.1985, s. 29.
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Artykut 14
Sprzeciw wobec aktéw delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada moze wyrazi¢ sprzeciw
wobec aktu delegowanego w terminie dwéch miesigcy od
daty powiadomienia.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten jest
przedluzany o dwa miesiace.

2. Jezeli do momentu uplywu tego terminu ani Parlament
Europejski ani Rada nie wyraza sprzeciwu wobec aktu delego-
wanego, zostaje on opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej i wchodzi w zycie z dniem w nim okre$lonym.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej i wejs¢ w zycie przed uplywem tego
terminu, jezeli Parlament Europejski i Rada poinformuja
Komisj¢, ze nie zamierzaja wyrazi¢ sprzeciwu.

3. Jezeli Parlament Europejski lub Rada wyraza sprzeciw
wobec przyjetego aktu delegowanego, nie wchodzi on
w zycie. Instytucja, ktéra wyraza sprzeciw wobec aktu delego-
wanego, przedstawia powody tego sprzeciwu.

Artykut 15
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Europejski Komitet ds. ITS
(EIC).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw
jej art. 8.

Artykut 16
Europejska Grupa Doradcza ds. ITS

Komisja ustanawia Europejska Grupe Doradcza ds. ITS, ktéra
bedzie doradza¢é Komisji w  zakresie  gospodarczych
i technicznych aspektéw wdrazania i stosowania ITS na terenie
Unii. Grupa sklada si¢ z wysokiego szczebla przedstawicieli
zainteresowanych dostawcéw ustug ITS, stowarzyszen uzytkow-
nikéw, przewoznikéw i operatoréw obiektéw, przemystu
wytworczego, partneréw spolecznych, stowarzyszen branzo-
wych, wladz lokalnych i innych wlasciwych foréw.

Artykut 17
Sprawozdawczo$¢

1. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia
27 sierpnia 2011 r. sprawozdanie w sprawie ich krajowych
dzialan i projektéw dotyczacych obszaréw priorytetowych.

2. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia
27 sierpnia 2012 r. informacje dotyczace krajowych dzialan
w zakresie ITS przewidzianych na kolejny okres pigciu lat.

Wytyczne dotyczace sprawozdawczosci panstw czlonkowskich
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradczg, o ktérej mowa
w art. 15 ust. 2.

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania panstwa czlon-
kowskie przekazuja co trzy lata sprawozdania dotyczace
postepéw w realizacji dzialan, o ktérych mowa w ust. 1.

4. Komisja co trzy lata przekazuje Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie z postgpdéw we wdrazaniu niniej-
szej dyrektywy. Do sprawozdania dolgczana jest analiza funk-
cjonowania i wdrazania art. 5-11 i 16, w tym analiza wyko-
rzystanych i potrzebnych zasobéw finansowych; sprawozdanie
ocenia takze w stosownych przypadkach, czy istnieje potrzeba
wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy.

5. Zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa w art. 15
ust. 2, Komisja przyjmuje program roboczy do dnia 27 lutego
2011 r. Program roboczy obejmuje cele i terminy jego realizacji
w kazdym roku oraz, jesli to konieczne, propozycje niezbed-
nych dostosowan.

Artykut 18
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 27 lutego 2012 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia i jego brzmienie okreslane sg przez parnistwa czlonkow-
skie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 19
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.
Artykut 20
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 7 lipca 2010 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
J. BUZEK O. CHASTEL
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

OBSZARY I DZIALANIA PRIORYTETOWE

(o ktérych mowa w art. 2 i 3)

— Obszar priorytetowy I: Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy

Specyfikacje i normy dotyczace optymalnego wykorzystania danych o drogach, ruchu i podrézy obejmuja nastepujace
elementy:

3.1.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego a)

Okreslenie koniecznych wymogdw, aby dostepne na terenie calej UE ustugi w zakresie informacji o podrézach
z wykorzystaniem réznych rodzajow transportu byly poprawne i dostepne dla uzytkownikéw ITS w skali
transgranicznej, w oparciu o:

— dostepno$¢ dla dostawcéw ustug ITS istniejacych i dokladnych danych o drogach i ruchu w czasie rzeczy-
wistym wykorzystywanych do celéw informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajow trans-
portu, bez uszczerbku dla wymogéw zwigzanych z bezpieczefistwem i zarzadzaniem transportem,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi, zainteresowanymi
stronami i wla$ciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony dostgpnych danych
o drogach i ruchu wykorzystywanych do celow informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajow
transportu,

— terminowe uaktualnianie przez dostawcoéw ustug ITS informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych
rodzajow transportu.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego b)

Okreslenie koniecznych wymogow, aby dostepne na terenie calej UE ustugi informacyjne w czasie rzeczywistym
dotyczgce ruchu byly dokladne i dostgpne dla uzytkownikow ITS w skali transgranicznej, w oparciu o:

— dostgpnos¢ dla dostawcéw ustug ITS istniejacych i dokladnych danych o drogach i ruchu w czasie rzeczy-
wistym wykorzystywanych do celéw informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu, bez uszczerbku
dla wymogéw zwigzanych z bezpieczeristwem i zarzadzaniem transportem,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi, zainteresowanymi
stronami i wla$ciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony dostgpnych danych
o drogach i ruchu wykorzystywanych do celow informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu,

— terminowe uaktualnianie przez dostawcow ustug ITS informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

Specyfikacje w odniesieniu do dziatai priorytetowych a) i b)

Okreslenie koniecznych wymogéw dotyczacych gromadzenia przez wlasciwe organy publiczne lub —
w stosownych przypadkach — przez podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (j. plandéw
organizacji ruchu, przepiséw drogowych oraz zalecanych tras, szczegélnie dla pojazdéw cigezarowych) oraz ich
przekazywania dostawcom ustug ITS, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla dostawcow ustug ITS istniejacych danych o drogach i ruchu (. planéw organizacji ruchu,
przepiséw drogowych oraz zalecanych tras) gromadzonych przez wiasciwe organy publiczne lub przez
podmioty z sektora prywatnego,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlaciwymi organami publicznymi a dostawcami ustug
ITS,

— terminowe uaktualnianie, przez wlasciwe organy publiczne lub — w stosownych przypadkach — przez
podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (tj. planéw organizacji ruchu, przepiséw drogo-
wych oraz zalecanych tras),

— terminowe uaktualnianie, przez dostawcédw ustug ITS, ustug i aplikacji ITS wykorzystujacych te dane
o drogach i ruchu.
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3.2

4.

Okreslenie koniecznych wymogdéw, aby dane o drogach, ruchu i ustugach transportowych wykorzystywane na
potrzeby map cyfrowych byly dokladne i w miare mozliwosci dostgpne dla producentéw map cyfrowych
i dostawcoéw ustug, w oparciu o:

— dostepno$¢ dla producentéw map cyfrowych i dostawcoéw ustug istniejgcych danych o drogach i ruchu
wykorzystywanych do map cyfrowych,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi organami publicznymi i zainteresowanymi
stronami a prywatnymi producentami map cyfrowych i dostawcami ustug,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony danych o drogach i ruchu
na potrzeby map cyfrowych,

— terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego c)

Okreslenie  minimalnych  wymogéw  dotyczacych ,powszechnych informacji o ruchu” zwiazanych
z bezpieczenstwem drogowym, dostarczanych, w miar¢ mozliwosci, bezplatnie wszystkim uzytkownikom, jak
réwniez minimalnej zawarto$ci tych wymogdéw, w oparciu o:

— okre$lenie 1 stosowanie znormalizowanej listy informacji o zdarzeniach drogowych zwigzanych
z bezpieczenstwem (,powszechnych komunikatéw o ruchu’), ktéra powinna by¢ przekazywana uzytkow-
nikom ITS bezplatnie,

— kompatybilno$¢ i integracje ,powszechnych komunikatéw o ruchu” w ramach ustug ITS obejmujacych
informacje w czasie rzeczywistym o ruchu i informacje o podrézach z wykorzystaniem réznych rodzajéw
transportu.

— Obszar priorytetowy II: Ciaglo$¢ ustug IST zwigzanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi

Specyfikacje i normy dotyczace cigglosci i interoperacyjnosci ustug zwigzanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami
towarowymi, w szczegdlnosci w sieci TEN-T, obejmuja nastepujace elementy:

1.1.

1.2.

1.3.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

Okreslenie Srodkéw koniecznych w celu opracowania unijnej architektury ramowej ITS, obejmujgcych zwlaszcza
zwigzane z ITS zagadnienia interoperacyjnosci, cigglosci ustug i aspekty dotyczace multimodalnosci, w tym np.
multimodalne interoperacyjne systemy sprzedazy biletéw, w ramach ktorych panstwa czltonkowskie i ich
wlasciwe organy we wspolpracy z sektorem prywatnym moga opracowaé swoja wlasnag architekture ITS na
rzecz mobilnosci na szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym.

Okreslenie koniecznych wymogéw minimalnych dotyczacych cigglosci ustug ITS, w szczegdlnoéei ustug trans-
granicznych, zwigzanych z obsluga transportu pasazerskiego w réznych rodzajach transportu, w oparciu o:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu pomiedzy wiasciwymi osrodkami informacji
o ruchujcentrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami, w skali transgranicznej oraz,
w stosownych przypadkach, migdzyregionalnej lub pomigdzy obszarami miejskimi i migdzymiejskimi,

— uzycie znormalizowanych przeplywéw informagji lub zwigzanych z ruchem interfejséw miedzy wlasciwymi
oSrodkami informacji o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami.

Okreslenie koniecznych wymogéw minimalnych dotyczacych cigglosci ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem
przewozami towarowymi w ramach korytarzy transportowych oraz w réznych rodzajach transportu, w oparciu
o:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu miedzy wilasciwymi osrodkami informacji
o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami, w skali transgranicznej oraz,
w stosownych przypadkach, miedzyregionalnej lub pomigedzy obszarami miejskimi i migdzymiejskimi,

— uzycie znormalizowanych przepltywéw informacji lub zwiazanych z ruchem interfejséw migdzy wlasciwymi
o$rodkami informacji o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami.
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1.4. OkreSlenie koniecznych $rodkéw w ramach wdrazania aplikacji ITS (w szczegdlnosci $ledzenia przewozéw

towarowych na calej trasie i we wszystkich rodzajach transportu) na potrzeby logistyki transportu towarowego
(eFreight), w oparciu o:

— dostepnos¢ wlasciwych technologii ITS dla podmiotéw opracowujacych aplikacje ITS oraz ich wykorzystanie
przez te podmioty,

— wykorzystanie danych z okreslania polozenia w narzedziach i centrach zarzadzania ruchem.

1.5. OkreSlenie interfejséw niezbednych do zapewnienia interoperacyjnosci i zgodno$ci miejskich i europejskich

architektur ITS w oparciu o:

— dostepno$¢ danych o transporcie publicznym, planowaniu podrdzy, popycie na transport, danych o ruchu
i danych o parkowaniu dla miejskich centréw kontroli i dostawcéw ustug,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigedzy réznymi miejskimi centrami kontroli i dostawcami
ustug zajmujacymi si¢ transportem publicznym lub prywatnym oraz w ramach wszystkich mozliwych
rodzajéw transportu,

— integracje wszystkich wlasciwych danych i informacji w ramach jednolitej architektury.

— Obszar priorytetowy III: Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczestwem i ochrong ruchu drogowego

Specyfikacje i normy dotyczace aplikacji ITS zwigzanych z bezpieczefistwem i ochrong ruchu drogowego obejmuja
nastepujace elementy:

1.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego d)

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zharmonizowanemu zapewnieniu interoperacyjnej ustugi eCall na
terenie calej UE, w tym:

— dostepnos$¢ wymaganych danych z urzadzen pokladowych ITS w celu ich wymiany,

— dostepno$¢ niezbednych urzadzen w centrach przyjmowania zgloszen o wypadkach otrzymujacych dane
wysylane z pojazdow,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy pojazdami a centrami przyjmowania zgloszen
o wypadkach.

Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego e)

Okreslenie $rodkéw koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS ustug informacyjnych o bezpiecznych
i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw cigzarowych 1 pojazdéw uzytkowych,
w szczegblnodci na stacjach obshugi i parkingach przy drogach, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla uzytkownikéw informacji drogowych dotyczacych parkowania,
— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy parkingami przydroznymi, punktami a pojazdami.
Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego f)

Okreslenie $rodkéw koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS ustug w zakresie rezerwacji bezpiecznych
i chronionych miejsc parkingowych dla samochodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla uzytkownikéw informacji drogowych dotyczacych parkowania,
— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy parkingami przydroznymi, punktami a pojazdami,

— wyposazenie pojazdoéw i drogowych obiektéw parkingowych we wlasciwe technologie ITS w celu aktuali-
zowania informacji dotyczacych dostepnych miejsc parkingowych na potrzeby rezerwacji.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

Okreslenie koniecznych Srodkow stuzgcych zwigkszaniu bezpieczenstwa uzytkownikéw drég w zakresie pokla-
dowych interfejséw interakcji czlowieka z urzadzeniami, w zakresie korzystania z urzadzen nomadycznych
wspierajacych prowadzenie pojazdu lub operacje transportowe, jak réwniez w zakresie bezpieczefistwa komu-
nikacji wewnatrz pojazdu.

Okreslenie koniecznych S$rodkéw stuzacych poprawie bezpieczefistwa i komfortu szczegblnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego, w odniesieniu do wszystkich wlasciwych aplikacji ITS.

Okreslenie koniecznych $rodkéw w celu wyposazenia pojazdéw i infrastruktury drogowej w zaawansowane
systemy informacyjne wspierajace kierowce, ktore wykraczaja poza zakres stosowania dyrektyw 2007/46/WE,
2002/24/WE i 2003/37|WE.

— Obszar priorytetowy IV: Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportowa

Specyfikacje i normy dotyczace powigzania pojazdéw z infrastrukturg transportowa obejmuja nastepujace elementy:

1.

1.1.

1.2.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych zintegrowaniu réznych aplikacji ITS na otwartej platformie pokla-
dowej, w oparciu o:

— identyfikacje funkcjonalnych wymogdw istniejacych lub planowanych aplikacji ITS,

— okreslenie otwartej architektury definiujacej funkcje i interfejsy konieczne ze wzgledu na interoperacyj-
no$é/wzajemne polaczenia z systemami i obiektami infrastruktury,

— integracj¢ przyszlych, nowych lub ulepszonych aplikacji ITS dzialajacych w trybie ,wlacz i uzywaj” (plug and
play) z otwartg platforma pokladows,

— wykorzystania procesu normalizacji celem przyjecia danej architektury oraz specyfikacji otwartych systeméw

poktadowych.

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych dalszym postgpom w zakresie rozwoju i wprowadzania systeméw
wspolpracujacych (pojazd-pojazd, pojazd-infrastruktura, infrastruktura-infrastruktura), w oparciu o:

— ulatwienie wymiany danych lub informacji pomi¢dzy pojazdami, pomiedzy urzadzeniami infrastrukturami
i pomiedzy pojazdem a infrastruktura,

— dostepnoé¢ dla odpowiedniego pojazdu lub infrastruktury drogowej wiasciwych danych lub informacji, ktére
mogg by¢ przedmiotem wymiany,

— zastosowanie znormalizowanego formatu wiadomos$ci w ramach wymiany danych lub informacji pomiedzy
pojazdem a infrastrukturg,

— okreslenie infrastruktury komunikacyjnej dla wymiany danych lub informacji pomiedzy pojazdami, pomiedzy
urzadzeniami infrastruktury i pomiedzy pojazdem a infrastruktura,

— wykorzystanie proceséw normalizacji celem przyjecia odpowiednich architektur.
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ZALACZNIK 11

ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKAC]I I WDRAZANIA ITS

(o ktérych mowa w art. 5, 6 i 8)

Przyjmowanie specyfikacji, wydawanie upowaznien dotyczacych norm oraz wybdr i wdrazanie aplikacji i ustug ITS
opierajg si¢ na ocenie potrzeb uwzgledniajgcej wszystkie zainteresowane strony i prowadzone s3 zgodnie
z ponizszymi zasadami. W dzialaniach tych nalezy mie¢ na wzgledzie:

a)

skuteczno$¢ - rzeczywiste przyczynianie sie do rozwiazania kluczowych wyzwaf majacych wplyw na transport
drogowy w Europie (na przyklad do zmniejszenia zatoréw, ograniczenia emisji spalin, zwigkszenia efektywnosci
energetycznej, osiagniecia wyzszych pozioméw bezpieczefistwa i ochrony, w tym dla szczegblnie zagrozonych
uczestnikdéw ruchu drogowego),

oplacalnoé¢ - optymalizowanie stosunku kosztéw do rezultatdw mierzonych realizacja celow,

proporcjonalno$é — w stosownych przypadkach zapewnianie réznych poziomdéw osiagalnej jako$ci ustug
i wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej,

wspieranie cigglo$ci ustug — zapewnianie nieprzerwanych ustug na terenie catej Unii, w szczegdlnoéci w ramach
sieci transeuropejskiej oraz, w miar¢ mozliwoéci, na jej zewngtrznych granicach, kiedy ushugi ITS sg wdrazane.
Cigglosci ustug powinna by¢ zapewniona na poziomie dostosowanym do cech sieci transportowych laczacych
kraje z krajami, oraz w stosowanych przypadkach regiony z regionami i miasta z obszarami wiejskimi,

zapewnianie interoperacyjnosci — zapewnienie, by systemy oraz procesy gospodarcze bedace ich podstawa mialy
zdolno$¢ do wymiany danych oraz do wymiany informacji i wiedzy, by umozliwi¢ skuteczne §wiadczenie ustug ITS;

wspieranie zgodnosci wstecznej — w stosownych przypadkach zapewnianie zdolnosci systeméw ITS do wspélpracy
z istniejacymi systemami stuzacymi temu samemu celowi, bez utrudniania rozwoju nowych technologi;

poszanowanie istniejacej infrastruktury krajowej i cech sieci — uwzglednianie naturalnych réznic miedzy cechami
sieci transportowych, zwlaszcza w zakresie natezenia ruchu oraz warunkow drogowych zwigzanych z pogoda;

promowanie réwnego dostgpu — nieutrudnianie dostepu do aplikacji i ustug ITS szczegdlnie zagrozonym uczest-
nikom ruchu drogowego oraz niedyskryminowanie takich uczestnikow w tym zakresie;

wspieranie dojrzaloéci — wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka, odpornosci innowacyjnych
systemow ITS osiagnictej dzigki odpowiedniemu poziomowi zaawansowania technicznego i wykorzystania operacyj-
nego;

zapewnianie jako$ci okre$lania czasu i polozenia — wykorzystywanie infrastruktury satelitarnej, lub dowolnej innej
technologii zapewniajacej réwnorzedne poziomy dokladnodci, na potrzeby aplikacji i ustug ITS, ktére wymagaja
globalnych, nieprzerwanych, dokladnych i gwarantowanych ustug zwiazanych z okreslaniem czasu i polozenia;

ulatwianie intermodalodci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS, w stosownych przypadkach, kwestii zwigzanych
z koordynacja réznych rodzajow transportu;

poszanowanie spdjnosci — uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkéw polityki i dzialaii Unii, ktére maja zasto-
sowanie w dziedzinie ITS, w szczegdlnosci w dziedzinie normalizacji.
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2010/45/UE
z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie norm jakosci i bezpieczefistwa narzadéw ludzkich przeznaczonych do przeszczepienia
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J, (3)  Ponadto dostgpno$¢ narzadéw do celéw leczniczych

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegblnosci jego art. 168 ust. 4,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

uwzgledniajac
Danych (%),

opini¢  Europejskiego Inspektora  Ochrony

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza (3), (5)

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Na przestrzeni ostatnich 50 lat przeszczepianie narzadéw
stalo si¢ powszechnym postgpowaniem na calym $wiecie, (6)
przynoszac ogromne korzysci setkom tysiecy pacjentow.
W ciagu ostatnich dwudziestu lat wykorzystanie
narzadéw ludzkich (zwanych dalej ,narzadami”) do prze-
szczepienia stale rosto. Przeszczepianie narzadéw jest
obecnie najbardziej optacalnym sposobem leczenia schyl-
kowej niewydolnosci nerek i jedyng dostgpng metoda
leczenia schylkowej niewydolnosci takich narzadéw, jak
watroba, pluca czy serce.

(2)  Wykorzystywanie narzadéw do przeszczepienia wigze si¢
jednak z ryzykiem. Szerokie zastosowanie lecznicze
narzadéw do przeszczepienia wymaga, aby ich jako$¢
i bezpieczefistwo zapewnialy zminimalizowanie ryzyka
zwiazanego z przenoszeniem choréb. Dobra organizacja 7)
krajowych i migdzynarodowych systeméw transplantacyj-
nych oraz wykorzystanie najlepszej dostepnej wiedzy
specjalistycznej, technologii oraz innowacyjnych metod
leczenia moga w znaczacy sposéb obnizy¢ ryzyko dla
biorcéw zwigzane z przeszczepianiem narzadow.

() Dz.U. C 306 z 16.12.2009, s. 64.

(3 Dz.U. C 192 z 15.8.2009, s. 6.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 19 maja 2010 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 29 czerwca 2010 r.

zalezy od gotowosci obywateli Unii do zostania ich
dawcami. W celu ochrony zdrowia publicznego
i zapobiegania przenoszeniu choréb nalezy w czasie
pobierania, transportu i wykorzystywania narzadéw
podja¢ $rodki ochronne.

W kazdym roku narzady wymieniane s3 miedzy
panstwami czlonkowskimi. Wymiana narzadéw jest
waznym sposobem zwigkszania liczby dostepnych
narzadéw i zapewniania lepszej zgodnoSci miedzy
dawcg a biorca, co wplywa na poprawe wynikéw prze-
szczepiania. Jest to szczeglnie wazne dla optymalnego
leczenia niektérych grup pacjentéw, na przyklad
pagjentéw wymagajacych przeszczepienia w  trybie
pilnym, pacjentéow wysoko uczulonych lub dzieci.
Powinna istnie¢ mozliwos¢ swobodnego przeplywu
dostgpnych narzadéw przez granice bez niepotrzebnych
trudnosci i opdznien.

Jednakze przeszczepianie przeprowadzane jest przez
szpitale lub specjalistow objetych réznymi porzadkami
prawnymi, a w panstwach czlonkowskich istnieja
znaczgce réznice w wymaganiach w zakresie jakosci
i bezpieczenstwa.

Istnieje zatem potrzeba wspdlnych norm jakosci
i bezpieczenstwa w zakresie pobierania, transportu
i wykorzystywania narzagdéw na poziomie Unii. Normy
te ulatwilyby wymian¢ narzadéw z korzyscia dla tysigcy
europejskich pacjentéw potrzebujacych co roku tego
typu leczenia. Przepisy Unii powinny zapewnial, aby
narzady spetnialy uznane normy  jakosci
i bezpieczenstwa. Takie normy jakosci i bezpieczenistwa
pomoglyby w upewnianiu opinii publicznej, Ze narzady
pobierane od dawcy w innym panstwie cztonkowskim sa
objete tymi samymi gwarancjami dotyczacymi jakosci
i bezpieczenistwa co w ich wlasnym kraju.

Niedopuszczalne — praktyki w  zakresie — dawstwa
i przeszczepiania narzagdéw obejmuja handel narzadami,
w niektérych przypadkach powiazany z handlem ludZmi
majacym na celu pobranie od nich narzadéw, co stanowi
powazne pogwalcenie praw podstawowych, a w szcze-
g6lnosci ludzkiej godnosci i nietykalnosci fizycznej. Choé
zasadniczym celem niniejszej dyrektywy jest bezpieczen-
stwo i jako$¢ narzadéw, to posrednio przyczynia si¢ ona
réwniez do zwalczania handlu narzgdami poprzez usta-
nowienie wilasciwych organéw, upowaznienie o$rodkéw
transplantacyjnych oraz ustanowienie warunkéw pobie-
rania narzadow oraz systeméw identyfikacji.
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(8)

(10)

(11)

(12)

Zgodnie z art. 168 ust. 7 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (TFUE) $rodki przyjete na mocy jego
art. 168 ust. 4 lit. a) nie moga narusza¢ przepiséw krajo-
wych dotyczacych wykorzystania narzadow do celéw
medycznych, a zatem réwniez samego chirurgicznego
aktu przeszczepienia. Niemniej jednak ze wzgledu na
cel, jakim jest ograniczenie ryzyka zwigzanego
z przeszczepianiem, niniejsza dyrektywa powinna
zawieral pewne przepisy dotyczace przeszczepiania,
a w szczegélnoSci przepisy majace zastosowanie
w niezamierzonych i nieoczekiwanych sytuacjach wyste-
pujacych podczas przeszczepiania, ktére moga miec
wplyw na jako$¢ i bezpieczenstwo narzadow.

W celu zmniejszenia ryzyka i maksymalizacji korzysci
wynikajacych z przeszczepiania panstwa cztonkowskie
powinny  wdrozy¢  skuteczne  ramy  jakosci
i bezpieczefistwa. Ramy te powinny by¢ wdrozone
i utrzymywane na kazdym etapie procesu, od dawstwa
do przeszczepienia lub utylizacji narzadu, i powinny
obejmowaé uczestniczacy w nim personel medyczny
oraz organizacj¢, budynki, wyposazenie, materialy, doku-
mentacje i ewidencje. Ramy jakoSci i bezpieczefistwa
powinny w razie potrzeby obejmowaé kontrole. Paristwa
cztonkowskie powinny by¢ zdolne do delegowania
wykonywania czynno$ci przewidzianych w ramach
jakosci i bezpieczenistwa specjalnym organom uznanym
za odpowiednie zgodnie z przepisami krajowymi, w tym
europejskim organizacjom wymiany narzadéw.

Warunki pobierania narzagdéw powinny by¢ kontrolo-
wane przez wlaiciwe organy poprzez upowaznienie
instytucji ~ pobierajacych  narzady. Takie instytucje
powinny posiadaé wilasciwg organizacje, odpowiednio
wykwalifikowany lub  wyszkolony i kompetentny
personel oraz odpowiednie pomieszczenia, a takze odpo-
wiednie materialy.

Stosunek  korzysci do ryzyka jest podstawowym
aspektem przeszczepiania narzadéw. Z powodu niedo-
boru narzadéw, a takze ze wzgledu na zagrozenie
zycia nieodlacznie zwigzane z chorobami prowadzacymi
do koniecznosci przeszczepienia narzadéw ogdlne
korzysci plynace z przeszczepiania narzadéw sa duze
i mozna  zaakceptowal  wigksze ryzyko niz
w przypadku wigkszosci terapii opierajacych si¢ na
wykorzystywaniu krwi, tkanek i komérek. Lekarz klini-
cysta odgrywa wazna role w tym kontekscie, decydujac,
czy narzady nadaja si¢ do przeszczepienia. Niniejsza
dyrektywa okresla informacje wymagane do przeprowa-
dzenia tej oceny.

Niezbednym etapem przeszczepiania narzadéw jest
ocena potencjalnego dawcy przed przeszczepieniem.
Ocena ta musi dostarczal informacji wystarczajacych,
by oSrodek transplantacyjny moégl przeprowadzié
wlasciwg analize ryzyka i korzysci. W celu alokacji
narzagdu wiasciwemu biorcy konieczne jest zbadanie
i udokumentowanie ryzyka i cech danego narzadu.
Nalezy zebra¢ informacje z wywiadu lekarskiego, badania
fizykalnego i badai uzupelniajacych potencjalnego
dawcy, by uzyskaé wystarczajaca charakterystyke narzadu
i dawcy. Aby uzyska¢ dokladny, wiarygodny
i obiektywny wywiad lekarski, zespét lekarski powinien

(13)

(14)

(16)

przeprowadzi¢ rozmowe z zywym dawcg lub -
w  niezbednych i stosownych przypadkach -
z czlonkami rodziny zmarlego dawcy, podczas ktdrej
zesp6t lekarski powinien odpowiednio poinformowaé
ich o potencjalnym ryzyku i konsekwencjach dawstwa
i przeszczepienia. Taka rozmowa jest wazna
w szczegblnosci ze wzgledu na ograniczenia czasowe
w procesie dawstwa od zmarlego dawcy, ktére zmniej-
szaja mozliwo$¢ wykluczenia ewentualnych powaznych
choréb, ktére moga zostal przeniesione.

Niedobér narzadéw dostepnych do przeszczepienia oraz
ograniczenia czasowe w procesie dawstwa
i przeszczepienia narzadu powodujg koniecznosé
uwzglednienia sytuacji, w ktorych zespél transplanta-
cyjny nie dysponuje niektérymi informacjami wymaga-
nymi do charakterystyki narzadu i dawcy, o ktorej
mowa w czeSci A zalacznika, okreSlajacej minimalny
obowigzkowy zestaw danych. W takich szczegélnych
przypadkach zespot lekarski powinien oceni¢ szczegdlne
ryzyko, jakie dla potencjalnego biorcy stanowi brak
informacji oraz niewykonanie przeszczepienia danego
narzadu. W przypadku gdy pelnej charakterystyki
narzadu zgodnie z czeScia A zalacznika nie mozna
uzyska¢ na czas lub ze wzgledu na szczegdlne okolicz-
nodci, mozna rozwazy¢ wykorzystanie narzadu do prze-
szczepienia, jezeli jego niewykonanie moze spowodowaé
wicksze ryzyko dla potencjalnego biorcy. Czesé
B zalacznika dotyczaca uzupelniajacego zestawu danych
powinna umozliwi¢ dokonanie bardziej szczegdlowej
charakterystyki narzadu i dawcy.

Nalezy ustanowi¢ skuteczne przepisy dotyczace trans-
portu narzadéw, optymalizujgce czas niedokrwienia
i ograniczajace uszkodzenie narzadu. Zachowujac tajem-
nicg lekarska, nalezy jednak dokladnie oznakowac
pojemnik na narzad i dofaczy¢ do niego niezbedng doku-
mentacje.

System transplantacyjny powinien zapewnia¢ identyfi-
kacje narzadéw od dawstwa do przeszczepienia oraz
powinien umozliwia¢ ostrzeganie w przypadku wysta-
pienia nieprzewidzianych powiklan. Nalezy zatem
wdrozy¢ system umozliwiajacy wykrywanie i badanie
istotnych zdarzen i reakcji niepozadanych dla ochrony
istotnych intereséw oséb, ktérych to dotyczy.

Dawca narzadu jest czesto réwniez dawcy tkanek.
Wymagania jakosci i bezpieczenstwa narzagdéw powinny
uzupelniaé istniejacy system Unii w zakresie tkanek
i komoérek ustanowiony w dyrektywie 2004/23|WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca
2004 r. w sprawie ustalenia norm jakosci
i bezpiecznego oddawania, pobierania, testowania, prze-
twarzania, konserwowania, przechowywania i dystrybucji
tkanek i komoérek ludzkich (') i by¢ z nim powiazane.
Nie musi to oznaczaé, ze systemy dla narzadéow oraz dla
tkanek i komoérek powinny by¢ powiazane elektro-
nicznie. Nieoczekiwana reakcja niepozadana u dawcy
lub biorcy narzadu powinna zostaé zbadana przez
wlasciwy organ i zgloszona poprzez system powiada-
miania o istotnych zdarzeniach i reakcjach niepozada-
nych dla tkanek i komérek zgodnie z tg dyrektywa.

(") Dz.U. L 102 z 7.4.2004, s. 48.
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Personel medyczny bezposrednio uczestniczacy w akcie
dawstwa, badaniu, charakterystyce, pobieraniu, konser-
wowaniu, transporcie i przeszczepianiu narzagdéw powi-
nien by¢ odpowiednio wykwalifikowany lub wyszkolony
i kompetentny. Rada Europy uznala znaczenie ustano-
wienia koordynatoréw transplantacyjnych na szczeblu
szpitali. Role koordynatoréw lub zespotéw koordyna-
tor6w transplantacyjnych nalezy uzna¢ za kluczowa nie
tylko dla poprawy skutecznoSci procesu dawstwa
i przeszczepienia, ale rowniez jako$ci i bezpieczenstwa
narzadéw przeznaczonych do przeszczepienia.

Jako ogélna zasade nalezy wprowadzi¢ kontrolowanie
wymiany narzadow z krajami trzecimi przez wlasciwy

organ. Nalezy zezwala¢é na wymiang narzadéw
z krajami trzecimi tylko w przypadku gdy spelnione sa
normy réwnorzgdne z normami przewidzianymi

w niniejszej dyrektywie. Nalezy jednak uwzglednié
wazng role, jaka odgrywaja istniejace organizacje
wymiany narzgdéw w wymianie narzagdéw miedzy
panstwami cztonkowskimi i krajami trzecimi nalezacymi
do takich organizacji.

Waznym czynnikiem w dawstwie narzaddéw jest
altruizm. W celu zapewnienia jako$ci i bezpieczenistwa
narzagdoéw programy przeszczepiania narzadéw powinny
opiera si¢ na zasadzie dobrowolnego i nieodplatnego
dawstwa. Ma to istotne znaczenie, gdyz naruszenie tych
zasad moze prowadzi¢ do niedopuszczalnego ryzyka.
W przypadku gdy akt dawstwa nie jest dobrowolny lub
dokonany w celu uzyskania korzysci materialnych, jakos¢
procesu dawstwa moglaby by¢ zagrozona, poniewaz jego
glownym lub jedynym celem nie jest poprawa jakosci
zycia lub ratowanie zycia ludzkiego. Nawet jezeli proces
przebiega zgodnie z odpowiednimi normami jakosci, to
wywiad lekarski uzyskany od potencjalnego zywego
dawcy lub od cztonkéw rodziny potencjalnego zmarlego
dawcy, ktorzy staraja si¢ o uzyskanie korzysci material-
nych lub poddani sg jakimkolwiek naciskom, moze nie
by¢ wystarczajaco dokladny z punktu widzenia tych cech
lub chordb, ktére moga by¢ potencjalnie przeniesione
z biorcy na dawce. Mogloby to spowodowaé problemy
w zakresie bezpieczefistwa potencjalnych biorcéw,
poniewaz zesp6t lekarski miatby ograniczone mozliwosci
przeprowadzenia odpowiedniej oceny ryzyka. Nalezy
przypomnie¢ w tym miejscu o Karcie praw podstawo-
wych Unii Europejskiej, a w szczegdlnosci o zasadzie
okreslonej w jej art. 3 ust. 2 lit. ¢). Zasadg¢ t¢ zapisano
réwniez w art. 21 Konwengcji Rady Europy o prawach
czlowicka i biomedycynie, ratyfikowanej przez wiele
panstw czlonkowskich. Znalazta ona takze odzwiercied-
lenie w wytycznych Swiatowej Organizacji Zdrowia
w sprawie przeszczepiania komoérek, tkanek i narzadéw
ludzkich, zgodnie z ktérymi cialo ludzkie i jego czesci
nie moga by¢ przedmiotem transakcji handlowych.

(20)

(21)

(22)

Inne uznane na szczeblu miedzynarodowym zasady
dotyczace praktyk w zakresie dawstwa i przeszczepiania
narzagdéw obejmujg miedzy innymi po$wiadczenie lub
potwierdzenie $mierci zgodnie z przepisami krajowymi
przed pobraniem narzagdéw od oséb zmarlych, a takze
alokacje  narzadéw w  oparciu o  przejrzyste
i niedyskryminujace kryteria naukowe. Nalezy przypo-
mnie¢ o tych zasadach i uwzgledni¢ je w kontekscie
planu  dzialania Komisji w  sprawie dawstwa
i przeszczepiania narzadow.

W Unii istniejg rézne modele wyrazania zgody na akt
dawstwa, w tym systemy typu opt-in, w ktérych trzeba
uzyska¢ wyrazng zgode¢ na dawstwo narzadéw, oraz
systemy typu opt-out, w ktorych dawstwo moze mie¢
miejsce, chyba ze istnieja jakickolwiek dowody na to,
ze wyrazono jakikolwiek sprzeciw wobec dawstwa. Aby
umozliwi¢ poszczegdlnym osobom wyrazenie swojej
woli w tej kwestii, niektére panstwa cztonkowskie utwo-
rzyly specjalne rejestry, w ktérych obywatele ja wpisuja.
Niniejsza dyrektywa nie narusza znacznej réznorodnosci
systemOw wyrazania zgody istniejacych juz w panstwach
czlonkowskich. Ponadto  poprzez plan dzialania
w sprawie dawstwa i przeszczepiania narzagdéw Komisja
zamierza podnie$¢ $wiadomo$¢ spoleczng w zakresie
dawstwa narzadéw, a w szczegdlnosci utworzy¢ mecha-
nizmy ulatwiajgce identyfikacje dawcéw narzadow
w calej Europie.

Artykut 8 dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwa-
rzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych () zabrania co do zasady przetwarzania danych
dotyczacych zdrowia, ustanawiajac jednocze$nie ograni-
czone odstepstwa. Dyrektywa 95/46/WE wymaga takze,
aby administrator danych wprowadzit w zycie odpo-
wiednie $rodki techniczne i organizacyjne w celu
ochrony danych osobowych przed przypadkowym lub
nielegalnym  zniszczeniem lub przypadkowa utratg,
zmiang, niedozwolonym ujawnieniem lub dostgpem, jak
réwniez przed wszelkimi innymi nielegalnymi formami
przetwarzania. Nalezy zapewni¢ wprowadzenie Scistych
zasad poufnosci i Srodkéw bezpieczenstwa w  celu
ochrony danych osobowych dawcéw i biorcéw, zgodnie
z dyrektywa 95/46/WE. Ponadto wlaiciwy organ moze
réwniez konsultowa¢ si¢ z krajowym organem nadzoru-
jacym ochrong danych osobowych w sprawie tworzenia
ram przekazywania danych dotyczacych narzagdéw do i z
krajéw trzecich. Zasadg ogdlng powinno by¢, ze tozsa-
mosci biorcy (biorcéw) nie nalezy ujawniaé dawcy lub
jego rodzinie i odwrotnie, co nie narusza przepiséw
obowiazujacych w panstwach czlonkowskich, ktére
w okre$lonych warunkach moga zezwoli¢ na udostep-
nienie takich informacji dawcy lub jego rodzinie oraz
biorcom narzaddw.

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 31.
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(23) W wigkszosci panistw czlonkowskich wystepuje zardwno (25)  Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy doty-
dawstwo od dawcow zywych, jak i dawstwo od dawcow czace sankcji majacych zastosowanie w razie naruszenia
zmarlych. Dawstwo od dawcéw zywych przeszio krajowych przepisow przyjetych na mocy niniejszej
z biegiem czasu ewolucje, dzigki ktérej mozna uzyskaé dyrektywy oraz zapewnia¢ ich wprowadzenie w Zycie.
dobre wyniki nawet wtedy, gdy dawca i biorca nie s3 Sankcje te powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne
genetycznie spokrewnieni. Zywi dawcy powinni zostaé i odstraszajace.
poddani odpowiedniej ocenie w celu okreslenia ich przy-
datnosci do dawstwa narzadu, aby zminimalizowaé
ryzyko przeniesienia choréb na biorcg. Ponadto zywi
dawcy stoja w obliczu ryzyka zwigzanego zar6wno
z badaniem v cel.u tupewnienia si¢ co do, ich przydatnosq (26)  Komisj¢ nalezy upowazni¢ do przyjmowania aktéw dele-
do Qawstwa, jak iz zabiegiem pobierania narzadu. Powi- gowanych zgodnie z art. 290 TFUE w celu dostosowy-
klania moga micc charakter medyczny, cblrurglczny, wania zalacznika. Komisja powinna uzupelniaé lub zmie-
spoteczny, finansowy lub psychologiczny. Poziom ryzyka nia¢ minimalny zestaw danych okreflony w czgéci
zalezy w szczegélnoéc} od rodzaju ?ddawapego Ilal‘Z,lell. A zalgeznika tylko w wyjatkowych sytuacjach, gdy jest
Dlatego, daws,two o.d.zy\yycl.l dawcbw must odbywat sie to uzasadnione powaznym zagrozeniem dla zdrowia
v sposgb, ktéry mmlmahque’ ry.zyko flzycgne, p sycholg- ludzkiego, oraz uzupelnia¢ lub zmienia¢ uzupelniajacy
giczne i spoleczne dla dawcy i biorcy, a takze nie zagraza zestaw danych okreslony w czgéci B zalacznika w celu
zaufan@u pu.blicznemu do systemu oc}‘xrony.z,drowia. dostosowywania go do postepu naukowego i do prowa-
Po.tenqalny Wy dawca st by¢ w stanie podjac samo- dzonych na szczeblu migdzynarodowym prac w zakresie
dz1el.1.1q. deCYZ)? na postawie wszysthch 1st9tnych infor- jakoSci i bezpieczenstwa narzadéw przeznaczonych do
magi 1 powiien byé z wyprzed;enlem 1nform0wany przeszczepienia. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie
o celu i charakterze dawstwa, jego konsekwenqagh prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
i ryzyku. W zwiazku z tym w celu zagwarantowania konsultacje, w tym na poziomie eksperckim
poszanowania zasad dotyczacych dawstwa nalezy ’ ’
zapewniC jak najlepsza ochrone zywych dawcéw. Nalezy
réwniez zauwazy¢, ze niektore panstwa czlonkowskie sa
sygnatariuszami Konwencji Rady Europy o prawach czlo-
wieka i biomedycynie i jej protokotu dodatkowego
w sprawie przeszczepiania narzadéow i tkanek pocho- (27)  Wymiana narzagdéw migdzy panstwami czlonkowskimi
dzenia ludzkiego. Pelne informacje, wilasciwa ocena wymaga przyjecia przez Komisj¢ jednolitych zasad doty-
i odpowiednia obserwacja w okresie odleglym to uznane czacych procedur przekazywania informacji na temat
na szczeblu mi§dzynar0dowym srodki ochrony Zywych narzqdéw charakterystyki dawcy, a takze Zapewniania
dawcéw, przyczyniajace sie réwniez do zapewnienia identyfikacji narzadéw i zglaszania istotnych zdarzen
jakosci i bezpieczenstwa narzadow. i reakeji niepozadanych w celu zapewnienia najwyzszych
norm jakosci i bezpieczenstwa wymienianych narzadéw.
Zgodnie z art. 291 TFUE przepisy i ogélne zasady doty-
czace mechanizméw kontroli wykonywania uprawnien
konawczych Komisji sprawowanej przez panstwa
(24) Wlaéciwef organy panistw czlonkowskich pgwim)l}{ Z(Jz};onkowsk?e maja bch’ usFt)anawiane Jz I\?Vyprzecli)zeniem
F)dgrvaac istotng rol? W zdpewnianiu jakosci w drodze rozporzadzenia przyjmowanego zgodnie ze
i bezpieczenstwa narzadéw na 'kazdym etapie procesu, zwykla procedurs ustawodawczg. Do czasu  przyjecia
.Od flz%w.stwa (.10 przeszczepienia, oraz W OCeme ich tego nowego rozporzadzenia nadal zastosowanie ma
jakoci i bezpieczenistwa przez caly okres rekonwales- decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
cencji pacjenta i w czasie poézniejszej obserwacji. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawniefi wyko-
W tym celu potrzebny jest nie tylko system zglaszania nawczych przyznanych Komisji (1), z wyjatkiem proce-
istotnych zdarzen i reakcji niepozadanych, ale réwniez dury regulacyjnej potaczonej z kontrola, ktora nie ma
zbieranie odpowiednich danych dotyczacych okresu po Jastosowania '
przeszczepieniu w celu uzyskania pelniejszej oceny '
jakosci i bezpieczenstwa narzadow przeznaczonych do
przeszczepienia. Wymiana takich informacji migdzy
panstwami czlonkowskimi ulatwilaby dalszag poprawe
dawstwa i przeszczepiania w calej Unii. Jak podkreslono
w zaleceniu Rec(2006)15 Komitetu Ministrow Rady (28)  Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustano-

Europy do panstw czltonkowskich w sprawie kontekstu,
funkcjonowania i odpowiedzialno$ci krajowej organizacji
transplantacyjnej, preferowanym rozwiazaniem jest jeden
organ, uznawany oficjalnie i dzialajacy na zasadzie non-
profit, odpowiadajacy ogélnie za dawstwo, alokacje, iden-
tyfikacje i rozliczenie narzadéw. Jednak, stosownie
przede  wszystkim  do  podzialu  kompetengji
w panstwach czlonkowskich, przy koordynowaniu
dawstwa, alokacji lub przeszczepiania narzadéw moga
wspolpracowal ze sobg organy lokalne, regionalne,
krajowe lub migdzynarodowe, pod warunkiem stoso-
wania ram zapewniajacych mozliwos¢ rozliczenia, wspot-
prace i skuteczno$é.

wienie norm jakosci i bezpieczenstwa dla narzadéw do
przeznaczonych do przeszczepienia do ciala ludzkiego,
nie moga zostal osiagnigte w sposob wystarczajacy
przez pafstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na
rozmiary dzialan mozliwe jest lepsze ich osiagniecie na
poziomie Unii, Unia moze przyja¢ Srodki zgodnie
z zasadg pomocniczoci okreSlong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreSlona w tym artykule niniejsza dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia
tych celow,

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, ZAKRES I DEFINICJE
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy w celu zapewnienia
norm jakosci i bezpieczenstwa narzadéw ludzkich (zwanych
dalej ,narzadami”) przeznaczonych do przeszczepienia do ciala
ludzkiego, aby zapewni¢ wysoki poziom ochrony zdrowia ludz-
kiego.

Artykut 2
Zakres

1. Ninigjsza dyrektywa ma zastosowanie do dawstwa,
badania, charakterystyki, pobierania, konserwowania, transportu
i przeszczepiania narzadoéw przeznaczonych do przeszczepienia.

2. W przypadkach, kiedy narzady takie s3 stosowane do
celow badawczych, niniejsza dyrektywa ma zastosowanie tylko
woéweczas, kiedy narzady te przeznaczone sg do przeszczepienia
do ciafa ludzkiego.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,upowaznienie” oznacza upowaznienie, akredytacje, wyzna-
czenie, udzielenie licencji lub rejestracje, zaleznie od pojeé
i praktyk stosowanych w kazdym z panstw czltonkowskich;

b) ,wlasciwy organ” oznacza organ, placowke, organizacje lub
instytucje odpowiedzialng za wdrozenie wymogéw niniej-
szej dyrektywy;

) ,utylizacja” oznacza ostateczne postgpowanie z narzadem
w przypadku, kiedy nie zostal on wykorzystany do prze-
szczepienia;

d) ,dawca” oznacza osobg, ktéra oddaje jeden lub kilka
narzadéw, niezaleznie od tego, czy dawstwo nastgpuje za
zycia czy po $mierci;

e) ,dawstwo” oznacza oddanie narzadéw do przeszczepienia;

f) ,charakterystyka dawcy” oznacza zebranie istotnych infor-
magji na temat cech dawcy, niezbednych do oceny, czy jest
on odpowiednim dawcg narzadow, w celu przeprowadzenia
wlaiciwej oceny ryzyka, zminimalizowania ryzyka dla
biorcy oraz zoptymalizowania alokacji narzadéw;

g) ,europejska organizacja wymiany narzadéw” oznacza orga-
nizacje nienastawiong na zysk, publiczng lub prywatna,

zajmujgcg si¢ wymiang narzadow na poziomie krajowym
lub transgranicznym, w ktérej wigkszo$¢ krajéw czlonkow-
skich stanowig pafstwa czlonkowskie;

,narzad” oznacza wyodrgbniong cze$¢ ciala ludzkiego,
zbudowang z réznych tkanek, zdolng do utrzymywania
swojej struktury, ukrwienia i mozliwosci pelnienia funkcji
fizjologicznych przy znaczacym stopniu autonomii. Czgsé
narzadu jest réwniez uwazana za narzad, jezeli ma ona by¢
wykorzystana w ciele ludzkim w tym samym celu, co caly
narzad, przy zachowaniu wymagai w zakresie struktury
i ukrwienia;

,charakterystyka narzadu” oznacza zebranie istotnych infor-
magji na temat cech narzadu, niezbednych do oceny, czy
nadaje si¢ on do przeszczepienia, w celu przeprowadzenia
wlasciwej oceny ryzyka, zminimalizowania ryzyka dla
biorcy oraz zoptymalizowania alokacji narzadéw;

,pobieranie” oznacza proces, w wyniku ktérego oddawane
narzady staja si¢ dostgpne;

Linstytucja pobierajaca narzady” oznacza instytucje ochrony
zdrowia, zesp6l lub oddzial szpitala, osob¢ lub kazdy inny
podmiot prowadzacy lub  koordynujacy  pobieranie
narzadéw ludzkich, upowazniony do tego przez wiasciwy
organ zgodnie z ramami prawnymi stosowanymi w danym
panstwie cztonkowskim;

,konserwowanie” oznacza zastosowanie odczynnikéw
chemicznych, dokonywanie zmian w warunkach $rodowi-
skowych lub inne $rodki stosowane w celu zapobiezenia lub
op6znienia biologicznej lub fizycznej degradacji narzadow
od ich pobrania do przeszczepienia;

,biorca” oznacza osobg, ktéra otrzymuje przeszczepiany
narzad;

Listotne zdarzenie niepozadane” oznacza kazde niepozadane
i nieoczekiwane zdarzenie zwigzane z dowolnym etapem
procesu, od dawstwa do przeszczepienia, ktore moze
doprowadzi¢ do przeniesienia choroby, ktéra moze zostaé
przeniesiona, zgonu lub zagrozenia zycia, uszkodzenia ciata
lub niepelnosprawnosci pacjentéw, lub ktére moze spowo-
dowaé chorobg lub konieczno$¢ hospitalizacji albo ich
wydluzenie;

Jstotna reakcja niepozadana” oznacza niezamierzona
reakcje, w tym chorobg, ktéra moze zostaé przeniesiona,
wystepujaca u zywego dawcy lub u biorcy, ktéra moze
by¢ zwigzana z dowolnym etapem procesu, od dawstwa
do przeszczepienia, ktéra prowadzi do zgonu, zagrozenia
zycia, uszkodzenia ciala lub niepelnosprawnosci albo ktéra
powoduje chorobe lub koniecznos$¢ hospitalizacji albo ich
wydluzenie;
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p) .procedury operacyjne” oznaczajg pisemne instrukcje opisu-
jace etapy danego procesu, w tym wykorzystywane mate-
rialy 1 metody oraz oczekiwany wynik koficowy;

q) .przeszczepienie” oznacza proces majacy na celu przywré-
cenie niektérych funkeji ciala ludzkiego przez przeniesienie
narzadu dawcy do ciala biorcy;

1) ,oérodek transplantacyjny” oznacza instytucje ochrony
zdrowia, zesp6t lub oddzial szpitala lub dowolny inny
podmiot prowadzacy przeszczepianie narzadow, upowaz-
niony do tego przez wiasciwy organ zgodnie z ramami
prawnymi stosowanymi w danym panstwie czlonkowskim;

s) identyfikacja” oznacza zdolno$¢ do umiejscowienia
i zidentyfikowania narzadu na kazdym etapie procesu, od
dawstwa do przeszczepienia lub utylizacji narzadu, w tym
zdolnos¢ do:

— identyfikacji dawcy i instytucji pobierajacej narzady,

— identyfikacji biorcy (biorcéw) w osrodku transplanta-
cyjuym (oSrodkach transplantacyjnych), oraz

— umiejscowienia i identyfikacji wszystkich istotnych
informacji, innych niz dane osobowe, odnoszacych si¢
do produktow i materialéw majacych kontakt z tym
narzadem.

ROZDZIAL 11
JAKOSC 1 BEZPIECZENSTWO NARZADOW
Artykut 4
Ramy jakosci i bezpieczefistwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja ustanowienie ram
jakosci i bezpieczenistwa obejmujacych wszystkie etapy procesu
od dawstwa do przeszczepienia lub utylizacji narzadu, zgodnie
z zasadami ustanowionymi w niniejszej dyrektywie.

2. Ramy jakoSci i bezpieczenstwa przewiduja przyjecie
i wdrozenie procedur operacyjnych dotyczacych:

a) weryfikacji tozsamosci dawcy;

b) weryfikacji danych dotyczacych zgody, upowaznienia lub
braku jakiegokolwiek sprzeciwu dawcy lub rodziny dawcy,
zgodnie z przepisami krajowymi majacymi zastosowanie
tam, gdzie ma miejsce dawstwo i pobieranie;

¢) weryfikacji przeprowadzenia pelnej charakterystyki dawcy
i narzadu zgodnie z art. 7 i z zalgcznikiem;

d) pobierania, pakowania zapewniajacego konserwowanie
i znakowania narzagdéw zgodnie z art. 5, 6 i 8;

¢) transportu narzadow zgodnie z art. 8;

f) zapewniania identyfikacji, zgodnie z art. 10, gwarantujgce
zgodno§¢ z przepisami Unii i z przepisami krajowymi
w zakresie ochrony danych osobowych i poufnosci;

g) dokladnego, szybkiego i weryfikowalnego zglaszania istot-
nych zdarzen i reakcji niepozadanych zgodnie z art. 11
ust. 1;

h) postegpowania w przypadku istotnych zdarzen i reakeji
niepozadanych, zgodnie z art. 11 ust. 2.

Procedury operacyjne, o ktérych mowa w lit. ), g) i h), okreslaja
miedzy innymi zakres odpowiedzialnosci instytucji pobieraja-
cych narzady, europejskich organizacji wymiany narzadéw
i osrodkéw transplantacyjnych.

3. Ponadto ramy jakosci i bezpieczefistwa muszg zapewniad,
aby personel medyczny uczestniczacy we wszystkich etapach
procesu od dawstwa do przeszczepienia lub utylizacji narzadu
byl  odpowiednio  wykwalifikowany lub  wyszkolony
i kompetentny, oraz przewiduja specjalistyczne programy
szkolen dla tego personelu.

Artykut 5
Instytucje pobierajace narzady

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pobieranie
narzadéw odbywalo si¢ w, lub prowadzone bylo przez insty-
tucje pobierajgce narzady, ktérych dzialalno$¢ jest zgodna
z przepisami niniejszej dyrektywy.

3. Na wniosek Komisji lub innego parnistwa czltonkowskiego,
dane panistwo czlonkowskie udziela informacji na temat
wymogéw krajowych w zakresie upowazniania instytucji pobie-
rajacych narzady.

Artykut 6
Pobieranie narzagdéw

1.  Pafstwa czlonkowskie zapewniaja wykonywanie czyn-
nosci medycznych, takich jak wybdér i ocena dawcow,
w instytucjach pobierajgcych narzady, w konsultacji i zgodnie
ze wskazéwkami lekarza medycyny, o ktérym mowa
w dyrektywie 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie uznawania kwalifikacji
zawodowych (1).

() Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 22.
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg pobieranie narzadéw
w salach operacyjnych zaprojektowanych, wybudowanych,
utrzymywanych i eksploatowanych zgodnie z odpowiednimi
normami i z najlepsza praktyka medyczng, tak aby zapewnié
jako$¢ i bezpieczenstwo pobieranych narzadéw.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja eksploatowanie urzg-
dzen i materiatéw wykorzystywanych do pobierania narzadéw
zgodnie z odpowiednimi przepisami, normami i wytycznymi
Unii, miedzynarodowymi i krajowymi w zakresie sterylizacji
wyrobéw medycznych.

Artykut 7
Charakterystyka narzadu i dawcy

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przeprowadzenie
charakterystyki wszystkich pobieranych narzadéw i ich dawcow
przed przeszczepieniem w drodze zebrania informacji okreslo-
nych w zalgczniku.

Informacje okreSlone w czeSci A zalacznika obejmujg mini-
malny zestaw danych, ktére nalezy zebraé w kazdym przypadku
dawstwa. Informacje okre$lone w czgici B zalacznika stanowig
uzupelniajacy zestaw danych, ktdre nalezy zebraé dodatkowo,
w oparciu o decyzje zespotu lekarskiego, z uwzglednieniem
dostgpnosci takich informacji i szczegdlnych okolicznosci
wystepujacych w danym przypadku.

2. Niezaleznie od ust. 1, jezeli zgodnie z oceng ryzyka
i korzysci w danym przypadku, w tym w naglych przypadkach
zagrozenia zycia, spodziewane korzyéci dla biorcy przewazajg
nad ryzykiem wynikajacym z niekompletnosci danych, to
mozna rozwazy¢ wykorzystanie narzadu do przeszczepienia,
nawet jezeli nie wszystkie minimalne dane okreslone w czesci
A zalgcznika sg dostepne.

3. W celu spelnienia wymogéw jakosci i bezpieczenstwa
ustanowionych w niniejszej dyrektywie zespot lekarski doklada
staran o uzyskanie wszystkich niezbednych informacji od
zywych dawcéw i dostarcza im w tym celu informacje
niezbedne  do  zrozumienia  konsekwencji = dawstwa.
W przypadku dawstwa od zmartego dawcy zespdt lekarski
doklada staran - jezeli jest to mozliwe 1 stosowne -
o uzyskanie takich informacji od czlonkéw rodziny zmarlego
dawcy lub innych oséb. Zesp6t lekarski doktada ponadto staran
o u$wiadomienie wszystkim stronom, od ktérych wymaga si¢
przekazania informacji, znaczenia szybkiego przekazywania
tych informacji.

4. Badania wymagane do charakterystyki narzadu i dawcy
przeprowadza laboratorium zatrudniajace odpowiednio wykwa-

lifikowany lub wyszkolony i kompetentny personel oraz posia-
dajace odpowiednie obiekty i wyposazenie.

5. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w organizacjach,
organach i laboratoriach przeprowadzajacych charakterystyke
narzagdéw i dawcéw obowiazywaly odpowiednie procedury
operacyjne, w celu zapewnienia terminowego przekazywania
informacji w zakresie charakterystyki narzadéw i dawcéw do
osrodka transplantacyjnego.

6. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie dokonuja
wymiany narzadow, zapewniaja one przekazywanie okreslonych
w zalaczniku informacji na temat charakterystyki narzadow
i dawcow drugiemu panstwu cztonkowskiemu uczestniczacemu
w wymianie narzadéw zgodnie z procedurami ustanowionymi
przez Komisj¢ na mocy art. 29.

Artykut 8
Transport narzadéw

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg spelnienie nastepuja-
cych wymogow:

a) w organizacjach, organach lub przedsi¢biorstwach uczestni-
czacych w transporcie narzadéw obowigzuja odpowiednie
procedury operacyjne wykluczajace mozliwos¢ uszkodzenia
narzadu w czasie transportu i zapewniajace odpowiedni czas
trwania transportu;

b) pojemniki wykorzystywane do transportu narzadoéw sa opat-
rzone nastepujacymi informacjami:

(i) dane identyfikacyjne instytucji pobierajacej narzady oraz
instytucji, w ktorej mialo miejsce pobranie narzadu,
w tym ich adresy i numery telefonéw;

(i) dane identyfikacyjne osrodka transplantacyjnego, do
ktdrego transportowany jest narzad, w tym jego adres
i numer telefonu;

=

informacja, Ze opakowanie zawiera narzad, okreslajaca
rodzaj narzadu oraz — gdy ma to zastosowanie — jego
umiejscowienie w organizmie dawcy (lewy lub prawy),
oraz oznakowanie ,OSTROZNIE”;

(iii

~

zalecane warunki transportu, w tym utrzymywania
pojemnika w odpowiedniej temperaturze i pozycji;

(iv]

¢) do transportowanych narzadéw zalacza si¢ sprawozdanie
dotyczace charakterystyki narzadu i dawcy.

2. Wymogi ustanowione w ust. 1. lit. b) nie musza jednak
mie¢ zastosowania do transportu w ramach tej samej instytucji.
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Artykut 9
Osrodki transplantacyjne

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby przeszczepianie
odbywato si¢ w lub prowadzone bylo przez o$rodki transplan-
tacyjne przestrzegajace przepiséw niniejszej dyrektywy.

2. Wiasciwy organ okre$la w upowaznieniu, jakie czynnosci
moze prowadzi¢ dany oSrodek transplantacyjny.

3. Przed osrodek

sprawdza:

przeszczepieniem transplantacyjny

a) czy przeprowadzono pelng charakterystyke narzadu i dawcy
i dokonano jej zapisu zgodnie z art. 7 i z zalacznikiem;

b) czy zachowano warunki konserwowania i transportu
narzaddow.

4. Na wniosek Komisji lub innego panstwa czlonkowskiego
dane panstwo czlonkowskie udziela informacji na temat
wymogéw  krajowych w  zakresie udzielania upowaznief
oSrodkom transplantacyjnym.

Artykut 10
Identyfikacja

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby narzady pobrane,
alokowane i przeszczepione na ich terytorium mogly by¢ ziden-
tyfikowane w przebiegu calego procesu od dawcy do biorcy
i odwrotnie, w celu ochrony zdrowia dawcow i biorcow.

2. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg wdrozenie systemu
identyfikacji dawcéw i biorcéw, umozliwiajacego zidentyfiko-
wanie kazdego przypadku dawstwa oraz kazdego pobranego
w ten sposob narzadu i jego biorcy. W odniesieniu do tego
systemu pafistwa czlonkowskie zapewniajg wprowadzenie
srodkéw zapewniajacych poufnos¢ i bezpieczenstwo danych
zgodnie z przepisami Unii i z przepisami krajowymi, jak
stanowi art. 16.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg:

a) przechowywanie przez wlaiciwy organ lub inne organy
uczestniczace w procesie od dawstwa do przeszczepienia
lub utylizacji narzadu danych koniecznych do zapewnienia
identyfikacji na wszystkich etapach procesu od aktu dawstwa
do przeszczepienia lub utylizacji narzadu oraz informacji na
temat charakterystyki narzadu i dawcy okreslonych
w zalaczniku, zgodnie z ramami jakosci i bezpieczenstwa;

b) przechowywanie danych koniecznych do pelnej identyfikacji
przez co najmniej 30 lat od dawstwa. Dane takie moga by¢
przechowywane w formie elektronicznej.

4. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie dokonujg
wymiany narzadéw, przekazujg one informacje niezbedne do

zapewnienia identyfikacji narzadéw zgodnie z procedurami
ustanowionymi przez Komisje na mocy art. 29.

Artykut 11

System zglaszania istotnych zdarzei i reakgji
niepozadanych oraz sposéb postepowania w razie ich

wystgpienia

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie systemu
zglaszania, analizowania, rejestrowania i przekazywania stosow-
nych i niezbednych informacji o istotnych zdarzeniach niepo-
zadanych, ktére moga wplywaé na jako$¢ i bezpieczefistwo
narzadoéw, a ktérych przyczyny moga by¢ zwigzane
z badaniem, charakterystyka, pobieraniem, konserwowaniem
i transportem narzadéw, a takze o wszelkich istotnych reak-
cjach niepozadanych, zaobserwowanych podczas przeszcze-
piania lub po przeszczepieniu, ktére mogg by¢ zwigzane
z tymi dzialaniami.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg wprowadzenie proce-
dury operacyjnej dotyczacej postepowania w przypadku wysta-
pienia istotnych zdarzen i reakcji niepozadanych, zgodnie
z ramami jakosci i bezpieczenstwa.

3. W szczegdlnodci, w odniesieniu do ust. 1 i 2, pafstwa
czlonkowskie zapewniaja wprowadzenie procedur operacyjnych
dotyczacych powiadamiania, we wlasciwym czasie:

a) wlasciwego organu i zainteresowanej instytucji pobierajacej
narzady lub zainteresowanego o$rodka transplantacyjnego
o wszelkich istotnych zdarzeniach i reakcjach niepozada-
nych;

b) wihasciwego organu o Srodkach dotyczacych sposobu poste-
powania w przypadku wystgpienia istotnych zdarzen
i reakcji niepozadanych.

4. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie dokonuja
wymiany narzadéw, zapewniaja one zglaszanie istotnych
zdarzen i reakcji niepozadanych zgodnie z procedurami ustano-
wionymi przez Komisje na mocy art. 29.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja powigzanie systemu
zglaszania, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
z systemem powiadamiania ustanowionym zgodnie z art. 11
ust. 1 dyrektywy 2004/23/WE.

Artykut 12
Personel medyczny

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby personel medyczny
bezposrednio zaangazowany w proces od dawstwa do prze-
szczepienia lub utylizacji narzadéw posiadal odpowiednie kwali-
fikacje lub byt wyszkolony i kompetentny w zakresie wykony-
wanych ~ zadan oraz  mial mozliwos¢  uczestnictwa
w odpowiednich szkoleniach, o czym mowa w art. 4 ust. 3.
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ROZDZIAL 1II

OCHRONA DAWCOW 1 BIORCOW, WYBOR 1 OCENA
DAWCOW

Artykut 13
Zasady regulujace dawstwo narzadéw

1. Pafstwa  czlonkowskie  zapewniajg  dobrowolny
i nieodplatny charakter dawstwa narzadéw od zmarlych
i zywych dawcow.

2. Zasada bezplatnosci nie stoi na  przeszkodzie
w otrzymaniu przez zywych dawcéw rekompensaty, pod
warunkiem ze jest ona $ciSle ograniczona do pokrycia kosztow
poniesionych i przychodéw utraconych w zwiazku z aktem
dawstwa. Panstwa czlonkowskie okreslajg warunki, na jakich
taka rekompensata moze by¢ wyplacana, unikajac zarazem
jakichkolwiek zachet finansowych lub korzysci finansowych
dla potencjalnego dawcy.

3. Pafstwa czlonkowskie zakazujg oglaszania zapotrzebo-
wania na narzady lub ich dostgpnosci, o ile takie oglaszanie
wiaze si¢ z oferowaniem lub oczekiwaniem zysku materialnego
lub poréwnywalnych korzysci.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg nienastawiony na zysk
charakter pobierania narzadéow.

Artykut 14
Wymagania dotyczace zgody

Narzady pobiera si¢ dopiero po spelieniu wszystkich obowig-
zujacych w danym panstwie czlonkowskim wymogoéw dotycza-
cych zgody, upowaznienia lub braku jakiegokolwick sprzeciwu.

Artykut 15

Aspekty jakosci i bezpieczenstwa w przypadku dawstwa
od zywych dawcow

1. Panstwa czlonkowskie podejmujg wszystkie $rodki
niezbedne do zapewnienia jak najlepszej ochrony zywych
dawcéw w  celu  pelnego  zagwarantowania  jakosci
i bezpieczenstwa narzadéw do przeszczepienia.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wybér zywych
dawcoéw nastepowal w oparciu o ocen¢ stanu ich zdrowia
i wywiad lekarski, przez odpowiednio wykwalifikowanych lub
wyszkolonych i kompetentnych specjalistéw. Ocena taka moze
prowadzi¢ do wykluczenia oséb, w przypadku ktorych dawstwo
moze stanowi¢ niedopuszczalne zagrozenie dla zdrowia.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie rejestru
lub ewidencji zywych dawcéw, zgodnie z przepisami Unii
i przepisami krajowymi o ochronie danych osobowych i o
poufnosci danych statystycznych.

4. Panstwa czlonkowskie podejmujg starania o prowadzenie
obserwacji zywych dawcéw w okresie odleglym i wprowadzaja
zgodnie z przepisami krajowymi system identyfikacji, zglaszania
i reakcji na wydarzenia mogace mie¢ zwigzek z jakoscig
i bezpieczefistwem oddanego narzagdu, a tym samym
z bezpieczenstwem biorcy, a takze na istotne reakcje niepoza-
dane u zywego dawcy, ktére moga wynikal z dawstwa.

Artykut 16

Ochrona danych osobowych, poufno$¢ i bezpieczenstwo
przetwarzania danych

Panstwa czlonkowskie zapewniaja pelne i skuteczne przestrze-
ganie podstawowego prawa do ochrony danych osobowych we
wszystkich ~ dzialaniach ~ zwigzanych ~ z  dawstwem
i przeszczepianiem narzadéw zgodnie z przepisami Unii
w zakresie ochrony danych osobowych, w tym z dyrektywa
95/46/WE, a w szczegblnoSci z jej art. 8 ust. 3, art. 16,
art. 17 i art. 28 ust. 2. Zgodnie z dyrektywa 95/46/WE pafistwa
czlonkowskie podejmuja wszystkie niezbedne Srodki w celu
zapewnienia:

a) zachowania poufnosci i bezpieczefistwa przetwarzanych
danych zgodnie z art. 16 i 17 dyrektywy 95/46/WE. Wszelki
nieupowazniony dostep do danych lub systeméw pozwala-
jacych na identyfikacje dawcy lub biorcy podlega sankcjom
zgodnie z art. 23 niniejszej dyrektywy;

b) niemozliwosci identyfikacji dawcow i biorcéw, ktérych dane
sg przetwarzane do celéw niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem
przypadkow, w ktérych na identyfikacje zezwala art. 8 ust. 2
i 3 dyrektywy 95/46/WE oraz krajowe przepisy wdrazajace
niniejsza dyrektywe. Wszelkie wykorzystywanie systemow
lub danych umozliwiajacych identyfikacje dawcow lub
biorcéw do identyfikowania dawcoéw lub biorcow w celach
innych niz cele, na ktére zezwala art. 8 ust. 2 i 3 dyrektywy
95/46/WE oraz krajowe przepisy wdrazajace t¢ dyrektywe,
w tym w celach medycznych, podlegaja sankcjom zgodnie
z art. 23 niniejszej dyrektywy;

c) spelnienia zasad dotyczacych jakosci danych okreslonych
w art. 6 dyrektywy 95/46/WE.

ROZDZIAL IV

OBOWIAZKI WEASCIWYCH ORGANOW 1 WYMIANA
INFORMAC(]JI

Artykut 17
Wyznaczenie wlasciwych organéw i ich zadania

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja jeden wlasciwy organ
lub wigkszg ich liczbe.
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Panistwa czlonkowskie moga delegowaé lub udzieli¢ zgody
wiaciwemu organowi na delegowanie wykonania czesci lub
catosci zadan przypisanych mu zgodnie z niniejszg dyrektywa
na inna instytucje, uznana za odpowiednia w $wietle przepiséw
krajowych. Instytucja taka moze réwniez wspieraé wilasciwy
organ w pelnieniu jego funkcji.

2. Wiasciwe organy podejmuja w szczegdlnosci nastgpujace
$rodki:

a) ustanowienie i aktualizowanie ram jakosci i bezpieczenstwa
zgodnie z art. 4;

b) zapewnienie regularnych kontroli instytucji pobierajacych
narzady i oSrodkéw transplantacyjnych w celu zapewnienia
przestrzegania wymogdéw niniejszej dyrektywy;

¢) udzielanie upowaznien instytucjom pobierajgcym narzady
lub o$rodkom transplantacyjnym oraz, w uzasadnionych
przypadkach, zawieszanie lub wycofywanie takich upowaz-
nien lub zakazywanie instytucjom pobierajgcym narzady lub
oSrodkom  transplantacyjnym prowadzenia dzialalnosci,
w przypadku gdy kontrole wykaza, ze takie instytucje lub
oSrodki nie przestrzegaja wymogéw niniejszej dyrektywy;

d) wprowadzenie systemu zglaszania i procedury postepowania
w przypadku wystgpienia istotnych zdarzefi lub reakgji
niepozadanych zgodnie z art. 11 ust. 11 2;

e) wydawanie odpowiednich wytycznych dla instytucji ochrony
zdrowia, pracownikéw opicki zdrowotnej oraz innych
podmiotéw uczestniczacych we wszystkich etapach procesu
od dawstwa do przeszczepienia lub wutylizacji narzadu;
wytyczne te moga dotyczy¢ miedzy innymi zbierania
stosownych informacji w okresie po przeszczepieniu
w celu dokonania oceny jakosci i bezpieczenstwa przeszcze-
pionych narzadéw;

f) wszedzie tam, gdzie to mozliwe — uczestnictwo w sieci
wiasciwych organéw, o ktérej mowa w art. 19, oraz koor-
dynacja na poziomie krajowym wkladu w dzialalnos¢ tej
sieci;

¢) nadzér nad wymiang narzadéw z innymi panstwami czlon-
kowskimi i z krajami trzecimi zgodnie z art. 20 ust. 1;

h) zapewnianie pelnego i skutecznego przestrzegania podsta-
wowego prawa do ochrony danych osobowych we wszyst-
kich dzialaniach zwigzanych z przeszczepianiem narzadéw
zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi ochrony danych
osobowych, w szczegdlnosci z dyrektywa 95/46/WE.

Artykut 18

Ewidencja i sprawozdania instytucji pobierajacych narzady
i oérodkéw transplantacyjnych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wlasciwy organ:

a) prowadzil ewidencje dzialalnosci instytucji pobierajacych
narzady i oSrodkéw transplantacyjnych, obejmujaca zbiorcze
dane dotyczace liczby zywych i zmarlych dawcéw oraz
rodzaju i liczby narzadéw pobranych i przeszczepionych
lub zutylizowanych, zgodnie z przepisami Unii i z przepi-
sami krajowymi dotyczacymi ochrony danych osobowych
i poufnosci statystycznej;

b) opracowywat i podawal do publicznej wiadomosci coroczne
sprawozdanie z dzialalno$ci, o ktérej mowa w lit. a);

¢) ustanowil i prowadzil uaktualniang ewidencje instytucji
pobierajacych narzady i osrodkéw transplantacyjnych.

2. Na wniosek Komisji lub innego panstwa czlonkowskiego
dane pafistwo czlonkowskie udziela informacji na temat
ewidencji instytucji pobierajacych narzady i osrodkéw trans-
plantacyjnych.

Artykut 19
Wymiana informacji

1. Komisja powoluje sie¢ wlasciwych organéw, stuzacy
wymianie informacji na temat do$wiadczeni uzyskanych
w zakresie wdrazania niniejszej dyrektywy.

2. W stosownych przypadkach do sieci moga naleze¢
eksperci w dziedzinie przeszczepiania narzadéw, przedstawiciele
europejskich organizacji wymiany narzadéw, a takze organy
nadzorcze w zakresie ochrony danych i inne wlasciwe
podmioty.

ROZDZIAL V

WYMIANA NARZADOW Z KRAJAMI TRZECIMI 1 Z
EUROPEJSKIMI ORGANIZACJAMI WYMIANY NARZAD()W

Artykut 20
Wymiana narzadéw z krajami trzecimi

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja prowadzenie wymiany
narzadow z krajami trzecimi pod nadzorem wiasciwego organu.
W tym celu wlasciwy organ i europejskie organizacje wymiany
narzagdéow moga zawiera¢ umowy ze swoimi odpowiednikami
w krajach trzecich.



L 207/24

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

6.8.2010

2. Panstwa czlonkowskie moga delegowal nadzér nad
wymiang narzadow z krajami trzecimi na europejskie organi-
zacje wymiany narzadow.

3. Na wymiang narzadéw, o ktorej mowa w ust. 1, zezwala
si¢ jedynie w przypadku gdy:

a) zapewniona jest identyfikacja narzadéw od dawcy do biorcy
i odwrotnie;

b) narzady spelniaja wymogi jakosci i bezpieczefistwa réwno-
wazne z wymaganiami ustanowionymi w niniejszej dyrek-
tywie.

Artykut 21
Europejskie organizacje wymiany narzadéw

Pafistwa cztonkowskie moga zawieraé lub zezwoli¢ wlasciwemu
organowi na zawieranie pisemnych uméw z europejskimi orga-
nizacjami wymiany narzadéw, pod warunkiem ze organizacje te
zapewniajg przestrzeganie wymogéw zawartych w niniejszej
dyrektywie; umowy dotycza delegowania tym organizacjom
miedzy innymi:

a) Wykon.ywaqia czynnosci przewidzianych w ramach jakosci
i bezpieczenstwa;

=

konkretnych zadai zwigzanych z wymiana narzadéw
z panstwami czlonkowskimi i z krajami trzecimi.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 22
Sprawozdania dotyczjce niniejszej dyrektywy

1.  Przed dniem 27 sierpnia 2013 r., a nastepnie co trzy lata
panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji sprawozdania
w sprawie czynnosci podjetych w zwiazku z przepisami niniej-
szej dyrektywy oraz do$wiadczen uzyskanych w toku jej wdra-
zania.

2. Przed dniem 27 sierpnia 2014 r., a nastgpnie co trzy lata
Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Euro-
pejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu
i Komitetowi Regionéw sprawozdanie z wdrazania niniejszej

dyrektywy.

Artykut 23

Sankgje
Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji
za naruszenie przepiséw krajowych przyjetych na mocy niniej-
szej dyrektywy oraz przyjmuja wszelkie niezbedne Srodki w celu
wdrozenia tych sankcji. Przewidziane sankcje musza by¢

skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa czlonkow-
skie powiadamiaja Komisj¢ o tych przepisach do dnia
27 sierpnia 2012 r. oraz niezwlocznie powiadamiajg ja
o wszelkich zmianach majacych wplyw na te przepisy.

Artykut 24
Dostosowywanie zalacznika

Komisja moze przyjmowaé akty delegowane zgodnie z art. 25
na warunkach okreSlonych w art. 26, 27 i 28, w celu:

a) uzupelnienia lub zmiany minimalnego zestawu danych okre-
Slonego w czesci A zalgcznika tylko w wyjatkowych sytua-
cjach, w ktorych jest to uzasadnione powaznym zagroze-
niem dla zdrowia ludzkiego, co stwierdza si¢ na podstawie
postepu naukowego;

b) uzupelienia lub zmiany uzupehiajacego zestawu danych
okreslonego w czgsci B zalgcznika w celu dostosowania go
do postepu naukowego i prac prowadzonych na szczeblu
migdzynarodowym w  zakresie jakosci i bezpieczenstwa
narzadéw przeznaczonych do przeszczepienia.

Artykut 25
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych,
o ktorych mowa w art. 24, przekazane s3 Komisji na okres
pieciu lat od dnia 27 sierpnia 2010 r.. Komisja sklada sprawoz-
danie dotyczace przekazanych uprawnien najpdézniej na szesé
miesiecy przed koncem tego pigcioletniego okresu. Delegacja
uprawnien jest automatycznie przedluzana na taki sam okres,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada odwota ja zgodnie
z art. 26.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
Europejska powiadamia o nim jednocze$nie Parlament Euro-
pejski i Rade.

3. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych prze-
kazywane sg Komisji na warunkach okreslonych w art. 26 i 27.

4. W przypadku gdy — w razie wystapienia nowego powaz-
nego zagrozenia dla zdrowia ludzkiego — wymagaé tego bedzie
szczegdlnie pilny charakter sprawy, procedura, o ktérej mowa
w art. 28, ma zastosowanie do aktéw delegowanych przyjetych
zgodnie z art. 24 lit. a).

Artykut 26
Odwolanie przekazanych uprawnien

1. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 24, moze
by¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Euro-
pejski lub Rade.
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2. Instytucja, ktdra rozpoczela wewnetrzng procedure podej-
mowania decyzji o odwolaniu przekazanych uprawnien,
doklada staran o poinformowanie o tym drugiej instytucji
oraz Komisji w rozsadnym czasie przed podjeciem ostatecznej
decyzji, wskazujac delegowane uprawnienia, ktére mogg by¢
przedmiotem odwolania, a takze ewentualne powody odwo-
fania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna niezwlocznie
lub z dniem w niej okreSlonym. Nie ma ona wplywu na
wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych. Zostaje
ona opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 27
Sprzeciw wobec aktéw delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada moga wyrazi¢ sprzeciw
wobec aktu delegowanego w terminie dwoch miesigcy od
daty powiadomienia.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady okres ten
wydluza si¢ o dwa miesiace.

2. Jezeli po uplywie tego okresu ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyraza sprzeciwu wobec aktu delegowanego,
zostaje on opublikowany w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej i wchodzi w zycie w dniu w nim okre$lonym.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej i wejs¢ w zycie przed uplywem tego
okresu, jezeli zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formuja Komisje, ze nie zamierzajg wyrazaé sprzeciwu.

3. W przypadku sprzeciwu wobec aktu delegowanego ze
strony Parlamentu Europejskiego lub Rady akt delegowany nie
wchodzi w Zycie. Instytucja wyrazajaca sprzeciw wobec aktu
delegowanego okresla jego powody.

Artykut 28
Procedura w trybie pilnym

1. Akty delegowane przyjete na podstawie niniejszego arty-
kulu wchodzg w Zycie niezwlocznie i maja zastosowanie,
dopdki nie zostanie wyrazony sprzeciw zgodnie z ust. 2. Powia-
domienie o akcie delegowanym przyjetym na podstawie niniej-
szego artykulu wystane do Parlamentu Europejskiego i Rady
musi zawiera¢ uzasadnienie zastosowania procedury w trybie
pilnym.

2. Parlament Europejski lub Rada moga wyrazi¢ sprzeciw
wobec aktu delegowanego przyjetego na podstawie niniejszego
artykutu zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 27 ust. 1.
W takim przypadku akt przestaje mie¢ zastosowanie. Instytucja
wyrazajgca sprzeciw wobec takiego aktu delegowanego okresla
jego powody.

Artykut 29
Srodki wykonawcze

W przypadku wymiany narzadéw miedzy paistwami czlon-
kowskimi Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy dotyczace
jednolitego ~ wdrazania  niniejszej  dyrektywy  zgodnie
z procedura, o ktérej mowa w art. 30 ust. 2, dotyczace:

a) procedur przekazywania okreslonych w zalgczniku infor-
magji na temat charakterystyki narzadéw i dawcéw zgodnie
z art. 7 ust. 6;

b) procedur przekazywania informacji niezbednych do zapew-
nienia identyfikacji narzadéw zgodnie z art. 10 ust. 4;

¢) procedur stuzgcych zapewnieniu zglaszania istotnych
zdarzen i reakcji niepozadanych zgodnie z art. 11 ust. 4.

Artykut 30
Komitet

1.  Komisje wspiera komitet ds. przeszczepiania narzadow,
zwany dalej ,komitetem”.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5 i 7 decyzji Rady 1999/468/WE, z uwzglednieniem prze-
piséw art. 8 tej decyzji. Okres przewidziany w art. 5 ust. 6
decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.

Artykut 31
Transpozycja

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 27 sierpnia 2012 r. Pafistwa
czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o tych przepi-
sach.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslaja panstwa czltonkowskie.
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2. Niniejsza dyrektywa nie stanowi dla panstw czlonkow-
skich przeszkody w utrzymywaniu lub wprowadzaniu na ich
terytorium bardziej rygorystycznych przepiséw, pod warunkiem
ze s3 one zgodne z  postanowieniami  Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

3. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst przepisow
prawa krajowego, ktdre przyjmujg w dziedzinie objetej niniejsza
dyrektywa.
ROZDZIAL VII
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 32
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 33
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 7 lipca 2010 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
J. BUZEK O. CHASTEL
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
CHARAKTERYSTYKA NARZADU I DAWCY

CZESC A
Minimalny zestaw danych
Dane minimalne — informacje do charakterystyki narzadéw i dawcéw, ktore musza zostaé zebrane w kazdym przypadku

dawstwa zgodnie z art. 7 ust. 1 akapit drugi, nie naruszajac art. 7 ust. 2.

Minimalny zestaw danych

Instytucja, w ktérej mialo miejsce pobranie narzadu i inne dane ogdlne

Rodzaj dawcy

Grupa krwi

Ple¢

Przyczyna zgonu

Data zgonu

Data urodzenia lub szacunkowy wiek

Waga

Wzrost

Naduzywanie narkotykéw drogg dozylng w chwili obecnej lub w przeszlosci

Nowotwor zlosliwy w chwili obecnej lub w przesztosci

Inne choroby, ktére moga by¢ przeniesione, w chwili obecnej lub w przeszlosci

Testy na HIV, HCV, HBV

Podstawowe informacje pozwalajgce oceni¢ czynno$ci oddanego narzadu
CZESC B

Uzupelniajacy zestaw danych

Dane uzupehiajace — informacje do charakterystyki narzadow i dawcow, ktére maja zostaé zebrane jako uzupehnienie
minimalnego zestawu danych okre$lonych w cz¢sci A, w oparciu o decyzje zespolu lekarskiego, z uwzglednieniem
dostgpnosci takich informacji i szczegdlnych okolicznosci wystgpujacych w danym przypadku, zgodnie z art. 7 ust. 1
akapit drugi.

Uzupelniajacy zestaw danych

Dane ogdlne

Dane kontaktowe instytucji pobierajacej narzady/instytucji, w ktdrej ma miejsce pobranie narzadu niezbedne do koor-
dynadji, alokacji i identyfikacji narzadéw od dawcy do biorcy i odwrotnie.

Dane dawcy

Dane demograficzne i antropometryczne wymagane do zagwarantowania odpowiedniej zgodno$ci migdzy dawca/
narzgdem a biorcg.
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Wywiad lekarski dotyczgey dawcy

Wywiad lekarski dotyczacy dawcy, zwlaszcza cechy mogace mie¢ wplyw na przydatno$¢ narzadéow do przeszczepienia
i stwarza¢ zagrozenie przeniesieniem choroby.

Dane fizykalne i Rliniczne

Dane z badania klinicznego niezbedne do oceny podtrzymywania czynnosci fizjologicznych potencjalnego dawcy oraz
wszelkie stwierdzenia wskazujace na cechy niewykryte przy analizie wywiadu lekarskiego dotyczacego dawcy, mogace
mie¢ wplyw na przydatno$¢ narzadéw do przeszczepienia lub stwarzaé zagrozenie przeniesieniem choroby.

Parametry laboratoryjne

Dane niezbedne do oceny charakterystyki czynno$ciowej narzadéw oraz do wykrycia potencjalnych chordb, ktére moga
zostaé przeniesione, i ewentualnych przeciwwskazai do dawstwa narzadu.

Badania obrazowe

Badania obrazowe niezbgdne do oceny stanu anatomicznego narzadéw do przeszczepienia.

Leczenie

Leczenie zastosowane u dawcy i majace znaczenie dla oceny stanu funkcjonalnego narzadow i przydatnosci do oddania
narzadu, zwlaszcza podawanie antybiotykéw, wsparcie inotropowe lub transfuzje.
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Oswiadczenie Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji w sprawie art. 290 TFUE

Parlament Europejski, Rada i Komisja o$wiadczajg, ze przepisy niniejszej dyrektywy nie przesadzaja
o przyszlym stanowisku tych instytucji w odniesieniu do stosowania art. 290 TFUE lub poszczeg6lnych
aktéw ustawodawczych zawierajacych takie przepisy.

Oswiadczenie Komisji Europejskiej (Procedura w trybie pilnym)

Komisja Europejska zobowigzuje si¢ do pelnego informowania Parlamentu Europejskiego i Rady
o mozliwosci przyjecia aktow delegowanych w procedurze w trybie pilnym. Niezwlocznie po stwierdzeniu
przez stuzby Komisji, ze przewidywana jest mozliwo$¢ przyjecia aktu delegowanego w procedurze w trybie
pilnym, stuzby te nieformalnie uprzedza o tym fakcie Sekretariat Parlamentu Europejskiego i Sekretariat

Rady.
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(Akty przyjete przed dniem 1 grudnia 2009 r. na mocy Traktatu WE, Traktatu UE i Traktatu Euratom)

DECYZJA RADY 1 PRZEDSTAWICIELI RZAD()W PANSTW CZLONKOWSKICH UNII
EUROPE]JSKIE] ZEBRANYCH W RADZIE

z dnia 30 listopada 2009 r.

w sprawie podpisania i tymczasowego stosowania Umowy o transporcie lotniczym miedzy
Wspélnotg Europejsk i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Kanadg, z drugiej strony

(2010/417|WE)

RADA UNII EUROPEJSKIE] I PRZEDSTAWICIELE RZADOW PANSTW
CZLONKOWSKICH ZEBRANI W RADZIE,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 80 ust. 2 w zwigzku z jego art. 300
ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W imieniu Wspdlnoty i panstw czlonkowskich Komisja
wynegocjowala z Kanada umowe o transporcie lotniczym
(zwang dalej ,Umowa”) zgodnie z decyzjg Rady upowaz-
niajaca Komisj¢ do rozpoczecia negocjacji.

(2)  Umowa zostala parafowana w dniu 30 listopada 2008 r.

(3)  Wynegocjowana przez Komisje Umowa powinna zostaé
podpisana i by¢ stosowana tymczasowo przez Wsp6l-
note i panstwa czlonkowskie zgodnie z majacym zasto-
sowanie prawem krajowym, z zastrzezeniem mozliwosci
jej zawarcia w poZniejszym terminie.

(4)  Konieczne jest dokonanie odpowiednich ustalen procedu-
ralnych dotyczacych udzialu Wspdlnoty i panstw czlon-
kowskich we wspélnym komitecie utworzonym na
podstawie art. 17 Umowy i w procedurze rozstrzygania
sporéw przewidzianej w art. 21 Umowy, jak rowniez
stosowania niektrych postanowien Umowy odnosza-
cych si¢ do ochrony lotnictwa i bezpieczenstwa,

STANOWIA, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Podpisanie

1.  Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Wspélnoty podpi-
sanie Umowy o transporcie lotniczym miedzy Wspodlnota Euro-
pejska 1 jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony,
a Kanadg, z drugiej strony (zwanej dalej ,Umowa”),
z zastrzezeniem decyzji Rady dotyczacej zawarcia tej umowy.

Tekst Umowy dolaczono do niniejszej decyzji.

2. Przewodniczacy Rady zostaje niniejszym upowazniony do
wyznaczenia osoby lub oséb upowaznionych do podpisania
Umowy w imieniu Wspdlnoty, z zastrzezeniem zawarcia tej

umowy.

Artykut 2
Tymczasowe stosowanie

Do momentu wejscia w zycie Umowa jest stosowana tymcza-
sowo przez Wspélnote i jej panstwa czlonkowskie, zgodnie
z majgcym zastosowanie prawem krajowym, poczawszy od
pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po dacie ostatniej
noty, w ktorej strony wzajemnie notyfikowaly zakonczenie
odpowiednich krajowych procedur umozliwiajacych tymcza-
sowe stosowanie Umowy.

Artykut 3
Wspélny komitet

1. Wspdlnote i jej panstwa czlonkowskie reprezentuja we
wspdlnym komitecie, ustanowionym na mocy art. 17 umowy,
przedstawiciele Komisji i pafistw cztonkowskich.

2. Stanowisko zajmowane przez Wspoélnote i jej panstwa
czlonkowskie we wspélnym komitecie w odniesieniu do
kwestii, ktére wchodzag w zakres wylacznych kompetencji
Wspoélnoty i nie wymagaja przyjecia decyzji majacej skutek
prawny, jest okrelane przez Komisj¢, a Rada i panstwa czlon-
kowskie s3 o nim informowane z wyprzedzeniem.

3. W odniesieniu do decyzji wspdlnego komitetu dotyczg-
cych kwestii, ktére wchodza w zakres kompetencji Wspoélnoty,
stanowisko zajmowane przez Wspdlnote i jej panstwa czlon-
kowskie jest przyjmowane na wniosek Komisji przez Rade
stanowigcg kwalifikowang wigkszo$cig glosow, chyba ze majace
zastosowanie procedury glosowania okre$lone w Traktacie usta-
nawiajagcym Wspdlnote Europejska przewiduja inaczej.
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4. W odniesieniu do decyzji wspélnego komitetu dotycza-
cych kwestii, ktére wchodza w zakres kompetencji panstw
cztonkowskich, stanowisko zajmowane przez Wspdlnote i jej
panstwa czlonkowskie jest przyjmowane na wniosek Komisji
lub panistw czlonkowskich przez Radg stanowigca jednomyslnie,
chyba ze panstwo czlonkowskie poinformuje Sekretariat Gene-
ralny Rady w terminie jednego miesigca od dnia przyjecia tego
stanowiska, ze — w szczegélnosci ze wzgledu na zastrzezenie
parlamentarne — moze wyrazi¢ zgod¢ na decyzje podejmowang
przez wspélny komitet jedynie woéwczas, gdy zatwierdza to
organy ustawodawcze tego panstwa.

5.  Stanowisko zajmowane przez Wspdlnote i jej panstwa
czlonkowskie we wspdolnym komitecie zostaje przedstawione
przez Komisje, z wyjatkiem stanowisk dotyczacych obszaréw
wchodzacych w zakres wylacznych kompetencji panstw czton-
kowskich, w ktérym to przypadku stanowisko takie zostaje
przedstawione przez prezydencje Rady lub, o ile Rada tak posta-
nowi, przez Komisje.

Artykut 4
Rozstrzyganie sporéw
1. Komisja reprezentuje Wspdlnote i panstwa czlonkowskie

w procedurze rozstrzygania sporéw na mocy art. 21 Umowy.

2. Decyzja w sprawie zawieszenia lub przywrécenia korzysci
na podstawie art. 21 ust. 7 Umowy jest podejmowana przez
Rad¢ na wniosek Komisji. Rada stanowi wigkszoscig kwalifiko-
wang.

3. Decyzje dotyczace wszystkich pozostalych wlasciwych
dzialan podejmowanych na podstawie art. 21 Umowy

w kwestiach wchodzacych w zakres kompetencji Wspélnoty
sa podejmowane przez Komisje, wspomagang przez specjalny
komitet zlozony z przedstawicieli panstw czlonkowskich
wyznaczonych przez Rade.

Artykut 5
Informacje przekazywane Komisji

1. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje
o wszelkich decyzjach dotyczacych odmowy wydania kanadyj-
skiemu przedsigbiorstwu lotniczemu upowaznienia, jego
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia, ktore zamierzajg podjaé
na podstawie art. 3 Umowy.

2. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje
o wszelkich prosbach lub powiadomieniach przekazanych lub
otrzymanych przez nie na podstawie art. 6 Umowy (Bezpie-
czenstwo lotnictwa cywilnego).

3. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje
o wszelkich prosbach lub powiadomieniach przekazanych lub
otrzymanych przez nie na podstawie art. 7 Umowy (Ochrona
lotnictwa cywilnego).

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 listopada 2009 r.

W imieniu Rady
B. ASK
Przewodniczgcy
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UMOWA

o transporcie lotniczym miedzy Kanadg a Wspélnota Europejska i jej panstwami cztonkowskimi

SPIS TRESCI

Artykut Tytut
1 Nagtowki i definicje
2 Przyznanie praw
3 Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie
4 Inwestycje
5 Stosowanie przepiséw ustawowych
6 Bezpieczenistwo lotnictwa cywilnego
7 Ochrona lotnictwa cywilnego
8 Cla, podatki i oplaty
9 Statystyka
10 Interes konsumentéw
11 Dostepno$¢ portéw lotniczych oraz obiektéw i urzadzen oraz ustug lotniczych
12 Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych, obiektéw i urzadzen oraz ushug lotniczych
13 Ramy handlowe
14 Konkurencja
15 Zarzadzanie ruchem lotniczym
16 Ciaglos¢ wyznaczen i upowaznien
17 Wspdlny komitet
18 Srodowisko
19 Kwestie pracownicze
20 Wsp6lpraca migdzynarodowa
21 Rozstrzyganie sporéw
22 Zmiana
23 Wejscie w zycie i tymczasowe stosowanie
24 Wypowiedzenie
25 Rejestracja Umowy

26 Zwigzek z innymi umowami
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UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM

KANADA,

z jednej strony,

REPUBLIKA AUSTRII,
KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANI],

REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA GRECKA,

REPUBLIKA WEGIERSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WEOSKA,

REPUBLIKA EOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA SLOWENII,
KROLESTWO HISZPANI],

KROLESTWO SZWE(]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII P()LNOCNE],
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jako strony Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska i panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej (zwane dalej
,panstwami czlonkowskimi”),
oraz WSPOLNOTA EUROPE]JSKA,

z drugiej strony,
Kanada oraz panstwa czlonkowskie, bedace stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz ze Wspdlnotg Europejska,
KIEROWANE pragnieniem wspierania systemu lotnictwa opartego na konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi
na rynku o minimalnym stopniu regulacji i ingerencji ze strony rzadu,
KIEROWANE pragnieniem promowania swoich intereséw dotyczacych transportu lotniczego,
UZNAJAC znaczenie wydajnego transportu lotniczego dla promowania handlu, turystyki i inwestycji,
KIEROWANE pragnieniem usprawnienia przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony lotnictwa w transporcie lotni-
czym,
ZDECYDOWANE uzyska¢ potencjalne korzysci, jakie daje wspélpraca regulacyjna i, w stopniu, w jakim jest to prak-
tycznie uzasadnione, harmonizacja przepiséw i podejsé,
ZDAJAC SOBIE SPRAWE z istotnych potencjalnych korzysci, jakie moga wynikna¢ z konkurencyjnosci przewozow
lotniczych i rentownosci sektora przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem wspierania konkurencyjnego $rodowiska przewozdéw lotniczych oraz uznajac, ze potencjalne
korzysci moga nie zostaé zrealizowane w przypadku braku réwnych zasad konkurencji dla przedsigbiorstw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zapewnienia swoim przedsigbiorstwom lotniczym uczciwych i réwnych mozliwosci $wiad-
czenia przewozow lotniczych na podstawie niniejszej Umowy,
KIEROWANE pragnieniem zmaksymalizowania korzysci dla pasazeréw, nadawcow tadunkéw, przedsigbiorstw lotniczych,
portéw lotniczych oraz ich pracownikéw, a takze innych podmiotéw odnoszacych korzysci posrednio,
POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony Srodowiska w opracowywaniu i realizowaniu miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa,
MAJAC NA UWADZE znaczenie ochrony konsumentéw oraz promowania odpowiedniego poziomu ochrony konsu-
mentéw w zwigzku z przewozami lotniczymi,
MAJAC NA UWADZE znaczenie kapitalu dla sektora przedsigbiorstw lotniczych w zwigzku z dalszym rozwojem
przewozow lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zawarcia umowy o transporcie lotniczym, stanowiacej uzupelnienie przywolanej konwencji,
UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1 b) ,przewozy lotnicze” oznaczaja regularne przewozy lotnicze

Nagtowki i definicje trasach okreslonych w niniejszej Umowie;

1. Naglowki w niniejszej Umowie stuzg jedynie jako odnie-

sienie.

2. Jezeli nie okre$lono inaczej, dla celéw niniejszej Umowy:

pasazer6w i fadunku, w tym poczty, lacznie lub osobno, na

¢) ,Umowa” oznacza niniejszg Umowe, wszelkie zalaczniki do
niej oraz wszelkie zmiany Umowy lub ktéregokolwiek

z zalgcznikow;

d) ,przedsigbiorstwo  lotnicze” oznacza  przedsigbiorstwo

lotnicze, ktére zostalo wyznaczone i upowaznione zgodnie

z art. 3 niniejszej Umowy;

a) ,wladze lotnicze” oznaczajg dowolny organ lub osobe
upowazniong przez Strony do wykonywania funkeji okre- e¢) ,Strona” oznacza Kanad¢ albo panstwa czlonkowskie

Slonych w niniejszej Umowie;

i Wspélnote Europejska, razem lub indywidualnie;
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f) ,konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
sibdmego grudnia 1944 r., i obejmuje wszelkie zalgczniki
przyjete na podstawie art. 90 tej konwencji oraz wszelkie
zmiany zalacznikéw lub konwencji wprowadzone na
podstawie art. 90 i 94 tej konwendji, o ile takie zalaczniki
lub zmiany zostaly przyjete przez Kanadg i panstwa czlon-
kowskie; oraz

g) ,terytorium” w odniesieniu do Kanady oznacza obszary
ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne i wody tery-
torialne, okre$lone zgodnie z prawem krajowym Kanady,
oraz obejmuje  przestrze powietrzng nad  nimi;
w odniesieniu do panstw cztonkowskich Wspélnoty Euro-
pejskiej oznacza obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody
wewnetrzne i wody terytorialne, na ktérych ma zastoso-
wanie Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska na
warunkach okreslonych w tym Traktacie i wszelkich pdzniej-
szych aktach, oraz obejmuje przestrzeii powietrzna nad
nimi; stosowanie niniejszej umowy do portu lotniczego na
Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla odpo-
wiednich ~ stanowisk  prawnych  Krélestwa  Hiszpanii
i Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotycza-
cego zakresu zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym
znajduje si¢ ten port lotniczy i do utrzymania w mocy,
w odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze, zawie-
szenia  stosowania Srodkéw  Wspdlnoty  Europejskiej
w  dziedzinie lotnictwa obowigzujacych na  dzien
18 wrzesnia 2006 r. pomigdzy pafistwami czlonkowskimi,
zgodnie z deklaracja ministerialng dotyczaca portu lotni-
czego na Gibraltarze uzgodniong w Kordobie w dniu
18 wrzesnia 2006 roku.

Artykut 2
Przyznanie praw

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nastepujace prawa
dotyczace wykonywania przewozéw lotniczych przez przedsig-
biorstwa lotnicze drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do ladowania na jej terytorium w celach niehandlo-

wych;

¢) w zakresie dozwolonym w niniejszej Umowie prawo do
ladowania na jej terytorium na trasach okre$lonych
w niniejszej Umowie w celu zabrania na poklad lub pozos-
tawienia pasazeréw i fadunku, w tym poczty, lacznie lub
osobno; oraz

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

2. Ponadto kazda Strona przyznaje drugiej Stronie prawa
okreslone w ust. 1 lit. a) i b) niniejszego artykulu
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony,
innych niz te, o ktérych mowa w art. 3 (Wyznaczenie, upowaz-
nienie i cofnigcie) niniejszej Umowy.

Artykut 3

Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie

1. Za wyznaczenie w ramach niniejszej Umowy Strony
uznajg koncesje lub inne formy upowaznienia wydane przez

druga Strone i dotyczace wykonywania przewozéw lotniczych
na mocy niniejszej Umowy. Na wniosek wladz lotniczych jednej
Strony wiladze lotnicze drugiej Strony, ktéra wydala koncesje
lub inng forme¢ upowaznienia, weryfikuja status takich koncesji
lub upowaznien.

2. Po otrzymaniu wnioskéw od wyznaczonego przedsigbior-
stwa lotniczego jednej Strony w wymaganej formie i trybie
druga Strona wydaje temu przedsigbiorstwu lotniczemu,
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi,
w najkrétszym przewidzianym przez procedury terminie okre-
Slone we wniosku upowaznienia i zezwolenia na wykonywanie
przewozoéw lotniczych, pod warunkiem ze:

a) to przedsigbiorstwo lotnicze kwalifikuje si¢ do ich uzyskania
zgodnie z przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi
normalnie stosowanymi przez wiladze lotnicze Strony przy-
znajgcej upowaznienia i zezwolenia;

=

to przedsigbiorstwo lotnicze przestrzega przepiséw ustawo-
wych i wykonawczych Strony przyznajacej upowaznienia
i zezwolenia;

¢) z zastrzezeniem postanowien zalacznika 2, w przypadku
przedsigbiorstwa lotniczego Kanady skuteczng kontrole nad
przedsigbiorstwem lotniczym sprawuja obywatele jednej ze
Stron, przedsigbiorstwo lotnicze uzyskalo koncesje jako
przedsigbiorstwo kanadyjskie, a jego gléwnym miejscem
prowadzenia dzialalno$ci jest Kanada; w przypadku przed-
sighiorstwa lotniczego panstwa czlonkowskiego skuteczna
kontrole nad przedsigbiorstwem lotniczym sprawuja obywa-
tele jednej ze Stron, Islandii, Liechtensteinu, Norwegii lub
Szwajcarii, przedsigbiorstwo lotnicze uzyskalo koncesje
jako  wspélnotowe przedsigbiorstwo lotnicze, a jego
glownym miejscem prowadzenia dzialalnosci jest jedno
z panstw cztonkowskich; oraz

d) przedsigbiorstwo lotnicze dziala w sposéb  zgodny
z warunkami niniejszej Umowy.

3. Strona moze wstrzymaé przyznanie upowaznien lub
zezwolen, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu,
oraz cofna¢, zawiesi¢ lub nalozy¢ warunki na zezwolenia
eksploatacyjne lub upowaznienia albo w inny sposéb zawiesié
lub ograniczy¢ dzialalno$¢ przedsigbiorstwa lotniczego lub
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony w przypadku niespel-
nienia przez nie postanowien ust. 2 lub w przypadku stwier-
dzenia przez Strong, ze warunki obowigzujace na terytorium
drugiej Strony nie sg zgodne z zasadami uczciwej konkurencji
i stawiajg przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa
lotnicze pierwszej Strony w bardzo niekorzystnej sytuacji lub
narazaja je na szkody, zgodnie z art. 14 ust. 5 (,Konkurencja”).

4. Prawa wymienione w ust. 3 niniejszego artykulu sa wyko-
nywane wylacznie po przeprowadzeniu konsultacji w ramach
wspolnego komitetu, chyba ze natychmiastowe dzialanie jest
niezbedne dla zapobiezenia naruszeniu przepiséw ustawowych
i wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 2, lub wzgledy bezpie-
czefistwa lub ochrony lotnictwa wymagaja podjecia dzialan
zgodnie z postanowieniami art. 6 (Bezpieczefistwo lotnictwa
cywilnego) i art. 7 (Ochrona lotnictwa cywilnego).
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Artykut 4
Inwestycje

Kazda ze Stron zezwala, by ich przedsi¢biorstwa lotnicze byly
w pelni wlasno$cig obywateli Kanady lub jednego z pafistw
czlonkowskich lub panstw podlegajacych warunkom wymie-
nionym w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy.

Artykut 5
Stosowanie przepiséw ustawowych

Kazda ze Stron wymaga spelnienia wymogéw okreslonych w:

a) ich przepisach ustawowych i wykonawczych oraz procedu-
rach dotyczacych dopuszczania na jej terytorium statku
powietrznego  wykorzystywanego w  migdzynarodowej
zegludze powietrznej, przebywania na tym terytorium oraz
opuszczania go oraz dotyczacych eksploatacji i zeglugi tego
statku powietrznego, przez przedsigbiorstwa lotnicze przy
przekraczaniu granic tego terytorium oraz podczas przeby-
wania na nim; oraz

=

ich przepisach ustawowych i wykonawczych dotyczacych
dopuszczania na jej terytorium pasazeréw, czlonkéw zalogi
i fadunkéw, w tym poczty, przebywania na tym terytorium
oraz opuszczania go (takich jak przepisy dotyczace wjazdu,
odprawy, tranzytu, ochrony lotnictwa cywilnego, imigracji
i spraw paszportowych, cel i kwarantanny) podczas tranzytu
przez wymienione terytorium, przekraczania jego granic
oraz przebywania na nim przez przedsigbiorstwa lotnicze
oraz przez wymienionych pasazeréw, czlonkéw zalogi
i fadunki, w tym poczte, lub spehienie tych wymogéw
musi by¢ zapewnione przez dzialajgce w ich imieniu
osoby trzecie. W ramach stosowania takich przepiséw usta-
wowych i wykonawczych kazda Strona w podobnych
okolicznosciach  zapewnia przedsigbiorstwom lotniczym
traktowanie nie mniej korzystne niz traktowanie zapewniane
wlasnym przedsi¢biorstwom lotniczym lub  dowolnym
innym przedsigbiorstwom lotniczym wykonujacym podobne
miedzynarodowe przewozy lotnicze.

Artykut 6
Bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego

1. Strony potwierdzajg znaczenie bliskiej wspolpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. W zwigzku
z tym Strony podejmuja dalsza wspélprace, w tym
w odniesieniu do operacji lotniczych, majaca na celu
w  szczegblnoSci umozliwienie wymiany informacji, ktére
mogg wywrze¢ wplyw na bezpieczefistwo miedzynarodowej
zeglugi powietrznej, umozliwienie udziatlu jednej Strony
w dzialaniach z zakresu nadzoru prowadzonych przez druga
Strong lub prowadzenia przez Strony wspdlnych dziatan
z zakresu nadzoru w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa cywil-
nego oraz opracowywania wspolnych projektéw i inicjatyw,
w tym z krajami trzecimi. Wspélpraca ta bedzie rozwijana
w ramach Umowy w sprawie bezpieczenstwa lotnictwa cywil-
nego miedzy Kanada a Wspdlnota Europejska, sporzadzonej
w Pradze dnia 6 maja 2009 r., w odniesieniu do zagadnien
objetych tg umowa.

2. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji
oraz licencje wydane lub uznane za wazne przez jedna Strong
za  poSrednictwem jej wladz lotniczych -  zgodnie

z obowigzujagcymi przepisami Umowy w sprawie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego miedzy Kanada a Wspdlnota Euro-
pejska — sg uznawane za wazne przez druga Strong i jej wladze
lotnicze dla celéw wykonywania przewozéw lotniczych, pod
warunkiem Ze te $wiadectwa i licencje zostaly wydane lub
uznane za wazne zgodnie z minimalnymi standardami ustano-
wionymi na podstawie konwencji.

3. Jezeli przywileje lub warunki wynikajace z licencji lub
$wiadectw, o ktérych mowa w ust. 2 powyzej, wydanych
przez wladze lotnicze jednej Strony dowolnej osobie lub przed-
sichiorstwu lotniczemu lub dotyczacych statku powietrznego
wykorzystywanego do wykonywania przewozéw lotniczych,
dopuszczajg rozbiezno$¢ przewidujaca standardy nizsze niz
minimalne standardy ustanowionych na podstawie konwencji,
rozbiezno$¢ ta zostala zgloszona do Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego lub jesli wymienione wladze stosuja
standard lub standardy wyzsze lub odmienne od standardéw
ustanowionych na podstawie konwencji, druga Strona moze
wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji pomiedzy
Stronami w ramach wspdlnego komitetu w celu wyjasnienia
danej praktyki. Do czasu osiagniecia porozumienia w ramach
tych konsultacji Strony w dalszym ciggu uznaja $wiadectwa
i licencje uznane za wazne przez wladze lotnicze drugiej Strony
zgodnie z ustaleniami dotyczacymi wzajemnego uznawania
$wiadectw i licencji. O ile Umowa w sprawie bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego migedzy Kanadg a Wspdlnota Europejska,
sporzadzona w Pradze dnia 6 maja 2009 r., zawiera postano-
wienia dotyczace wzajemnego uznawania Swiadectw i licencji,
kazda Strona stosuje si¢ do tych postanowien.

4. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawowymi
i w ramach Umowy w sprawie bezpieczefistwa lotnictwa cywil-
nego miedzy Kanada a Wspdlnota Europejska, sporzadzonej
w Pradze dnia 6 maja 2009 r., w odniesieniu do zagadnien
objetych ta umowa Strony zobowiazuja si¢ doprowadzi¢ do
wzajemnego uznawania $wiadectw i licencji.

5. Jedna ze Stron lub jej wlasciwe wladze lotnicze moga
w kazdym momencie wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje
z druga Strong lub jej wlaSciwymi wladzami lotniczymi
w sprawie standardow i wymagan bezpieczefistwa utrzymywa-
nych i stosowanych przez te wladze lotnicze. Jesli w wyniku
tych konsultacji Strona lub jej wlasciwe wiladze lotnicze, ktére
wnioskowaly o konsultacje, stwierdza, ze druga Strona lub jej
wlasciwe wladze lotnicze nie utrzymuja lub nie stosuja
skutecznie w danym obszarze standardow i wymagan bezpie-
czenstwa odpowiadajacych przynajmniej minimalnym stan-
dardom ustanowionym zgodnie z konwencja, o ile nie posta-
nowiono inaczej, druga Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze
sa informowane o takich ustaleniach oraz o dzialaniach
niezbednych w celu spelnienia wspomnianych minimalnych
standardéw. Niepodjecie przez drugg Strong lub jej wiasciwe
wladze lotnicze odpowiednich dzialan naprawczych w ciagu
pietnastu (15) dni lub w innym ustalonym terminie stanowi
podstawe dla Strony, lub jej wiasciwych wiadz lotniczych,
ktora wystgpita z wnioskiem o konsultacje do cofnigcia, zawie-
szenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych lub do zawieszenia lub ograniczenia
w inny sposéb operacji przedsigbiorstwa lotniczego, nad
ktérym nadzér w zakresie bezpieczefistwa sprawuje ta druga
Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze.
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6. Kazda ze Stron zgadza si¢, ze dowolny statek powietrzny
eksploatowany przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze Stron
lub w imieniu takiego przedsi¢biorstwa lotniczego moze
podczas przebywania na terytorium drugiej Strony zostal
poddany inspekcji rampowej przeprowadzanej przez wladze
lotnicze drugiej Strony, majacej na celu zweryfikowanie
wazno$ci  odpowiednich dokumentéw statku powietrznego
i jego zalogi oraz kontrole widocznego stanu statku powietrz-
nego i jego wyposazenia, pod warunkiem ze kontrola ta nie
spowoduje nieuzasadnionego opdznienia eksploatacji statku
powietrznego.

7. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji rampowej wiladze
lotnicze jednej ze Stron stwierdzg, ze statek powietrzny lub
eksploatacja danego statku powietrznego nie spelniajg minimal-
nych standardéw ustanowionych w danym momencie zgodnie
z konwencja lub ze standardy bezpieczenistwa ustanowione
w danym momencie zgodnie z konwencja nie sa skutecznie
utrzymywane ani stosowane, wladze lotnicze tej Strony infor-
muja wladze lotnicze drugiej Strony odpowiedzialne za nadzor
w zakresie bezpieczenstwa nad przedsigbiorstwem lotniczym
eksploatujacym ten statek powietrzny o tych ustaleniach oraz
o dzialaniach niezbgdnych w celu spelnienia wspomnianych
minimalnych standardéw. Niepodjecie odpowiednich dziatan
naprawczych w ciggu pigtnastu (15) dni stanowi podstawe do
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyj-
nych lub zezwolent technicznych lub do zawieszenia lub ogra-
niczenia w inny sposéb operacji przedsigbiorstwa lotniczego
eksploatujacego dany statek powietrzny. Takie same dzialania
mozna podja¢ w przypadku odmowy dostepu do celéw prze-
prowadzenia inspekcji rampowej.

8.  Kazda Strona za posrednictwem swoich wlasciwych wladz
lotniczych ma prawo podjaé natychmiastowe dzialania, obejmu-
jace réwniez prawo do cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia
zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych lub tez
zawieszenia lub ograniczenia w inny spos6b operacji wykony-
wanych przez przedsicbiorstwo lotnicze drugiej Strony, jezeli
stwierdzi, ze jest to konieczne z uwagi na bezposrednie zagro-
zenie dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. Tam, gdzie jest
to mozliwe, Strona podejmujaca takie Srodki stara si¢ najpierw
przeprowadzi¢ konsultacje z druga Strona.

9.  Strona lub jej wlaiciwe wladze lotnicze zaprzestajg wszel-
kich dziatan podjetych na podstawie ust. 5, 7 lub 8 niniejszego
artykulu po ustaniu okolicznodci, ktore staly si¢ podstawa do
podjecia takich dziatan.

Artykut 7
Ochrona lotnictwa cywilnego

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikaja-
cymi z prawa migdzynarodowego Strony potwierdzajg, ze ich
wzajemne zobowiazania dotyczace ochrony lotnictwa cywil-
nego przed aktami bezprawnej ingerencji stanowia integralng
cz¢$¢ niniejszej Umowy.

2. Bez ograniczania calodci praw i zobowigzan Stron wyni-
kajacych z prawa migdzynarodowego Strony w szczegdlnosci
postepuja zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie
przestepstw i niektérych innych czyndéw popelionych na
pokladzie statkéw powietrznych, sporzadzonej w Tokio dnia
14 wrze$nia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzonej w Hadze

dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych
czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, sporzadzonej w Montrealu dnia 23  wrze$nia
1971 r., Protokolu o zwalczaniu bezprawnych czynéw prze-
mocy w portach lotniczych obstugujgcych migdzynarodowe
lotnictwo  cywilne, ~sporzadzonego w  Montrealu dnia
24 lutego 1988 r. oraz Konwencji w sprawie znakowania
plastycznych materiatéw wybuchowych w celu ich wykrywania,
sporzadzonej w Montrealu dnia 1 marca 1991 r., a takze
z wszelkimi innymi wielostronnymi umowami dotyczacymi
ochrony lotnictwa cywilnego, ktére sa wigzace dla Stron.

3. Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej
niezbednej pomocy w celu zapobiegania czynom bezprawnego
zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi i innym
czynom bezprawnej ingerencji skierowanym przeciw bezpie-
czefistwu  takich statkbw powietrznych, ich pasazeréw
i cztonkéw zalogi, portéw lotniczych i obiektéw oraz urzadzen
zeglugi powietrznej oraz wszelkim innym zagrozeniom dla
ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Strony postepuja zgodnie z postanowieniami dotyczacymi
ochrony lotnictwa cywilnego ustanowionymi przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego 1 oznaczonymi
jako zalaczniki do Konwencji o mig¢dzynarodowym lotnictwie
cywilnym, w zakresie, w jakim te postanowienia maja zastoso-
wanie do Stron. Strony wymagaja, by postanowient dotyczacych
ochrony lotnictwa cywilnego przestrzegali uzytkownicy statkéw
powietrznych zarejestrowani w prowadzonych przez Strony
rejestrach, uzytkownicy statkéw powietrznych, posiadajacy
swoje gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub stala
siedzibg na terytorium Stron, oraz uzytkownicy portéw lotni-
czych znajdujacych sie na terytorium Stron. W zwigzku z tym
kazda Strona na zadanie drugiej Strony powiadamia ja
o wszelkich rozbieznosciach pomiedzy swoimi przepisami
i praktykami a standardami ochrony lotnictwa cywilnego zawar-
tymi w zalgcznikach, o ktérych mowa w niniejszym ustepie,
jezeli rozbiezno$ci te polegaja na stosowaniu wyzszych lub
uzupelniajacych standardow ochrony lotnictwa i majg znaczenie
dla uzytkownikéw drugiej Strony. Kazda ze Stron moze
w  dowolnym  momencie  wystapié z  wnioskiem
o przeprowadzenie bez nieuzasadnionego opdznienia konsul-
tacji z drugg Strona w celu oméwienia takich rozbieznosci.

5. W pelni uwzgledniajac i wzajemnie respektujac suweren-
no$¢ panstw, kazda Strona zgadza si¢, ze od uzytkownikéw
statkbw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego
artykulu, moze by¢ wymagane przestrzeganie postanowien
dotyczacych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w tym ustepie,
stosowanych przez drugg Strong¢ w odniesieniu do przekra-
czania granic jej terytorium oraz przebywania na nim. Kazda
Strona zapewnia skuteczne stosowanie na jej terytorium odpo-
wiednich $rodkéw stuzacych ochronie statkéw powietrznych
oraz $rodkéw kontroli bezpieczenstwa pasazeréw, czlonkéw
zalogi, ich bagazu i bagazu kabinowego, ladunku, poczty, jak
réwniez zapaséw pokladowych przed przyjeciem na poklad lub
zaladowaniem.

6.  Strony zobowiazuja si¢ do dzialania na rzecz doprowa-
dzenia do wzajemnego uznawania standardéw ochrony oraz do
bliskiej wspolpracy w zakresie Srodkéw kontroli jakosci, prowa-
dzonej na zasadzie wzajemnoSci. Strony zobowiazujg si¢
réwniez do stworzenia, w stosownych przypadkach i na
podstawie decyzji podejmowanych przez poszczegdlne Strony,
warunkéw  wdrozenia  jednolitego  obszaru  ochrony
w odniesieniu do lotdw pomiedzy terytoriami Stron, tj. do
zwalniania pasazer6w tranzytowych, bagazu tranzytowego
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lub tadunkéw tranzytowych z ponownej kontroli bezpieczen-
stwa. W tym celu Strony dokonuja ustalen administracyjnych
umozliwiajgcych prowadzenie konsultacji w sprawie obowigzu-
jacych lub planowanych $rodkéw ochrony lotnictwa cywilnego
oraz wspolpracy i wymiany informacji na temat wdrazanych
przez Strony Srodkéw kontroli jakosci. Strony konsultuja sie
w sprawie planowanych $rodkéw ochrony majacych znaczenie
dla uzytkownikéw na terytorium drugiej Strony, z ktéra doko-
nano wspomnianych ustalefi administracyjnych.

7. Kazda Strona w zakresie, w jakim jest to mozliwe, pozy-
tywnie  rozpatruje  wszelkie  prosby  drugiej  Strony
o zastosowanie uzasadnionych specjalnych $rodkéw ochrony
w przypadku szczegdlnego zagrozenia dotyczacego konkret-
nego lotu lub konkretnej serii lotéw.

8.  Strony zgadzaja si¢ wspolpracowaé w zakresie podej-
mowanych przez siebie inspekcji w zakresie ochrony na ich
terytoriach, polegajacych na stworzeniu mechanizméw, w tym
dokonania ustalef administracyjnych, dotyczacych wzajemnej
wymiany informacji na temat wynikéw tych inspekcji. Strony
zgadzajg si¢ pozytywnie rozpatrywaé wnioski dotyczace udzialu
przedstawicieli Strony jako obserwatoréw w inspekcjach
w zakresie ochrony przeprowadzanych przez druga Strone.

9. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia czynu
bezprawnego zawladniecia cywilnym statkiem powietrznym
lub innych czynéw bezprawnej ingerencji skierowanych prze-
ciwko bezpieczenstwu pasazerdw, zalogi, statkéw powietrz-
nych, portéw lotniczych lub obiektéw i urzadzen zeglugi
powietrznej Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy przez
ulatwienie lgcznosci oraz podjecie innych odpowiednich
srodkéw majacych na celu szybkie i bezpieczne wyelimino-
wanie takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

10.  Jesli jedna ze Stron ma uzasadnione powody, by sadzié,
ze druga Strona nie przestrzega postanowien niniejszego arty-
kulu, Strona ta za po$rednictwem swoich wlasciwych wiadz
moze ztozy¢ wniosek o konsultacje. Konsultacje takie rozpo-
czynajg si¢ w terminie pigtnastu (15) dni od daty otrzymania
wniosku.  Nieosiggniecie —satysfakcjonujacego  porozumienia
w terminie pigtnastu (15) dni od daty rozpoczgcia konsultacji
stanowi dla Strony, ktéra zwrécila si¢ o konsultacje, podstawe
do podjecia dzialan polegajacych na odmowie wydania,
cofnigciu, zawieszeniu lub nalozeniu stosownych warunkéw
na upowaznienia przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony.
W przypadku wystapienia naglych okolicznosci lub w celu
zapobiezenia dalszym naruszeniom postanowien niniejszego
artykutu Strona, ktéra uwaza, ze druga Strona nie przestrzega
postanowien niniejszego artykulu, moze w dowolnym
momencie podja¢ odpowiednie dzialania tymczasowe.

11.  Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych
dziala w celu ochrony transportu Strony potwierdzajg, ze
podczas rozwazania zastosowania Srodkéw bezpieczefistwa
kazda ze Stron ocenia ich ewentualne negatywne skutki ekono-
miczne i operacyjne dla wykonywania przewozéw lotniczych
na mocy niniejszej Umowy i, w zakresie przewidzianym

prawem, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu S$rodkéw
koniecznych i odpowiednich do rozwigzania probleméw
w zakresie ochrony.

Artykut 8
Cla, podatki i oplaty

1. Kazda ze Stron w najszerszym mozliwym zakresie
dopuszczonym  przez  krajowe  przepisy  ustawowe
i wykonawcze danej Strony i na zasadzie wzajemnosci zwalnia
statki powietrzne eksploatowane w migdzynarodowym trans-
porcie lotniczym przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony,
a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary, zapasy tech-
niczne podlegajace zuzyciu, sprzet naziemny, czesci zamienne
(w tym silniki), zapasy pokladowe (w tym miedzy innymi arty-
kuly zywno$ciowe, napoje i alkohol, tyton i inne produkty
przeznaczone do sprzedazy pasazerom lub do zuzycia przez
nich podczas lotu w ograniczonych ilosciach) oraz inne artykuly
przeznaczone do zuzycia lub zuzyte wylacznie w zwigzku
z cksploatacja lub obsluga statku powietrznego eksploatowa-
nego w migdzynarodowym transporcie lotniczym, ze wszelkich
ograniczen  przywozowych, podatkéw od  wlasnosci
i majatkowych, cel, podatkéw akcyzowych oraz innych podob-
nych naleznosci lub oplat nakladanych przez Strony
i niezwigzanych z kosztem $wiadczonych ustug.

2. Kazda ze Stron zwalnia réwniez w najszerszym
mozliwym zakresie dopuszczonym przez krajowe przepisy usta-
wowe i wykonawcze danej Strony i na zasadzie wzajemnoSci
wymienione nizej pozycje z podatkéw, oplat, cel i innych nalez-
nosci, o ktéorych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu,
z wyjatkiem oplat zwigzanych z kosztem $wiadczonych ustug:

a) zapasy pokladowe przywiezione lub dostarczone na teryto-
rium jednej ze Stron i zabrane, w ramach rozsadnych
limitéw, w celu uzycia na pokladzie wylatujacych statkéw
powietrznych eksploatowanych w migdzynarodowym trans-
porcie lotniczym przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej
Strony, nawet jezeli zapasy te maja by¢ zuzyte w czedci
podrézy odbywajacej si¢ nad wspomnianym terytorium;

b) sprzet naziemny i czgsci zamienne (w tym silniki) przywie-
zione na terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do
obstugi, konserwacji lub naprawy statkéw powietrznych
eksploatowanych w miedzynarodowym transporcie lotni-
czym przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony,
a takze sprzet komputerowy oraz jego komponenty,
uzywany do obstugi pasazeréw lub tadunku, lub do kontroli
w ramach ochrony;

¢) paliwo, smary oraz zapasy techniczne podlegajgce zuzyciu
przywiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron,
przeznaczone do uzycia przez statki powietrzne eksploato-
wane w miedzynarodowym transporcie lotniczym przez
przedsi¢gbiorstwo lotnicze drugiej Strony, nawet jezeli mate-
rialy te majg zosta¢ zuzyte w czgsci podrozy odbywajacej sie
nad wspomnianym terytorium; oraz
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d) materialy drukowane, w tym bilety lotnicze, oktadki biletéw,
lotnicze listy przewozowe i inne powiazane materialy rekla-
mowe dystrybuowane nieodplatnie przez przedsigbiorstwo
lotnicze.

3. Normalne wyposazenie pokladowe oraz materialy i zapasy
normalnie trzymane na pokladzie statku powietrznego wyko-
rzystywanego przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej Strony
moga by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie
za zgoda organdéw celnych tego terytorium. W takim przypadku
moga one by¢ poddane nadzorowi tych organéw do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia w inny sposob zgodnie
z przepisami celnymi.

4. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg
réwniez zastosowanie, gdy przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze
Stron zawarlo z innym przedsigbiorstwem lotniczym, ktdre
réwniez korzysta z podobnych zwolnien udzielonych przez
drugg Strong, umowe dzierzawy lub udostepnienia na teryto-
rium drugiej Strony artykuléw wyszczegélnionych w ust. 1 i 2
niniejszego artykutu.

5. Niniejsza Umowa nie zmienia postanowienn odpowiednich
konwencji o unikaniu podwdjnego opodatkowania w zakresie
podatkéw od dochodu i majatku, pozostajacych w mocy
miedzy poszczegblnymi panstwami czlonkowskimi a Kanada.

Artykut 9
Statystyka

1. Kazda ze Stron udostgpnia drugiej Stronie dane staty-
styczne wymagane zgodnie z krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi oraz, na zadanie, inne dostgpne infor-
magje statystyczne, jakie moga by¢ w uzasadnionych przypad-
kach niezbedne przy dokonywaniu przegladu wykonywania
przewozdw lotniczych.

2. Strony wspoélpracuja ze soba w ramach wspélnego komi-
tetu w celu ulatwienia wymiany informacji statystycznych
potrzebnych do celéw monitorowania rozwoju przewozéw
lotniczych.

Artykut 10
Interes konsumentéw

1. Kazda ze Stron uznaje wage ochrony intereséw konsu-
mentéw i moze podjaé lub wymagaé od przedsigbiorstw lotni-
czych, by w sposéb wolny od dyskryminacji podejmowaly
uzasadnione i proporcjonalne $rodki, w tym miedzy innymi
$rodki dotyczace nastepujacych zagadnien:

a) wymogi dotyczace ochrony $rodkéw przekazanych przedsie-
biorstwom lotniczym w formie zaliczki;

b) inicjatywy dotyczace odszkodowan z tytulu odmowy przy-
jecia na poklad;

¢) zwrot pienigdzy pasazerom;

d) publiczne ujawnianie tozsamosci przewoznika lotniczego,
ktory faktycznie eksploatuje statek powietrzny;

¢) wlasciwa kondycja finansowa przedsigbiorstw lotniczych
nalezacych do danej Strony;

f) ubezpieczenie odpowiedzialnosci z tytulu obrazen odniesio-
nych przez pasazeréw; oraz

g) okreslanie Srodkéw dotyczacych dostepnosci.

2. Strony starajg si¢ konsultowaé ze sobg w ramach wspdl-
nego komitetu w sprawach dotyczacych interesu konsumentéw,
w tym planowanych $rodkéw, w celu osiggniecia w miare
mozliwosci zgodnosci podejsé.

Artykut 11

Dostepnoé¢ portéw lotniczych oraz obiektow i urzadzen
oraz ustug lotniczych

1. W momencie dokonywania ustalen kazda ze Stron
zapewnia udostepnianie przedsigbiorstwom lotniczym drugiej
Strony, w sposéb wolny od dyskryminacji, portéw lotniczych,
drég powietrznych, stuzb kontroli ruchu lotniczego oraz stuzb
zeglugi powietrznej, ochrony lotnictwa cywilnego, obstugi
naziemnej i innych powigzanych obicktéw i urzadzen
oraz ustug udostepnianych na terytorium tej Strony.

2. Strony w najszerszym mozliwym zakresie podejmuja
wszelkie uzasadnione $rodki w celu zapewnienia skutecznego
dostgpu do obiektow i urzadzen oraz ustug, z zastrzezeniem
ograniczen prawnych, operacyjnych oraz fizycznych, na zasa-
dzie sprawiedliwego i rownego dostepu i z zachowaniem prze-
jrzysto$ci procedur uzyskiwania dostepu.

3. Kazda ze Stron zapewnia przejrzyste, efektywne i wolne
od dyskryminacji stosowanie procedur, wytycznych i przepiséw
dotyczacych zarzadzania przydzialami czasu na start lub lado-
wanie i majacych zastosowanie do portéw lotniczych na tery-
torium tej Strony.

4. Jezeli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona narusza
postanowienia niniejszego artykutu, moze powiadomi¢ druga
Strong o swoich ustaleniach i zwrdci¢ sie z wnioskiem
o konsultacje zgodnie z art. 17 ust. 4 (Wspdlny komitet).

Artykut 12

Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych, obiektéw
i urzadzen oraz uslug lotniczych

1. Kazda ze Stron zapewnia sprawiedliwy, uzasadniony,
oparty na kosztach i wolny od niestusznej dyskryminacji
charakter oplat od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane
z tytulu korzystania ze stluzb zeglugi powietrznej i stuzb
kontroli ruchu lotniczego na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony przez wihasciwe organy lub wladze Strony nakladajace
oplaty. W zadnym przypadku tego rodzaju oplaty od uzytkow-
nika nakladane na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony nie
moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkow dostepnych dla dowolnego innego przedsigbiorstwa
lotniczego.
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2. Kazda ze Stron zapewnia sprawiedliwy, uzasadniony
i wolny od niestusznej dyskryminacji charakter oraz réwno-
mierny podzial miedzy kategorie uzytkownikéw oplat od uzyt-
kownikéw, jakie moga by¢ nakladane z tytulu korzystania
z portdw lotniczych oraz obiektéw i urzadzen oraz uslug
ochrony lotnictwa cywilnego i innych powigzanych obiektéw
i urzadzen oraz ustug na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony przez wlasciwe organy lub wladze Strony nakladajace
oplaty. Oplaty te odzwierciedlaja calkowite koszty ponoszone
przez wilasciwe wladze lub organy nakladajace oplaty
w  zwigzku z  zapewnianiem odpowiednich  obiektow
i urzadzen oraz ustug portu lotniczego oraz ochrony lotnictwa
cywilnego w danym porcie lotniczym lub w ramach systemu
danego portu lotniczego, ale nie przekraczaja tych kosztéw.
Oplaty takie mogg uwzglednia¢ uzasadniona stope zwrotu
z aktywow po amortyzacji. Obiekty i urzadzenia oraz ustugi,
za korzystanie z ktérych pobierane sg oplaty od uzytkownika,
sa zapewniane w sposéb wydajny i ekonomiczny. W Zadnym
przypadku tego rodzaju oplaty nakladane na przedsigbiorstwa
lotnicze drugiej Strony nie moga by¢ mniej korzystne od
najbardziej korzystnych warunkéw dostgpnych dla dowolnego
innego przedsigbiorstwa lotniczego w chwili nakfadania opfat.

3. Kazda ze Stron zachgca do konsultacji migdzy whasciwymi
wladzami lub organami nakladajacymi oplaty na jej terytorium
a przedsicbiorstwami lotniczymi korzystajagcymi z obiektéw
i urzadzen oraz ustlug lub organami je reprezentujacymi oraz
zachgca wlasciwe wladze lub organy nakladajgce oplaty
i przedsigbiorstwa lotnicze lub organy je reprezentujace do
wymiany informacji niezbednych do dokonania szczegétowego
przegladu, czy oplaty sa uzasadnione zgodnie z zasadami ust. 1
i 2 niniejszego artykulu. Kazda ze Stron zacheca wiasciwe
organy nakladajace oplaty do informowania uzytkownikéw
z odpowiednim wyprzedzeniem o propozycjach zmian
w pobieranych oplatach od uzytkownika po to, aby mie¢ mozli-
wo$¢ rozwazenia opinii uzytkownikéw przed dokonaniem tych
zmian.

4. Strona nie zostanie uznana za naruszajacg postanowienia
niniejszego artykulu w ramach procedur rozstrzygania sporéw
przewidzianych w art. 21 (Rozstrzyganie sporéw), chyba ze:

a) nie dokona w rozsadnym terminie przegladu opflaty lub
praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Strony; lub

b) po przeprowadzeniu takiego przegladu nie podejmie wszyst-
kich dostepnych jej dzialait w celu zmiany oplaty lub prak-
tyki, ktére naruszaja postanowienia niniejszego artykutu.

Artykut 13
Ramy handlowe

1. Kazda Strona zapewnia przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Strony réwne i sprawiedliwe warunki wykonywania
przewozoéw lotniczych zgodnie z niniejsza Umowa.

Zdolnos¢ przewozowa

2. Kazda Strona zezwala kazdemu przedsi¢biorstwu lotni-
czemu drugiej Strony na okreslanie czestotliwosci i zdolnosci
przewozowej oferowanych przez to przedsigbiorstwo lotnicze

przewozOw na podstawie niniejszej Umowy zgodnie
z uwarunkowaniami handlowymi wynikajacymi z sytuacji na
rynku. Zadna Strona nie moze jednostronnie ograniczaé wiel-
kosci ruchu lotniczego, czgstotliwosci ani regularnosci polaczen,
ani typu lub typéw statkéw powietrznych wykorzystywanych
przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony, jak rowniez nie
moze wymagaé przedkladania rozkladéow lotéw, programéw
lotéw czarterowych ani planéw operacyjnych przez przedsie-
biorstwo lotnicze drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkow,
w ktérych moze to by¢ wymagane z przyczyn technicznych,
operacyjnych lub ze wzgledéw ochrony Srodowiska (lokalna
jako§¢ powietrza i halas) wedlug ujednoliconych warunkéw
zgodnych z art. 15 konwencji.

Dzielenie oznaczen linii

3. a) Z zastrzezeniem wymogow regulacyjnych, stosowanych
normalnie do tego rodzaju operacji przez kazda ze Stron,
kazde przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony moze
zawiera porozumienia o wspolpracy w celu:

(i) oferowania przewozéw lotniczych na okreslonych
trasach w ramach sprzedawania przewozéw pod
wiasnym kodem w odniesieniu do lotéw wykonywa-
nych przez dowolne przedsi¢biorstwo lotnicze
Kanady lub paristwa cztonkowskiego, lub dowolnego
kraju trzeciego, lub przedsigbiorstwa transportu
naziemnego (lagdowego lub morskiego) z dowolnego
pafstwa;

(i) wykonywania przewozu pod kodem innego dowol-
nego przedsigbiorstwa lotniczego, o ile to przedsig-
biorstwo lotnicze zostalo upowaznione przez wladze
lotnicze Strony do sprzedawania przewozéw pod
swoim wilasnym kodem w odniesieniu do lotéw
wykonywanych przez dowolne przedsigbiorstwo
lotnicze Strony.

b) Strona moze wymaga¢ od wszystkich przedsi¢biorstw
lotniczych zaangazowanych w porozumienia o dzieleniu
oznaczen linii posiadania odpowiedniego upowaznienia
na dang trase.

¢) Strona nie odmawia wydania zezwolenia na wykony-
wanie polgczen w ramach dzielenia oznaczen linii okre-
Slone w ust. 3 lit. a) ppkt () niniejszego artykutu
z powodu nieposiadania przez przedsi¢biorstwo lotnicze
eksploatujace statek powietrzny prawa do wykonywania
przewozéw pod kodem innego przedsi¢biorstwa lotni-
czego.

d) Strony wymagaja od wszystkich przedsigbiorstw lotni-
czych bioracych udzial w  takich porozumieniach
o dzieleniu oznaczen linii pelnego informowania pasa-
zerdw o tozsamo$ci operatora oraz rodzaju przewozu
na kazdym odcinku podrézy.

Obstuga naziemna

4. Kazda ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Strony, wykonujacym polaczenia na jej terytorium, na:
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a) wykonywanie wlasnej obstugi naziemnej na terytorium danej
Strony, na zasadzie wzajemnosci, oraz, wedtug ich uznania,
korzystanie w catosci albo czg¢Sciowo z obslugi naziemnej
wykonywanej przez agenta upowaznionego do $wiadczenia
takiej ustugi przez wilasciwe wladze Strony; oraz

b) Swiadczenie ustug obstugi naziemnej dla innych przedsie-
biorstw lotniczych wykonujacych polaczenia w tym samym
porcie lotniczym, pod warunkiem uzyskania upowaznienia
i zgodnie ze stosownymi przepisami ustawowymi
i wykonawczymi.

5. Wykonywanie praw przewidzianych w ust. 4 lit. a) i b)
niniejszego artykulu podlega jedynie ograniczeniom fizycznym
lub operacyjnym wynikajacym przede wszystkim ze wzgledow
bezpieczenistwa lub ochrony portu lotniczego. Wszelkie ograni-
czenia s3 stosowane jednolicie i na warunkach nie mniej
korzystnych niz najbardziej korzystne warunki dostepne
w chwili nakladania ograniczeri dla dowolnego przedsigbiorstwa
lotniczego z dowolnego kraju, wykonujacego podobne miedzy-
narodowe przewozy lotnicze.

Przedstawiciele przedsigbiorstw lotniczych

6. Kazda ze Stron zezwala na:

a) sprowadzanie przez przedsi¢biorstwo lotnicze drugiej Strony
na terytorium danej Strony i utrzymywanie na tym teryto-
rium swoich przedstawicieli oraz personelu handlowego,
menedzeréw, personelu sprzedazy, technicznego, operacyj-
nego i innych wyspecjalizowanych pracownikéw, stosownie
do wymogéw ustug $wiadczonych przez dane przedsigbior-
stwo lotnicze, z zachowaniem zasady wzajemnosci;

b) wypelnienie zapotrzebowania na wyzej wymieniony
personel, wedlug uznania przedsigbiorstwa lotniczego drugiej
Strony, poprzez zaangazowanie wiasnego personelu tego
przedsigbiorstwa lub skorzystanie z ustug dowolnej innej
organizacji, spotki lub przedsi¢biorstwa lotniczego dzialaja-
cych na danym terytorium i upowaznionych do $wiadczenia
takich ustug na rzecz innych przedsigbiorstw lotniczych;
oraz

¢) otwieranie przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony
biur na terytorium danej Strony w celu promocji
i sprzedazy przewozéw lotniczych i zwigzanej z tym dzia-
falnoci.

7. Kazda ze Stron wymaga od przedstawicieli i personelu
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony przestrzegania prze-
piséw ustawowych i wykonawczych danej Strony. Zgodnie
z takimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi:

a) kazda ze Stron w najkrétszym mozliwym terminie wydaje
przedstawicielom i pracownikom, o ktérych mowa w ust. 6
niniejszego artykutu, niezbedne pozwolenia na prace, wizy
lub inne podobne dokumenty; oraz

b) kazda ze Stron ulatwia i przyspiesza zatwierdzanie wszelkich
wymog6w dotyczacych zezwolen na zatrudnienie personelu
wykonujacego okreslone zadania tymczasowe przez okres
nieprzekraczajacy dziewiecdziesieciu (90) dni.

Sprzedaz, lokalne wydatki i transfer wplywow

8. Kazda ze Stron zezwala przedsi¢biorstwom lotniczym
drugiej Strony:

a) na prowadzenie na terytorium danej Strony sprzedazy prze-
wozow lotniczych w sposéb bezposredni lub, wedlug
swojego uznania, za posrednictwem swoich agentéw oraz
na sprzedaz przewozéw w walucie obowigzujacej na teryto-
rium danej Strony lub, wedlug swojego uznania, w walutach
wymienialnych innych panstw, przy czym kazda osoba ma
mozliwo$¢ nabywania takich przewozéw w walutach akcep-
towanych przez te przedsigbiorstwa lotnicze;

b) na oplacanie lokalnych wydatkow, w tym zakupéw paliwa,
na terytorium danej Strony w lokalnej walucie lub, wedlug
swojego uznania, w walutach wymienialnych; oraz

¢) na wymienianie i transfer za granic¢, na zadanie, Srodkéw
uzyskanych w toku normalnej dzialalnosci. Takie operacje
wymiany i transferu s3 dozwolone bez ograniczen lub op6z-
nien wedlug kursu wymiany stosowanego do transakgji
biezacych, obowiazujacych w chwili zlozenia polecenia prze-
lewu, i nie podlegaja zadnym oplatom poza normalnymi
oplatami za obsluge pobieranymi przez banki od tego
rodzaju transakcji.

Ustugi intermodalne

9. Kazda ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym
wykonujacym:

a) przewozy laczone - na korzystanie z ladowego lub
morskiego transportu naziemnego w zwigzku
z przewozami lotniczymi. Przewéz taki moze by¢ zapew-
niany przez przedsigbiorstwa lotnicze w ramach porozumien
z przewoznikami naziemnymi lub tez przedsigbiorstwa
lotnicze moga wykonywac transport naziemny we wiasnym
zakresie;

b) przewozy towarowe — na nieograniczone korzystanie,
w zwigzku z przewozami lotniczymi, z dowolnego rodzaju
ladowego lub morskiego transportu naziemnego towaréw do
lub z dowolnych punktéw na terytorium Stron lub w kraju
trzecim, w tym przewozu do i z wszelkich portéw lotni-
czych wyposazonych w urzadzenia do odpraw celnych,
w tym takze, w stosownych przypadkach, na przewéz
towaréw nie zwolnionych z cla z zachowaniem obowigzu-
jacych przepiséw ustawowych i wykonawczych; dostep do
odprawy celnej i obiektéw i urzadzen w portach lotniczych
dla towaréw przemieszczanych drogg naziemng lub lotniczg;
oraz wykonywanie transportu naziemnego towaréw samo-
dzielnie, z zachowaniem krajowych przepiséw ustawowych
i wykonawczych majacych zastosowanie do takiego prze-
wozu lub w ramach porozumien z innymi przewoznikami
naziemnymi, ktére mogg réwniez obejmowal przewdz
naziemny wykonywany przez przedsigbiorstwa lotnicze
dowolnego innego kraju; oraz

¢) ustugi intermodalne — na oferowanie po jednej tacznej cenie
polaczonego transportu lotniczego i naziemnego, pod
warunkiem ze pasazeréw i spedytoré6w nie wprowadza si¢
w blad co do faktéw dotyczacych takiego przewozu.
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Ceny

10.  Strony zezwalaja na swobodne ustalanie cen przez
przedsigbiorstwa lotnicze na zasadach wolnej i uczciwej konku-
rencji. Zadna ze Stron nie podejmuje jednostronnych dzialan
skierowanych przeciwko wprowadzeniu lub utrzymaniu ceny
przewozéw miedzynarodowych na swoim terytorium lub ze
Swojego terytorium.

11.  Strony nie wymagaja zglaszania cen wladzom lotniczym.

12.  Strony zezwalajag wladzom lotniczym na prowadzenie
dyskusji w celu oméwienia, w szczeg6lnosci, zagadnieri ewen-
tualnych niesprawiedliwych, nieuzasadnionych lub dyskryminu-
jacych cen.

Komputerowe systemy rezerwacji

13.  Strony stosujg swoje odpowiednie przepisy ustawowe
i wykonawcze dotyczace prowadzenia komputerowych
systemOw rezerwacji na swoich terytoriach w sposéb sprawied-

liwy i wolny od dyskryminacji.

Franchising i korzystanie z marek

14.  Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron moga wyko-
nywa¢é przewozy lotnicze zgodnie z niniejsza Umowa w ramach
porozumien franchisingowych lub porozumienr dotyczacych
korzystania z marki zawartych z innymi przedsi¢biorstwami,
w tym przedsigbiorstwami lotniczymi, pod warunkiem ze
przedsigbiorstwo  lotnicze wykonujace przewozy lotnicze
posiada odpowiednie upowaznienie na dang trasg, spelnione
sa warunki przewidziane w krajowych przepisach ustawowych
i wykonawczych oraz uzyskano zgode wiadz lotniczych.

Umowa leasingu z zaloga (leasing mokry)

15. W celu wykonywania przewozéw lotniczych zgodnie
z niniejszg Umowg przedsigbiorstwa lotnicze Stron mogg wyko-
nywaé przewozy lotnicze zgodnie z niniejsza Umowa przy
uzyciu statkéw powietrznych z zaloga udostgpnianych przez
inne przedsigbiorstwa lotnicze, w tym przedsi¢biorstwa
z innych krajéw, pod warunkiem uzyskania zgody wiadz lotni-
czych oraz o ile przedsigbiorstwo lotnicze wykonujace prze-
wozy lotnicze i uzytkownik statku powietrznego biorgcy udziat
w takim porozumieniu posiadaja odpowiednie upowaznienia.
Dla celéw niniejszego ustepu przedsigbiorstwo lotnicze eksploa-
tujace statek powietrzny nie musi posiadaé odpowiedniego
upowaznienia na dang trasg.

Loty czarterowe/nieregularne

16.  Postanowienia art. 4 (Inwestycje), 5 (Stosowanie prze-
piséw ustawowych), 6 (Bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego),
7 (Ochrona lotnictwa cywilnego), 8 (Cla, podatki i oplaty), 9
(Statystyka), 10 (Interes konsumentéw), 11 (Dostepnosé portéw
lotniczych oraz obiektow i urzadzen oraz ushug lotniczych), 12
(Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych oraz obiektow
i urzadzen oraz ustlug lotniczych), 13 (Ramy handlowe),
14 (Konkurencja), 15 (Zarzadzanie ruchem lotniczym), 17

(Wspolny komitet) i 18 (Srodowisko) niniejszej Umowy maja
zastosowanie rowniez do lotéw czarterowych i innych lotéw
nieregularnych na lub z terytorium jednej Strony, wykonywa-
nych przez przewoznikéw drugiej Strony.

17.  Po otrzymaniu wniosku dotyczacego wykonywania
lotéw czarterowych lub innych lotéw nieregularnych Strony
wydaja przewoznikowi lotniczemu potrzebne upowaznienia
i zezwolenia w najkrotszym przewidzianym procedurami
terminie.

Artykut 14

Konkurencja

1. Strony potwierdzaja, ze ich wspélnym celem jest stwo-
rzenie sprawiedliwego i konkurencyjnego $rodowiska dla wyko-
nywania przewozow lotniczych. Strony uznajg, ze przedsigbior-
stwa lotnicze stosuja sprawiedliwe i konkurencyjne praktyki
najczesciej wtedy, gdy dzialajg na warunkach w pehi rynko-
wych i nie s3 subsydiowane przez panstwo. Strony uznaja
réwniez, ze zasadnicze znaczenie dla stworzenia sprawiedliwego
i konkurencyjnego $rodowiska maja kwestie takie jak, miedzy
innymi, warunki prywatyzacji przedsigbiorstw lotniczych, elimi-
nowanie subsydiowania zaburzajacego konkurencje, a takze
réwny i wolny od dyskryminacji dostep do obicktow
i urzadzedi portéw lotniczych i ustug lotniczych oraz do
komputerowych systeméw rezerwacji.

2. Jedli jedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejace na
terytorium drugiej Strony mogg mie¢ niekorzystny wplyw spra-
wiedliwe i konkurencyjne $rodowisko oraz na wykonywanie
przewozow lotniczych przewidzianych w niniejszej Umowie
przez przedsigbiorstwa lotnicze tej Strony, Strona ta moze
przedstawi¢ swoje uwagi drugiej Stronie. Moze ona réwniez
zazadal zwolania posiedzenia wspdlnego komitetu. Strony
zgadzajg si¢, ze stopied, w jakim subwencja lub inna inter-
wencja moze podwazal cele niniejszej Umowy dotyczace
konkurencyjnego Srodowiska, jest uprawnionym tematem
dyskusji w ramach wspdlnego komitetu.

3. Kwestie, jakie moga by¢ podnoszone na podstawie niniej-
szego artykulu, obejmujg miedzy innymi dokapitalizowanie,
subsydiowanie krzyzowe, dotacje, gwarancje, prawa wlasnosci,
ulgi lub zwolnienia podatkowe, ochrong¢ przed upadloscig oraz
ubezpieczenia, udzielane przez jednostki administracji rzagdowe;j.
Z zastrzezeniem art.14 ust. 4, Strona, po przekazaniu powia-
domienia drugiej Stronie, moze zwréci¢ si¢ do odpowiednich
jednostek administracji rzadowej na terytorium drugiej Strony,
w tym do jednostek na szczeblu centralnym, szczeblu prowingji
lub lokalnym, w celu omoéwienia kwestii zwigzanych
z niniejszym artykulem.

4. Strony uznaja wspOlprace pomiedzy swoimi odpowied-
nimi organami odpowiedzialnymi za konkurencje, wynikajaca
z Umowy migdzy rzagdem Kanady a Wspdlnotami Europejskimi
dotyczacej stosowania prawa konkurencji, sporzadzonej w Bonn
dnia 17 czerwca 1999 r.
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5. Jezeli po przeprowadzeniu konsultacji w ramach wspdl-
nego komitetu Strona uzna, ze warunki, o ktérych mowa w art.
14 ust. 2, wystepuja w dalszym ciaggu i mogg z duzym praw-
dopodobienstwem dziata¢ powaznie na niekorzy$¢ przedsigbior-
stwa lotniczego lub przedsi¢biorstw lotniczych tej Strony lub
szkodzi¢ temu przedsigbiorstwu lub tym przedsigbiorstwom,
Strona taka moze podjaé dzialanie. Strona moze podja¢ dzia-
fanie na podstawie niniejszego ustepu albo z chwilg okreslenia,
decyzja wspdlnego komitetu, procedur i kryteriéw takiego dzia-
fania, lub po uplywie roku od momentu rozpoczecia tymcza-
sowego stosowania przez Strony niniejszej Umowy lub jej
wejscia w zycie, w zaleznoSci od tego, ktéry termin wypada
wezesniej. Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z niniejszym
ustepem jest wilasciwe, proporcjonalne i ograniczone co do
czasu i zakresu koniecznych do podjecia dzialan. Dzialanie
takie jest podejmowane wylacznie w odniesieniu do jednostki
odnoszacej korzysci z warunkéw, o ktérych mowa w ust. 2,
i pozostaje bez uszczerbku dla prawa obu Stron do podjecia
dzialan na podstawie art. 21 (Rozstrzyganie sporow).

Artykut 15

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Strony wspolpracuja w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem
oraz kwestii politycznych dotyczacych zarzadzania ruchem
lotniczym w celu zoptymalizowania ogélnej skutecznosci istnie-
jacych systeméw, ograniczenia ich kosztéw oraz poprawy ich
bezpieczefistwa i wydajnosci. Strony zachecajg swoje jednostki
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej do kontynuowania
wspolpracy w zakresie interoperacyjnoéci w celu dalszej inte-
gracji systeméw obu Stron tam, gdzie jest to mozliwe, ograni-
czania wplywu lotnictwa na S$rodowisko oraz prowadzenia
w stosownych przypadkach wymiany informacji.

Artykut 16
Ciaglo$¢ wyznaczefi i upowaznien

1. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze Kanady lub panstwa
czlonkowskiego, ktére jest aktualnie wyznaczone przez rzad
danego panstwa na podstawie umowy o transporcie lotniczym
zawartej z Kanada, a zastepowanej niniejsza Umowa, jest uzna-
wane za przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone do wykony-
wania przewozow lotniczych.

2. Kazde przedsi¢biorstwo lotnicze Kanady lub panstwa
czlonkowskiego, ktére posiada koncesje lub upowaznienie
w zakresie wykonywania przewozéw lotniczych, wydane
przez wihadze lotnicze jednej ze Stron i wazne w dniu wejscia
w zycie niniejszej Umowy, do czasu wydania nowej lub zmie-
nionej koncesji lub nowego lub zmienionego upowaznienia na
mocy niniejszej Umowy w dalszym ciggu posiada wszystkie
uprawnienia przewidziane w takiej koncesji lub w takim
upowaznieniu i jest tym samym uznawana za upowazniong
do wykonywania przewozéw lotniczych zgodnie z niniejsza
Umowsg.

3. Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie stanowi dla
przedsigbiorstwa lotniczego jednej ze Stron, ktére nie zostalo
wymienione w ust. 1 ani 2 niniejszego artykutu, przeszkody
w uzyskaniu wyznaczenia lub upowaznienia do wykonywania
przewozow lotniczych.

Artykut 17
Wspélny komitet

1. Niniejszym  Strony  powoluja  komitet  zlozony
z przedstawicieli Stron (zwany dalej ,wspSlnym komitetem”).

2. Wspdlny komitet okresla wladze lotnicze i inne organy
wlasciwe do spraw wchodzacych w zakres niniejszej Umowy
i ulatwia kontakty pomiedzy nimi.

3. Wspdlny komitet spotyka si¢ w razie potrzeby, co
najmniej raz w roku. Kazda Strona moze wnioskowal
o zwolanie komitetu.

4. Kazda ze Stron moze ponadto wnie$¢ o zwolanie posie-
dzenia wspodlnego komitetu w celu rozwiazania probleméw
zwigzanych z wykladnia lub stosowaniem niniejszej Umowy
oraz w celu podjecia staraf zmierzajacych do wyjasnienia wszel-
kich obaw zgloszonych przez druga Strong. Posiedzenie takie
powinno rozpoczaé si¢ w jak najwcze$niejszym terminie, lecz
nie pdézniej niz dwa miesigce od daty otrzymania wniosku,
chyba ze Strony postanowia inaczej.

5. Wspdlny komitet podejmuje decyzje w przypadkach
wyraznie przewidzianych w niniejszej Umowie.

6. Wspdlny komitet promuje wspdlprace miedzy Stronami,
a przedmiotem jego rozwazan moga by¢ dowolne kwestie doty-
czace funkcjonowania lub wdrozenia niniejszej Umowy,
w szczegolnosci:

a) ocena warunkow rynkowych majacych wplyw na przewozy
lotnicze zgodnie z niniejsza Umows;

b) wymiana informacji, w tym doradztwo w zakresie zmian
krajowych przepiséw i polityk majacych wplyw na Umowse;

¢) rozwazanie ewentualnych obszaréw dalszego rozwoju
Umowy, w tym zalecenia dotyczace zmian Umowy;

&

zalecenia dotyczgce warunkéw, procedur i zmian wymaga-
nych od nowych panstw czlonkowskich przed przystapie-
niem do niniejszej Umowy; oraz

¢) omawianie kwestii dotyczacych inwestycji, wlasnosci
i kontroli oraz potwierdzenie spelnienia warunkéw stopnio-
wego otwarcia praw przewozowych, o ktorych mowa
w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy.

7. Wspdlny komitet rozwija wspdlprace i promuje wymiang
na szczeblu ekspertéw w zakresie nowych inicjatyw legislacyj-
nych i regulacyjnych.

8. Wspdlny komitet przyjmuje w drodze decyzji swéj regu-
lamin wewnetrzny.

9.  Wszystkie decyzje wspdlnego komitetu podejmowane sa
w drodze konsensu.
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Artykut 18

Srodowisko

1.  Strony uznaja znaczenie ochrony §rodowiska przy opra-
cowywaniu i realizowaniu miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa.

2. Bez uszczerbku dla praw i zobowigzan Stron wynikaja-
cych z prawa miedzynarodowego i konwencji kazda ze Stron
ma w ramach swojej suwerennej jurysdykcji prawo do podej-
mowania i stosowania odpowiednich $rodkéw dotyczacych
wplywu transportu lotniczego na Srodowisko, pod warunkiem
ze $rodki te s3 stosowane bez rozrézniefi ze wzgledu na przy-
naleznos¢ panstwows.

3. Strony uznaja, ze przy opracowywaniu miedzynarodowej
polityki w zakresie lotnictwa nalezy starannie rozwazac koszty
dzialan w zakresie ochrony $rodowiska i wynikajace z nich
korzysci. Kiedy jedna ze Stron rozwaza propozycje dzialan
w zakresie ochrony Srodowiska, powinna podda¢ ocenie ich
ewentualny niekorzystny wplyw na wykonywanie praw zawar-
tych w niniejszej Umowie oraz, je$li dzialania takie zostang
uchwalone, podja¢ odpowiednie kroki stuzace zlagodzeniu
tego niekorzystnego wplywu.

4. Strony uznaja znaczenie wspOlpracy oraz przeanalizo-
wania w ramach wielostronnych dyskusji wplywu lotnictwa
na Srodowisko i gospodarke oraz zapewnienia pelnej zgodnosci
ewentualnych Srodkéw tagodzacych z celami niniejszej Umowy.

5. Przy okreSlaniu dzialan z zakresu ochrony $rodowiska
nalezy kierowaé si¢ standardami ochrony $rodowiska dotycza-
cymi lotnictwa przyjetymi przez Organizacje Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego w zalgcznikach do konwencji,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych zgloszone zostaly rozbiez-
nosci.

6.  Strony staraja si¢ konsultowa¢ ze sobg w kwestiach doty-
czacych $rodowiska, w tym planowanych dzialan, ktére moga
z duzym prawdopodobiefistwem wywrze¢ znaczny wplyw na
miedzynarodowe przewozy lotnicze objete niniejsza Umows,
w celu osiagniecia w miare mozliwosci zgodnosci podejsé.
Konsultacje rozpoczynaja si¢ w ciggu 30 dni od otrzymania
stosownego wniosku lub w innym obopdlnie uzgodnionym
terminie.

Artykut 19

Kwestie pracownicze

1. Strony uznajg wage uwzglednienia wplywu niniejszej
Umowy na kwestie pracownikow, zatrudnienia i warunkéw
pracy.

2. Kazda ze Stron moze zazadal zwolania posiedzenia
wspodlnego komitetu powolanego na mocy art. 17 w celu
oméwienia kwestii pracowniczych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu.

Artykut 20

Wspélpraca mi¢gdzynarodowa

Strony moga wnie$¢ pod obrady wspdlnego komitetu powola-
nego na mocy art. 17 kwestie dotyczace:

a) transportu lotniczego i organizacji miedzynarodowych;

b) ewentualnych zmian w stosunkach migedzy stronami
a innymi krajami w dziedzinie transportu lotniczego; oraz

¢) trendéw w porozumieniach dwustronnych lub wielostron-
nych

wraz z propozycjami dotyczacymi opracowania skoordynowa-
nych stanowisk w tych obszarach, w tych przypadkach, gdzie
jest to mozliwe.

Artykut 21

Rozstrzyganie sporow

1. W przypadku zaistnienia migdzy Stronami jakiegokolwick
sporu dotyczgcego wykladni lub stosowania niniejszej Umowy
Strony w pierwszej kolejnosci podejma starania zmierzajace do
rozstrzygniecia tego sporu w drodze formalnych konsultacji
w ramach wspélnego komitetu. Takie formalne konsultacje
rozpoczynajg si¢ w najkrétszym mozliwym terminie, lecz —
niezaleznie od postanowien art. 17 ust. 4 — nie pdZniej niz
w ciagu 30 dni od daty otrzymania przez jedna Strong¢ pisem-
nego wniosku drugiej Strony, w ktérym Strona ta powoluje si¢
na niniejszy artykul, chyba ze Strony postanowig inaczej.

2. Jezeli spér nie zostanie rozstrzygniety w ciggu 60 dni od
otrzymania wniosku o formalne konsultacje, moze zosta¢ prze-
kazany do rozstrzygnigcia przez inng osobg lub organ za zgoda
Stron. Jesli Strony nie wyrazaja takiej zgody, na wniosek jednej
ze Stron spor jest przekazywany do rozstrzygniecia w drodze
arbitrazu przez trybunal zlozony z trzech arbitréw zgodnie
z procedurg przedstawiona ponizej.

3. Kazda ze Stron sporu wyznacza niezaleznego arbitra
w terminie 30 dni od daty otrzymania wniosku
o rozstrzygniecie sporu w drodze arbitrazu. Trzeci arbiter jest
powolywany w ciagu kolejnych 45 dni w drodze porozumienia
miedzy dwoma arbitrami wyznaczonymi przez Strony. Jezeli
jedna ze Stron nie wyznaczy arbitra w podanym terminie
albo jezeli trzeci arbiter nie zostanie wyznaczony w podanym
terminie, kazda ze stron moze zwrécic si¢ do Przewodniczacego
Rady Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
o0 wyznaczenie, stosownie do okolicznoci, arbitra lub arbitréw.
Jezeli Przewodniczacy ma to samo obywatelstwo co jedna ze
Stron, wyznaczenia dokonuje najstarszy ranga wiceprzewodni-
czacy, ktory nie jest zdyskwalifikowany z tego samego powodu.
W kazdym przypadku trzeci arbiter jest obywatelem kraju trze-
ciego, dziala jako przewodniczacy trybunalu arbitrazowego
i okresla miejsce, gdzie odbedzie si¢ postgpowanie arbitrazowe.

4. Trybunal  arbitrazowy
i harmonogram postgpowania.

okresla  swéj  regulamin

5. Na wniosek jednej ze Stron trybunal arbitrazowy moze
nakazal drugiej Stronie sporu podjecie tymczasowych dzialan
zaradczych do momentu podjecia przez trybunal ostatecznej
decyzji.
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6.  Trybunal arbitrazowy stara si¢ wyda¢ pisemng decyzje
w  terminie 180 dni od  otrzymania  wniosku
o przeprowadzenie arbitrazu. Decyzje trybunalu arbitrazowego
przyjmowane s3 wigkszoscig gloséw.

7. Jedli trybunal arbitrazowy stwierdzi, Ze nastgpilo naru-
szenie postanowienl niniejszej Umowy, a odpowiedzialna za to
Strona nie podejmuje dzialan zaradczych, ani nie osiagnela
w terminie 30 dni od ogloszenia decyzji trybunatu porozu-
mienia z druga strong co do obopdlnie zadowalajacego rozwia-
zania, druga Strona moze zawiesi¢ poréwnywalne korzysci
wynikajace z niniejszej Umowy do czasu rozstrzygniecia sporu.

8. Koszty trybunatu arbitrazowego sa ponoszone w réwnych
czgsciach przez strony sporu.

9. Do celow niniejszego artykulu Wspdlnota Europejska
i pafistwa czlonkowskie dziataja wspélnie.

Artykut 22

Zmiana

Wszelkie zmiany niniejszej Umowy moga by¢ obopdlnie
uzgodnione przez Strony w wyniku konsultacji przeprowadzo-
nych zgodnie z art. 17 (Wspdlny komitet) niniejszej Umowy.
Zmiany te wchodza w zycie zgodnie z warunkami okreslonymi
w art. 23 (Wejscie w Zycie i tymczasowe stosowanie).

Artykut 23

Wejscie w Zycie i tymczasowe stosowanie

1. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie miesigca
od daty przekazania ostatniej noty dyplomatycznej, w ktorej
Strony potwierdzaja, ze wszystkie procedury konieczne do
wejscia w zycie niniejszej Umowy zostaly zakonczone. Do
celow tej wymiany Wspdlnota Europejska i jej panstwa czlon-
kowskie wskazuja Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej.
Kanada dostarcza Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Euro-
pejskiej note lub noty dyplomatyczne skierowane do Wspdlnoty
ralny Rady Unii Europejskiej dostarcza Kanadzie noty dyploma-
tyczne zlozone przez Wspdlnote Europejska 1 jej panstwa
czlonkowskie. Nota dyplomatyczna lub noty dyplomatyczne
rajg ztozone przez kazde panstwo czlonkowskie potwierdzenie,
ze procedury tego panstwa konieczne dla wejscia w zycie niniej-
szej umowy zostaly zakonczone.

2. Niezaleznie od postanowien ust. 1 niniejszego artykulu
Strony zgadzajg si¢ na tymczasowe stosowanie niniejszej
Umowy zgodnie z przepisami prawa krajowego Stron od pierw-
szego dnia miesigca nastgpujacego po dniu przekazania ostatniej
noty, w ktérej Strony wzajemnie notyfikowaly zakoficzenie
stosownych procedur krajowych.

Artykut 24

Wypowiedzenie

Kazda Strona moze w dowolnym momencie powiadomié
pisemnie droga dyplomatyczng drugg Strong o podjeciu decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie prze-

sylane jest jednoczesnie do Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego oraz Sekretariatu Organizacji Narodéw
Zjednoczonych. Umowa wygasa po uplywie jednego (1) roku
od dnia otrzymania powiadomienia przez druga Strong, chyba
ze powiadomienie zostanie wycofane za obopdlng zgoda przed
uplywem tego terminu. W przypadku braku potwierdzenia
odbioru powiadomienia przez druga Strong uznaje sig, ze
zostalo ono otrzymane po uplywie czternastu (14) dni od
otrzymania powiadomienia przez Organizacje Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego i Sekretariat Organizacji Narodow
Zjednoczonych.

Artykut 25
Rejestracja Umowy

Niniejsza Umowa oraz wszystkie jej zmiany po wejsciu w zycie
sa rejestrowane w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego oraz w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.
Druga Strona jest informowana o rejestracji, gdy tylko zostanie
ona potwierdzona przez Sekretariaty Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego oraz Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych.

Artykut 26

Zwigzek z innymi umowami

1. W przypadku gdy Strony staja si¢ stronami umowy wielo-
stronnej lub zatwierdzaja decyzje przyjeta przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego lub inng migdzynaro-
dowg organizacje miedzyrzadows, ktéra to decyzja dotyczy
spraw objetych niniejsza Umowa, Strony przeprowadzaja
konsultacje w ramach wspdlnego komitetu w celu rozstrzyg-
ni¢cia, w jakim zakresie postanowienia takiej umowy wielo-
stronnej lub takiej decyzji maja wplyw na niniejsza Umowe
oraz czy niniejsza Umowa wymaga zmian w celu uwzglednienia
tych okolicznosci.

2. W okresie tymczasowego stosowania Umowy zgodnie
z art. 23 ust. 2 (WejScie w zycie i tymczasowe stosowanie)
stosowanie uméw dwustronnych wymienionych w zalgczniku
3 do niniejszej Umowy zostaje zawieszone, z wyjatkiem przy-
padkéw wskazanych w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy. Po
wejsciu w zycie zgodnie z art. 23 ust. 1 niniejszej Umowy
zastgpuje ona odpowiednie postanowienia uméw dwustronnych
wymienionych w zalgczniku 3, z wyjatkiem przypadkéw wska-
zanych w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni,
podpisali niniejsza Umowe.

SPORZADZONO w dwodch egzemplarzach w Brukseli dnia
siedemnastego grudnia 2009 r. w jezykach: angielskim, bulgar-
skim, czeskim, dunskim, estofiskim, fifskim, francuskim,
greckim, hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltaiskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, slowenskim, szwedzkim, wegierskim, wloskim,
przy czym wszystkie wersje sg jednakowo autentyczne.
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Voor het Koninkrijk Belgi¢
Pour le Royaume de Belgique

Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdste-
delijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

3a PenyGmuka Bwmrapus

Za Ceskou republiku

Szt

Pd Kongeriget Danmarks vegne

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

B\ eornmne—en
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Eesti Vabariigi nimel

Thar cheann Na hEireann

For Ireland

Ta mv EN\vikny Anpokpartia

Por el Reino de Espafia

Pour la République francaise

P i
Per la Repubblica italiana

(U 5kl
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Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa
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Za Slovenskt republiku

Suomen tasavallan puolesta

For Konungariket Sverige
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For Republiken Finland
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ZALACZNIK 1

WYKAZ TRAS

1. Do celéw art. 2 ust. 1 lit. ¢) niniejszej Umowy kazda ze Stron zezwala przedsibiorstwom lotniczym drugiej Strony na

wykonywanie przewozoéw lotniczych na trasach okreslonych ponizej:
a) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Kanady:

punkty przed Kanadg — punkty w Kanadzie — punkty posrednie — punkty w panstwach cztonkowskich i w obrebie
panstw cztonkowskich — punkty potozone dalej;

b) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty Europejskiej:

punkty przed panstwami czlonkowskimi — punkty w panstwach czlonkowskich — punkty posrednie — punkty
w Kanadzie i w obr¢bie Kanady — punkty polozone dalej.

. Przedsigbiorstwa lotnicze Strony moga, wedlug swego uznania, w jakimkolwick lub we wszystkich lotach:

a) wykonywacl loty w jednym lub w obu kierunkach;
b) faczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

¢) obstugiwaé punkty przed, punkty posrednie i polozone dalej oraz punkty polozone na terytoriach stron
w dowolnej kombinacji i w dowolnym porzadku;

d) opuszczac ladowania w jakimkolwiek punkcie lub punktach;

e) przekazywal ruch z jakiegokolwiek swojego na inny ze swoich statkéw powietrznych, bez zadnych ograniczen co
do typu lub numeru statku powietrznego w jakimkolwiek punkcie;

f) obstugiwaé punkty polozone przed jakimkolwiek punktem na swoim terytorium, ze zmiang lub bez zmiany statku
powietrznego lub numeru lotu, oraz oferowac i publicznie reklamowac takie przewozy jako polaczenia tranzytowe;

g) dokonywaé mi¢dzyladowan w dowolnych punktach polozonych w obrebie lub poza terytorium ktérejkolwiek ze
Stron;

h) wykonywal przewozy tranzytowe przez punkty posrednie i punkty na terytorium drugiej Strony;
i) faczy¢ przewozy na jednym statku powietrznym niezaleznie od miejsca pochodzenia przewozu; oraz

j) wykonywaé przewozy w ramach dzielenia oznaczen linii zgodnie z art. 13 ust. 3 (Ramy handlowe) niniejszej
Umowy;

bez ograniczen co do kierunku lub polozenia geograficznego oraz bez utraty prawa do wykonywania przewozéw
dozwolonych na podstawie niniejszej Umowy.
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ZALACZNIK 2

USTALENIA DOTYCZACE DOSTFtPNOS’CI PRAW

SEKCJA 1

Wlasnos¢ przedsigbiorstw lotniczych obu Stron i kontrola nad tymi przedsigbiorstwami

. Niezaleznie od postanowien art. 4 (Inwestycje) prawo wlasnosci przedsigbiorstw lotniczych Strony przez obywateli

wszystkich innych Stron jest dozwolone, na zasadzie wzajemnosci, w zakresie dopuszczonym przez krajowe przepisy
ustawowe i wykonawcze Kanady dotyczace inwestycji zagranicznych w przedsigbiorstwa lotnicze.

. Niezaleznie od postanowiei art. 3 ust. 2 lit. ¢) (Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie) oraz art. 4 (Inwestycje)

Umowy do momentu, w ktorym przepisy ustawowe i wykonawcze, o ktorych mowa w sekgcji 2 ust. 2 lit. ¢) i d)
niniejszego zalacznika, nie wskaza inaczej, w miejsce art. 3 ust. 2 lit. ¢) (Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie)
w odniesieniu do wlasnosci przedsigbiorstw lotniczych oraz kontroli nad nimi stosuje si¢ nastgpujgce postanowienie:

,w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego Kanady obywatele Kanady posiadajg przewazajaca cze$¢ wlasnosci przed-
sigbiorstwa lotniczego oraz sprawuja nad nim skuteczng kontrole, przedsi¢biorstwo lotnicze posiada koncesje jako
przedsigbiorstwo kanadyjskie, a jego gléwnym miejscem prowadzenia dziatalnoci jest Kanada; w przypadku przed-
siebiorstwa lotniczego panistwa czlonkowskiego obywatele pafistw czlonkowskich, Islandii, Liechtensteinu, Norwegii
lub Szwajcarii posiadajg przewazajaca cze$¢ wilasnosci przedsigbiorstwa lotniczego i sprawuja nad nim skuteczng
kontrolg, przedsigbiorstwo lotnicze posiada koncesj¢ jako wspdlnotowe przedsigbiorstwo lotnicze, a jego gléwnym
miejscem prowadzenia dzialalnosci jest panstwo czlonkowskie”.

SEKCJA 2

Stopniowe udostepnianie praw przewozowych

. Wykonujac prawa przewozowe okreSlone w ust. 2 niniejszej sekcji, przedsigbiorstwa lotnicze Stron korzystaja ze

swobody operacyjnej dopuszczonej zgodnie z ust. 2 zalgcznika 1.

. Niezaleznie od praw przewozowych okre§lonych w zalaczniku 1 do niniejszej Umowy:

a) z chwilg, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg obywatelom drugiej Strony na
posiadanie wlasnosci i kontrolowanie lacznie do 25 procent udzialéw uprawniajacych do glosowania
w przedsigbiorstwach lotniczych, zastosowanie majg nastgpujace prawa:

(i) w przypadku przewozéw laczonych oraz przewozéw wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsig-
biorstw lotniczych Kanady — prawo do wykonywania przewozéw migdzynarodowych pomigdzy dowolnymi
punktami w Kanadzie i dowolnymi punktami w panstwach czlonkowskich; w przypadku wspélnotowych
przedsigbiorstw lotniczych — prawo do wykonywania przewozéw lotniczych pomigdzy dowolnymi punktami
w panstwach czlonkowskich i dowolnymi punktami w Kanadzie. Ponadto, w przypadku przewozéw laczonych
oraz przewozow wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych jednej Strony — prawo
do wykonywania przewozéw mi¢dzynarodowych do i z punktéw w krajach trzecich przez dowolne punkty na
terytorium tej Strony, ze zmiang lub bez zmiany statku powietrznego lub numeru lotu, oraz prawo do
oferowania i publicznego reklamowania takich przewozoéw jako polaczen tranzytowych;

A
=
=

w przypadku przewozéw wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron —
prawo do wykonywania przewozéw miedzynarodowych pomiedzy terytorium drugiej Strony a punktami
w krajach trzecich w polaczeniu z przewozami pomigdzy punktami na terytorium danej strony a punktami
na terytorium drugiej Strony;

(i

=

w przypadku przewozéw laczonych oraz przewozéw wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsie-
biorstw lotniczych obu Stron — prawa operacyjne przewidziane w dwustronnych umowach o transporcie
lotniczym miedzy Kanadg a panstwami czlonkowskimi, wyszczegélnionych w zalaczniku 3 sekcja 1, oraz
prawa operacyjne w ramach porozumieni stosowanych migdzy Kanadg a poszczegblnymi panstwami czton-
kowskimi, wyszczegélnione w zalgczniku 3 sekcja 2. W odniesieniu do praw pigtej wolnosci w punktach
potozonych dalej, okreslonych w niniejszym podpunkcie, wszelkie ograniczenia inne niz ograniczenia geogra-
ficzne, ograniczenia liczby punktéw oraz okreslone ograniczenia czgstotliwosci przestajg mie¢ zastosowanie;
oraz

=

(iv) dla wickszej pewnosci prawa zawarte w ppkt (i) i (i) powyzej sa dostepne w przypadkach, w ktérych w chwili
rozpoczgcia tymczasowego stosowania lub wejscia w zycie niniejszej Umowy nie obowiazywata zadna umowa
dwustronna ani zadne ustalenie dwustronne oraz w ktérych prawa wynikajace z takiej umowy, dostgpne
bezposrednio przed tymczasowym stosowaniem lub podpisaniem niniejszej Umowy, byly mniej liberalne

niz prawa zawarte w ppkt (i) i (ii) powyzej;
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b)

&

z chwilg, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwola obywatelom drugiej Strony na
posiadanie wlasnosci i kontrolowanie lgcznie do 49 procent udzialéw uprawniajacych do glosowania
w przedsi¢biorstwach lotniczych oprécz praw wynikajacych z ust. 2 lit. a), zastosowanie majg nastgpujace prawa:

(i) w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron prawa piatej
wolnosci sa dostgpne w dowolnych punktach posrednich, a w przypadku w przedsigbiorstw lotniczych Kanady
— pomiedzy dowolnymi punktami w pafistwach czlonkowskich a dowolnymi punktami w innych panstwach
czfonkowskich, pod warunkiem ze w przypadku przedsi¢biorstw lotniczych Kanady pofaczenie obejmuje
punkt w Kanadzie, a w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty — punkt w jakimkolwiek panstwie
cztonkowskim;

w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych Kanady prawa pigtej
wolnosci sa dostepne miedzy dowolnymi punktami w panstwach czlonkowskich a dowolnymi punktami
w Maroku, Szwajcarii, Europejskim Obszarze Gospodarczym i na terytoriach innych cztonkéw Wspélnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego; oraz

i

w przypadku przewozéw wylacznie towarowych, bez koniecznosci obstugi punktu na terytorium danej Strony,
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych Strony — prawo do wykonywania przewozéw miedzynarodowych
migdzy punktami na terytorium drugiej Strony a punktami w krajach trzecich;

(iif

z chwilg, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg obywatelom jednej Strony na zakla-
danie przedsi¢biorstw lotniczych na ich terytorium w celu wykonywania krajowych i migdzynarodowych prze-
wozéw lotniczych, zgodnie z postanowieniami art. 17 ust. 5, ust. 6 lit. €) i art. 17 ust. 9 (Wspdlny komitet)
niniejszej Umowy, oprocz praw wynikajacych z ust. 2 lit. a) i b) zastosowanie maja nastepujace prawa:

(i) w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron prawa piatej
wolnosci sg dostepne w dowolnych punktach polozonych dalej, bez ograniczen czestotliwosci;

z chwila, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg na posiadanie pelnej wlasnosci
przedsigbiorstw lotniczych jednej ze Stron przez obywateli drugiej Strony oraz sprawowanie przez tych obywateli
kontroli nad takimi przedsigbiorstwami lotniczymi, a obie Strony wyrazg zgode na pelne stosowanie zalacznika 1
zgodnie z art. 17 ust. 5, ust. 6 lit. €) i art. 17 ust. 9 (Wspdlny komitet) niniejszej Umowy oraz potwierdza to
zgodnie ze swoimi odno$nymi procedurami, postanowienia zalacznika 2 powyzej przestajg mie¢ zastosowanie,
a zalagcznik 1 staje si¢ skuteczny.



6.8.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 207/55

ZALACZNIK 3

DWUSTRONNE UMOWY MIEDZY KANADA A PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY
EUROPEJSKIEJ

SEKCJA 1

Zgodnie z art. 26 niniejszej Umowy zawiesza si¢ lub zastepuje nastepujgce umowy dwustronne miedzy Kanadg
a panstwami czlonkowskimi:

8

)

Republika Austrii: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzadem Kanady a Austriackim Rzgdem Federalnym,
podpisana w dniu 22 czerwca 1993 r;

Krélestwo Belgii: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzagdem Kanady a Rzadem Belgii, podpisana w dniu
13 maja 1986 r;

Republika Czeska: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzagdem Kanady a Rzagdem Republiki Czeskiej, podpi-
sana w dniu 13 marca 1996 r; Wymiana not zmieniajaca t¢ umowe, podpisanych w dniu 28 kwietnia 2004 r.
i 28 czerwca 2004 r.;

Krélestwo Danii: Umowa pomigdzy Kanadg a Danig o przewozach lotniczych pomigdzy obydwoma krajami, podpi-
sana w dniu 13 grudnia 1949 r.; Wymiana not miedzy Kanadg a Danig zwigzana z umowg o przewozach lotniczych
podpisang miedzy tymi dwoma krajami w Ottawie w dniu 13 grudnia 1949 r., podpisana w dniu 13 grudnia 1949 r.;
Wymiana not miedzy Kanadg a Danig zmieniajgca umowe o przewozach lotniczych z 1949 r. podpisana w dniu
16 maja 1958 r.

Republika Finlandii: Umowa pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Finlandii o przewozach lotniczych
wykonywanych pomiedzy i poza ich terytoriami, podpisana w dniu 28 maja 1990 r, Wymiana not stanowigca
Umowe zmieniajgca Umowe pomiedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Finlandii o przewozach lotniczych
wykonywanych pomiedzy i poza ich terytoriami, sporzadzona w Helsinkach w dniu 28 maja 1990 r., podpisana
w dniu 1 wrze$nia 1999 r.;

Republika Francuska: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Francuskiej,
podpisana w dniu 15 czerwca 1976 r.; Wymiana not pomiedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Francuskiej
zmieniajgca Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Paryzu w dniu 15 czerwca 1976 r., podpisana w dniu
21 grudnia 1982 r;

Republika Federalna Niemiec: Umowa o transporcie lotniczym pomig¢dzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec, podpisana w dniu 26 marca 1973 r; Wymiana not pomi¢dzy Rzadem Kanady a Rzadem
Republiki Federalnej Niemiec zmieniajagca Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Ottawie w dniu 26 marca
1976 r., podpisana w dniach 16 grudnia 1982 r. i 20 stycznia 1983 r;

Republika Grecka: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzagdem Kanady a Rzadem Republiki Greckiej, podpi-
sana w dniu 20 sierpnia 1984 r.; Wymiana not pomiedzy Rzadem Kanady a Rzgdem Republiki Greckiej stanowigca
umowe zmieniajagcg Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Toronto w dniu 20 sierpnia 1984 r., podpisana
w dniach 23 czerwca 1995 r. i 19 lipca 1995 r;

Republika Wegierska: Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Wegierskiej,
podpisana w dniu 7 grudnia 1998 r.;

Irlandia: Umowa mi¢dzy Kanadg a Irlandig o przewozach lotniczych miedzy obydwoma krajami, podpisana w dniu
8 sierpnia 1947 r.; Wymiana not (19 kwietnia i 31 maja 1948 r.) miedzy Kanadg a Irlandig zmieniajaca Umowe
o przewozach lotniczych mi¢dzy obydwoma krajami, podpisana w dniu 31 maja 1948 r.; Wymiana not miedzy
Kanadg a Irlandig stanowigca zmiang zalacznika do Umowy o transporcie lotniczym z dnia 8 sierpnia 1947 r.,
podpisana w dniu 9 lipca 1951 r; Wymiana not miedzy Kanadg a Irlandig zmieniajgca Umowe o transporcie
lotniczym migdzy obydwoma krajami z dnia 8 sierpnia 1947 r., podpisana w dniu 23 grudnia 1957 r;

Republika Wiloska: Umowa o przewozach lotniczych miedzy Kanada a Wilochami, podpisana w dniu 2 lutego
1960 r.; Wymiana not pomi¢dzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Wloskiej stanowigca Umowe zmieniajgca
Umowe o przewozach lotniczych, zgodnie z tym co okre§lono w Protokole ustalen z dnia 28 kwietnia 1972 r.,
podpisana w dniu 28 sierpnia 1972 r.;
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Krélestwo Niderlandéw: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Krdlestwa Niderlandéw,
podpisana w dniu 2 czerwca 1989 r; Wymiana not migdzy Rzgdem Kanady a Rzadem Krolestwa Niderlandéw
stanowigca Umowe odnoszacy si¢ do prowadzenia lotéw pozarozkladowych (czarterowych), podpisana w dniu
2 czerwca 1989 r;

Rzeczpospolita Polska: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej, podpisana w dniu 14 maja 1976 r.; Wymiana not stanowigca Umowe migdzy Rzadem Kanady a Rzadem
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej odnoszacg si¢ do art. IX, XI, XIIl i XV Umowy o transporcie lotniczym podpisanej
w dniu 14 maja 1976 r., podpisana w tym samym dniu;

Republika Portugalska: Umowa migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Portugalii o przewozach lotniczych miedzy
terytoriami Kanady i Portugalii, podpisana w dniu 25 kwietnia 1947 r; Wymiana not miedzy Rzadem Kanady
a Rzadem Portugalii zmieniajaca ustepy 3 i 4 zalacznika do umowy miedzy o przewozach lotniczych miedzy
tymi dwoma krajami podpisanej w Lizbonie w dniu 25 kwietnia 1947 r., podpisana w dniach 24 i 30 kwietnia
1957 r.; Wymiana not miedzy Kanada a Portugalia zmieniajaca ustgp 7 zalgcznika do umowy miedzy o przewozach
lotniczych migdzy tymi dwoma krajami, podpisana w dniach 5 i 31 marca 1958 r;

Rumunia: Umowa miedzy Rzagdem Kanady a Rzadem Socjalistycznej Republiki Rumunii o cywilnym transporcie
lotniczym, podpisana w dniu 27 pazdziernika 1983 r,;

Krélestwo Hiszpanii: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzagdem Kanady a Rzadem Hiszpanii, podpisana w dniu
15 wrzeSnia 1988 r.;

Krolestwo Szwecji: Umowa miedzy Kanada a Szwecjg o przewozach lotniczych miedzy terytoriami Kanady i Szwecji,
podpisana w dniu 27 czerwca 1947 r.; Wymiana not miedzy Kanadg a Szwecja uzupelniajgca Umowe migedzy Kanada
a Szwecja o przewozach lotniczych migdzy terytoriami Kanady i Szwecji, podpisana w dniach 27 i 28 czerwca
1947 r; Wymiana not miedzy Kanada a Szwecja zmieniajaca umowe o przewozach lotniczych z 1947 r. podpisana
w dniu 16 maja 1958 r.; oraz

Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej: Umowa miedzy Rzgdem Kanady a Rzadem Zjedno-
czonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej o przewozach lotniczych, podpisana w dniu 22 czerwca
1988 r.

SEKCJA 2

Do celow zalgcznika 2 sekcja 2 zgodnie z pkt 2 lit. a) ppkt (i) mozliwe jest korzystanie z nastepujacych praw:

Czg§¢ 1 (dla kanadyjskich przedsigbiorstw lotniczych)

W zwigzku z przewozami laczonymi pomiedzy Kanadg a poszczegdlnymi panstwami cztonkowskimi oraz przewozami
wylacznie towarowymi przedsigbiorstwa lotnicze Kanady korzystaja z nastepujacych praw:

Pafistwo czlonkowskie ~ Prawa przewozowe

Bulgaria Prawa pigtej wolnosci w dwoch punktach, ktére zostang wskazane i ktére moga by¢ obstu-

giwane jako punkty posrednie do Sofii lub punkty polozone dalej poza Sofia.

Republika Czeska Prawa piatej wolnosci w maksymalnie czterech punktach wybranych przez Kanadg, ktére moga

by¢ obstugiwane jako punkty posrednie do Pragi lub punkty polozone dalej poza Praga, oraz
w jednym dodatkowym punkcie w Republice Czeskiej.

Dania Prawa piatej wolnosci pomiedzy Kopenhagg a:

a) Amsterdamem i Helsinkami; lub
b) Amsterdamem i Moskwa.

Amsterdam moze by¢ obstugiwany jako punkt posredni lub jako punkt polozony dalej.
Helsinki i Moskwa maja by¢ obstugiwane jako punkty polozone dalej.

Niemcy Prawa pigtej wolno$ci mogg by¢ wykonywane pomigdzy punktami po$rednimi w Europie

a punktami w Republice Federalnej Niemiec oraz pomigdzy punktami w Republice Federalnej
Niemiec a punktami potozonymi dalej.

Grecja Prawa piatej wolnosci moga by¢ wykonywane w punktach posrednich do Aten lub w punktach

polozonych dalej poza Ateny oraz w dwodch dodatkowych punktach w Grecji, z wylaczeniem
punktow w Turdji i Izraelu. Catkowita liczba punktéw posrednich i punktéw polozonych dalej,
ktére moga by¢ jednorazowo obstugiwane w ramach praw pigtej wolnosci nie przekracza
pieciu, z ktérych nie wigcej niz cztery moze by¢ punktami posrednimi.

Irlandia Prawa pigtej wolno$ci moga by¢ wykonywane pomigdzy punktami w Irlandii a punktami

poSrednimi  oraz pomigdzy punktami w Irlandii a punktami polozonymi dalej.
W odniesieniu do przewozéw wylacznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania
migdzynarodowego transportu pomiedzy punktami w Irlandii a punktami w krajach trzecich
bez wymogu obstugi punktu w Kanadzie.



6.8.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 207/57

Panistwo cztonkowskie

Wilochy

Polska

Portugalia

Hiszpania

Szwecja

Zjednoczone Krélestwo

Prawa przewozowe

Prawa pigtej wolnoSci przystuguja pomiedzy dwoma punktami posrednimi w Europie
a Rzymem lub Mediolanem. Punkty po$rednie z prawami pigtej wolnosci mogg by¢ réwniez
obstugiwane jako punkty potozone dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomigdzy Warszawg a dwoma punktami posrednimi
w Europie, ktore Kanada wyznaczy sposréd nastepujacych punktéw: Bruksela, Kopenhaga,
Praga, Shannon, Sztokholm, Wieden, Zurych.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Portugalii a punktami po$rednimi
oraz pomiedzy punktami w Portugalii a punktami polozonymi dalej.

W odniesieniu do punktéw posrednich i punktéw polozonych dalej prawa pigtej wolnosci

przystuguja:

a) pomiedzy Madrytem i trzema dodatkowymi punktami w Hiszpanii a punktami w Europie
(z wyjatkiem Monachium, Danii, Szwecji, Norwegii, Wloch i republik bylego Zwigzku
Socjalistycznych Republik Radzieckich); oraz

b) pomigdzy Madrytem i jednym dodatkowym punktem w Hiszpanii a punktami w Afryce
i na Bliskim Wschodzie zgodnie z definicja ICAO podang w dokumencie 9060-AT/723.

Jednorazowo przystuguja nie wigcej niz cztery prawa piatej wolnosci.

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomigdzy Sztokholmem a:
a) Amsterdamem i Helsinkami; lub
b) Amsterdamem i Moskwa.

Amsterdam moze by¢ obstugiwany jako punkt posredni lub jako punkt polozony dalej.
Helsinki i Moskwa maja by¢ obstugiwane jako punkty polozone dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystugujg pomiedzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie
a punktami posrednimi oraz pomigdzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie a punktami
polozonymi dalej. W odniesieniu do przewozéw wylacznie towarowych przystuguje prawo do
wykonywania miedzynarodowego transportu pomiedzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie
a punktami w krajach trzecich bez wymogu obstugi punktu w Kanadzie.

Czes¢ 2 (dla przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty Europejskiej)

W zwiazku z przewozami taczonymi pomiedzy poszczegblnymi panstwami cztonkowskimi a Kanadg oraz przewozami
wylacznie towarowymi wspolnotowe przedsigbiorstwa lotnicze korzystaja z nastgpujacych praw:

Panstwo cztonkowskie

Belgia

Bulgaria

Republika Czeska

Dania

Niemcy

Grecja

Prawa przewozowe

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a dwoma punktami potozonymi dalej
w Stanach Zjednoczonych Ameryki, znajdujacymi si¢ na wschéd od Chicago, wlacznie
z Chicago, oraz na pétoc od Waszyngtonu D.C., wlacznie z Waszyngtonem D.C.

Z praw z piatej wolnoSci mozna korzystaé w jednym punkcie potozonym dalej w Stanach
Zjednoczonych Ameryki, znajdujacym si¢ na wschdéd od Chicago, z wytaczeniem Chicago, oraz
na pélnoc od Waszyngtonu D.C., wlacznie z Waszyngtonem D.C. Prawa piatej wolnosci nie
przystuguja, jezeli Montreal i Ottawa obstugiwane sa na tej samej trasie. Prawa piatej wolnosci
nie przystuguja w punktach posrednich.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a dwoma punktami potozonymi dalej
w Stanach Zjednoczonych Ameryki, znajdujacymi si¢ na pdélnoc od Waszyngtonu D.C.,
wlacznie z Waszyngtonem D.C., oraz na wschod od Chicago, wlacznie z Chicago.

Prawa pigtej wolnoSci przystuguja pomiedzy Montrealem a Chicago oraz pomiedzy
Montrealem a Seattle. Chicago moze by¢ obstugiwane jako punkt posredni lub jako punkt
potozony dalej. Seattle moze by¢ obstugiwane wylacznie jako punkt potozony dalej.

Prawa piatej wolnosci przystuguja wylacznie pomiedzy Montrealem a jednym punktem poto-
zonym dalej na Florydzie. Zamiennie prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem
a dwoma punktami polozonymi dalej na kontynentalnym obszarze Standéw Zjednoczonych
Ameryki, z wylagczeniem punktéw w stanach Kalifornia, Kolorado, Floryda, Georgia, Oregon,
Teksas i Waszyngton.

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a Bostonem lub pomigedzy
Montrealem a Chicago lub poza Toronto do jednego punktu znajdujacego si¢ w Stanach
Zjednoczonych Ameryki, ktory zostanie wyznaczony przez Republike Grecks, z wyjatkiem
punktéw w Kalifornii, w Teksasie i na Florydzie.
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Panistwo cztonkowskie

Irlandia

Wiochy

Polska

Portugalia

Hiszpania

Szwecja

Zjednoczone Krodlestwo

Prawa przewozowe

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
oraz pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej. W odniesieniu do prze-
wozéw wylacznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania migdzynarodowego trans-
portu pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami w krajach trzecich bez wymogu obstugi
punktu w Irlandii.

Prawa piatej wolnoéci przystuguja pomiedzy dwoma punktami posrednimi na pdénocnym
wschodzie Stanéw Zjednoczonych Ameryki (na pélnoc od Waszyngtonu D.C., wilacznie
z Waszyngtonem D.C; na wschéd od Chicago, wlacznie z Chicago) a Montrealem lub
Toronto. Punkty po$rednie z prawami pigtej wolnosci moga by¢ réwniez obstugiwane jako
punkty polozone dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a Nowym Jorkiem jako punktem
posrednim lub punktem polozonym dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
oraz pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej.

W odniesieniu do punktéw posrednich i potozonych dalej prawa piatej wolnosci przystuguja:

a) pomiedzy Montrealem i trzema dodatkowymi punktami w Kanadzie a Chicago, Bostonem,
Filadelfig, Baltimore, Atlanta, Dallas/Fort Worth i Houston; oraz

b) pomiedzy Montrealem a miastem Meksyk.

Jednorazowo przystuguja nie wigcej niz cztery prawa pigtej wolnosci.

Prawa pigtej wolnoéci przystuguja pomiedzy Montrealem a Chicago oraz pomiedzy
Montrealem a Seattle. Chicago moze by¢ obstugiwane jako punkt posredni lub jako punkt
potozony dalej. Seattle moze by¢ obstugiwane wylacznie jako punkt polozony dalej.

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami po$rednimi
oraz pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej. W odniesieniu do prze-
wozdw wylacznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania migdzynarodowego trans-
portu pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami w krajach trzecich bez wymogu obstugi
punktu w Zjednoczonym Krélestwie.

SEKCJA 3

Niezaleznie od sekcji 1 niniejszego zalacznika w przypadku obszaréw, ktére nie sg objete definicj ,terytorium” zawarta
w art. 1 niniejszej Umowy, umowy wymienione w literach: d) Krolestwo Danii, f) Republika Francuska, 1) Krélestwo
Niderlandéw, oraz r) Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej w dalszym ciagu obowigzuja zgodnie

z ich warunkami.
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lotniczym UE-Kanada, ktéra zostanie zlozona w momencie podpisania umowy

,W odniesieniu do treéci art. 26 ust. 2 Wspdlnota Europejska i jej panstwa cztonkowskie potwierdzajg, ze
sformulowanie »stosowanie uméw dwustronnych wymienionych w zalgczniku 3 do niniejszej Umowy
zostaje zawieszone, przy czym nie dotyczy to zakresu okre$lonego w zalgczniku 2« ma taki sam skutek
jak okreslenie, Ze odpowiednie postanowienia umowy maja znaczenie nadrzedne w stosunku do odpowied-
nich postanowienn obowigzujacych uméw dwustronnych wymienionych w zalgczniku 3”.

lotniczym UE-Kanada, ktéra zostanie zlozona w momencie podpisania umowy

,Wspélnota Europejska i jej panistwa czltonkowskie wyjasniajg, ze Umowa o transporcie lotniczym migdzy
Wspdlnotg Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Kanada, z drugiej strony, a w
szczegblnodci postanowienia art. 8 umowy, nie przewiduje zwolnienia z podatku od warto$ci dodanej
(VAT), z wyjatkiem podatku obrotowego od przywozu, i nie uniemozliwia panstwom czlonkowskim
opodatkowania paliwa lotniczego w odniesieniu do lotéw krajowych lub wewnatrzwspdlnotowych zgodnie
z dyrektywa Rady 2003/96/WE”".










CENY PRENUMERATY w 2010 r. (bez VAT, wigcznie z normalng optatg za dostawe przesyiki)

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wytacznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 1 100 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wersja papierowa + roczne w 22 jezykach urzedowych UE 1200 EUR/rok
wydanie CD-ROM

Dziennik Urzedowy UE, seria L, wytgcznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 770 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, miesieczne wydanie CD-ROM | w 22 jezykach urzedowych UE 400 EUR/rok
(komplet)

Suplement do Dziennika Urzedowego (seria S) — Ogtoszenia wielojezyczny: w 23 jezykach 300 EUR/rok

o przetargach, CD-ROM dwa razy w tygodniu urzedowych UE

Dziennik Urzedowy UE, seria C — Konkursy w jezykach, ktorych dotyczy 50 EUR/rok
konkurs

Prenumerata Dziennika Urzedowego Unii Europejskigj, ktory jest wydawany w jezykach urzedowych Unii,
dostepna jest w 22 wersjach jezykowych. Dziennik Urzedowy sktada sie z dwdch serii — L (Legislacja) oraz
C (Informacje i zawiadomienia).

Dla kazdej wersji jezykowej jest otwierana osobna prenumerata.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 920/2005, opublikowanym w Dzienniku Urzedowym L 156 z dnia
18 czerwca 2005 r., instytucje Unii Europejskiej nie majg obowigzku sporzgdzania wszystkich aktéw prawnych w
jezyku irlandzkim ani publikowania ich w tym jezyku. W zwigzku z tym irlandzkie wydania Dziennika Urzedowego
sprzedawane sg osobno.

Prenumerata Suplementu do Dziennika Urzedowego (seria S — Ogtoszenia o przetargach) obejmuje wszystkie
23 wersje jezykowe na pojedynczym CD-ROM:-ie.

Na zadanie prenumeratorzy Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej moga otrzymac rozne zatgczniki do Dziennika
Urzedowego. Prenumeratorzy informowani sg o publikacji zatacznikow poprzez zawiadomienia dotaczane do
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Format CD-ROM zostanie w ciggu roku 2010 zastgpiony formatem DVD.

Sprzedaz i prenumerata

Prenumerate roznych odpfatnych publikacji wydawanych okresowo, na przyktad prenumerate Dziennika
Urzedowego Uni Europejskiej, mozna zamdéwi¢ u naszych dystrybutorow handlowych. Wykaz dystrybutoréw
handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa oraz aktow przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu
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