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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

UMOWY MIEDZYNARODOWE

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZAD()W PANSTW CZLONKOWSKICH, ZEBRANYCH
W RADZIE

z dnia 20 grudnia 2012 r.

stosowania
panstwami

w sprawie podpisania, w imieniu Unii Europejskiej, i tymczasowego
Euro$rédziemnomorskiej umowy lotniczej miedzy Unig Europejska i jej
czlonkowskimi, z jednej strony, a Rzagdem Pafistwa Izrael, z drugiej strony

(2013/398/UE)

RADA UNII EUROPEJSKIE] I PRZEDSTAWICIELE RZADOW PANSTW
CZLONKOWSKICH UNII EUROPEJSKIE], ZEBRANI W RADZIE,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 100 ust. 2, w zwigzku z art. 218
ust. 51 art. 218 ust. 8 akapit pierwszy,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komisja wynegocjowata w imieniu Unii i pafistw czlon-
kowskich  Euro$rédziemnomorskg umowe lotnicza
miedzy Unig Europejska i jej pafstwami cztonkowskimi,
z jednej strony, a Rzadem Panstwa Izrael, z drugiej
strony (zwang dalej ,umows”), zgodnie z decyzja Rady
i przedstawicieli rzadéw panstw czlonkowskich, zebra-
nych w Radzie, z dnia 8 kwietnia 2008 r. upowazniajaca
Komisje do otwarcia negocjacji. Negocjacje zostaly
pomyslnie zakonczone parafowaniem umowy w dniu
30 lipca 2012 r.

(2)  Poniewaz umowa zawiera pewne elementy nalezace do
kompetencji zaré6wno Unii, jak i panstw czlonkowskich,
w celu zapewnienia Scistej wspélpracy i jednosci
w stosunkach migdzynarodowych, niniejsza decyzja
powinna zostaé przyjeta wspdlnie przez Rade i panistwa
cztonkowskie. Ponadto niniejsza decyzja zmierza réwniez
do zapewnienia jednolitego stosowania w odniesieniu do
Wspdlnego Komitetu ustanowionego na mocy art. 22
Umowy.

(3)  Zasady przewidziane w celu zapewnienia takiej Scislej
wspolpracy i jednosci powinny obejmowaé wyrazne
wskazéwki dotyczace reprezentacji ,na miejscu”, miedzy
innymi poprzez potwierdzenie koniecznosci wspélnego
podejscia. W kontekscie uméw mieszanych, zasady te

powinny by¢ w pelni zgodne z podzialem kompetencji
miedzy Unig i jej padstwami czlonkowskimi, a takze
z procedurami unijnymi, w tym réwniez wodniesieniu
do ustanawiania stanowiska Unii oraz reprezentacji Unii
we Wspdlnym Komitecie,

(4)  Umowa powinna zosta¢ podpisana i by¢ stosowana
tymczasowo, do czasu zakoniczenia procedur niezbed-
nych do jej zawarcia,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Podpisanie

Niniejszym upowaznia si¢ do podpisania w imieniu Unii Euros-
rédziemnomorskiej umowy lotniczej migdzy Unia Europejska
i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Rzadem
Pafistwa Izrael, z drugiej strony, z zastrzezeniem jej zawarcia.
Tekst umowy dofacza do niniejszej decyzji.

Artykut 2
Umocowanie do podpisania

Przewodniczacy Rady zostaje niniejszym upowazniony do
wyznaczenia osoby lub os6b umocowanych do podpisania
umowy w imieniu Unii.

Artykut 3
Tymczasowe stosowanie

Do chwili jej wejScia w zycie Unia i jej panstwa cztonkowskie
stosujg umowe tymczasowo, zgodnie z ich majacymi zastoso-
wanie procedurami wewnetrznymi iflub ustawodawstem, od
dnia podpisania umowy (!).

(") Data podpisania umowy zostanie opublikowana w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej przez Sekretariat Generalny Rady.
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Artykut 4
Wspélny Komitet

1.  We Wspdlnym Komitecie ustanowionym na podstawie
art. 22 umowy Unia Europejska i jej pafistwa czlonkowskie sg
reprezentowane przez przedstawicieli, odpowiednio, Komisji
i panstw czlonkowskich.

2. Stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia i jakie ma by¢ popierane
przez jej panstwa czlonkowskie we Wspdlnym Komitecie
w odniesieniu do kwestii wchodzgcych w zakres kompetenciji
wylacznej Unii, ktére nie wymagaja przyjecia decyzji majacej
skutki prawne, okresla Komisja, a Rada i panistwa cztonkowskie
zostang o nim powiadomione z wyprzedzeniem.

3. Stanowisko, jakie maja zaja¢ Unia i jej panistwa czlonkow-
skie we Wspdlnym Komitecie w odniesieniu do kwestii innych
niz te, o ktérych mowa w ust. 2, ktére nie wymagaja przyjecia
decyzji majacej skutkie prawne, okreslajg wspdlnie Komisja
i panstwa czlonkowskie.

4. W odniesieniu do decyzji Wspdlnego Komitetu, ktore
majg skutki prawne, dotyczacych kwestii wchodzacych w zakres
kompetencji wylacznej Unii, stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia
i jakie ma byl popierane przez jej panstwa czlonkowskie,
zostaje przyjete przez Rade stanowigca kwalifikowang wigkszo-
$cig gloséw, na wniosek Komisji, chyba ze majgce zastosowanie
procedury glosowania okre$lone w Traktacie o Unii Europejskiej
i Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej stanowig
inaczej.

5. W odniesieniu do decyzji Wspdlnego Komitetu majacych
skutki prawne, innych niz te, o ktérych mowa w ust. 4, stano-
wisko, jakie majg zaja¢ Unia i jej panstwa cztonkowskie zostaje
przyjete przez Rade stanowigca kwalifikowang wigkszoscig
gloséw, na wniosek Komisji, chyba ze majace zastosowanie
procedury glosowania okre$lone w Traktacie o Unii Europejskiej
i Traktacie o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej stanowia
inaczej, oraz panstw czlonkowskich.

Artykut 5
Rozstrzyganie sporow

1. Komisja reprezentuje Uni¢ w postepowaniach dotyczacych
rozstrzygania sporéw, okreslonych w art. 23 umowy.

2. Decyzja dotyczaca zawieszenia przywilejow zgodnie z art.
23 ust. 7 umowy podejmowana jest przez Rade stanowiaca
kwalifikowang wigkszoscia gtoséw, na wniosek Komisji.

3. Decyzje dotyczacewszelkich innych wlasciwych dzialan
podejmowanych na podstawie art. 23 umowy w sprawach
wchodzacych w zakres kompetencji Unii sa3 podejmowane
przez Komisj¢ w porozumieniu ze specjalnym komitetem
zlozonym z przedstawicieli panstw czlonkowskich wyzna-
czonym przez Rade.

Artykut 6
Informacje przekazywane Komisji

1.  Pafstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje
o wszelkich decyzjach dotyczacych odmowy, cofnigcia, zawie-
szenia lub ograniczenia zezwolenia udzielonego przewoznikowi
lotniczemu z Panstwa Izrael, ktére zamierzajg podjaé na
podstawie art. 4 umowy.

2. Pafstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje
o wszelkich wnioskach lub powiadomieniach przekazanych
lub otrzymanych przez nie na podstawie art. 13 umowy.

3. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje
o wszelkich wnioskach lub powiadomieniach przekazanych
lub otrzymanych przez nie na podstawie art. 14 umowy.

Artykut 7
Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 20 grudnia 2012 r.

W imieniu Rady
E. FLOURENTZOU
Przewodniczgcy
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EUROSRODZIEMNOMORSKA UMOWA LOTNICZA

miedzy Unig Europejska i jej pafistwami czlonkowskimi, z jednej strony, a rzagdem Pafistwa Izrael,

KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA BULGARI],
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANI],
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA WELOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA EOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWENII,
REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWEC]I,

z drugiej strony

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIEJ BRYTANII I IRLANDII POENOCNE],

Umawiajace si¢ Strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zwane dalej

panstwami cztonkowskimi”, oraz
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UNIA EUROPEJSKA,

z jednej strony, oraz

RZAD PANSTWA IZRAEL, zwany dalej ,Izraelem”,
z drugiej strony,

DAZAC do propagowania migdzynarodowego systemu lotnictwa opartego na uczciwej konkurencji miedzy przewozni-
kami lotniczymi na rynku o minimalnym stopniu ingerencji i regulacji ze strony rzadow;

DAZAC do ufatwienia rozszerzenia mozliwosci rozwoju miedzynarodowego transportu lotniczego, w tym poprzez
rozwdj sieci transportu lotniczego, aby odpowiedzie¢ na potrzeby pasazeréw i nadawcéw tadunkow w zakresie dogod-
nych ustug transportu lotniczego;

UZNAJAC znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju handlu, turystyki i inwestycji;

DAZAC do umozliwienia przewoznikom lotniczym zaoferowania pasazerom i nadawcom ladunkéw konkurencyjnych
cen i ustug na otwartych rynkach;

UZNAJAC potencjalne korzysci plynace z konwergencji regulacyjnej i, w stopniu w jakim jest to praktycznie uzasadnione,
harmonizacji przepisow;

DAZAC do tego, aby ze zliberalizowanego otoczenia skorzystaly wszystkie sektory branzy lotniczej, w tym pracownicy
zatrudnieni przez przewoznikéw lotniczych;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony w miedzynarodowym transporcie lotniczym
oraz potwierdzajac powazne zaniepokojenie z powodu aktéw i zagrozen skierowanych przeciwko bezpieczeristwu
statkow powietrznych, narazajacych na niebezpieczenstwo osoby i mienie, majacych negatywny wplyw na wykonywanie
transportu lotniczego i podwazajacych zaufanie spoleczne do bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego;

UZNAJAC potrzeby w zakresie ochrony zwigzane ze stosunkami w zakresie transportu lotniczego migdzy Unig Euro-
pejska a Izraelem, wynikajace z biezacej sytuacji geopolitycznej;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r;

UZNAJAC, ze niniejsza Euro$rédziemnomorska umowa lotnicza wpisuje si¢ w zakres euro§rédziemnomorskiego partner-
stwa przewidzianego w deklaracji barcelofiskiej z dnia 28 listopada 1995 r.;

UWZGLEDNIAJAC wspdlng wole promowania euro$rédziemnomorskiego obszaru lotniczego opartego na zasadach
konwergengji regulacyjnej, wspotpracy regulacyjnej i liberalizacji dostgpu do rynku;

DAZAC do zapewnienia réwnych warunkéw dziatalnoéci poprzez stworzenie przewoznikom lotniczym réwnych i spra-
wiedliwych warunkéw umozliwiajacych wykonywanie transportu lotniczego;

UZNAJAC, ze subwencje mogg negatywnie wplywac na konkurencje pomigdzy przewoznikami lotniczymi oraz zagrozi¢
podstawowym celom niniejszej Umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska w procesie rozwoju i wdrazania migdzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa oraz uznajac prawa suwerennych pafstw do podejmowania odpowiednich dzialati w tym zakresie;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w tym $rodkéw ochrony ustanowionych w Konwencji o ujedno-
liceniu niektérych prawidel dotyczacych mig¢dzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia
28 maja 1999 r., w zakresie, w jakim Umawiajace si¢ Strony sa Stronami tej konwencji;

UZNAJAC, ze niniejsza Umowa wymaga wymiany danych osobowych, ktéra bedzie podlegaé przepisom dotyczacym
ochrony danych Umawiajacych si¢ Stron oraz decyzji Komisji z dnia 31 stycznia 2011 r. na mocy dyrektywy 95/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady, w sprawie odpowiedniej ochrony danych osobowych w Pafistwie Izrael w odniesieniu
do zautomatyzowanego przetwarzania danych osobowych (2011/61/UE);

PLANUJAC rozwijanie obowigzujacych uméw o transporcie lotniczym w celu otwarcia dostgpu do rynkéw i zapewnienia
maksymalnych korzy$ci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczenstwom Umawiajacych si¢
Stron,
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UZNAJAC, ze niniejsza Umowa ma by¢ stosowana w spos6b stopniowy, a jednoczesnie catoSciowy, oraz ze poprzez
odpowiedni mechanizm mozna zapewni¢ ustanowienie réwnowaznych wymogéw regulacyjnych i norm dotyczacych
lotnictwa cywilnego w oparciu o najwyzsze normy stosowane przez Umawiajace si¢ Strony;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Definicje

O ile nie okreslono inaczej, dla celéw niniejszej Umow wyra-
zeniay:

1)

2)

3)

10)

,uzgodnione linie” oraz ,okreSlone trasy” oznaczajg
miedzynarodowy transport lotniczy zgodnie z artykulem
2 i zalacznikiem I do niniejszej Umowy;

,2Umowa” oznacza niniejsza Umowe, zalaczniki do niej
oraz wszelkie wprowadzone do nich zmiany;

Jprzewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo posiada-
jace wazng koncesjg;

Jtransport lotniczy” oznacza przewdz cywilnym statkiem
powietrznym pasazer6w, bagazu, tadunku i poczty, osobno
lub facznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub
na zasadzie najmu, ktéry — dla uniknigcia watpliwosci —
obejmuje regularny i nieregularny (czarterowy) transport
lotniczy oraz przewozy obejmujace jedynie fadunek;

,2Uklad o stowarzyszeniu” oznacza Uklad euro$rédziemno-
morski ustanawiajacy stowarzyszenie miedzy Wspdlnotami
Europejskimi i ich Panstwami Czlonkowskimi, z jednej
strony, a Panstwem Izrael, z drugiej strony, podpisany
w Brukseli w dniu 20 listopada 1995 r.;

Jwlasciwe wladze” oznacza agencje lub jednostki rzadowe
odpowiedzialne za funkcje administracyjne wynikajace
z niniejszej Umowy;

,2Umawiajace si¢ Strony” oznacza, z jednej strony, Unie
Europejska lub jej panstwa czlonkowskie, lub Uni¢ Euro-
pejska i jej pafistwa cztonkowskie, zgodnie z ich odpowied-
nimi uprawnieniami oraz, z drugiej strony, [zrael;

,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdg zmiane, ktéra weszla w zycie zgodnie z artykulem
94 litera a) Konwencji i zostala ratyfikowana zaréwno
przez lzrael, jak i przez panstwo czlonkowskie lub
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej; oraz

b) kazdy zalagcznik lub kazda zmiang do niegoprzyjete
zgodnie z artykulem 90 Konwendji, o ile taki zalacznik
lub zmiana s3 w danym czasie obowiazujace w odnie-
sieniu zaréwno do Izraela, jak i panstwa czlonkow-
skiego lub panstw czltonkowskich Unii Europejskiej;

,Traktaty UE” oznacza Traktat o Unii Europejskiej oraz
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przy-
znane przez jedno panstwo (,panstwo przyznajgce”) prze-
woznikom lotniczym z innego pafistwa (,panstwo otrzy-
mujace”), pozwalajace wykonywaé miedzynarodowe prze-
wozy lotnicze pomiedzy terytorium pafstwa przyznajacego
a terytorium pafistwa trzeciego, pod warunkiem, Ze prze-
wozy takie rozpoczynaja si¢ lub koricza na terytorium
pafstwa otrzymujgcego;

11)

12

—

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

,zdolno$¢” oznacza, czy przewoznik lotniczy jest zdolny do
wykonywania miedzynarodowych przewozow lotniczych,
to znaczy czy posiada on nalezyte mozliwosci finansowe
i odpowiednie kompetencje kierownicze oraz czy jest
skfonny przestrzegal przepisow ustawowych, wykonaw-
czych oraz wymogdw obowiazujacych przy wykonywaniu
tego rodzaju przewozow;

,catkowity koszt” oznacza koszt Swiadczenia uslugi wraz
z uzasadniong oplatg z tytulu ogélnych kosztéw administ-
racyjnych oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie
wlasciwe oplaty majace odzwierciedla¢ koszty ochrony
Srodowiska, stosowane bez rozrdznienia ze wzgledu na
przynalezno$¢ panstwows;

~migdzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport
lotniczy wykonywany w przestrzeni powietrznej nad tery-
torium co najmniej dwéch panstw;

JATA” oznacza Zrzeszenie Migdzynarodowego Transportu
Lotniczego;

,ICAO” oznacza Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego;

,obywatel” oznacza:

a) kazdag osobg, posiadajaca obywatelstwo izraelskie,
w przypadku strony izraelskiej, lub obywatelstwo
panstwa cztonkowskiego, w przypadku Unii Europej-

b) kazdy podmiot prawny, o ile (i) znajduje si¢ on przez
caly czas pod skuteczng kontrolg, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszo$ciowy, oséb lub podmiotéw
posiadajacych obywatelstwo izraelskie w przypadku
Izraela, lub os6b lub podmiotéw posiadajacych obywa-
telstwo panstwa czlonkowskiego lub jednego z innych
panstw wymienionych w zalaczniku III, w przypadku
jego gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje
sic w Izraelu w przypadku Izraela, lub w panstwie
czlonkowskim w przypadku Unii Europejskiej i jej
panstw cztonkowskich;

,przynalezno$¢ panstwowa”, w odniesieniu do przewoznika
lotniczego, oznacza, czy przewoznik lotniczy speknia
wymogi dotyczace takich kwestii jak prawo wlasnosci,
skuteczna kontrola oraz gléwne miejsce prowadzenia dzia-
talnosci;

Jnieregularny przewéz lotniczy” oznacza kazdy zarobkowy
przewéz lotniczy inny niz regularny przew6z lotniczy;

panstw cztonkowskich — koncesje i wszelkie inne odnosne
dokumenty lub certyfikaty wydane na podstawie rozporzg-
dzenia (WE) nr 1008/2008 i wszelkich zastgpujacych je
instrumentdéw, oraz (i) w przypadku Izraela — licencje prze-
woznika lotniczego i wszelkie inne odnosne dokumenty
lub certyfikaty wydane na podstawie art. 18 izraelskiej
ustawy o zegludze powietrznej z 2011r. i wszelkich
p6zniejszych instrumentow;
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20)

21)

22)

23

=

24)

25)

~cena”’ oznacza:

a) ,taryfy lotnicze” placone przewoznikom lotniczym lub
ich agentom, lub innym sprzedawcom biletéw za
przewdz pasazer6w i bagazu w ramach przewozéw
lotniczych, oraz wszelkie warunki, zgodnie z ktérymi
taryfy te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji oraz inne ustugi pomocni-
cze; oraz

b) ,stawki lotnicze” placone za przewéz ladunku, oraz
wszelkie warunki, zgodnie z ktérymi stawki te maja
zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki ofero-
wane agencji oraz inne uslugi pomocnicze.

Definicja ta obejmuje, w stosownych przypadkach, trans-
port naziemny zwigzany z migdzynarodowym transportem
lotniczym, a takze warunki, jakim podlega;

,glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci” oznacza
siedzibe gléwna lub siedzibe statutowg przewoznika lotni-
czego w panstwie Umawiajacej sie Strony, gdzie wykony-
wane s3 gléwne czynnosci finansowe i prowadzona jest
kontrola dzialalnosci operacyjnej przewoznika lotniczego,
w tym zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu, zgodnie
z jego koncesja;

,obowigzek uzytecznoSci publicznej” oznacza kazdy
obowiazek nalozony na przewoznikéw lotniczych w celu
zapewnienia na okreslonej trasie minimalnej liczby regular-
nych przewozéw lotniczych, spelniajacych ustalone normy
dotyczace cigglosci, regularnodci, ustalania cen i minimalnej
zdolnosci przewozowej, ktérych przewoznicy lotniczy nie
przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swdj interes
handlowy. PrzewozZnicy lotniczy moga uzyska¢ rekompen-
sate od zainteresowanej Umawiajacej si¢ Strony za wypel-
nianie obowigzkéw uzytecznosci publicznej;

regularny przew6z lotniczy” oznacza seri¢ lotow posiada-
jacych wszystkie nastepujace cechy:

a) w kazdym locie miejsca lub pojemnos¢ w zakresie
transportu  fadunkéw lub  poczty dostepne s3
w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio
u przewoznika lotniczego albo u jego upowaznionych
agentow);

b) wykonywany jest tak, aby obstugiwa¢ ruch lotniczy
miedzy dwoma tymi samymi portami lotniczymi lub
wigksza ich liczba:

— zgodnie z opublikowanym rozkladem lotéw, albo

— w lotach o takiej regularnosci lub czestotliwosci, ze
tworzg one w sposob rozpoznawalny systematyczng
Seri¢;

,SESAR” (europejski system zarzadzania ruchem lotniczym
nowej generacji) oznacza techniczny aspekt wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, umozliwia-
jacy skoordynowane i zsynchronizowane badania, rozwoj
oraz wdrozenie systeméw zarzadzania ruchem lotniczym
nowej generacji,

,subwencja” oznacza wszelkiego rodzaju wsparcie finan-
sowe przyznane przez wilasciwe wiladze, organ wladz
panstwowych, organizacj¢ regionalna lub inng organizacje
publiczna, tj. w przypadku gdy:

a) praktyka wlasciwych wiladz, organu wladz panstwo-
wych, organu regionalnego lub innej organizacji
publicznej obejmuje bezposrednie przekazanie Srodkéw,
na przyklad w formie dotacji, pozyczek lub doplaty do
kapitalu wlasnego, potencjalne bezposrednie przeka-

zanie Srodkéw do przedsigbiorstwa, przejecie zobo-
wiazan przedsigbiorstwa, takich jak gwarancje kredy-
towe, dokapitalizowanie, prawa wlasno$ci, ochrona
przed bankructwem lub ubezpieczenie;

b) dochéd wiasciwych wladz, organu wladz panstwowych,
organu regionalnego lub innej organizacji publicznej,
ktory jest skadingd nalezny, zostal utracony lub nie
uzyskano go;

¢) wlasciwe wladze, organ wladz pafstwowych, organ
regionalny lub inna organizacja publiczna dostarcza
towary lub uslugi inne niz ogdlna infrastruktura, lub
zakupuje towary lub ustugi; lub

d) wlasciwe wladze, organ wiladz panstwowych, organ
regionalny lub inna organizacja publiczna dokonuje
platno$ci na rzecz mechanizmu finansowania, lub
powierza lub nakazuje prywatnej jednostce wykony-
wanie jednej lub wigkszej liczby funkcji okreslonych
w literach a), b) i ¢), ktére zazwyczaj zostalyby przypi-
sane organom wladz pafistwowych, a w praktyce nie
r6zng si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj
stosowanych przez organy wiladz panstwowych;

i gdy $wiadczenie zostaje tym samym przyznane;

26) ,terytorium” oznacza, w odniesieniu do Izraela, terytorium
Pafistwa Izrael oraz, w odniesieniu do Unii Europejskiej,
obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne
i morza terytorialne, na ktérych zastosowanie maja Trak-
taty UE, na warunkach okre$lonych w tych traktatach i we
wszelkich zastepujacych je aktach prawnych. Stosowanie
niniejszej Umowy do portu lotniczego w  Gibraltarze
uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla odpowiednich
stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz Zjednoczo-
nego Krélestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego
zakresu zwierzchnictwa nad terytorium, na ktoérym znaj-
duje si¢ ten port lotniczy, oraz do utrzymania w mocy,
w odniesieniu do portu lotniczego w Gibraltarze, zawie-
szenia stosowania Srodkéw UE w dziedzinie lotnictwa na
dzien 18 wrzesnia 2006 r., obowigzujacych pomiedzy
panstwami czlonkowskimi, zgodnie z deklaracja ministréw
w sprawie portu lotniczego w Gibraltarze uzgodniong
w Kordobie dnia 18 wrzesnia 2006 r. Stosowanie niniejszej
Umowy jest rozumiane jako pozostajace bez uszczerbku
dla statusu terytoriéw, ktére przeszly pod administracje
Izraela po czerwcu 1967 r.;

27) ,oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na
przewoznikéw lotniczych z tytulu udostgpnienia obiektéw
lub $wiadczenia ustug zwigzanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zegluga powietrzng lub
ochrong lotnictwa, w tym powigzanych z nimi ustug
i obiektow.

TYTUL 1
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
Artykut 2
Prawa przewozowe

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawia-
jacej si¢ Stronie, zgodnie z zalgcznikiem 1 i zalgcznikiem II,
nastepujace prawa w celu wykonywania miedzynarodowego
transportu lotniczego przez przewoznikéw lotniczych drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
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b) prawo do ladowania na jej terytorium w jakimkolwiek celu
poza zabraniem na poklad lub wysadzeniem pasazeréw,
zaladunkiem lub wyladunkiem bagazu, fadunku iflub poczty
w ramach transportu lotniczego (cele nichandlowe);

¢) w ramach eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie,
prawo do ladowania na jej terytorium w celu zabrania na
poktad lub wysadzenia pasazeréw, zaladunku lub wytadunku
bagazu, towaréw i/lub poczty osobno lub lgcznie; oraz

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

2. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie przyznaje
przewoznikom lotniczym:

a) Izraela prawa do zabierania na poklad, na terytorium ktore-
gokolwiek panstwa czlonkowskiego, pasazeréw, bagazu,
fadunku iflub poczty, przewozonych za wynagrodzeniem
i przeznaczonych do innego punktu na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego;

b) Unii Europejskiej prawa do zabierania na poklad, na teryto-
rium Izraela, pasazeréw, bagazu, ladunku i/lub poczty, prze-
wozonych za wynagrodzeniem i przeznaczonych do innego
punktu na terytorium Izraela.

Artykut 3
Udzielanie zezwolen

1. Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenie eksploatacyjne od
przewoznika lotniczego jednej z Umawiajacych si¢ Stron,
wlasciwe wladze udzielajg odpowiednich zezwolen w najkrét-
szym przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem
ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Izraela:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ w Izraelu, a przewoznik lotniczy
otrzymal wazng koncesj¢ zgodnie z prawem Izraela; oraz

— Izrael sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrol¢ regula-
cyjna nad przewoznikiem lotniczym; oraz

— przewoznik lotniczy jest wlasnoscig, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszosSciowy, oraz pozostaje pod
skuteczng kontrolg Izraela iflub jego obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego znajduje si¢ na terytorium panstwa czlonkow-
skiego Unii Europejskiej zgodnie z Traktatami UE, a prze-
woznik lotniczy otrzymal wazng koncesj¢ zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; oraz

— panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne
za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje
i utrzymuje skuteczng kontrolg regulacyjng nad przewoz-
nikiem lotniczym, przy czym wlasciwe wladze sa
wyraznie okrelone; oraz

— przewoznik lotniczy jest wlasnoscia, bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszosciowy, oraz pozostaje pod
skuteczng kontrolg panstw czlonkowskich Unii Europej-
skiej iflub obywateli panistw czlonkowskich Unii Europej-
skiej, badz innych pafstw wymienionych w zalgczniku
III i/lub obywateli tych innych panstw;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zwykle
przez wihasciwe wladze w zakresie wykonywania migdzyna-
rodowego transportu lotniczego; oraz

d) utrzymuje si¢ w mocy i stosuje postanowienia artykutu 13
i artykulu 14.

Artykut 3a

Wzajemne uznawanie ustalefi regulacyjnych w zakresie
zdolnoéci i przynaleznosci panstwowej przewoznika
lotniczego

Po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od przewoz-
nika lotniczego jednej z Umawiajacych si¢ Stron, wlasciwe
wladze drugiej Umawiajgcej si¢ Strony uznaja wszelkiego
rodzaju ustalenia w zakresie zdolnoSci lub przynaleznosci
panstwowej dokonane przez wlasciwe wladze pierwszej
Umawiajacej si¢ Strony w odniesieniu do tego przewoznika
lotniczego, tak jakby ustalenia takie zostaly dokonane przez
jej wilasne wiasciwe wladze, i nie badajg dalej tych spraw,
z wyjatkiem sytuacji przewidzianych w lit. a) ponizej:

a) jezeli po otrzymaniu wniosku o udzielenie zezwolenia od
przewoznika lotniczego lub po udzieleniu takiego zezwole-
nia, wlaiciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony otrzymujgcej
maja szczegdlne powody do uzasadnionych obaw, ze
pomimo ustalen dokonanych przez wlasciwe wladze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, warunki przewidziane w artykule 3
niniejszej Umowy w odniesieniu do udzielania odpowiednich
upowaznien lub  zezwolen nie zostaly spelnione,
niezwlocznie informujg o tym te wladze oraz przedstawiaja
konkretne przyczyny swoich obaw. W takim wypadku kazda
Umawiajaca si¢ Strona moze zwrdcic si¢ o przeprowadzenie
konsultacji, w ktorych moga bra¢ udzial przedstawiciele
wha$ciwych wladz Umawiajacych si¢ Stron, i/lub wnioskowac
o udzielenie dodatkowych informacji dotyczacych tej
sprawy, przy czym wnioski tego rodzaju sa rozpatrywane
w mozliwie najkrotszym terminie. Jezeli sprawa pozostaje
nierozstrzygnieta, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze wnie$¢
sprawe do Wspdlnego Komitetu utworzonego na podstawie
artykutu 22 niniejszej Umowy, oraz moze, zgodnie z arty-
kulem 22 ustepy 7 i 9, podjaé odpowiednie $rodki zabezpie-
czajace na podstawie artykutu 24.

b) Niniejsze procedury nie obejmuja uznawania ustalent doty-
czacych:

(i) certyfikatow lub licencji bezpieczenstwa;

(ii) uzgodnien w dziedzinie ochrony; lub

(ili) zakresu ubezpieczenia.
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Artykut 4

Odmowa udzielenia, cofniecie, zawieszenie lub ograni-
czenie zezwolenia

1.  Wilasciwe wladze kazdej Umawiajacej si¢ Strony mogg
odméwi¢ udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofnaé je,
zawiesi¢ lub ograniczy¢, lub w inny sposéb zawiesi¢ lub ogra-
niczy¢ wykonywanie operacji przez przewoznika lotniczego
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Izraela:

— glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ w Izraelu lub przewoznik
lotniczy nie otrzymal waznej koncesji zgodnie z majacym
zastosowanie prawem lzraela; lub

— Izrael nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym; lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszoSciowy, lub nie pozostaje
pod skuteczng kontrolg Izraela iflub jego obywateli;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europej-
skiej:

— glowne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika
lotniczego nie znajduje si¢ na terytorium panstwa czlon-
kowskiego Unii Europejskiej zgodnie z Traktatami UE
lub przewoznik lotniczy nie otrzymal koncesji zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; lub

— panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne
za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego nie spra-
wuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej
nad przewoznikiem lotniczym, lub wilasciwa wladza nie
jest wyraznie okreslona; lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia, bezposrednio
lub poprzez udzial wigkszoSciowy, lub nie pozostaje
pod skuteczna kontrolg panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej iflub obywateli panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej, badz innych panstw wymienionych
w zalgczniku IIT if/lub obywateli tych innych panstw;

¢) przewoznik lotniczy naruszy! przepisy ustawowe i wykonaw-
cze, o ktorych mowa w artykule 6 niniejszej Umowy;

d) nie utrzymuje si¢ w mocy lub nie stosuje postanowien arty-
kulu 13 i artykutu 14; lub

e) Umawiajgca si¢ Strona dokonala ustalenia zgodnie z arty-
kulem 7, z ktérego to wustalenia wynika, ze warunki
w zakresie otoczenia konkurencyjnego nie s przestrzegane.

2. Prawa okre$lone w niniejszym artykule sa wykonywane
jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi wladzami
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, chyba Ze konieczne jest podjecie
natychmiastowych dzialah w celu zapobiezenia dalszemu
nieprzestrzeganiu ustepu 1 litera c) lub d).

Artykut 5
Inwestycje

1. Niezaleznie od artykulu 3 i artykulu 4 niniejszej Umowy
oraz po sprawdzeniu przez Wspdlny Komitet zgodnie z arty-
kutem 22 ustgp 10, Ze istniejg wzajemne rozwigzania, Umawia-
jace si¢ Strony moga umozliwi¢ nabycie wigkszoSciowego
udzialu w przewoznikach lotniczych z Izraela iflub skutecznej
kontroli nad nimi przez pafstwa czlonkowskie Unii Europej-
skiej lub ich obywateli, lub w przewoznikach lotniczych Unii
Europejskiej przez Izrael lub jego obywateli, zgodnie z warun-
kami okreslonymi w ustepie 2 niniejszego artykulu.

2. W odniesieniu do ustepu 1 niniejszego artykulu, poszcze-
g6lne inwestycje Umawiajgcych si¢ Stron sg dozwolone indywi-
dualnie na mocy wczesniejszej decyzji Wspélnego Komitetu,
zgodnie z artykulem 22 ustep 2 niniejszej Umowy.

Decyzja ta okre$la warunki zwigzane z eksploatacja uzgodnio-
nych linii na podstawie niniejszej Umowy oraz polaczen
pomiedzy panstwami trzecimi i Umawiajacymi si¢ Stronami.
Do tego typu decyzji nie stosuje si¢ postanowien artykulu 22
ustep 9 niniejszej Umowy.

Artykut 6
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej Umawiajacej sig
Strony lub podczas pobytu na jej terytorium, przewoZnicy
lotniczy drugiej Umawiajacej si¢ Strony przestrzegaja przepisow
ustawowych i wykonawczych majgcych zastosowanie na tym
terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium
statkéw powietrznych wykonujgcych migdzynarodowe prze-
wozy lotnicze, oraz opuszczania przez nie tego terytorium,
lub majacych zastosowanie w odniesieniu do eksploatacji
statkéw powietrznych i zeglugi powietrznej w ramach miedzy-
narodowego transportu lotniczego.

2. Przekraczajac granice terytorium jednej Umawiajacej sie
Strony lub podczas pobytu na jej terytorium pasazerowie,
zaloga lub ladunek przewoznikéw lotniczych drugiej Umawia-
jacej si¢ Strony spelniajg wymogi przepiséw ustawowych
i wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium
w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium pasazeréw,
zalogi lub ladunku znajdujacych si¢ na pokladzie statku
powietrznego, oraz opuszczania przez nich jej terytorium (w
tym przepiséw dotyczacych wjazdu, odprawy, imigracyjnych,
paszportowych, celnych i kwarantanny lub, w przypadku
poczty, przepisow pocztowych), lub wymogi te sg spelniane
w ich imieniu.

Artykut 7
Otoczenie konkurencyjne

1. Umawiajgce si¢ Strony potwierdzaja stosowanie w odnie-
sieniu do niniejszej Umowy postanowien zawartych w tytule IV
rozdziatu 3 (,Konkurencja”) Ukladu o stowarzyszeniu.

2. Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze ich wspdélnym
celem jest stworzenie uczciwego i konkurencyjnego otoczenia
dla wykonywania przewozéw lotniczych. Umawiajace si¢
Strony uznaja, ze przewoznicy lotniczy stosujg uczciwe i zgodne
z zasadami konkurencji praktyki najczesciej wtedy, gdy dzialaja
w warunkach w pelni rynkowych i nie s3 subwencjonowani,
oraz wtedy, gdy zapewniony jest neutralny i niedyskryminujacy
dostep do urzadzen i ustug w portach lotniczych oraz przydzial
czasu na start lub ladowanie.

3. Jezeli Umawiajgca si¢ Strona stwierdza, ze warunki istnie-
jace na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, w szczegdl-
nosci wynikajagce z subwencji, moglyby mie¢ niekorzystny
wplyw na uczciwe i rowne warunki dla konkurowania jej prze-
woznikéw lotniczych, ta Umawiajaca si¢ Strona moze przed-
stawi¢ swoje uwagi drugiej Umawiajacej si¢ Stronie. Strona ta
moze ponadto wystapi z wnioskiem o zwolanie posiedzenia
Wspélnego Komitetu zgodnie z artykulem 22 niniejszej
Umowy. Konsultacje rozpoczynajg si¢ w terminie 30 dni od
dnia otrzymania takiego wniosku. Nieosiagniecie satysfakcjonu-
jacego porozumienia w terminie trzydziestu (30) dni od dnia
rozpoczecia konsultacji stanowi dla Umawiajacej si¢ Strony,
ktora wystapita z wnioskiem o konsultacje, podstawe do
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podjecia dzialan zmierzajacych do odmowy udzielenia, wstrzy-
mania, cofnigcia, zawieszenia lub obwarowania stosownymi
warunkami zezwoleri dla danego przewoznika lotniczego lub
danych przewoznikéw lotniczych, zgodnie z artykulem 4.

4. Dzialania, o ktérych mowa w ustepie 3, musza by¢ odpo-
wiednie, proporcjonalne i ograniczone do Scisle niezbednego
zakresu 1 czasu trwania. Dzialania takie podejmowane s
wylacznie w odniesieniu do przewoznika lotniczego lub prze-
woznikéw lotniczych odnoszacych korzysci z warunkéw,
o ktérych mowa w ustepie 3, i pozostajg bez uszczerbku dla
prawa kazdej Umawiajacej si¢ Strony do podjecia dzialan
zgodnie z artykulem 23.

5. Umawiajgce si¢ Strony zgadzajg si¢, Ze udzial rzadu
Izracla w dodatkowych kosztach zwigzanych z ochrong pono-
szonych przez izraelskich przewoznikéw lotniczych zgodnie
z instrukcjami rzadu Izraela nie stanowi nieuczciwej praktyki
konkurencyjnej i nie jest uwazany za subwencje dla celow
niniejszego artykutu, pod warunkiem ze:

a) wsparcie takie obejmuje wylgcznie koszty, jakie przewoZnicy
lotniczy z Izraela z koniecznosci ponoszg wdrazajac dodat-
kowe S$rodki ochrony wymagane przez wladze izraelskie,
a ktére nie s3 nakladane na przewoznikéw lotniczych
z Unii Europejskiej lub nie sg przez nich ponoszone; oraz

b) takie koszty ochrony sa wyraznie okreslone i wyrazone licz-
bowo przez Izrael; oraz

¢) Wspdlny Komitet otrzymuje raz w roku sprawozdanie na
temat catkowitej sumy kosztéw ochrony i wskaznika udzialu
rzadu Izraela w tych kosztach w poprzednim roku.

6. Kazda Umawiajaca si¢ Strona, po przekazaniu powiado-
mienia drugiej Umawiajacej si¢ Stronie, moze zwrdci¢ si¢ do
odpowiednich jednostek rzadowych na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, w tym do jednostek na szczeblu
centralnym, regionalnym lub lokalnym, w celu omdwienia
spraw zwiazanych z niniejszym artykulem.

7. Postanowienia niniejszego artykulu stosuje si¢ bez
uszczerbku dla  przepisow ustawowych i wykonawczych
Umawiajacych sie Stron w odniesieniu do obowiazkow uzytecz-
nosci publicznej na terytorium Umawiajacych si¢ Stron.

Artykut 8
Mozliwosci handlowe
Przedstawiciele przewoznika lotniczego

1. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony maja
prawo do otwierania biur i obiektéw na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony wymaganych w celu $wiadczenia ustug
w zakresie transportu lotniczego oraz promowania i sprzedazy
tych ustug, w tym ustug pomocniczych i uzupelniajacych.

2. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony sa
upowaznieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony dotyczacymi wjazdu,
pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony kadry kierowniczej,
pracownikéw sprzedazy, personelu technicznego, operacyjnego
oraz innych specjalistow niezbednych do udzielania wsparcia
przy $wiadczeniu ustug transportu lotniczego.

Obsluga naziemna

3. a) Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy przewoznik
lotniczy w zwigzku z obslugg naziemna na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony posiada:

(i) prawo do wykonywania wlasnej obstugi naziemnej
(,wlasna obstuga naziemna”), lub, wedtug whasnego
uznania,

(i) prawo wyboru dostawcéw $wiadczacych komple-
ksowe lub czgSciowe uslugi obstugi naziemnej
spoéréd  konkurujacych  podmiotéw,  jezeli
dostawcow takich dopuszczono na rynek na
podstawie przepisow ustawowych i wykonawczych
kazdej Umawiajacej si¢ Strony i gdy dostawcy tacy
sa obecni na rynku;

b) prawa okreslone w literze a) podpunkty (i) oraz (ii)
w odniesieniu  do nastepujacych kategorii ustug
obslugi naziemnej: przeladunek bagazu, obsluga
plytowa, zaopatrzenie w paliwo i smary, obstuga
towaréw i poczty w zakresie obstugi fizycznej
towaréw 1 poczty pomiedzy terminalem lotniczym
a statkiem powietrznym, podlegaja wylacznie ograni-
czeniom fizycznym lub operacyjnym zgodnie z przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi majgcymi zastoso-
wanie na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.
W przypadku gdy ograniczenia takie uniemozliwiajg
wlasna obsluge naziemna i kiedy nie istnieje skuteczna
konkurencja pomiedzy dostawcami ustug obslugi
naziemnej, wszystkie tego rodzaju ustugi udostepnia
sie na réwnych 1 niedyskryminujacych zasadach
wszystkim przewoznikom lotniczym; ceny takich
uslug nie moga przekracza¢ ich catkowitych kosztéw
uwzgledniajacych  uzasadniona  stope  zwrotu
z aktywow po odliczeniu amortyzacji.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer wplywéw

4. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej Umawiajacej sie Strony
moze prowadzi¢ sprzedaz przewozdw lotniczych na terytorium
drugiej Umawiajgcej si¢ Strony bezposrednio iflub, wedlug wias-
nego uznania, poprzez agentéw sprzedazy, innych posrednikéw
wyznaczonych przez przewoznika lotniczego, przez internet
lub przez kazdy inny dostepny kanal. Kazdy przewoznik
lotniczy ma prawo do sprzedazy takich ustug transportu lotni-
czego, a kazda osoba ma swobode ich zakupu w walucie
obowiazujacej na danym terytorium lub w innych walutach
wymienialnych.

5. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokonad,
w dowolnej chwili, w dowolny sposdb, bez ograniczeri lub
opodatkowania i po oficalnym obowiazujacym kursie
wymiany, wymiany na dowolne waluty wymienialne i przelewu,
na zadanie, uzyskanych na miejscu dochodéw z terytorium
drugiej Umawiajgcej si¢ Strony na swoje wlasne terytorium
oraz — z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to niezgodne z ogdlnie
stosowanymi przepisami ustawowymi lub wykonawczymi — do
wybranego przez siebie kraju lub krajow.

6.  Przewoznikom lotniczym kazdej Umawiajacej si¢ Strony
zezwala si¢ na pokrywanie w walucie miejscowej wydatkow
poniesionych na miejscu na terytorium drugiej Umawiajacej
si¢ Strony, w tym zakupow paliwa. PrzewozZnicy lotniczy kazdej
Umawiajacej si¢ Strony moga, wedlug wlasnego uznania,
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pokrywaé takie wydatki dokonywane na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony w walutach wymienialnych zgodnie
z miejscowym prawem dewizowym.

Porozumienia o wspOlpracy

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie
niniejszej Umowy, kazdy przewoznik lotniczy jednej Umawia-
jacej sie Strony moze zawieral porozumienia o wspolpracy
handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia pojem-
nosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewoZnikami lotniczymi
Umawiajacych si¢ Stron; oraz

b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi
pafstwa trzeciego; oraz

¢) dowolnymi przewoznikami transportu naziemnego, lado-
wego lub morskiego;

pod warunkiem ze (i) przewoznik wykonujacy przew6z posiada
odpowiednie prawa przewozowe oraz (i) przewoznicy marke-
tingowi posiadaja odpowiednie prawa do obstugi danej trasy na
podstawie odpowiednich postanowien dwustronnych oraz (iii)
porozumienia spelniaja wymogi w zakresie bezpieczenstwa
i konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich poro-
zumief. Przy sprzedazy ustug przewozu pasazerskiego obejmu-
jacych dzielenie oznaczen linii, nabywce informuje si¢ w punkcie
sprzedazy, a w kazdym razie przy odprawie lub przed wejsciem
na poklad, w przypadku gdy nie jest wymagana odprawa przy
locie z przesiadka, o tym, ktéry z przewoznikéw obstuguje
dany odcinek przewozu.

Transport naziemny

8. a) W odniesieniu do przewozéw pasazerskich, przedsig-
biorstwa $wiadczace ustugi transportu naziemnego nie
podlegaja przepisom ustawowym i wykonawczym
regulujgcym transport lotniczy jedynie na podstawie
tego, ze takie uslugi transportu naziemnego sa ofero-
wane przez przewoznika lotniczego pod jego wlasng
nazwa. Przedsigbiorstwa $wiadczace uslugi transportu
naziemnego majg swobod¢ w podejmowaniu decyzji
dotyczacych zawierania porozumien o wspélpracy.
Przy podejmowaniu decyzji w sprawie konkretnego
porozumienia przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi
transportu naziemnego moga bra¢ pod uwage miedzy
innymi interesy konsumentéw i ograniczenia tech-
niczne, ekonomiczne oraz zwigzane z powierzchnia
i zdolnoscig przewozows.

b) Ponadto, niezaleznie od jakiegokolwiek postanowienia
niniejszej Umowy, zezwala si¢ bez ograniczen prze-
woznikom lotniczym oraz poSrednim dostawcom
uslug  przewozéw towarowych Umawiajacych sie
Stron na wykorzystywanie w zwigzku z miedzynaro-
dowym transportem lotniczym wszelkich Srodkéw
transportu naziemnego w celu przewozu ladunku do
lub z dowolnych punktéw w Izraelu i Unii Europej-
skiej, lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do
i ze wszystkich portéw lotniczych wyposazonych
w infrastrukture celna, wlacznie z — w stosownych
przypadkach — prawem do przewozu ladunku pod
zamknieciem celnym zgodnie z majgcymi zastoso-
wanie przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi.
Procedura celna i infrastruktura celna w porcie lotni-
czym sa dostepne dla takiego fadunku, niezaleznie od
tego, czy przewozony jest drogg naziemng czy lotni-
cza. Przewoznicy lotniczy moga wykonywaé uslugi
transportu naziemnego we wlasnym zakresie lub reali-

zowac je poprzez zawarcie porozumiefl z innym prze-
woznikiem transportu naziemnego, w tym transportu
naziemnego wykonywanego przez innych przewoz-
nikéw lotniczych i posrednich dostawcéw ustug lotni-
czych przewozéw towarowych. Takie ustugi intermo-
dalne przewozéw towarowych moga by¢ oferowane za
jedng laczng cen¢ obejmujaca polgczony transport
lotniczy 1 naziemny, pod warunkiem Zze nadawcy
adunkéw sg wiasciwie poinformowani o warunkach
takiego przewozu.

Leasing

9. a

Rt

PrzewozZnicy lotniczy kazdej Umawiajgcej si¢ Strony sg
uprawnieni do obstugi uzgodnionych linii przy uzyciu
statkéw powietrznych wzietych w leasing z zalogg lub
bez zalogi, od dowolnego przewoznika lotniczego,
w tym przewoznika z panstw trzecich, pod warunkiem
ze wszyscy uczestnicy takich porozumien spelniaja
warunki przewidziane przepisami ustawowymi i wyko-
nawczymi stosowanymi zazwyczaj przez Umawiajgce
si¢ Strony w odniesieniu do takich porozumien.

b) Zadna Umawiajgca si¢ Strona nie moze wymagaé¢ od
przewoznikéw lotniczych, ktérzy oddajg w leasing
swoje urzadzenia, by posiadali oni prawa przewozowe
zgodnie z niniejsza Umowsa;

¢) W celu wykonywania praw przewidzianych w niniejszej
Umowie, branie w leasing przez izraelskiego przewoz-
nika lotniczego lub przewoznika lotniczego z Unii
Europejskiej statku powietrznego wraz z zalogg, nale-
zacego do przewoznika lotniczego pafstwa trzeciego,
innego niz wymienione w zalgczniku III, ma miejsce
w wyjatkowych przypadkach lub dla zaspokojenia
przejsciowych potrzeb. Leasing tego rodzaju przedklada
si¢ () do wczesniejszego zatwierdzenia przez wladze
wydajaca koncesj¢ przewoznikowi lotniczemu biora-
cemu w leasing oraz (i) do informacji wlasciwej
wladzy drugiej Umawiajacej si¢ Strony, gdzie statek
powietrzny wziety w leasing wraz z zalogg ma byé
eksploatowany.

Dla celéow niniejszego ustgpu  termin ,statek
powietrzny” oznacza statek powietrzny przewoznika
lotniczego z panstwa trzeciego, ktéry nie podlega zaka-
zowi prowadzenia dzialalnosci w Unii Europejskiej
i/lub w Izraelu.

Franczyza | Oznaczanie markg

10.  Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony sg
uprawnieni do zawierania porozumien dotyczacych franczyzy
lub oznaczania markg z przedsigbiorstwami, w tym z przewoz-
nikami lotniczymi, ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony lub
panstw trzecich, pod warunkiem ze przewoznicy ci posiadaja
odpowiednie zezwolenie i spelniaja warunki przewidziane prze-
pisami ustawowymi i wykonawczymi stosowanymi zazwyczaj
przez Umawiajace si¢ Strony w odniesieniu do takich porozu-
mien, zwlaszcza tych zawierajagcych wymég ujawnienia tozsa-
mosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz.

Przydzialy czasu na start lub ladowanie

11. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia stosowanie
swoich procedur, wytycznych i przepiséw dotyczacych zarza-
dzania przydzialami czasu majacymi zastosowanie w portach
lotniczych na terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony, w sposéb
przejrzysty, efektywny i wolny od dyskryminacji.
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12, Jezeli jedna Umawiajaca si¢ Strona uwaza, Ze druga
Umawiajaca si¢ Strona naruszyla postanowienia niniejszego
artykulu, moze powiadomi¢ drugg Umawiajacg si¢ Strong
o swoich ustaleniach i zwréci¢ si¢ z wnioskiem o konsultacje
zgodnie z artykulem 22 ustep 4.

Artykut 9
Cla i oplaty

1. Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej Umawiajgcej
si¢ Strony, statki powietrzne eksploatowane w ramach migdzy-
narodowego transportu lotniczego przez przewoznikéw lotni-
czych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, a takze ich normalne
wyposazenie, paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace
zuzyciu, urzadzenia naziemne, cze$ci zamienne (w tym silniki),
zapasy pokladowe (obejmujace miedzy innymi produkty takie,
jak zZywnos¢, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, wyroby tyto-
niowe i inne produkty w ograniczonych ilosciach przeznaczone
na sprzedaz lub do wykorzystania przez pasazeréw podczas
lotu), jak réwniez inne produkty przeznaczone do uzycia lub
wykorzystywane wylacznie w zwigzku z eksploatacjg lub
obsluga statku powietrznego wykorzystywanego w ramach
miedzynarodowego transportu lotniczego, s3 zwolnione, na
zasadzie wzajemnosci, z wszelkich ograniczefi przywozowych,
podatkéw od majatku i od kapitalu, oplat celnych, podatkéow
akcyzowych oraz innych podobnych opfat i naleznosci, ktore
sq: a) nakladane przez wladze krajowe lub lokalne, lub przez
Uni¢ Europejska, oraz b) nie sg zwigzane z kosztami §wiadczo-
nych ustug, pod warunkiem ze takie urzadzenia i zapasy pozos-
tajag na pokladzie statku powietrznego.

2. Z podatkéw, cel, oplat i naleznosci, o ktérych mowa
w ustepie 1 niniejszego artykutu, z wyjatkiem oplat zwigzanych
z kosztami $wiadczonych ustug, sa réwniez zwolnione na zasa-
dzie wzajemnosci:

a) zapasy pokladowe, w ramach rozsadnych limitéw, wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej Umawiajgcej
si¢ Strony i zabrane na poklad, przeznaczone do wykorzys-
tania w czasie lotu statku powietrznego przewoznika lotni-
czego drugiej Umawiajacej si¢ Strony w ramach miedzyna-
rodowego transportu lotniczego, nawet jezeli zapasy te maja
by¢ wykorzystane w czasie czg$ci podrézy odbywajacej sig
nad wyzej wymienionym terytorium;

=z

urzadzenia naziemne i cz¢Sci zamienne (w tym silniki),
wwiezione na terytorium jednej Umawiajgcej si¢ Strony
w celu wykonania obstugi biezacej, konserwacyjnej lub
naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, uzywane w ramach miedzy-
narodowego transportu lotniczego;

¢) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej Umawiajacej si¢
Strony, przeznaczone do wykorzystania na  statku
powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej
si¢ Strony w ramach miedzynarodowego transportu lotni-
czego, nawet jezeli zapasy te majg by¢ wykorzystane w czasie
czedci podrézy odbywajacej si¢ nad wyzej wymienionym
terytorium;

&

materialy drukowane, okreslone przez ustawodawstwo celne
kazdej Umawiajacej si¢ Strony, wwiezione lub dostarczone
na terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony i zabrane na
poktad w celu wykorzystania w czasie lotu statku powietrz-
nego przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony
w ramach miedzynarodowego transportu lotniczego, nawet

jezeli materialy te maja zostal uzyte w czasie czesci podrézy
odbywajacej si¢ nad wyzej wymienionym terytorium; oraz

¢) urzadzenia do zapewniania bezpieczenistwa i ochrony, prze-
znaczone do wykorzystania w portach lotniczych i termina-
lach towarowych.

3. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia
Umawiajacej si¢ Stronie nakladania, w sposéb niedyskrymina-
cyjuy, podatkow, naleznosci, cel, oplat lub obcigzen na paliwo
dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania na statku
powietrznym przewoznika lotniczego operujacego miedzy
dwoma punktami znajdujgcymi si¢ na jej terytorium. Przekra-
czajgc granice lub przebywajac na terytorium jednej Umawia-
jacej si¢ Strony przewoznicy drugiej Umawiajacej si¢ Strony
przestrzegaja przepisow ustawowych i wykonawczych drugiej
Umawiajacej si¢ Strony dotyczacych sprzedazy, zaopatrzenia
i wykorzystania paliwa lotniczego.

4. Normalne wyposazenie statkéw powietrznych, a takze
materialy, zapasy i cz¢sci zapasowe, o ktérych mowa w ustgpach
11 2 niniejszego artykutu, przechowywane zazwyczaj na pokla-
dzie statku powietrznego przewoznika lotniczego jednej
Umawiajacej si¢ Strony, moga by¢ wyladowywane na teryto-
rium drugiej Umawiajacej si¢ Strony jedynie za zgodg wiadz
celnych tej Umawiajacej si¢ Strony oraz moga zostaé poddane
nadzorowi lub kontroli wspomnianych wladz do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia w inny sposob, zgodnie z prze-
pisami celnymi.

5. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja
takze zastosowanie w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy
jednej Umawiajacej si¢ Strony zawarli z innym przewoznikiem
lotniczym, ktéry réwniez korzysta z takich zwolnien udzielo-
nych przez druga Umawiajaca si¢ Strong, umowe w celu
uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Umawiajgcej
si¢ Strony przedmiotéw wyszczeg6lnionych w ustgpach 1 i 2.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie ogranicza
prawa zadnej Umawiajacej si¢ Strony do nakladania podatkéw,
naleznodci, cel, oplat lub obcigzen na towary sprzedawane pasa-
zerom w innych celach niz do zuzycia na pokladzie podczas
odcinka lotu migdzy dwoma punktami potozonymi na ich tery-
torium, w ktorych dozwolone jest wejscie na poklad statku
powietrznego lub jego opuszczenie.

7.  Postanowienia niniejszej Umowy nie maja wplywu na
podatek VAT, z wyjatkiem takiego podatku od towaréw impor-
towanych. Niniejsza Umowa nie ma wplywu na postanowienia
odpowiednich konwencji obowiazujacych miedzy panstwem
czlonkowskim Unii Europejskiej a Izraclem w celu unikania
podwdjnego opodatkowania dochodéw i kapitatu.

Artykut 10

Oplaty od wuzytkownika za korzystanie z portéw
lotniczych oraz urzadzefi i ustug lotniczych

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zapewnia, aby oplaty od
uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wihasciwe
wladze lub podmioty nakladajace oplaty na przewoznikow
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony z tytutu korzystania
z ustug zeglugi powietrznej i ustug kontroli ruchu lotniczego
byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne. W zadnym przy-
padku warunki ustalania tego rodzaju oplat nakladanych na
przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony nie
moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkow zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoZni-
kowi lotniczemu.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia, aby oplaty od
uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane przez jej wihasciwe
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wladze lub podmioty nakladajace oplaty na przewoznikéw
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony z tytutu korzystania
z portu lotniczego, ochrony lotnictwa oraz innych powigzanych
urzadzen i ustug, byly niedyskryminacyjne i réwnomiernie
rozdzielone miedzy kategorie uzytkownikéw. Oplaty te mogg
odzwierciedlal catkowite koszty ponoszone przez wlasciwe
wladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwiazku z zapew-
nianiem odpowiednich urzadzen i ustug portu lotniczego oraz
ochrony lotnictwa w tym porcie lotniczym lub w ramach
systemu tego portu lotniczego, ale nie przekraczaja tych kosz-
tow. Oplaty takie moga uwzglednia¢ uzasadniony dochéd
z aktywow po odliczeniu amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za
korzystanie z ktérych pobierane s3 oplaty od uzytkownika, sa
udostepniane w sposéb efektywny i ekonomiczny. W zadnym
przypadku warunki ustalania tego rodzaju oplat nakladanych na
przewoznikéw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony nie
mogg by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkoéw zapewnionych w momencie ustalania tych oplat
jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zacheca do konsultacji
miedzy wlasciwymi wladzami lub podmiotami nakladajacymi
oplaty na jej terytorium a przewoznikami lotniczymi korzysta-
jacymi z ustug i urzadzen lub organami ich reprezentujacymi,
oraz zach¢ca wlasciwe wladze lub podmioty nakladajace oplaty
do zapewnienia kazdemu z uzytkownikéw portéw lotniczych
lub ich przedstawicieli badZz stowarzyszefi informacji na temat
poszczegblnych elementéw, na podstawie ktérych okresla sie
strukture lub wysoko$¢ wszystkich oplat pobieranych w kazdym
porcie lotniczym przez zarzadzajacych portami lotniczymi,
niezbednych do dokonania szczegétowego przegladu zasadnosci
oplat zgodnie z zasadami okreslonymi w ustgpach 1 i 2 niniej-
szego artykutu. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zacheca wiasciwe
wladze nakladajace oplaty do informowania uzytkownikow
z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich propozycjach
zmian oplat od uzytkownika, tak aby umozliwi¢ tym wladzom
rozwazenie opinii wyrazonych przez uzytkownikéw przed
dokonaniem tych zmian.

4, Zadna Umawiajca sie Strona nie moze zosta¢ uznana za
naruszajgca postanowienie niniejszego artykulu w ramach
procedur rozstrzygania sporéw przewidzianych w artykule 23,
chyba ze: a) nie dokona w rozsagdnym terminie przegladu oplaty
badZ praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Umawiajacej
si¢ Strony; lub b) po przeprowadzeniu takiego przegladu nie
podejmie wszystkich dziatafi bedacych w jej mocy w celu zara-
dzenia skutkom wszelkiego rodzaju optat badz praktyk, ktére sg
niezgodne z postanowieniami niniejszego artykutu.

Artykut 11
Ustalanie cen

1. Umawiajace si¢ Strony zezwalaja na swobodne ustalanie
cen przez przewoznikéw lotniczych w oparciu o swobodng
i uczciwg konkurencje.

2. Umawiajgce si¢ Strony nie nakladaja wymogu zglaszania
cen.

3. Wilasciwe wiladze mogg prowadzi¢ rozmowy w celu
omowienia spraw, takich jak miedzy innymi ewentualne
niesprawiedliwe, nieuzasadnione lub dyskryminujace ceny.

Artykut 12
Dane statystyczne

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona udostepnia drugiej Umawia-
jacej sie Stronie dane statystyczne wymagane zgodnie z krajo-
wymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi oraz, na zada-

nie, inne dostepne informacje statystyczne, jakie moga byc
w uzasadnionych przypadkach niezbedne przy dokonywaniu
przegladu  wykonywania przewozéw lotniczych  zgodnie
z niniejszg Umowa.

2. Umawiajace si¢ Strony wspolpracuja ze sobg w ramach
Wspélnego Komitetu powolanego na mocy artykutu 22 w celu
ulatwienia wymiany informagji statystycznych potrzebnych do
celéw monitorowania rozwoju przewozéw lotniczych objetych
zakresem niniejszej Umowy.

TYTUL II
WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH
Artykut 13
Bezpieczenstwo lotnictwa

1. Bez uszczerbku dla kompetencji organéw ustawodaw-
czych Umawiajacych si¢ Stron, Umawiajace si¢ Strony Scisle
wspolpracujg w dziedzinie bezpieczefistwa lotnictwa w celu
ustanowienia, na ile jest to mozliwe w praktyce, zharmonizo-
wanych przepiséw lub wzajemnie uznawanych norm bezpie-
czefistwa. Wspdlny Komitet, z pomocag Europejskiej Agenciji
Bezpieczefistwa Lotniczego, nadzoruje ten proces wspOlpracy.

2. Umawiajace si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie
przepisy, zasady lub procedury spelnialy co najmniej wymogi
regulacyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okre-
Slone w zalgczniku IV czg$é A, zgodnie z trecig zalgcznika VI

3. Dla celéow wykonywania transportu lotniczego zgodnie
z niniejsza Umowa, wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron
uznajg wazno$¢ $wiadectw zdatnosci do lotu, $wiadectw kwali-
fikacji i licencji wydanych badZz uznanych za wazne przez
wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony i pozostajacych
w mocy, pod warunkiem ze wymogi dotyczace uzyskania
tych $wiadectw lub licencji spelniajg przynajmniej minimalne
normy, jakie moga zosta¢ ustanowione na podstawie Konwen-
cji. Whasciwe wladze moga jednakze, w zwiazku z lotami nad
ich terytorium, odméwi¢ uznania waznosci $wiadectw kwalifi-
kacji i licencji wydanych swoim obywatelom lub uznanych za
wazne przez wilasciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w kazdej chwili
wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje dotyczace norm bezpie-
czefstwa stosowanych przez drugg Umawiajaca si¢ Strong
w odniesieniu do urzadzefi lotniczych, zal6g statkéw powietrz-
nych, statkow powietrznych oraz eksploatacji statkéw powietrz-
nych. Takie konsultacje odbywaja si¢ w ciagu trzydziestu (30)
dni od daty zlozenia wniosku.

5. Jezeli w wyniku takich konsultacji jedna Umawiajaca si¢
Strona uzna, ze druga Umawiajaca si¢ Strona nie utrzymuje
w skuteczny sposéb i nie stosuje norm bezpieczefistwa w obsza-
rach, o ktérych mowa w ustepie 4, spelniajacych normy usta-
nowione w tym czasie zgodnie z Konwencja, druga Umawiajgca
si¢ Strona jest informowana o takich ustaleniach, a takze o dzia-
faniach uznanych za konieczne w celu zapewnienia zgodnosci
z normami ICAO. Druga Umawiajgca si¢ Strona podejmuje
wowczas stosowne dzialania naprawcze w uzgodnionym termi-
nie.

6. Umawiajace si¢ Strony zapewniajg, aby statki powietrzne
zarejestrowane w jednej z Umawiajacych si¢ Stron, podejrze-
wane o nieprzestrzeganie migedzynarodowych norm bezpieczen-
stwa lotnictwa ustanowionych na mocy Konwencji, ladujgce
w portach lotniczych otwartych dla migdzynarodowego ruchu
lotniczego na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony,
podlegaly inspekcjom rampowym przeprowadzanym przez
wiasciwe wladze tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony na pokladzie
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i wokol statku powietrznego w celu sprawdzenia zaréwno
wazno$ci dokumentéw statku powietrznego oraz zalogi, jak
i widocznego stanu statku powietrznego i jego wyposazenia.

7. Wlaiciwe wladze kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga
podejmowaé wszelkie niezbedne i natychmiastowe $rodki
w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny, jakikolwiek
element statku powietrznego lub jego eksploatacja moga:

a) nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych na
podstawie Konwencji, lub

b) dawaé powody do powaznych obaw, na podstawie kontroli,
o ktérej mowa w ustepie 6, zgodnie z artykulem 16
Konwencji, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie spelniajg minimalnych norm ustanowio-
nych na podstawie Konwengji, lub

¢) dawa¢ powody do powaznych obaw, ze minimalne normy
ustanowione na podstawie Konwencji nie sg utrzymywane
w mocy lub prawidlowo stosowane.

8. W przypadku gdy wlasciwe wladze jednej Umawiajacej sig
Strony podejmuja dzialania zgodnie z ustgpem 7, niezwlocznie
informuja o tym wlaiciwe wladze drugiej Umawiajacej sig
Strony, podajac powody podjetych dziatan.

9. W przypadku gdy pilne dzialanie jest niezbedne w celu
zapewnienia bezpieczenstwa operacji przewoznika lotniczego,
kazda Umawiajaca si¢ Strona zachowuje prawo do natychmias-
towego zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego
przewoznika lotniczego lub przewoznikéw lotniczych drugiej
Umawiajacej si¢ Strony.

10. W przypadku gdy nie zaprzestano stosowania Srodkow
podjetych zgodnie z ustepem 7 lub 9, mimo ze ustaly prze-
stanki do ich podjecia, kazda Umawiajaca si¢ Strona moze
odwola¢ si¢ w tej sprawie do Wspdlnego Komitetu.

Artykut 14
Ochrona lotnictwa

1. Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne
zobowigzania w celu zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego
przed aktami bezprawnej ingerencji, a w szczegdlnosci zobo-
wiazania wynikajace z postanowieni Konwencji, Konwencji
w sprawie przestepstw i niektérych innych czynéw popelnio-
nych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej w Tokio
dnia 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezpraw-
nego zawladniecia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze
dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych
czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 r.
oraz Protokolu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy
w portach lotniczych obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo
cywilne, podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r.,
w zakresie w jakim Umawiajace si¢ Strony s3 stronami tych
konwengji, a takze wszelkich innych konwengji i protokoléw
dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérych przysta-
pily Umawiajace si¢ Strony.

2. Na zgdanie Umawiajgce si¢ Strony udzielajg sobie
nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiegania
aktom bezprawnego zawladniecia cywilnymi statkami powietrz-
nymi i innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw
bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw
i zalogi, portéw lotniczych i urzadzen zeglugi powietrznej,
a takze wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa
cywilnego.

3. Umawiajace si¢ Strony dzialaja we wzajemnych stosun-
kach zgodnie z normami dotyczacymi ochrony lotnictwa
oraz, na ile je stosuja, z zaleconymi zasadami postgpowania
ustanowionymi przez ICAO i oznaczonymi jako zalgczniki do
Konwengji, w zakresie, w jakim tego rodzaju przepisy dotyczace
ochrony maja zastosowanie do Umawiajacych si¢ Stron.
Umawiajace si¢ Strony nakladajg na uzytkownikéw statkéw
powietrznych zarejestrowanych u nich, uzytkownikéw, ktorych
glowne miejsce prowadzenia dzialalnoSci lub stale miejsce
zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium, oraz na zarzadza-
jacych portami lotniczymi znajdujacymi si¢ na ich terytorium,
wymog dzialania co najmniej zgodnie z takimi przepisami doty-
czacymi ochrony lotnictwa.

4.  Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia podjecie na
swoim terytorium skutecznych $rodkéw majacych na celu
ochrong statkéw powietrznych, prowadzenia kontroli bezpie-
czefistwa pasazerow i ich bagazu podrecznego oraz przeprowa-
dzania odpowiednich kontroli zalogi, fadunku (w tym bagazu
rejestrowanego) oraz zapaséw pokladowych przed i podczas
wchodzenia na poklad lub zaladunku, a takze dostosowanie
takich Srodkéw do zwigkszonego zagrozenia. Kazda Umawia-
jaca si¢ Strona wyraza zgode na to, aby jej przewozZnicy lotniczy
mogli by¢ objeci wymogiem przestrzegania przepiséw dotyczg-
cych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w ustgpie 3, wyma-
ganych przez druga Umawiajacg si¢ Strong przy przekraczaniu
granicy jej terytorium lub podczas pobytu na nim. W przy-
padku, gdy Umawiajaca si¢ Strona zostaje poinformowana
o konkretnym zagrozeniu dotyczacym konkretnego lotu lub
lotéw z lub na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, infor-
muje o tym drugg Umawiajaca si¢ Strong, a w celu uwzgled-
nienia tego konkretnego zagrozenia moze podjaé decyzje
o podjeciu specjalnych $rodkéw ochrony, zgodnie z ustgpem 6.

5. Umawiajgce si¢ Strony zobowiazujg si¢ do podjecia dzia-
fan, ktérych celem bedzie wzajemne uznanie swoich norm
bezpieczefistwa. W tym celu Umawiajace si¢ Strony dokonuja
ustalen  administracyjnych  umozliwiajacych ~ prowadzenie
konsultacji dotyczacych istniejacych lub planowanych $rodkow
ochrony lotnictwa oraz wspdlpracy i wymiany informacji na
temat wdrazanych przez Umawiajace si¢ Strony Srodkéw
kontroli jako$ci. Umawiajaca si¢ Strona moze réwniez wystapic
z wnioskiem o wspélprace do drugiej Umawiajgcej si¢ Strony
w celu dokonania oceny, czy specjalne $rodki ochrony stoso-
wane przez drugg Umawiajacg si¢ Strone spelniajg wymogi
Umawiajacej si¢ Strony, ktéra wystapita z wnioskiem. Uwzgled-
niajgc wyniki oceny, Umawiajaca si¢ Strona wystgpujaca z wnio-
skiem moze zadecydowa¢, ze na terytorium drugiej Umawia-
jacej si¢ Strony stosowane sa Srodki bezpieczefistwa
o réwnowaznym standardzie, w wyniku czego pasazerowie
tranzytowi, bagaz tranzytowy i/lub ladunkitranzytowe moga
zosta¢ wylgczone z powtdrnej kontroli bezpieczenstwa na tery-
torium Umawiajacej si¢ Strony wystepujacej z wnioskiem.
Decyzja taka jest przekazywana drugiej Umawiajacej si¢ Stronie.

6. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przychyla si¢ w swoich dzia-
taniach do wszelkich wnioskow drugiej Umawiajacej si¢ Strony
o zastosowanie uzasadnionych specjalnych $rodkéw ochrony
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w razie szczegdlnego zagrozenia. Z wyjatkiem naglych wypad-
kéw, kazda Umawiajgca si¢ Strona poinformuje z wyprzedze-
niem druga Umawiajgca si¢ Strong o wszelkich specjalnych
srodkach ochrony, ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych
mieé istotny wplyw finansowy lub operacyjny na ustugi trans-
portu lotniczego $wiadczone na podstawie niniejszej Umowy.
Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze wystapi¢ z wnioskiem
o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu oméwienia
tego rodzaju $rodkéw ochrony, zgodnie z artykulem 22 niniej-
szej Umowy.

7. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu
bezprawnego zawladnigcia statkiem powietrznym lub innych
bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenistwu
takich statkow powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, urzadzen
portéw lotniczych lub Zeglugi powietrznej, Umawiajace si¢
Strony udzielaja sobie nawzajem pomocy poprzez ulatwienie
facznosci oraz inne odpowiednie Srodki majace na celu szybkie
i bezpieczne zakonczenie takiego aktu lub grozby zaistnienia
aktu.

8.  Kazda Umawiajgca si¢ Strona podejmuje wszelkie $rodki,
ktére uzna za mozliwe do wykonania, w celu zapewnienia, aby
statek powietrzny, ktéry byt przedmiotem bezprawnego
zawladniecia lub innych bezprawnych aktow ingerencji, znajdu-
jacy si¢ na powierzchni ziemi na jej terytorium, zostal zatrzy-
many na powierzchni ziemi, chyba ze odlot tego statku
powietrznego jest konieczny ze wzgledu na nadrzedny
obowigzek ochrony zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest to
mozliwe, wspomniane $rodki podejmuje si¢ na podstawie
wzajemnych konsultacji.

9.  Jezeli Umawiajgca si¢ Strona ma uzasadnione powody, aby
sadzi¢, ze druga Umawiajgca si¢ Strona odstapita od postano-
wien niniejszego artykulu dotyczacych ochrony lotnictwa, ta
Umawiajaca si¢ Strona sklada wniosek o natychmiastowe prze-
prowadzenie konsultacji z drugg Umawiajacg si¢ Strona.

10.  Bez uszczerbku dla artykulu 4, nieosiagniecie satysfak-
cjonujgcego porozumienia w terminie pigtnastu (15) dni od
dnia zlozenia wspomnianego wniosku stanowi podstawe do
wstrzymania, cofnigcia, ograniczenia lub nalozenia stosownych
warunkéw na zezwolenie eksploatacyjne jednego lub wigkszej
liczby przewoznikéw lotniczych tej drugiej Umawiajacej sig
Strony.

11. W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia
Umawiajaca si¢ Strona moze podjaé dzialania tymczasowe
przed uplywem terminu pigtnastu (15) dni.

12.  Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych
dzialan w celu zapewnienia ochrony transportu, Umawiajace si¢
Strony potwierdzaja, ze przy rozwazaniu Srodkéw ochrony
kazda Umawiajaca si¢ Strona ocenia ich ewentualne negatywne
skutki ekonomiczne i operacyjne dla wykonywania przewozéw
lotniczych zgodnie z niniejsza Umowsa i, jedli nie istnieja ogra-
niczenia prawne, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu
srodkéw  koniecznych i odpowiednich dla  sprostania
problemom w zakresie ochrony.

13.  Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z ustepem 10 lub
11 zostaje zakonczone po spelnieniu przez druga Umawiajaca
si¢ Strong postanowief niniejszego artykutu.

14.  Niezaleznie od niniejszego artykutlu, Umawiajace si¢
Strony zgadzaja si¢, ze zadna ze Stron nie bedzie zobowigzana
do ujawniania informacji, ktére moga mie¢ negatywny wplyw
na bezpieczefistwo narodowe kazdej z Umawiajacych si¢ Stron.

Artykut 15
Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Umawiajgce si¢ Strony zgadzaja si¢ Scisle wspotpracowal
w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym w celu rozszerzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej na Izrael, co
pozwoli poprawi¢ bezpieczenistwo i catkowita wydajnosé
ruchu lotniczego, zoptymalizowaé zdolnosci przewozowe
i zminimalizowa¢ opdZnienia. W tym celu Izrael zaangazuje
sic w prace Komitetu ds. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej w charakterze obserwatora. Wspdlny Komitet
nadzoruje ten proces wspotpracy.

2. Majgc na wzgledzie uproszczenie stosowania prawodaw-
stwa dotyczacego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
na swoich terytoriach:

a) Izrael podejmuje niezbedne $rodkiw celu przystosowania
swoich struktur instytucjonalnych w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym do wymogdéw Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej, w szczegdlnosci poprzez ustanowienie
stosownego krajowego organu nadzorczego funkcjonalnie
niezaleznego przynajmniej od instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej; oraz

b) Unia Europejska wlacza Izrael do odnodnych inicjatyw
operacyjnych dotyczacych uslug zeglugi powietrznej, prze-
strzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podejmowanych
w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,
w szczeg6lnosci poprzez odpowiednig koordynacje SESAR.

3. a) Umawiajace si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpo-
wiednie przepisy, zasady i procedury spelnialy co
najmniej wymogi regulacyjne i normy w dziedzinie
transportu lotniczego okreslone w zalgczniku IV
cz¢$¢ B sekcja A, zgodnie z trescig zalacznika VI

b) Umawiajgce si¢ Strony dokladajg wszelkich staran, aby
dziala¢ zgodnie z wymogami regulacyjnymi i normami
Unii Europejskiej w dziedzinie transportu lotniczego
okreslonymi w zalgczniku IV czg$¢ B sekcja B, zgodnie
z treScig zalacznika VI

Artykut 16
Srodowisko

1. Umawiajgce si¢ Strony uznajg znaczenie ochrony $rodo-
wiska przy opracowywaniu i realizowaniu polityki w dziedzinie
lotnictwa migdzynarodowego.

2. Umawiajace si¢ Strony potwierdzajg, ze do zminimalizo-
wania wplywu lotnictwa cywilnego na Srodowisko niezbedne
jest podjecie efektywnych dzialan na szczeblu ogélnoswiato-
wym, regionalnym, krajowym iflub lokalnym.

3. Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie wspolpracy oraz,
w ramach wielostronnych dyskusji, rozwazenia i zminimalizo-
wania wplywu lotnictwa na $rodowisko i gospodarke, a takze
zapewnienia pelnej zgodnosci wszelkich $rodkéw lagodzacych
z celami niniejszej Umowy.

4. Zadnego z postanowied niniejszej Umowy nie mozna
interpretowac jako ograniczenia uprawnien wlasciwych wiadz
Umawiajacych si¢ Stron do podejmowania wszelkich odpowied-
nich dzialan w celu zapobiegania skutkom, jakie transport
lotniczy wywiera na $rodowisko, lub podejmowania innych
krokéw w zwigzku z tym problemem, pod warunkiem ze
stosuje si¢ je bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwows.

5. Umawiajgce si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie
przepisy, zasady i procedury spelnialy co najmniej wymogi
regulacyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okre-
Slone w zalgczniku IV czg$¢ C, zgodnie z trescia zalacznika VI
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Artykut 17
Odpowiedzialno$¢ przewoznika lotniczego

1. Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje zobowigzania
wynikajace z Konwencji o ujednoliceniu niektérych zasad doty-
czacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej
w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (Konwencja Montrealska).

2. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie
przepisy, zasady i procedury spelnialy co najmniej wymogi
regulacyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okre-
Slone w zalaczniku IV czg$¢ D, zgodnie z trecia zalacznika VI

Artykut 18
Prawa konsumenta i ochrona danych osobowych

Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie prze-
pisy, zasady i procedury spetnialy co najmniej wymogi regula-
cyjne 1 normy w dziedzinie transportu lotniczego okreslone
w zalaczniku IV czg$¢ E, zgodnie z treScig zalacznika VI

Artykut 19
Komputerowe systemy rezerwacji

Umawiajace si¢ Strony stosujg do prowadzenia komputerowych
sustemOw rezerwacji swoje przepisy ustawowe i wykonawcze,
w tym przepisy dotyczace konkurencji, w sposéb sprawiedliwy
i wolny od dyskryminacji. Komputerowe systemy rezerwacji,
przewoznicy lotniczy i biura podrézy jednej Umawiajacej sie
Strony traktowane sg na réwni z komputerowymi systemami
rezerwacji, przewoznikami lotniczymi i biurami podrézy dzia-
fajacymi na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykut 20
Aspekty spoteczne

Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie prze-
pisy, zasady i procedury spetnialy co najmniej wymogi regula-
cyjne i normy w dziedzinie transportu lotniczego okreslone
w zalaczniku IV czg$¢ F, zgodnie z trecia zalacznika VI.

TYTUL III
POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE
Artykut 21
Interpretacja i wykonanie

1. Umawiajgce si¢ Strony podejmuja wszelkie odpowiednie
$rodki, ogélne lub szczegblne, w celu zapewnienia wykonania
zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy i powstrzymuja
si¢ od wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ osiagnigciu
celow niniejszej Umowy.

2. Kazda Umawiajgca si¢ Strona jest odpowiedzialna na
swoim terytorium za wlasciwe wykonanie niniejszej Umowy,
a w szczegblnosci za spelnienie wymogéw regulacyjnych
i norm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczeg6lnionych
w zalaczniku 1V, zgodnie z trescig zalacznika VI

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przekazuje drugiej Umawia-
jacej si¢ Stronie wszelkie niezbedne informacje i udziela jej
pomocy, z zastrzezeniem majacego zastosowanie prawa danej
Umawiajacej si¢ Strony, w przypadku dochodzen dotyczacych
ewentualnych naruszen, prowadzonych przez ta drugg Umawia-
jaca si¢ Strong¢ na mocy jej odpowiednich uprawnien przewi-
dzianych w niniejszej Umowie.

4. W kazdym przypadku, gdy Umawiajace si¢ Strony dzialajg
w ramach uprawnien przyznanych na mocy niniejszej Umowy
w sprawach, ktore maja znaczenie dla drugiej Umawiajacej sig
Strony, i ktére dotycza wladz lub przedsigbiorstw drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, wilasciwe wladze drugiej Umawiajacej
si¢ Strony otrzymujg pelne informacje i maja mozliwo$¢ wyra-
zenia opinii zanim zostanie podjeta ostateczna decyzja.

Artyku} 22
Wsp6lny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ komitet skladajacy si¢ z przed-
stawicieli Umawiajacych si¢ Stron (zwany dalej ,Wspé6lnym
Komitetem”), ktdry jest odpowiedzialny za zarzadzanie niniejsza
Umowa 1 zapewnia jej wlaSciwe wykonanie. W tym celu
Wspélny Komitet formuluje zalecenia i podejmuje decyzje
w przypadkach przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Decyzje Wspdlnego Komitetu sg przyjmowane jedno-
myslnie i s3 wiazace dla Umawiajacych si¢ Stron. Umawiajgce
si¢ Strony wprowadzg je w zycie zgodnie z wlasnymi zasadami.

3. Wspdlny Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

4. Wspdlny Komitet zbiera si¢ w zaleznosci od potrzeb
i przynajmniej raz w roku. Kazda Umawiajaca si¢ Strona
moze wystapi¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia.

5. Umawiajgca si¢ Strona moze roéwniez wystapi¢ z wnio-
skiem o zwolanie posiedzenia Wspdlnego Komitetu w celu
dazenia do rozwigzania wszelkich kwestii zwigzanych z interpre-
tacja lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie
rozpoczyna si¢ w najwcze$niejszym mozliwym terminie, nie
po6zniej jednak niz dwa miesigce od dnia otrzymania wniosku,
chyba, ze Umawiajace si¢ Strony uzgodnily inaczej.

6. W celu wlasciwego wykonywania niniejszej Umowy,
Umawiajace si¢ Strony wymieniaja informacje, a na wniosek
ktorejkolwick Umawiajacej si¢ Strony przeprowadzaja konsul-
tacje w ramach Wsp6lnego Komitetu.

7. Jezeli wedlug jednej z Umawiajacych sie Stron decyzja
Wspdlnego Komitetu nie jest wlasciwie wykonywana przez
drugg Umawiajaca si¢ Strong, moze ona wystgpi¢ z wnioskiem
o omowienie tej kwestii przez Wspdlny Komitet. Jezeli Wspolny
Komitet nie zdota rozwigzaé kwestii w ciagu dwoch miesigcy od
dnia wniesienia sprawy, Umawiajgca si¢ Strona wystepujaca
z wnioskiem moze podjaé odpowiednie Srodki zabezpieczajace
na mocy artykutu 24.

8. Decyzje Wspdlnego Komitetu okreslaja date ich wdrozenia
przez Umawiajace si¢ Strony oraz wszelkie inne informacje
mogace dotyczy¢ podmiotéw gospodarczych.



L 208/16

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

2.8.2013

9.  Bez uszczerbku dla ustgpu 2, jezeli Wspdlny Komitet nie
podejmie decyzji dotyczacej przekazanej mu sprawy w ciagu
sze$ciu miesiecy od dnia jej wniesienia, Umawiajgce si¢ Strony
moga podja¢ odpowiednie tymczasowe Srodki zabezpieczajace
na mocy artykutu 24.

10. Wspdlny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane
z dwustronnymi inwestycjami w zakresie udziatow wigkszoscio-
wych lub zmianami w zakresie skutecznej kontroli nad prze-
woznikami Umawiajgcych si¢ Stron.

11.  Wspdlny Komitet rozwija takze wspdlprace poprzez:

a) realizacje konkretnych zadan zwiazanych z procesem wspél-
pracy regulacyjnej, jak okreslono w tytule II niniejszej
Umowy;

b) wspieranie wymiany ekspertéw w przypadku nowych
inicjatyw i zmian w zakresie prawodawstwa lub regulagji,
w tym w dziedzinach ochrony lotnictwa, bezpieczefistwa,
srodowiska, infrastruktury lotniczej (wlaczajac w to przy-
dzialy czasu na start lub lagdowanie), otoczenia konkurencyj-
nego oraz ochrony konsumentéw;

c) stale badanie spolecznych skutkéw Umowy, zwlaszcza
w dziedzinie zatrudnienia, a takze opracowywanie wiasci-
wych rozwigzait w przypadku uznania zgloszonych obaw
za zasadne;

d) uzgadnianie, na zasadzie porozumienia, wnioskéw, koncepcji
lub dokumentéw o charakterze proceduralnym, zwigzanych
bezposrednio z funkcjonowaniem niniejszej Umowy;

e) rozpatrywanie potencjalnych obszaréw dalszych prac nad
rozwojem niniejszej Umowy, w tym zalecen dotyczacych
zmian niniejszej Umowy; oraz

f) podejmowanie kwestii zwigzanych ze stosowaniem zalacz-
nika IV sekcja Al (wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw).

12.  Wspdlnym celem Umawiajacych si¢ Stron jest maksyma-
lizacja korzysci dla konsumentéw, przewoznikéw lotniczych,
rynku pracy i spolecznosci lokalnych po obu stronach poprzez
rozszerzenie niniejszej Umowy na panstwa trzecie. W tym celu
Wspdlny Komitet opracowuje wniosek dotyczacy warunkow
i procedur, w tym niezbednych zmian w niniejszej Umowie,
niezbednych do przystgpienia do niniejszej Umowy przez
panstwa trzecie.

Artyku} 23
Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze droga dyplomatyczng
zglosi¢ Radzie Stowarzyszenia, ustanowionej na mocy Ukladu
o stowarzyszeniu, kazdy spor dotyczacy stosowania lubinterpre-
tacji niniejszej Umowy, ktéry nie zostal rozstrzygniety zgodnie
z art. 22. Do celéw niniejszego artykulu funkcje Wspélnego
Komitetu sprawuje Rada Stowarzyszenia ustanowiona na
mocy Ukladu o stowarzyszeniu.

2. Rada Stowarzyszenia moze rozstrzygna¢ spér w drodze
decyzji.

3. Umawiajgce si¢ strony podejmujg wiaSciwe $rodkiw celu
wdrozenia decyzji, o ktérej mowa w ustepie 2.

4. Jezeli Umawiajgce si¢ Strony nie s3 w stanie rozstrzygnaé
sporu zgodnie z ustgpem 2, spér, na wniosek jednej z Umawia-

jacych sie¢ Stron, przekazuje si¢ do trybunalu arbitrazowego
ztozonego z trzech arbitréw, zgodnie z procedurg okreslong
ponizej:

a) kazda Umawiajaca si¢ Strona wyznacza jednego arbitra
w terminie sze$(dziesigciu (60) dni od dnia otrzymania
droga dyplomatyczng notyfikacji w sprawie wniosku
o arbitraz przez trybunal arbitrazowy, przestanej przez
drugg Umawiajaca si¢ Strong; trzeci arbiter powinien zostaé
wyznaczony przez Umawiajace si¢ Strony w terminie kolej-
nych sze$édziesieciu (60) dni. Jezeli jedna z Umawiajacych
si¢ Stron nie wyznaczyla arbitra w okreslonym terminie, lub
jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony w okreSlonym
terminie, kazda Umawiajgca si¢ Strona moze zwrdcié sig
do przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem o wyzna-
czenie arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od przypadku;

=z

trzeci arbiter, wyznaczony zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w literze a) powyzej, powinien by¢ obywatelem
pafistwa trzeciego utrzymujacego stosunki dyplomatyczne
z kazdg z Umawiajacych si¢ Stron w chwili jego wyzna-
czenia oraz sprawuje on funkcje przewodniczacego trybu-
natu arbitrazowego;

¢) trybunal arbitrazowy wspélnie ustala swéj regulamin
wewnetrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunatu arbitrazowego,
wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢ réwno pomiedzy
Umawiajgce si¢ Strony.

5. Na wniosek Umawiajacej si¢ Strony trybunal arbitrazowy
moze nakaza¢ drugiej Umawiajacej si¢ Stronie wprowadzenie
tymczasowych $rodkéw zaradczych do chwili wydania przez
trybunat arbitrazowy ostatecznej decyzji.

6. Trybunal arbitrazowy stara si¢ przyjmowaé wszelkie
decyzje tymczasowe lub decyzje ostateczne na zasadzie konsen-
susu. W przypadku, gdy osiagniecie konsensusu jest niemoz-
liwe, trybunal arbitrazowy podejmuje decyzje wigkszoscia
glosow.

7. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron nie zastosuje si¢ do
decyzji trybunatu arbitrazowego, podjetej zgodnie z warunkami
niniejszego artykulu, w terminie trzydziestu (30) dni od dnia
notyfikacji wspomnianej decyzji, druga Umawiajaca si¢ Strona
moze, przez caly okres, w ktérym nie zastosowano si¢ do tej
decyzji, ograniczy¢, zawiesi¢ lub cofngé prawa lub przywileje,
ktérych udzielita na podstawie niniejszej Umowy Umawiajgcej
si¢ Stronie niestosujacej sie do decyzji.

Artykut 24
Srodki zabezpieczajace

1. Umawiajgce si¢ Strony podejmuja wszelkie Srodki ogdlne
lub szczegélne niezbedne do wypelnienia ich zobowigzan wyni-
kajacych z niniejszej Umowy. Dopilnowuja one osiagnigcia
celow okreslonych w niniejszej Umowie.

2. Jezeli ktérakolwiek Umawiajaca si¢ Strona uwaza, Ze
druga Umawiajaca si¢ Strona nie wypelnita zobowigzania wyni-
kajagcego z niniejszej Umowy, moze ona zastosowaé odpo-
wiednie $rodki. Zakres i czas trwania $rodkéw zabezpieczaja-
cych ograniczone s3 do tego, co jest absolutnie niezbedne
w celu zaradzenia zaistnialej sytuacji lub utrzymania réwnowagi
niniejszej Umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje si¢ $rodki,
ktére w najmniejszym stopniu zaktocajg funkcjonowanie niniej-
szej Umowy.
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3. Umawiajgca si¢ Strona rozwazajaca zastosowanie $rodkow
zabezpieczajacych powiadamia o tym druga Umawiajaca si¢
Strong za posrednictwem Wspdlnego Komitetu i przekazuje
wszelkie stosowne informacje.

4. Umawiajace si¢ Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsul-
tacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu osiggniecia rozwia-
zania zadowalajacego obie Umawiajace si¢ Strony.

5. Bez uszczerbku dla artykutu 3 ustep 1 litera d), artykulu 4
ustep 1 litera d) oraz artykulu 13 i artykulu 14, odnosna
Umawiajaca si¢ Strona nie moze stosowaé $rodkéw zabezpie-
czajacych przed uplywem terminu jednego miesigca od dnia
powiadomienia dokonanego na mocy ustgpu 3, chyba ze proce-
dura konsultacji na mocy ustepu 4 zostala zakonczona przed
uplywem okreslonego dla niej terminu.

6.  Odno$na Umawiajaca si¢ Strona niezwlocznie powiadamia
Wspdlny Komitet o zastosowanych S$rodkach i przekazuje
wszystkie stosowne informacje.

7. Wszelkie dzialania podjete na mocy niniejszego artykutu
zawiesza si¢ z chwila, gdy Umawiajaca si¢ Strona niewypelnia-
jaca dotad zobowigzan spelni postanowienia niniejszej Umowy.

Artykut 25
Rozszerzenie geograficzne obowigzywania Umowy

Umawiajace si¢ Strony zobowiazujg si¢ prowadzi¢ staly dialog
w celu zapewnienia zgodnosci niniejszej Umowy z procesem
barcelonskim oraz realizacji ostatecznego celu, jakim jest
wspllny euros$rédziemnomorski obszar lotniczy. W zwigzku
z tym, zgodnie z artykulem 22 ustgp 11, w ramach Wspdlnego
Komitetu analizowana jest mozliwo$¢ wzajemnego uzgadniania
zmian w celu uwzglednienia podobnych euro$rédziemnomor-
skich uméw lotniczych.

Artykut 26
Zwigzek z innymi umowami

1. Postanowienia niniejszej Umowy zastgpuja odpowiednie
postanowienia obowigzujacych uméw i porozumien dwustron-
nych miedzy Izraelem a panstwami czlonkowskimi. Jednakze,
niezaleznie od ktoregokolwiek z postanowien niniejszej
Umowy, istniejace prawa przewozowe, porozumienia dotyczace
ochrony, ktére wynikaja z tych uméw dwustronnych, lub inne
porozumienia, ktére nie sg objete zakresem niniejszej Umowy
lub ktére sa bardziej korzystne, moga by¢ w dalszym ciagu
realizowane. Je$li chodzi o przewoznikéw lotniczych, takie
prawa i porozumienia mogg w dalszym ciggu by¢ realizowane
przez:

a) przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej, pod warun-
kiem ze wykonywanie tych istniejacych praw lub innych
porozumien nie wigze si¢ z dyskryminacja przewoznikoéw
lotniczych z Unii Europejskiej ze wzgledu na ich przynalez-
nos$¢ panstwows;

b) przewoznikéw lotniczych z Panstwa Izrael.

2. Jezeli Umawiajace si¢ Strony stajg si¢ stronami umowy
wiclostronnej lub zatwierdzaja decyzj¢ podjeta przez ICAO
lub inng organizacje miedzynarodowa, ktéra dotyczy spraw
objetych zakresem niniejszej Umowy, przeprowadzaja konsul-
tacje w ramach Wspdlnego Komitetu w celu rozstrzygnigcia,
czy niniejsza Umowe nalezy zmieni¢ w celu uwzglednienia
takiego rozwoju wydarzen.

3. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich
decyzji obydwu Umawiajacych si¢ Stron dotyczacych wdrazania
przyszlych zalecen wydawanych przez ICAO. Umawiajace sie
Strony nie przytaczaja niniejszej Umowy lub jakiejkolwiek jej
czeSci jako podstawy zastrzezen na forum ICAO co do
odmiennej polityki w sprawach objetych niniejsza Umowa.

4. Umawiajace si¢ Strony uzgadniaja, ze zawieranie w przy-
szlodci porozumien dotyczacych ochrony migdzy Rzadem
Pafistwa Izrael a kazdym z Rzadéw panstw czlonkowskich
Unii Europejskiej w obszarach zwiazanych z ochrong, ktore
wykraczajg poza zakres kompetencji wytacznych UE, nie bedzie
podlegato ograniczeniom ani zakazom. Umawiajace si¢ Strony
uzgadniaja jednak, ze beda (i) dazy¢ do zawierania porozumien
dotyczgcych ochrony na poziomie UE, tam gdzie jest to
mozliwe i zgodnie z artykulem 14 ustgp 5, oraz (i) dostarczaé
Wspélnemu Komitetowi odpowiednie informacje dotyczace
tych dwustronnych porozumien dotyczacych ochrony, zgodnie
z artykulem 14 ustep 14.

Artykut 27
Zmiany

1. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron chce dokonaé
zmian postanowie niniejszej Umowy, powiadamia o swojej
decyzji Wspélny Komitet. Zmiana niniejszej Umowy wchodzi
w zycie zgodnie z artykulem 30.

2. Wspdlny Komitet moze, na wniosek jednej Umawiajgcej
sig Strony i zgodnie z niniejszym artykulem, podejmowal
decyzje dotyczace zmian zalacznikéw do niniejszej Umowy.

3. Niniejsza Umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa
kazdej Umawiajacej si¢ Strony, z zastrzezeniem przestrzegania
zasady niedyskryminacji i postanowien niniejszej Umowy, do
jednostronnego przyjmowania nowego prawodawstwa lub
wprowadzania zmian w obowigzujacych przepisach tej
Umawiajacej si¢ Strony w dziedzinie transportu lotniczego
wymienionych w zalgczniku IV, w odniesieniu do zasady
niedyskryminacji i zgodnie z postanowieniami niniejszej
Umowy.

4. Gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron rozwaza wprowa-
dzenie nowego prawodawstwa lub zmiany w swoim obowigzu-
jacych przepisach w dziedzinie transportu lotniczego wymienio-
nych w zalaczniku IV, informuje o tym drugg Umawiajaca si¢
Strong w odpowiednim zakresie i w miarg mozliwosci. Przeka-
zywanie takich informagji oraz, na wniosek jednej z Umawiajg-
cych si¢ Stron, wstgpna wymiana pogladéw moze odbywacl si¢
na forum Wspélnego Komitetu.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona regularnie i w stosownym
terminie informuje drugg Umawiajaca si¢ Strong o nowo przy-
jetym prawodawstwie lub zmianach w swoich obowiazujacych
przepisach w dziedzinie transportu lotniczego wymienionych
w zalaczniku IV. Przekazywanie takich informacji moze
odbywa¢ si¢ na forum Wspélnego Komitetu. Na wniosek jednej
z Umawiajacych si¢ Stron Wspdlny Komitet w terminie sze§¢-
dziesigciu dni przeprowadza wymiang pogladéw na temat
skutkow takiego nowego prawodawstwa lub zmiany w prawo-
dawstwie dla wlasciwego funkcjonowania niniejszej Umowy.

6. W celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania niniejszej
Umowy Wspélny Komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajacg zalacznik IV iflub zalgcznik
VI do niniejszej Umowy, wprowadzajac do niego nowe prze-
pisy lub odno$ne zmiany, w razie koniecznosci na zasadzie
wzajemnosci; lub
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b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowe prawodawstwo
lub odno$ne zmiany uznaje si¢ za zgodne z niniejsza
Umowg; lub

¢) podejmuje decyzje w sprawie wszelkiego rodzaju innych
srodkéw, ktére zostang przyjete w rozsadnym terminie,
dotyczacych nowego prawodawstwa lub odnodnych zmian.

Artykut 28
Wypowiedzenie

1. Niniejsza Umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony.

2. Kazda ze Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na
pismie druga Umawiajgcg si¢ Stron¢ droga dyplomatyczng
o swojej decyzji o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiado-
mienie takie przesyla si¢ jednocze$nie do ICAO. Niniejsza
Umowa wygasa o pélnocy czasu GMT na koniec sezonu lotni-
czego IATA, nastepujacego po uplywie roku od daty pisemnego
powiadomienia o wypowiedzeniu, chyba ze powiadomienie
zostanie wycofane przed uplywem tego terminu za zgoda
Umawiajacych si¢ Stron.

Artykut 29

Rejestracja w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych

Niniejsza Umowe oraz wszelkie zmiany do niej rejestruje sig
w ICAO i w Sekretariacie ONZ.

Artykut 30
Stosowanie i wejScie w zycie

1. Niniejsza Umowe stosuje si¢ tymczasowo, zgodnie z prze-
pisami krajowymi Umawiajacych si¢ Stron, od daty jej
podpisania przez Umawiajace si¢ Strony.

2. Niniejsza Umowa wchodzi w Zycie po uplywie jednego
miesigca od daty ostatniej noty przekazanej w ramach wymiany
not dyplomatycznych miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami,
potwierdzajacej zakonczenie wszystkich procedur koniecznych
dla wejscia w zycie niniejszej Umowy. Dla celéw tej wymiany,
Izrael przekazuje Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Euro-
czlonkowskich, a Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej
przekazuje Izraelowi note dyplomatyczng od Unii Europejskiej
i jej panstw czlonkowskich. Nota dyplomatyczna od Unii Euro-
pejskiej i jej panstw czlonkowskich zawiera zlozone przez
kazde pafistwo czlonkowskie potwierdzenie, ze procedury
tego panstwa konieczne dla wejscia w zycie niniejszej Umowy
zostaly zakoniczone.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
upowaznieni, zlozyli podpisy pod niniejsza Umowa.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia dziesigtego czerwca roku
dwa tysigce trzynastego, czyli zgodnie z kalendarzem hebraj-
skim drugiego dnia miesigca tamuz roku pigé tysiecy siedemset
siedemdziesiatego trzeciego, w dwodch egzemplarzach w jezy-
kach: angielskim, bulgarskim, czeskim, duniskim, estofiskim,
finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, lotew-
skim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portu-
galskim, rumunskim, slowackim, stowenskim, szwedzkim,
wegierskim, wloskim i w jezyku hebrajskim, przy czym kazdy
z tych tekstéw jest jednakowo autentyczny.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

G

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage égalament la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a PenyGrmka Bwirapus

Za Ceskou republiku

For Kongeriget Danmark

Wend\ o voits—

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
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Eesti Vabariigi nimel

5444

Thar cheann Na hFireann

For Ireland
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Ta v ENipvikr] Anpokpatia
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Por el Reino de Espafia

Pour la République francaise

Per la Repubblica italiana
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Ta wyv Kunpiakn Anpokpatia

(TR

Latvijas Republikas varda —

AN

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

7 lad

Magyarorszag részérdl

\ .

Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich

N

Now U el

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Reptiblica Portuguesa

T
=

Pentru Romania
W W Mﬁ

Za Republiko Slovenijo

Za Slovenski republiku
! ~

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

S PN
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For Konungariket Sverige

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

e
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Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Ta v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eur6psku Gniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen
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ZALACZNIK 1

UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY

. Niniejszy zalgcznik podlega postanowieniom przejSciowym zawartym w zalaczniku II do niniejszej Umowy.

. Kazda Umawiajgca si¢ Strona przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawa do $wiad-

czenia ustug transportu lotniczego na trasach okre§lonych ponizej:
a) w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej:

punkty w Unii Europejskiej — jeden lub wigksza liczba punktéw posrednich w panistwach Euromed ('), pafistwach
WEOL (%) lub w krajach wymienionych w zalaczniku III — jeden lub wigksza liczba punktéow w Izraely;

b) w odniesieniu do przewoZznikéw lotniczych z Izracla:

punkty w Izraelu — jeden lub wigksza liczba punktow posrednich w panstwach Euromed, panstwach WEOL lub
w panstwach wymienionych w zalaczniku III - jeden lub wigksza liczba punktéw w Unii Europejskiej.

. Przewozy wykonywane zgodnie z ustgpem 2 niniejszego zalacznika majg swoj poczatek lub koniec na terytorium

Izraela, w przypadku przewoznikow lotniczych z lzraela, oraz na terytorium Unii Europejskiej, w przypadku prze-
woznikéw lotniczych z Unii Europejskiej.

. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach, i wedtug

wlasnego uznania:
a) wykonywa¢ loty w jednym lub w obu kierunkach;
b) faczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

¢) obstugiwaé punkty posrednie, okre§lone w ustepie 2 niniejszego zalacznika, oraz punkty polozone na terytoriach
Umawiajgcych si¢ Stron w dowolnej kombinacji i w dowolnej kolejnosci;

d) rezygnowa¢ z lagdowania w dowolnym punkcie lub dowolnych punktach;

e) przekazywal ruch z jakiegokolwiek swojego statku powietrznego na jakikolwiek inny ze swoich statkéw powietrz-
nych w jakimkolwick punkcie;

f) wykonywaé mi¢dzyladowania w dowolnych punktach polozonych na lub poza terytorium ktérejkolwiek z Umawia-
jacych si¢ Stron, bez uszczerbku dla artykulu 2 ustep 2 niniejszej Umowy;

g) wykonywaé przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony; oraz

h) faczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu.

. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czestotliwosci i zdolnosci

przewozowej oferowanej przez nig w miedzynarodowym transporcie lotniczym, na podstawie uwarunkowan hand-
lowych na rynku. Zgodnie z tym prawem, zadna Umawiajaca sie Strona nie ogranicza jednostronnie natezenia ruchu,
czestotliwosci ani regularnosci przewozu, ani typu lub typéw statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoz-
nikéw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych moze to by¢ wymagane
z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledéw na ochrong $rodowiska, ochrong zdrowia lub w zwigzku
ze stosowaniem artykulu 7 niniejszej Umowy.

. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga obstugiwal, takze w ramach porozumieni o dzieleniu

oznaczen linii, kazdy punkt polozony w pafistwie trzecim, ktéry nie jest ujety w wykazie okreslonych tras, pod
warunkiem Zze nie wykonuja oni praw pigtej wolnosci.

. Niezaleznie od innych postanowien niniejszego zalgcznika, niniejsza Umowa nie przyznaje zadnych praw umozliwia-

jacych wykonywanie migdzynarodowych przewozéw lotniczych z[do[przez terytorium pafstwa trzeciego, ktdre nie
utrzymuje stosunkéw dyplomatycznych ze wszystkimi Umawiajacymi si¢ Stronami.

(") Termin ,panstwa Euromed” oznacza Maroko, Algieri¢, Tunezje, Libig, Egipt, Liban, Jordanie, Izrael, terytoria palestyfiskie, Syri¢ i Turcje.
(3) Termin ,panstwa WEOL” oznacza panstwa bedace strong wielostronnej umowy w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego

Obszaru Lotniczego. Sg to: panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej, Republika Albanii, Bosnia i Hercegowina, Republika Chorwacji,
byta jugostowianska republika Macedonii, Republika Islandii, Republika Czarnogéry, Krélestwo Norwegii, Republika Serbii i Kosowo
zgodnie z rezolucjg nr 1244 Rady Bezpieczenistwa Narodow Zjednoczonych.
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ZALACZNIK II

POSTANOWIENIA PRZE]§CIOWE

1. Niezaleznie od postanowien ustepéw 2 i 3 niniejszego zalacznika, wszelkie prawa, w tym prawa przewozowe i bardziej
korzystne warunki przyznane juz na mocy dwustronnych uméw lub porozumien miedzy Izraclem a panstwami
czlonkowskimi Unii Europejskiej, istniejace w dniu podpisania niniejszej Umowy, s3 w dalszym ciggu wykonywane
zgodnie z postanowieniami artykulu 3 niniejszej Umowy. Jesli chodzi o przewoznikéw lotniczych, takie prawa
i porozumienia mogg w dalszym ciagu by¢ realizowane przez:

a) przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej, pod warunkiem ze wykonywanie tych istniejacych praw lub innych
porozumien nie wiaze si¢ z dyskryminacja przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej ze wzgledu na ich
przynalezno§¢ pafnstwowa;

b) przewoznikéw lotniczych z Panistwa Izrael.

2. W odniesieniu do przewozéw pasazerdw, przewozéw ladunkéw iflub przewozéw poczty, osobno lub lacznie, prze-
woznicy lotniczy z Izraela i z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej sa uprawnieni do korzystania z przywilejow
trzeciej i czwartej wolnoéci na okreslonych trasach z zastrzezeniem nastgpujacych postanowien przejSciowych:

a) Od dnia podpisania niniejszej Umowy oraz w odniesieniu wylacznie do regularnych przewozéw lotniczych:

(i) dla kazdej trasy, z wyjatkiem tych okre$lonych w zalgczniku V, upowaznieni przewoznicy lotniczy s3 upraw-
nieni do wykonywania tygodniowej liczby czgstotliwosci okreslonej na mocy stosownych dwustronnych uméw
lub porozumien, badz tez siedmiu (7) czgstotliwoéci tygodniowo, w zaleznosci od tego, ktéra z tych liczb jest
WyZsza; oraz

(ii) na trasach okre§lonych w zalaczniku V upowaznieni przewoZnicy lotniczy sa uprawnieni do wykonywania
tygodniowej liczby czgstotliwosci okreslonej w zataczniku V.

Od dnia podpisania niniejszej Umowy nie bedzie zadnych ograniczen dotyczacych liczby upowaznionych prze-
woznikéw lotniczych dla danej trasy w odniesieniu do kazdej z Umawiajacych si¢ Stron.

b) Od pierwszego dnia pierwszego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy
i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni przewoznicy lotniczy sg uprawnieni
do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czesci A zalacznika V do niniejszej Umowy, trzech (3) dodatkowych czgstotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci okreslonej w zalaczniku V cze$é A; oraz

(i) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okre$lonych w zalaczniku V czg¢s¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
a) podpunkt (i) oraz litery a) podpunkt (ii) powyzej.

¢) Od pierwszego dnia drugiego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy
i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni przewoznicy lotniczy sg uprawnieni
do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czesci A zalacznika V do niniejszej Umowy, trzech (3) dodatkowych czgstotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery b) podpunkt (i)
powyzej; oraz

(ii) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okrelonych w zalaczniku V czg$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
b) podpunkt (i) powyzej.

d) Z zastrzezeniem ustepu 4 ponizej, od pierwszego dnia trzeciego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie
podpisania niniejszej Umowy i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni
przewoznicy lotniczy sa uprawnieni do wykonywania:

(i) na trasach okreslonych w czesci A zalgcznika V do niniejszej Umowy, czterech (4) dodatkowych czestotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery ¢) podpunkt (i)
powyzej; oraz

(ii) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okrelonych w zalaczniku V czg$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czgstotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
¢) podpunkt (i) powyzej.

e) Od pierwszego dnia czwartego sezonu letniego IATA nastepujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy
i wylacznie w odniesieniu do regularnych przewozéw lotniczych upowaznieni przewoznicy lotniczy sg uprawnieni
do wykonywania:

(i) na trasach okre$lonych w czgsci A zalacznika V do niniejszej Umowy, czterech (4) dodatkowych czgstotliwosci
tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery d) podpunkt (i)
powyzej; oraz
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(i) na kazdej innej trasie, w tym na trasach okreslonych w zalaczniku V czg$¢ B, siedmiu (7) dodatkowych
czestotliwosci tygodniowo w stosunku do tygodniowej liczby czestotliwosci wynikajacej z zastosowania litery
d) podpunkt (ii) powyzej.

f) Od pierwszego dnia pigtego sezonu letniego IATA nastgpujacego po dacie podpisania niniejszej Umowy zastoso-
wanie maja postanowienia zalacznika I a przewoZnicy lotniczy Umawiajacych si¢ Stron sa uprawnieni do swobod-
nego korzystania z przywilejow trzeciej i czwartej wolnosci na okreSlonych trasach bez zadnych ograniczen
dotyczacych zdolnosci przewozowej, tygodniowej liczby czestotliwosci oraz ich regularnosci.

. W odniesieniu do nieregularnych przewozéw lotniczych:

a) Od daty podpisania niniejszej Umowy wykonywanie nieregularnych przewozéw lotniczych w dalszym ciagu
podlega zatwierdzeniu przez wiasciwe wladze Umawiajacych sig Stron, ktére bedg przychylnie rozpatrywaé takie
whnioski, oraz

b) Od daty okreslonej w ustepie 2 litera f) powyzej zastosowanie majg postanowienia zalgcznika 1 a przewozZnicy
lotniczy Umawiajacych si¢ Stron sa uprawnieni do swobodnego korzystania z przywilejow trzeciej i czwartej
wolnosci na okrelonych trasach bez Zadnych ograniczen dotyczacych zdolnosci przewozowej, tygodniowej liczby
czestotliwosci, liczby upowaznionych przewoznikow lotniczych oraz regularnosci lotow.

. Przed datg okreSlong w ustgpie 2 litera d) niniejszego zalacznika Wspdlny Komitet zbiera si¢ w celu dokonania

przegladu wykonania niniejszej Umowy i w celu oceny skutkéw handlowych dwoch pierwszych etapéw okresu
przejéciowego opisanego w niniejszym zalgczniku. Na podstawie takiej oceny, i bez uszczerbku dla jego kompetencji
zgodnie z artykulem 22 niniejszej Umowy, Wspdlny Komitet moze podjaé w drodze konsensusu decyzje o:

a) opdznieniu, o wspélnie ustalony okres czasu, ktory nie moze przekroczy¢ dwoch lat, realizacji postanowien ustepu
2 litery d), e) i f) w odniesieniu do niektérych tras, w przypadku gdy powyzsza ocena potwierdzi obchodzenie
ograniczent w zakresie regularnych przewozéw lotniczych poprzez wykonywanie nieregularnych przewozoéw lotni-
czych lub istnienie znacznego braku réwnowagi w natezeniu ruchu obstugiwanego przez przewoznikéw lotniczych
Umawiajacych si¢ Stron, ktére moglyby zagrozi¢ utrzymaniu przewozéw lotniczych; lub

b) zwigkszeniu liczby dodatkowych czgstotliwosci okreslonej w ustepie 2 litera d) podpunkt (i) oraz w ustepie 2 litera
e) podpunkt (i).

Jezeli Wspdlny Komitet nie jest w stanie osiggna¢ porozumienia, Umawiajaca si¢ Strona moze wprowadzi¢ odpo-
wiednie $rodki zabezpieczajace na mocy artykutu 24 niniejszej Umowy.

. WdrozZenie i stosowanie przez Izrael wymogow regulacyjnych i norm, ktdre sa okreslone w przepisach Unii Europej-

skiej w dziedzinie transportu lotniczego wymienionych w zalaczniku IV, zatwierdza si¢ decyzja Wspdlnego Komitetu
na podstawie oceny dokonanej przez Uni¢ Europejska. Ocen¢ taka przeprowadza sig: (i) w dniu, w ktérym Izrael
powiadamia Wspdlny Komitet, ze zakoniczyt proces harmonizacji na podstawie zalgcznika IV do niniejszej Umowy,
lub (i) po uplywie trzech lat od daty wejscia w zycie niniejszej Umowy, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest
weczesniejsza.

. Niezaleznie od postanowien zalacznika I, oraz bez uszczerbku dla artykutu 26 ustep 1 niniejszej Umowy i ustgpu 1

niniejszego zalacznika, do momentu przyjecia decyzji, o ktdrej mowa w ustepie 5 niniejszego zalacznika, podczas
eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych trasach przewoznicy lotniczy Umawiajacych si¢ Stron nie maja prawa
do korzystania z przywileju piatej wolnoéci, w tym pomiedzy punktami na terytorium Unii Europejskiej.
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ZALACZNIK III

WYKAZ INNYCH PANSTW, O KTORYCH MOWA W ARTYKULACH 3, 4 1 8 UMOWY ORAZ
W ZALACZNIKU I

1. Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

2. Ksigstwo Liechtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

3. Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

4. Konfederacja Szwajcarska (na mocy umowy migdzy Wspélnota Europejska i Konfederacja Szwajcarska o transporcie
lotniczym).
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ZALACZNIK IV

PRZEPISY W DZIEDZINIE LOTNICTWA CYWILNEGO

Réwnowazne wymogi regulacyjne i normy prawodawstwa Unii Europejskiej, o ktorych mowa w niniejszej umowie, s3
spetniane na podstawie wymienionych ponizej aktéw prawnych. Tam, gdzie to konieczne, przedstawiono ponizej dosto-
sowania dotyczace poszczeg6lnych aktéw. Réwnowazne wymogi prawne i normy stosuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem VI,
chyba ze niniejszy zalgcznik lub zalgcznik II dotyczacy postanowien przejsciowych stanowig inaczej.

A. BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA
A.1 Wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdw

Izrael jak najszybciej wprowadza $rodki odpowiadajace Srodkom wprowadzonym przez pafstwa czlonkowskie UE na
podstawie wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow ze wzgledéw bezpie-
czefstwa.

Srodki te zostang podjete zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi tworzenia i publikowania wykazu przewoz-
nikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdw oraz dotyczacymi wymogéw w zakresie informo-
wania pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznikdw lotniczych obstugujacych loty,
ktérymi podrézujg, ustanowionymi w nastgpujacych aktach prawnych UE:

Nr 2111/2005

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia
wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonu-
jacego przewoz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE

Whasciwe przepisy: artykuly 1-13 oraz zalacznik
Nr 473/2006

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze dotyczace
wspolnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspol-
noty okre$lonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady

Wlasciwe przepisy: artykuly 1-6 oraz zalaczniki A—C
Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspdlnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale 1I
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady,

regularnie zmieniane rozporzadzeniami Komisji
Whasciwe przepisy: artykuly 1-3 oraz zalaczniki A-B

Jesli Srodek budzi powazne obawy Izraela, Izrael moze zawiesi jego stosowanie; w takim przypadku przekazuje on bez
zbednej zwloki sprawe do rozpatrzenia przez Wspdlny Komitet na mocy artykulu 22 ustep 11 litera (f) niniejszej
Umowy.

A.2 Badanie wypadkéw/incydentéw i zglaszanie zdarzen
A.2.1: Nr 996/2010

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE

Wiasciwe przepisy: artykuly 1-5, 8-18 ustep 2, 20-21, 23, zalgcznik
A.2.2: Nr 2003[42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym

Wlasciwe przepisy: artykuly 1-6 i 8-9
B. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM
PODSTAWOWE ROZPORZADZENIA
Sekeja A:
B.1: Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe)
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Wlasciwe przepisy: artykut 1 ustepy 1-3, artykut 2, artykul 4 ustepy 1-4, artykuly 9-10, artykut 11 ustepy 1-2, artykut 11
ustep 3 litera b), artykul 11 ustep 3 litera d), artykul 11 ustepy 4-6, artykut 13

B.2: Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)

Wiasciwe przepisy: artykul 2 ustepy 1-2, artykul 2 ustepy 4-6, artykul. 4, artykul 7 ustepy 1-2, artykul 7 ustepy 4-5,
artykut 7 ustep 7, artykul 8 ustgp 1, artykul 8 ustep 3-4, artykut 9, artykuly 10-11, artykut 12 ustepy 1-4, artykut 18
ustepy 1-2, zalgcznik I

B.3: Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Wiasciwe przepisy: artykut 1, artykul 3a, artykut 4, artykul 6 ustepy 1-5, artykut 6 ustep 7, artykul 7 ustep 1, artykut 7
ustep 3, artykut 8

B.4: Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interopera-
cyjnodci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Wlasciwe przepisy: artykuly 1-3, artykul 4 ustep 2, artykuly 5-6a, artykut 7 ustep 1, artykut 8, zalaczniki -V

Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 do 552/2004 zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajgcym rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE)
nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznoéci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europej-
skiego systemu lotnictwa

B.5: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 paZzdziernika 2009 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi
powietrznej oraz uchylajacym dyrektywe 2006/23/WE

Wilasciwe przepisy: artykul 3, artykul 8b ustepy 1-3, artykul 8b ustepy 5-6, artykul 8c ustepy 1-10, zalacznik Vb

Sekcja B:
B.2: Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)

Whaciwe przepisy: artykut 2 ustep 3, artykul 7 ustep 6, artykul 7 ustep 8, artykul 8 ustep 2, artykul 8 ustgp 5,
artykut 9a ustepy 1-5, artykut 13

B.3: Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Wihasciwe przepisy: artykul 3, artykut 6 ustep 6

Rozporzgdzenia (WE) nr 549/2004 do 552/2004 zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1070/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr
550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznosci dzialania i zrownowazonego
rozwoju europejskiego systemu lotnictwa

B.5: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

zmienione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi

powietrznej oraz uchylajacym dyrektywe 2006/23/WE

Wiasciwe przepisy: artykut 8b ustep 4, artykul 8c ustgp 10, zalgcznik Vb (4)



2.8.2013

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 208/31

PRZEPISY WYKONAWCZE

O ile nie okreslono inaczej w zalgczniku VI, nastepujace akty prawne beda mie¢ zastosowanie i beda odpowiednie
w odniesieniu do réwnowaznych wymogdw regulacyjnych i norm odnoszacych si¢ do "rozporzadzen podstawowych":

Rozporzadzenie ramowe (rozporzadzenie (WE) nr 549/2004)

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla
stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace
wspélne wymogi dotyczgce zapewniania stuzb zeglugi powietrznej

Rozporzgdzenie w sprawie zapewniania stuzb (rozporzadzenie (WE) nr 550/2004)

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajace system zapewnienia bezpieczeni-
stwa oprogramowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce
zalacznik Il do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005

Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie (WE) nr 551/2004)

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajagce wspdlne zasady zarzadzania
przeplywem ruchu lotniczego

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 730/2006 z dnia 11 maja 2006 r. w sprawie klasyfikacji przestrzeni powietrznej
i mozliwosci wykonywania lotéw z widocznoScig w przestrzeni powietrznej powyzej poziomu lotu FL 195

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspdlne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci (rozporzadzenie (WE) nr 552/2004)

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegélowe przepisy wykonawcze
dotyczgce funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr
691/2010

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 929/2010 z dnia 18 pazdziernika 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
1033/2006 w zakresie przepiséw ICAO przywolanych w art. 3 ust. 1

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajagce wymagania dotyczace jakosci
danych i informagji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi w zakresie skoordyno-
wanego przydziatu i stosowania kodéw interrogatoréw modu S dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace wymagania w zakresie stoso-
wania protokotu przesylania komunikatéw lotniczych do celéw powiadamiania, koordynowania i przekazywania
lotéw pomigdzy organami kontroli ruchu lotniczego

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla procedur w zakresie
przetwarzania planow lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajace wymagania dla automatycznych
systeméw wymiany danych lotniczych dla celéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem
pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego

Wymogi ATM/ANS wynikajace z rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 z dnia 10 sierpnia 2011 r. ustanawiajace szczegblowe zasady licencjo-
nowania kontroleréw ruchu lotniczego oraz wydawania okreslonych certyfikatéw na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad
bezpieczefistwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 691/2010

— Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajace wspdlne
wymogi dotyczgce zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE)
nr 691/2010
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C. SRODOWISKO
C.1: Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad
i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszgcych sie do poziomu halasu w portach lotniczych
Wspdlnoty Zmieniona lub dostosowana Aktem przystgpienia z 2003 r. i Aktem Przystapienia z 2005 r.

Whasciwe przepisy: artykuly 3-5, 7, 9-10, artykul 11 ustep 2, artykul 12, zalgcznik II punkty 1-3

C.2: Nr 2006/93

Dyrektywa 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad
wykonywania operacji przez samoloty objete czedcia I rozdzial 3 tom 1 zalacznika 16 do Konwengji o migdzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988 rok)

Wihasciwe przepisy: artykuly 1-3, 5
D. ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
D.1: Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 202797 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika
lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych

zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajacym
rozporzgdzenie Rady (WE) nr 2027/97

Wiasciwe przepisy: artykut 2 ustep 1 litera a), artykul 2 ustgp 1 litery c)-g), artykuly 3-6
E. PRAWA KONSUMENTOW I OCHRONA DANYCH OSOBOWYCH
E.1: Nr 90/314
Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrdzy, wakacji i wycieczek
Wiasciwe przepisy: artykuly 1-4 ustep 2, artykul 4 ustepy 4-7, artykuly 5-6
E.2: Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob
fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu tych danych

Wiasciwe przepisy: artykuly 1-34
E.3: Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwotania lub duzego
opdznienia lotéw, uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Wihasciwe przepisy: artykuly 1-16
E.4: Nr 1107/2006

Rozporzgdzenie (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw os6b
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych droga lotnicza

Whasciwe przepisy: artykut 1 ustgp 1, artykuly 2-16, zalaczniki I-1I
F. ASPEKTY SPOLECZNE

F.1: Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji
czasu pracy personelu pokladowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotni-
czych (AEA), Europejska Federacje Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzy-
szenie Linii Lotniczych Regiondéw Europy (ERA) i Miedzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA)

Wihasciwe przepisy: klauzula 1 ustgp 1 oraz klauzule 2-9 zalacznika
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ZALACZNIK V

Czg$¢ A: Uzgodniona podstawowa liczba czgstotliwo$ci na niektorych trasach, ktéra wynosi lub jest wyzsza niz 14

Rodzaj przewozu

Trasy

Podstawowa zdolnos¢ przewozowa
(tygodniowa liczba czestotliwosci)

pasazerski Wieden Tel-Awiw (TLV) Dla pierwszego przewoznika: 14
Dla drugiego przewoznika i dla kolejnych
przewoznikow: 3
pasazerski Paryz (CDG - ORY - BVA) Tel-Awiw (TLV) Dla pierwszego przewoznika: bez ogra-
niczen
Dla drugiego przewoznika i dla kolejnych
przewoznikow: 7
pasazerski Frankfurt Tel-Awiw (TLV) 14
pasazerski Ateny Tel-Awiw (TLV) 14
pasazerski Rzym Tel-Awiw (TLV) 25
pasazerski Madryt Tel-Awiw (TLV) 21
pasazerskiftowa- Londyn (LHR) Tel-Awiw (TLV) Dla pierwszych dwoch przewoznikow:
rowy bez ograniczen

Czg$¢ B: Uzgodniona podstawowa liczba czestotliwosci na niektdrych trasach, ktéra jest wyzsza niz 7, ale nizsza niz 14

Rodzaj przewozu

Trasy

Podstawowa zdolnos¢ przewozowa
(tygodniowa liczba czestotliwosci)

pasazerski Mediolan Tel-Awiw (TLV) 13
pasazerski Berlin Tel-Awiw (TLV) 11
pasazerski Barcelona Tel-Awiw (TLV) 10
pasazerski Monachium Tel-Awiw (TLV) 10




ZALACZNIK VI

WYMOGI REGULACYJNE 1 NORMY TORE MUSZA BYC SPEINIONE PRZY STOSOWANIU PRZEPISOW UE YMIENIONYCH W ZALACZNIKU IV DO
EUROSRODZIEMNOMORSKIE] UMOWY LOTNICZE] MIEDZY UE A IZRAELEM
Zastrzezenie: Zadne z postanowiefi niniejszego zafacznika nie wplywa na stosowanie prawa UE na terytorium UE.
CZESC A.2: Badanie wypadkéwlincydentéw i zglaszanie zdarzen

A.2.1: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace
dyrektywe 94/56/WE

Nr normy
Nr art. (Czg§¢[podczesc| artykul/ Norma
norma)

Art. 1 A2.1.1.1 Rozporzadzenie (UE) nr 996/2010 ma na celu poprawe bezpieczenistwa lotniczego poprzez zapewnienie w Europie wysokiego poziomu skutecznosci, starannosci
i wysokiej jakoSci badania zdarzen lotniczych, ktérego jedynym celem jest zapobieganie wypadkom i incydentom w przyszlosci bez orzekania co do winy lub
odpowiedzialno$ci. Rozporzadzenie zawiera takze przepisy odnoszace si¢ do terminowej dostgpnosci informacji dotyczacych wszystkich oséb i towaréw niebezpiecznych
znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego biorgcego udzial w wypadku. Ma ono takze na celu wzmocnienie pomocy udzielanej ofiarom wypadkéw lotniczych
oraz czlonkom ich rodzin.

Art. 2 A2.1.2.1 Definicje zawarte w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 stosuje si¢ w odniesieniu do okreslonych w niniejszym zalaczniku norm i wymogéw odnoszgcych si¢ do
badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz do zapobiegania im, tam gdzie jest to stosowne i odpowiednie.

Art. 3 A2.1.3.1 Normy i wymogi regulacyjne okreslone w niniejszym zalgczniku stosuje si¢ do do badania zdarzen lotniczych majacych charakter wypadkow i powaznych incydentéw,
ktére sa prowadzone przez Umawiajace si¢ Strony, na podstawie miedzynarodowych norm i zalecanych praktyk.

Art. 4 ust.1 A2.1.4.1 Umawiajace si¢ Strony zapewniaja przeprowadzenie lub nadzorowanie badania zdarzen lotniczych, bez ingerencji z zewnatrz, przez staly krajowy organ ds. badania
zdarzen lotniczych (organ ds. badania zdarzeri lotniczych), ktory jest w stanie niezaleznie przeprowadzi¢ pelne badanie zdarzenia lotniczego, albo samodzielnie, albo
w ramach porozumiefl z innymi organami ds. badania zdarzeri lotniczych.

Art. 4 ust.2 A2.1.4.2 Organ ds. badania zdarzen lotniczych jest niezalezny pod wzgledem funkcjonalnym w szczegdlnosci od wiadz lotniczych odpowiedzialnych za zdatnosé¢ do lotu,
certyfikacje, operacje lotnicze, obstuge techniczng, licencjonowanie, kontrole ruchu lotniczego lub dzialalno$¢ lotnisk oraz, ogdlnie, od jakiejkolwiek innej strony lub
podmiotu, ktdrych interesy lub zakresy dzialania moglyby wchodzi¢ w konflikt z zadaniem powierzonym organowi ds. badania zdarzen lotniczych lub mie¢ wplyw na
jego obiektywnos¢.

Art. 4 ust. 3 A2.1.43 Organ ds. badania zdarzen lotniczych, prowadzac badanie zdarzenia lotniczego, nie wystgpuje do nikogo o instrukcje ani takowych nie przyjmuje oraz ma nieograni-
czone uprawnienia do prowadzenia badania zdarzenia lotniczego.

Art. 4 ust. 4 A2.1.44 Dzialania powierzone organowi ds. badania zdarzen lotniczych mozna rozszerzy¢ na zbieranie i analiz¢ informacji zwigzanych z bezpieczenstwem lotniczym,
w szczegblnosci do celéw zapobiegania wypadkom, w zakresie, w jakim dzialania te nie wplywaja na jego niezalezno§¢ ani nie nakladaja na niego odpowiedzialnosci
w sprawach regulacyjnych, administracyjnych lub zwigzanych ze standaryzacja.

Art. 4 ust. 5 A2.1.4.5 W celu informowania spoleczenistwa o ogdlnym poziomie bezpieczenstwa lotniczego corocznie na szczeblu krajowym publikuje si¢ sprawozdanie ze stanu bezpieczeni-
stwa. W analizie tej nie ujawnia si¢ Zrédel informacji poufnych.

Art. 4 ust. 6 A2.1.4.6 Organ ds. badania zdarzen lotniczych otrzymuje od odpowiedniej Umawiajacej si¢ Strony $rodki konieczne do wykonywania swoich zadait w sposéb niezalezny oraz ma
mozliwo$¢ uzyskania odpowiednich zasobéw do realizacji tego celu.
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norma)

Art. 5 ust. 1-3 A2.1.5.1 Umawiajgca si¢ Strona musi przeprowadzi¢ badanie kazdego wypadku lub powaznego incydentu, w przypadku ktérego badanie takie jest obowigzkowe zgodnie
z zalacznikiem 13 do Konwengji.

Art. 5 ust. 4 A2.1.5.4 Organy ds. badania zdarzen lotniczych moga podjaé decyzje o badaniu incydentéw innych niz te, o ktérych mowa w zalaczniku 13 do Konwengji, jesli spodziewaja sie,
ze wnioski z tych badan moga mie¢ znaczenie dla bezpieczenstwa lotniczego.

Art. 5 ust. 5 A2.1.5.5 Badania zdarzen lotniczych w Zadnym wypadku nie moga by¢ powiazane z orzekaniem o winie lub o odpowiedzialnosci. Sg one niezalezne, odrgbne w stosunku do
wszelkich postgpowan sagdowych lub administracyjnych stuzacych orzeczeniu o winie lub odpowiedzialnosci i pozostaja bez uszczerbku dla nich.

Art. 8 A2.1.8.1 Organ ds. badania zdarzen lotniczych moze zwréci¢ si¢ do krajowych wiadz lotnictwa cywilnego o wyznaczenie, w ramach ich wlasciwych kompetencji, przedstawiciela,
ktéry — dbajac o unikanie wszelkich konfliktéw intereséw — bedzie brat udzial jako doradca osoby nadzorujacej badanie zdarzen lotniczych w badaniu zdarzen
lotniczych, za ktére odpowiada organ ds. badania zdarzen lotniczych, pod kontrolg osoby nadzorujacej badanie i wedtug jej uznania.

Krajowe wladze lotnictwa cywilnego ulatwiaja prowadzenie badania, w ktérym uczestnicza, poprzez dostarczanie wymaganych informacji. Ponadto w stosownych
przypadkach zapewniaja one doradcow i sprzet organowi ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialnemu za badanie.

Art. 9 ust. 1 A2.1.9.1 Kazda zaangazowana osoba, ktora wie o zaistnieniu wypadku lub powaznego incydentu, niezwlocznie powiadamia o tym wlasciwy organ ds. badania zdarzen lotniczych
panstwa miejsca zdarzenia.

Art. 9 ust. 2 A2.1.9.2 Organ ds. badania zdarzen lotniczych niezwlocznie powiadamia Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i zainteresowane pafistwa trzecie zgodnie
z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami o zaistnieniu wszystkich wypadkéw i powaznych incydentéw, o ktérych zostal powiadomiony. Informuje on
réwniez Komisje Europejska i EASA w przypadku wypadku lub powaznego incydentu dotyczacego statku powietrznego zarejestrowanego, wyprodukowanego lub
certyfikowanego w UE.

Art. 10 ust. 1 A2.1.10.1 Po otrzymaniu od innego paristwa trzeciego powiadomienia o zaistnieniu wypadku lub powaznego incydentu Umawiajgca si¢ Strona bedaca panstwem rejestracji,
operatora, konstruktora i producenta jak najszybciej informuje pafistwo trzecie, na ktérego terytorium zaistnial wypadek lub powazny incydent, czy zamierza wyznaczy¢
pelnomocnego przedstawiciela zgodnie z migdzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami. Jezeli wyznaczono pelnomocnego przedstawiciela, podaje si¢ jego
nazwisko i dane kontaktowe, a takze oczekiwang dat¢ jego przybycia, w przypadku gdy zamierza on udaé si¢ do panstwa, ktére wystalo powiadomienie.

Art. 10 ust. 2 A2.1.10.2 Pelnomocni przedstawiciele paristwa konstruktora sa wyznaczani przez organ ds. badania zdarzen lotniczych Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium znajduje si¢
gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci posiadacza certyfikatu typu statku powietrznego lub zespolu napedowego.

Art. 11 ust. 1 A2.1.11.1 Osoba nadzorujaca badanie, po tym jak zostala wyznaczona przez organ ds. badania zdarzen lotniczych i niezaleznie od jakiegokolwiek postepowania sagdowego, jest
uprawniona do podjecia Srodkéw niezbednych do spelnienia wymogéw badania zdarzenia lotniczego.

Art. 11 ust. 2 A2.1.11.2 Niezaleznie od wszelkich obowiazkéw zwiazanych z poufnosciag przewidzianych w stosownych aktach prawnych Umawiajacej si¢ Strony, osoba nadzorujgca badanie ma

w szczegdlnosci prawo do:

a) uzyskania natychmiastowego, nieograniczonego i swobodnego dostgpu do miejsca wypadku lub incydentu, jak réwniez do statku powietrznego, przedmiotéw
znajdujacych si¢ w jego wnetrzu oraz jego szczatkéw;

b) zapewnienia natychmiastowego ewidencjonowania dowodéw oraz kontrolowanego usuwania szczatkéw lub ich czgéci do celéw badania lub analizy;
¢) uzyskania natychmiastowego dostepu do rejestratoréw parametréw lotu, ich zawartosci i wszelkich innych odno$nych zapiséw oraz do kontroli nad nimi;

d) zwrdcenia si¢, zgodnie ze stosownym prawodawstwem Umawiajacej si¢ Strony, o przeprowadzenie pelnej sekcji zwlok osob, ktdre poniosty $mier¢, i do udziatu
w niej oraz do uzyskania natychmiastowego dostepu do wynikéw takich badan lub wynikéw badan pobranych prébek;
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) zwrdcenia si¢, zgodnie ze stosownym prawodawstwem Umawiajacej si¢ Strony, o badanie lekarskie oséb zaangazowanych w cksploatacje statku powietrznego lub
zbadanie probek pobranych od takich oséb oraz do uzyskania natychmiastowego dostepu do wynikow takich badan;

f) wzywania i przestuchiwania $wiadkéw oraz zadania od nich informacji lub dowodéw istotnych dla badania zdarzenia lotniczego;

g) uzyskania swobodnego dostepu do wszelkich istotnych informacji lub dokumentéw bedacych w posiadaniu wiasciciela, posiadacza certyfikatu typu, organizacji
odpowiedzialnej za obstuge techniczng, organizacji szkoleniowej, peratora lub producenta statku powietrznego, wladz odpowiedzialnych za lotnictwo cywilne oraz
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej lub dzialalno$¢ portoéw lotniczych.

Art. 11 ust. 3

A2.1.11.3

Osoba nadzorujaca badanie przekazuje osobom prowadzacym badanie, jak réwniez — o ile nie jest to sprzeczne z majacym zastosowanie prawodawstwem Umawiajacej
si¢ Strony, swoim doradcom oraz pelnomocnym przedstawicielom i ich doradcom, uprawnienia okre$lone w normie A2.1.11.2 w zakresie niezbednym do umozliwienia
im skutecznego udzialu w badaniu zdarzenia lotniczego. Uprawnienia te nie naruszaja praw osob prowadzacych badanie i ekspertéw wyznaczonych przez organ
odpowiedzialny za prowadzenie postgpowania sagdowego.

Art. 11 ust. 4

A2.1.11.4

Kazda osoba bioraca udzial w badaniu zdarzen lotniczych wykonuje swoje obowigzki niezaleznie i nie wystepuje o instrukcje ani ich nie przyjmuje od nikogo, poza
osoba nadzorujgcg badanie.

Art. 12 ust. 1-
2

A2.1.12.1

W przypadku wszczecia takze postgpowania sagdowego osoba nadzorujgca badanie zostaje o tym powiadomiona. W takiej sytuacji osoba nadzorujgca badanie zapewnia
identyfikowalno$¢ rejestratoréw parametréw lotu i wszelkich materialéw dowodowych i zachowuje nadzér nad nimi. Organ prowadzacy postgpowanie sadowe moze
wyznaczy¢ urzednika pochodzacego z tego organu, aby asystowal przy transporcie rejestratoréw parametréw lotu lub materialéw dowodowych do miejsca ich odczytu
lub badania. Jezeli badanie lub analiza moglyby spowodowaé modyfikacje, zmiang lub zniszczenie takich materiatéw dowodowych, wymagana jest uprzednia zgoda
organéw prowadzgcych postegpowanie sadowe, bez uszczerbku dla prawa krajowego. Nieuzyskanie takiej zgody w rozsadnym terminie nie uniemozliwia osobie
nadzorujgcej badanie przeprowadzenia badania lub analizy. Jezeli organ prowadzacy postgpowanie sadowe ma prawo do zatrzymania wszelkich dowodéw, osoba
nadzorujaca badanie ma natychmiastowy i nieograniczony dostep do tego rodzaju dowodéw i korzysta z nich.

Jezeli w trakcie badania zdarzenia lotniczego wychodzi na jaw lub podejrzewa si¢, ze wypadek lub powazny incydent zwigzany jest z aktem bezprawnej ingerencji
okreslonym w prawie krajowym, takim jak prawo krajowe dotyczace badan wypadkéw lotniczych, osoba nadzorujaca badanie niezwlocznie informuje o tym whasciwe
organy. Zgodnie z normg A2.1.14.1 istotne informacje zgromadzone w trakcie badania zdarzenia lotniczego sg réwniez niezwlocznie przekazywane tym organom, a na
ich wniosek mozliwe jest takze przekazanie odpowiednich materialow. Przekazanie tych informacji i materialéw nie narusza prawa organu ds. badania zdarzen
lotniczych do kontynuowania badania zdarzenia lotniczego w porozumieniu z organami, ktérym ewentualnie przekazano kontrol¢ nad miejscem zdarzenia.

Art. 12 ust. 3

A2.1.12.2

Umawiajace si¢ Strony zapewniajg, aby organy ds. badania zdarzen lotniczych, z jednej strony, i pozostale organy, ktdre moga by¢ wlaczone w dzialania zwigzane
z badaniem zdarzenia lotniczego, takie jak organy prowadzace postgpowanie sadowe, organy lotnictwa cywilnego i jednostki poszukiwawcze i ratunkowe, z drugiej
strony, wspotpracowaly ze sobg dzigki zawartym wcze$niej porozumieniom.

Porozumienia te sg zawierane w poszanowaniu niezaleznosci organéw ds. badania zdarzen lotniczych i umozliwiaja rzetelne i sprawne prowadzenie badan technicznych.
Obejmuja one nastgpujace kwestie: dostep do miejsca wypadku; zabezpieczenie i dostgp do materialéw dowodowych; raport wstepny i kolejne raporty dotyczace stadium
kazdego postepowania; wymiang informacji; wlasciwe wykorzystywanie informacji z zakresu bezpieczefistwa; rozwigzywanie konfliktow.

Art. 13 ust. 1

A2.1.13.1

Umawiajgca si¢ Strona, na ktérej terytorium zaistnial wypadek lub powazny incydent, jest odpowiedzialna za zapewnienie bezpiecznego badania wszelkich dowoddw
i podjecie wszelkich rozsadnych dziatan w celu ochrony takich dowoddéw i bezpiecznego nadzorowania statku powietrznego, znajdujacych si¢ w nim przedmiotéw oraz
jego szczatkéw w okresie, jaki moze okazal si¢ konieczny do przeprowadzenia badania zdarzenia lotniczego. Ochrona dowodéw obejmuje zachowanie — poprzez
sfotografowanie lub innymi metodami — wszelkich dowodow, ktére moglyby zosta¢ usunigte, zatarte, utracone lub zniszczone. Bezpieczne nadzorowanie obejmuje
ochrong przed dalszymi uszkodzeniami, dostgpem oséb nieupowaznionych, kradziezg i zniszczeniem.
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Art. 13 ust. 2 A2.1.13.2 W oczekiwaniu na przybycie osob prowadzacych badanie zdarzenia lotniczego nikt nie moze ingerowaé w stan miejsca wypadku, pobiera¢ zadnych probek z miejsca
zdarzenia, przemieszczaé statku powietrznego, znajdujacych si¢ w nim przedmiotéw lub jego szczgtkdw, pobierac z nich probek i ich usuwad, z wyjatkiem przypadkéw,
gdy dzialania takie moga by¢ konieczne ze wzgledéw bezpieczenistwa lub do celéw niesienia pomocy osobom poszkodowanym lub za wyrazng zgoda organéw
sprawujacych kontrole nad miejscem oraz w miare mozliwosci w porozumieniu z organem ds. badania zdarzen lotniczych.

Art. 13 ust. 3 A2.1.13.3 Wszelkie zaangazowane osoby podejmuja niezbedne dziatania stuzace zachowaniu dokumentdw, materialéw i nagran zwigzanych ze zdarzeniem, w szczegdlnosci w celu
zapobiezenia skasowaniu nagraii rozméw i alarméw po locie.

Art. 14 A2.1.14.1 Danych szczegdlnie chronionych dotyczacych bezpieczefistwa nie udostgpnia si¢ ani nie wykorzystuje do celéw innych niz badanie zdarzen lotniczych. Organ wymiaru
sprawiedliwosci lub organ wlasciwy do podejmowania decyzji w zakresie ujawniania zapisow zgodnie z prawem krajowym moze zdecydowal, ze korzySci wynikajace
z ujawnienia szczeg6lnie chronionych danych w innych dozwolonych prawem celach przewazaja nad negatywnymi skutkami takich dzialan dla tego lub innego
przysztego badania zdarzenia lotniczego.

Art. 15 ust. A2.1.15.1 Pracownikéw organu ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialnego za badanie lub wszelkie inne osoby wezwane do udzialu w badaniu zdarzenia lotniczego
obowigzuje tajemnica zawodowa, w tym w odniesieniu do anonimowosci 0s6b uczestniczacych w wypadku lub incydencie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Art. 15 ust. A2.1.15.2 Organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie przekazuje informacje, ktére w jego opinii maja znaczenie dla zapobiegania wypadkom lub powaznym
incydentom, osobom odpowiedzialnym za produkcje statku powietrznego lub jego wyposazenia lub obstuge techniczng oraz osobom fizycznym lub prawnym
odpowiedzialnym za eksploatacjg statku powietrznego lub szkolenie personelu.

Art. 15 ust. A2.1.15.3 Organ ds. badania zdarzeri lotniczych przekazuje krajowym organom lotnictwa cywilnego odpowiednie informacje merytoryczne uzyskane podczas badania zdarzenia
lotniczego, z wyjatkiem informacji szczegdlnie chronionych lub informacji powodujacych konflikt intereséw. Informacje, ktére otrzymuja krajowe organy lotnictwa
cywilnego, sa chronione zgodnie z obowigzujacym prawodawstwem Umawiajacej si¢ Strony.

Art. 15 ust. A2.1.15.4 Organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie jest upowazniony do poinformowania ofiar i czlonkéw ich rodzin lub ich stowarzyszen lub do podania
do wiadomosci publicznej uwag merytorycznych, informacji o procedurze badania zdarzenia lotniczego, w miare mozliwosci wstgpnych sprawozdan lub wnioskéw lub
zalecen dotyczacych bezpieczenistwa, pod warunkiem Ze nie bedzie to miato niekorzystnego wplywu na realizacj¢ celu badania i jest w pelni zgodne z obowiazujacymi
przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych.

Art. 15 ust. A2.1.15.5 Przed podaniem do publicznej wiadomosci informacji, o ktérych mowa w normie A2.1.15.4, organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie
przekazuje je ofiarom i ich rodzinom lub ich stowarzyszeniom w sposéb, ktory nie ma niekorzystnego wplywu na realizacje celu badania.

Art. 16 ust. A2.1.16.1 Kazde badanie zdarzenia lotniczego konczy si¢ sporzadzeniem raportu w formie stosownej do rodzaju i powagi wypadku lub powaznego incydentu. Raport stwierdza, ze
jedynym celem badania zdarzen lotniczych jest zapobieganie wypadkom i incydentom w przyszlosci bez orzekania co do winy lub odpowiedzialnosci. W stosownych
przypadkach raport zawiera zalecenia dotyczace bezpieczefstwa.

Art. 16 ust. A2.1.16.2 W raporcie chroni si¢ anonimowo$¢ wszelkich 0séb uczestniczacych w wypadku lub powaznym incydencie.

Art. 16 ust. A2.1.16.3 W przypadku gdy raporty zostaja sporzadzone przed zakoniczeniem badania zdarzenia lotniczego, przed ich opublikowaniem organ ds. badania zdarzen lotniczych moze

zwréci sie o przedstawienie uwag do zainteresowanych organéw i do posiadacza certyfikatu projektu, producenta i operatora. Obowigzuje ich tajemnica zawodowa
w odniesieniu do zakresu konsultacji.
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Art. 16 ust. A2.1.16.4 Przed publikacja koficowego raportu organ ds. badania zdarzen lotniczych wraca si¢ z prosbg o przedstawienie uwag do zainteresowanych organéw i do zaintereso-
wanego posiadacza certyfikatu projektu, producenta i operatora, ktérych obowiazuje tajemnica zawodowa na podstawie obowigzujacych zasad w odniesieniu do zakresu
konsultacji. Wystepujac o takie uwagi, organ ds. badania zdarzen lotniczych przestrzega migdzynarodowych norm i zalecanych praktyk.

Art. 16 ust. A2.1.16.5 Informacje szczegdlnie chronione wlacza si¢ do raportu tylko wowczas, gdy maja one znaczenie dla analizy wypadku lub powaznego incydentu. Informacje lub
czgsciowe informacje nieistotne ze wzgledu na analiz¢ nie s3 ujawniane.

Art. 16 ust. A2.1.16.6 Organ ds. badania zdarzen lotniczych podaje do publicznej wiadomosci raport koficowy w mozliwie najkrtszym terminie i, w miar¢ mozliwosci, w ciggu 12 miesigcy
od dnia wypadku lub powaznego incydentu.

Art. 16 ust. A2.1.16.7 Jezeli nie jest mozliwe podanie do publicznej wiadomosci raportu konicowego w ciggu 12 miesiecy, organ ds. badania zdarzen lotniczych wydaje o$wiadczenie
tymczasowe co najmniej w kazdg rocznicg wypadku lub powaznego incydentu, informujac o postgpach w badaniu i o wszelkich istotnych kwestiach bezpieczenstwa.

Art. 16 ust. A2.1.16.7 Organ ds. badania zdarzen lotniczych przekazuje jak najszybciej kopie raportu koficowego i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

a) organom ds. badania zdarzen lotniczych i organom lotnictwa cywilnego w zainteresowanych panstwach oraz ICAO, zgodnie z migdzynarodowymi normami
i zalecanymi praktykami;
b) adresatom zaleceni dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w raporcie.

Art. 17 ust. A2.1.17.1 Na dowolnym etapie badania zdarzenia lotniczego organ ds. badania zdarzen lotniczych w opatrzonym datg pi$mie przekazuje — po przeprowadzeniu odpowiednich
konsultacji z whlasciwymi stronami — zainteresowanym organom, w tym organom w panstwach trzecich, zalecenie podjecia wszelkich dzialan prewencyjnych, ktérych
niezwloczne zastosowanie uwaza za konieczne w celu zwigkszenia bezpieczefistwa lotniczego.

Art. 17 ust. A2.1.17.2 Organ ds. badania zdarzen lotniczych moze takze wydac zalecenia dotyczace bezpieczeristwa na podstawie analizy kilku badan, lub wszelkich innych przeprowadzonych
czynnosci.

Art. 17 ust. A2.1.17.3 Zalecenie dotyczgce bezpieczenstwa w zadnym wypadku nie stanowi domniemania winy lub odpowiedzialnosci za wypadek, powazny incydent lub incydent.

Art. 18 ust. A2.1.18.1 W ciggu 90 dni od daty otrzymania pisma z zaleceniem dotyczacym bezpieczefistwa jego adresat potwierdza otrzymanie pisma i informuje organ ds. badania zdarzeri
lotniczych, ktéry wydal zalecenie, o dzialaniach, ktére podjal lub ktorych podjecie rozwaza, oraz, w stosownych przypadkach, o czasie potrzebnym na ich zakonczenie,
a w przypadku gdy dzialan nie podjeto — o przyczynach ich niepodjecia.

Art. 18 ust. A2.1.18.2 W ciagu 60 dni od otrzymania odpowiedzi organ ds. badania zdarzen lotniczych informuje adresata, czy uwaza odpowiedZ za wlasciwg, a jezeli nie zgadza si¢ z decyzjq
o niepodjeciu dzialan, przekazuje uzasadnienie swojego stanowiska.

Art. 20 A2.1.20.1 1. Przedsi¢biorstwa lotnicze z UE i z Izraela wprowadzaja procedury umozliwiajace przedstawienie:

a) najszybciej, jak to mozliwe, potwierdzonego i opartego na najpewniejszych dostepnych w tym momencie informacjach wykazu wszystkich oséb przebywajacych
na pokladzie; oraz

b) niezwlocznie po powiadomieniu o zaistnieniu wypadku, w ktérym bierze udzial dany statek powietrzny, wykazu towaréw niebezpiecznych znajdujgcych sie na
pokladzie.
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Nr art.

Nr normy
(Czgs¢[podezesé| artykut]
norma)

Norma

. Aby umozliwi¢ szybkie informowanie rodzin pasazerow o obecnosci ich krewnych na pokladzie statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi, przedsigbiorstwa

lotnicze sugerujg pasazerom podawanie nazwiska i danych osoby kontaktowej w razie wypadku. Informacje te moga by¢ wykorzystywane przez przedsigbiorstwa
lotnicze jedynie w razie wypadku oraz nie moga by¢ one przekazywane osobom trzecim ani wykorzystywane do celow komercyjnych.

. Nazwiska osoby na pokladzie nie udostepnia si¢ do wiadomosci publicznej, zanim odpowiednie organy nie powiadomig rodziny tej osoby. Wykaz, o ktérym mowa

w ust. 1 lit. a), pozostaje tajny zgodnie majacym zastosowanie prawodawstwem Umawiajgcej si¢ Strony, a nazwisko kazdej osoby widniejace w tym wykazie
udostepnia si¢ do wiadomosci publicznej tylko wtedy, gdy nie sprzeciwiajg si¢ temu rodziny poszczegdlnych osob na pokladzie.

Art. 21

A2.1.21.1

. W celu zapewnienia bardziej kompleksowej i zharmonizowanej reakcji na wypadki w skali UE kazda Umawiajaca si¢ Strona opracowuje na poziomie krajowym plan

dzialania w sytuacji nadzwyczajnej w przypadku wystapienia wypadku w lotnictwie cywilnym. Tego rodzaju plan dzialania w sytuacji nadzwyczajnej obejmuje
réwniez pomoc ofiarom wypadkéw w lotnictwie cywilnym i ich rodzinom.

. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zapewnia, aby wszystkie przedsi¢biorstwa lotnicze ustanowione na ich terytorium dysponowaly planem pomocy dla ofiar wypadkow

w lotnictwie cywilnym i ich rodzin. Plany te powinny obejmowaé m.in. pomoc psychologiczng dla ofiar wypadkéow w lotnictwie cywilnym i ich rodzin oraz
pozwalaja przedsogbiorstwom lotniczym stawi¢ czola wypadkowi o powaznych rozmiarach. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przeprowadza audyt planéw pomocy
sporzadzonych przez przedsigbiorstwa lotnicze ustanowione na jej terytorium.

. Umawiajgca si¢ Strona, ktéra jest szczeg6lnie zainteresowana wypadkiem ze wzgledu na fakt, iz wirdd ofiar Smiertelnych lub oséb, ktére odniosly powazne obrazenia,

sa jej obywatele, ma prawo wyznaczy¢ eksperta uprawnionego do:
a) udania si¢ na miejsce wypadku;

b) uzyskania dostgpu do wszystkich istotnych informacji merytorycznych, ktére organ ds. badania zdarzen lotniczych odpowiedzialny za badanie zatwierdzil do
podania do wiadomosci publicznej, a takze informacji o postepach badania;

¢) otrzymania kopii raportu koncowego.

. Ekspert wyznaczony zgodnie z ust. 3 moze pomagal, z zastrzezeniem obowiazujacych przepiséw, w identyfikacji ofiar oraz uczestniczy¢ w spotkaniach z pocho-

dzgcymi z jego panstwa osobami, ktdre przezyly wypadek.

Art. 23

A2.1.23.1

Umawiajace si¢ Strony ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia norm i wymogéw odnoszacych si¢ do badania wypadkow
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz do zapobiegania im, okreslonych w niniejszym zalaczniku. Przewidziane sankcje sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

A.2.2: Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym

Nr normy
Nr art. (Czgs¢[podczesé| artykut| Norma
norma)
Art. 1 A2.2.1.1 Celem niniejszej dyrektywy jest przyczynienie si¢ do poprawy bezpieczefistwa lotniczego przez zapewnienie zglaszania, zbierania, magazynowania, ochrony
i rozpowszechniania istotnych informacji o bezpieczenistwie. Jedynym celem zglaszania zdarzen jest zapobieganie im, a nie obcigzanie wing lub odpowiedzialnoscia.
Art. 2 A2.22.1 Definicje zawarte w art. 2 dyrektywy 2003/42/WE stosuje si¢ w odniesieniu do norm i wymogéw dotyczacych zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym, okreslonych

w niniejszym zalaczniku, tam gdzie jest to stosowne i odpowiednie.
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Nr normy
Nr art. (Czgs¢[podczesé| artykut/ Norma
norma)
Art. 3 A2.23.1 Normy i wymogi dotyczace zglaszania zdarzefi w lotnictwie cywilnym okre$lone w niniejszym zalaczniku stosuje si¢ do zdarzen zagrazajacych statkowi powietrznemu
lub zdarzen, ktdre, jesli nie zostang skorygowane, moglyby stworzy¢ niebezpieczenstwo dla statku powietrznego, oséb w nim si¢ znajdujacych lub jakichkolwiek innych.

Art. 4 ust. 1 A2.2.41 Umawiajace si¢ Strony wymagaja, by zdarzenia byly zglaszane wlasciwym organom przez kazda osobg uczestniczaca w zdarzeniu lub przez kazda osobg, ktéra posiada
licencje zgodnie z prawodawstwem dotyczacym stuzby zeglugi powietrznej oraz przez czlonka zalogi, nawet wéwczas, gdy nie uczestniczyl on w zdarzeniu.

Art. 5 ust. 1 A2.25.1 Umawiajgce si¢ Strony wyznaczaja jeden lub wiecej wlasciwych organéw do wprowadzenia mechanizmu zbierania, oceny, przetwarzania i przechowywania informacji na
temat zglaszanych zdarzen.

Art. 5 ust. 2-3 A2.2.5.2 Wilasciwe organy przechowujg zebrane zgloszenia w swoich bazach danych. W bazach tych przechowywane sa réwniez dane o wypadkach i powaznych incydentach.

Art. 6 A2.2.6.1 Izrael i pafstwa czlonkowskie w stosownych przypadkach biorg udzial w wymianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa. Baza danych stosowana przez lzrael
powinna by¢ zgodna z oprogramowaniem ECCAIRS.

Art. 8 ust. 1 A2.2.8.1 Umawiajgce si¢ Strony przyjmuja zgodnie ze swoim ustawodawstwem krajowym niezbedne $rodki, zapewniajace wlasciwa poufno$¢ informacji otrzymywanych na
podstawie dyrektywy 2003/42/WE.. Umawiajace si¢ Strony wykorzystuja te informacje tylko do celéw dyrektywy 2003/42/WE..

Art. 8 ust. 2 A2.2.8.2 Niezaleznie od typu lub klasyfikacji zdarzenia i wypadku lub powaznego incydentu, we wspomnianej w normie A2.2.5.2. bazie danych nigdy nie rejestruje si¢ nazwisk
i adreséw osdb.

Art. 8 ust. 3 A2.2.8.3 Bez uszczerbku dla majgcych zastosowanie przepiséw prawa karnego Umawiajace si¢ Strony powstrzymujg sie od wszczynania procedury sadowej w odniesieniu do
popelnionych bez premedytacji lub niezamierzonych naruszen prawa, o ktérych dowiedzialy sie tylko dlatego, ze zostaly zgloszone zgodnie z krajowym programem
obowigzkowego zglaszania, co jednak nie dotyczy przypadkéw razacego niedbalstwa.

Art. 9 A2.29.1 Kazda Umawiajgca si¢ Strona ustanawia system zglaszania dobrowolnego, ulatwiajacy zbieranie informacji o rzeczywistych lub potencjalnych nieprawidtowosciach

w zakresie bezpieczefistwa, ktére mogg nie by¢ uwzgledniane w systemie zglaszania obowigzkowego.

CZESC B: Zarzadzanie ruchem lotniczym

B.1: Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. stanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe)
mienione rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Nr normy Kategoria
Nr art. (Czg§¢[podczesé artykul/ (zalgcznik IV czg§é Norma
norma) B sekcja A lub sekcja B)
Art. 1 ust. 1-3 B.1.1.1 A Inicjatywa jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej ma na celu poprawe istniejacych standardéw bezpieczenistwa ruchu lotniczego, ma

przyczyni¢ si¢ do rozwoju zréwnowazonego systemu transportu lotniczego oraz poprawi¢ ogélne funkcjonowanie systemu zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) oraz stuzb zeglugi powietrznej (ANS) w ramach ogélnego ruchu lotniczego w Umawiajacych si¢ Stronach, majac na uwadze
spelnienie wymogdw wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Jednolita europejska przestrzen powietrzna obejmuje spdjng ogdlnoeu-
ropejska sie¢ drdg oraz systemy zarzadzania siecig i ruchem lotniczym, ktdérych podstawa sg wylacznie bezpieczenstwo, wydajnosé i kwestie
techniczne, z korzyscig dla wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Aby osiagnaé ten cel, w rozporzadzeniu 549/2004 ustanowiono
jednolite ramy prawne dla utworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.
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Nr art.

Nr normy
(Czg$¢[podezesé artykut/
norma)

Kategoria
(zalgcznik IV czesé
B sekcja A lub sekcja B)

Norma

Stosowanie rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz $rodkéw dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej nie narusza zwierz-
chnictwa Umawiajacych si¢ Stron nad ich przestrzenia powietrzng oraz wymogéw Umawiajacych si¢ Stron zwigzanych z porzadkiem publicz-
nym, bezpieczeristwem publicznym oraz kwestiami obronnosci, zgodnie z art.13. Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 i $rodki, o ktorych mowa
w podstawowych rozporzadzeniach dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, nie majg zastosowania do dziatan wojskowych
i szkolenia wojskowego.

Stosowanie rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz $rodkéw, o ktérych mowa w podstawowych rozporzadzeniach dotyczacych jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, nie narusza praw i obowigzkéw Umawiajacych si¢ Stron wynikajacych z Konwencji Chicagowskiej o migdzy-
narodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (Konwencja Chicagowska). W tym kontekscie dodatkowym celem jest udzielanie pomocy Umawia-
jacym si¢ Stronom w wypelnianiu ich zobowigzan wynikajacych z Konwencji Chicagowskiej przez stworzenie podstawy wspélnej interpretacji
i ujednoliconego wykonywania postanowient tej konwencji oraz przez zapewnienie, aby jej postanowienia zostaly nalezycie uwzglednione
w rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 i przepisach wydanych w celu jego wykonania.

Art. 2

B.1.2.1

Definicje zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 stosuje si¢ do norm i wymogdw dotyczgcych zarzadzania ruchem lotniczym
okre$lonych w niniejszym zalgczniku. Wszystkie odniesienia do paristw czlonkowskich nalezy rozumie¢ jako odniesienia do Umawiajacych sig
Stron.

Art. 4 ust. 1

B.1.4.1

Umawiajgce si¢ Strony, wspélnie lub oddzielnie, wyznaczg lub utworza instytucje lub instytucje dzialajace jako panstwowa wiladza nadzorujaca
w celu realizacji zadan przydzielonych takiej wladzy na mocy rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz srodkow okreslonych w art. 3 rozporzg-
dzenia (WE) nr 549/2004.

Art. 4 ust. 2

B.1.4.2

Pafistwowe wladze nadzorujace s3 niezalezne od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. Ta niezalezno$¢ osiagana jest przez
odpowiednie rozdzielenie, co najmniej na poziomie funkcjonalnym, pomiedzy panstwowymi wladzami nadzorujacymi i takimi instytucjami.

Art. 4 ust.3

B.1.4.3

Pafistwowe wladze nadzorujace sprawuja swoje funkcje bezstronnie, niezaleznie i przejrzyscie. Osiaga si¢ to poprzez zastosowanie odpowiednich
mechanizméw zarzadzania i kontroli, w tym w ramach administracji Umawiajacej si¢ Strony. Nie uniemozliwia to jednak panstwowym wladzom
nadzorujacym wykonywania swoich zadai w ramach przepiséw dotyczacych organizacji krajowych wladz lotnictwa cywilnego lub wszelkich
innych organéw publicznych.

Art. 4 ust. 4

B.1.4.4

Umawiajgce si¢ Strony zapewniaja panstwowym wladzom nadzorujagcym niezbedne zasoby i mozliwosci do skutecznej i terminowej realizacji
zadan przydzielonych im na mocy rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Art. 9

B.1.9.1

Sankgje, jakie Umawiajace si¢ Strony ustanawiaja na wypadek naruszefi rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i $rodkéw, o ktérych mowa
w podstawowych rozporzadzeniach dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci przez uzytkownikow przestrzeni
powietrznej i przez instytucje zapewniajace stuzby, musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Art. 10

B.1.10.1

Umawiajace si¢ Strony, dzialajagc zgodnie ze swoim prawodawstwem krajowym, ustanawiaja mechanizmy konsultacji w celu odpowiedniego
zaangazowania zainteresowanych stron, w tym przedstawicieli organizacji zawodowych, we wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.
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Nr art.

Nr normy
(Czgs¢[podczesé artykut/
norma)

Kategoria
(zalacznik IV czg$é
B sekcja A lub sekcja B)

Norma

Art. 11 ust. 1

B.1.11.1

A

W celu poprawy skutecznoci dzialania stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych tworzy si¢ system skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi
powietrznej i funkgji sieciowych. Obejmuje on:

a) plany krajowe obejmujace parametry docelowe skutecznoéci dziatania i odnoszace si¢ do kluczowych obszaréw w zakresie bezpieczeristwa,
Srodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowej; apewnienie spéjnosci z inicjatywa SES; oraz

b) okresowa oceng, monitorowanie i poréwnywanie skuteczno$ci dziatania stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych.

Art. 11 ust. 2

B.1.11.2

Zgodnie z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, Komisja moze wyznaczy¢ Eurocontrol lub
inny bezstronny i kompetentny organ, aby dzialal on jako ,organ oceny skutecznosci dziatania”. Rolg organu oceny skutecznosci dziatania jest
wspomaganie pafstwowych wladz nadzorujacych na ich wniosek przy wdrazaniu systemu skutecznosci dziatania. Komisja zapewnia niezaleznos¢
dzialania organu oceny skutecznosci dzialania podczas wykonywania zadai powierzonych mu przez Komisje.

Art. 11 ust. 3
lit. b)

B.1.11.3

Krajowe plany, o ktérych mowa w normie B.1.11.1, sg sporzadzane przez krajowy organ nadzorczy i przyjmowane przez Umawiajaca si¢ Strong.
Plany te zawieraja wigzace cele krajowe oraz odpowiedni system zachet, przyjety przez dang Umawiajacg sie Strong. Przy opracowywaniu planéw
prowadzone sg konsultacje z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
oraz, jezeli zajdzie taka potrzeba, z operatorami i koordynatorami lotnisk.

Art. 11 ust. 3
lit.d)

B.1.11.4

Okres odniesienia dla systemu skutecznosci dzialania obejmuje co najmniej trzy lata, a maksymalnie pig¢ lat. W tym okresie, jezeli cele krajowe
nie zostaly osiagniete, Umawiajace si¢ Strony iflub panistwowe wladze nadzorujace stosuja odpowiednie okreslone przez nie $rodki.

Art. 11 ust. 4

B.1.11.5

Do systemu skutecznosci dzialania zastosowanie majg nastepujace procedury:

a) gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udost¢pnianie odpowiednich danych dotyczacych skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej i funkeji sieciowych udostepnionych przez wszystkie wlasciwe strony, w tym instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
uzytkownikow przestrzeni powietrznej, operatoréw portéw lotniczych, pafistwowe wladze nadzorujgce, Umawiajace si¢ Strony i Eurocontrol;

b) wybor wihasciwych kluczowych obszaréw dzialania na podstawie dokumentu ICAO nr 9854 ,Koncepcja operacyjna ogdlno§wiatowego
zarzadzania ruchem lotniczym”, zgodnych z ramami oceny skutecznosci dzialania centralnego planu ATM, obejmujacych bezpieczefstwo,
Srodowisko, przepustowo$¢ i efektywno$¢ kosztowa, dostosowanych w razie koniecznosci w celu uwzglednienia szczegblnych wymogéw
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i celow wiasciwych dla tych obszaréw, oraz okrelenie ograniczonej liczby gtéwnych wskaz-
nikéw skutecznodci dzialania w celu pomiaru skutecznosci dziatania;

¢) ocena krajowych parametréw docelowych skutecznosci dzialania na podstawie planu krajowego; oraz

d) kontrola krajowych planéw skutecznosci dzialania, w tym odpowiednich mechanizméw ostrzegania.

Art. 11 ust. 5

B.1.11.6

Przy opracowywaniu systemu skutecznosci dziatania bierze si¢ pod uwagg, ze stuzby trasowe, stuzby terminalowe i funkcje sieciowe r6znia si¢ od
siebie i nalezy im zapewni¢ odpowiednie traktowanie, w razie potrzeby takze dla celéw oceny skutecznosci dzialania.

Art. 11 ust. 6

B.1.11.7

Zastosowanie maja przepisy wykonawcze dotyczace systemu skuteczno$ci dzialania wymienione w zalaczniku IV do Euro§rédziemnomorskiej
umowy lotniczej miedzy UE a Izraclem.
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Nr normy Kategoria
Nr art. (Czg$¢[podezesé artykut/ (zalacznik IV czesé Norma
norma) B sekcja A lub sekcja B)
Art. 13 B.1.13.1 A Podstawowe rozporzadzenia dotyczace jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej nie wyklucza zastosowania przez Umawiajaca si¢ Strong

srodkéw, jakie niezbedne sa do zagwarantowania bezpieczeristwa i intereséw polityki obronnej. S to w szczegdlnosci takie $rodki, ktore sg
nieodzowne:

— w celu nadzorowania przestrzeni powietrznej bedacej w jego obszarze odpowiedzialnosci zgodnie z porozumieniami dotyczacymi Regionalnej
Zeglugi Powietrznej ICAO, wlacznie z mozliwosciami wykrywania, identyfikacji i oceny wszystkich statkéw powietrznych korzystajacych
z takiej przestrzeni powietrznej, w celu dazenia do zagwarantowania bezpieczefistwa lotéw oraz podejmowania dziatan dla zaspokojenia
potrzeb obronnych i ochrony;

— na wypadek powaznych zaklécern wewnetrznych majacych wplyw na utrzymanie prawa i porzadku;

— na wypadek wojny lub powaznych napig¢ migdzynarodowych stanowigcych zagrozenie wojenne;

— dla spelienia migdzynarodowych zobowigzan Umawiajacej si¢ Strony na rzecz utrzymania pokoju i bezpieczenstwa migdzynarodowego;

— w celu realizacji szkolenia i dzialan wojskowych, wlacznie z koniecznymi mozliwo$ciami éwiczen.

B.2: Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Roz-
porzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) mienione rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

Nr normy Kategoria
Nr art. (Cze$¢[podezesé artykut/ (zalacznik IV czesé Norma
norma) B sekcja A lub sekcja B)

Art. 2 ust. 1-2 B.2.2.1 A Przeprowadzanie inspekcji i przegladow przez panstwowe wiladze nadzorujgce w celu zapewnienia zgodnosci z rozporzgdzeniem (WE) nr
550/2004, szczegdlnie w odniesieniu do bezpiecznego i efektywnego dzialania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktore
zapewniaja ustugi odnoszace si¢ do przestrzeni powietrznej bedacej w obszarze odpowiedzialno$ci Umawiajacej si¢ Strony. Zainteresowana
instytucja zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej ulatwia te prace.

Art. 2 ust. 3 B.2.2.2 B Panistwa, ktore uczestnicza w danym funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrznej zawieraja porozumienia w sprawie nadzoru, ktére zapewniajg
przeprowadzanie inspekcji i przegladéw instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w tym funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrz-
nej.

Art. 2 ust. 4-6 B.2.2.3 A Pafistwa zawieraja migdzy soba porozumienia w sprawie nadzoru, ktore zapewniaja przeprowadzanie inspekcji i przegladéw instytucji zapew-
niajgcych stuzby zeglugi powietrznej panstw zapewniajacych ustugi w przestrzeni powietrznej innego panstwa. Porozumienia te obejmuja
porozumienia dotyczace postgpowania w przypadku niezgodnosci z obowigzujacymi wymogami.

Art. 4 A Zastosowanie maja przepisy wykonawcze dotyczace wymogdw w zakresie bezpieczeistwa wymienione w zataczniku IV do Euros$rédziemnomor-
skiej umowy lotniczej migdzy UE a Izraelem.

Art. 7 ust.1 B.2.7.1 A Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej podlegaja certyfikacji dokonywanej przez Umawiajace si¢ Strony.

Art. 7 ust. 3 B.2.7.2 A Pafistwowe wiadze nadzorujace wydaja certyfikaty instytucjom zapewniajagcym stuzby zeglugi powietrznej, ktére dzialajg zgodnie z rozporzadze-
niem (UE) nr 1035/2011 oraz obowigzujacym ustawodawstwem krajowym.

Art. 7 ust. 3 B.2.7.3 A Certyfikaty moga by¢ wydawane indywidualnie dla kazdego typu stuzby zeglugi powietrznej okreslonego w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr
5492004, lub dla zespotu takich stuzb.

Art. 7 ust.3 B.2.7.4 A Certyfikat musi by¢ regularnie sprawdzany.
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Nr normy Kategoria
Nr art. (Czgs¢[podczesé artykut/ (zalacznik IV czg$é Norma
norma) B sekcja A lub sekcja B)

Art. 7 ust. 4 + B.2.7.5 A Certyfikaty okreslaja prawa i obowiazki instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, obejmujace niedyskryminacyjny dostep uzytkow-

zalacznik 11 nikéw przestrzeni powietrznej do stuzb, ze szczegdlnym uwzglednieniem wymogéw bezpieczefistwa. Certyfikacja moze podlegaé jedynie
warunkom okre$lonym w zalaczniku II rozporzadzenia (WE) nr 550/2004. Warunki te zostang przedstawione w sposob obiektywny, beda
one niedyskryminujgce, proporcjonalne i przejrzyste.

Art. 7 ust. B.2.7.6 A Umawiajace si¢ Strony moga zezwoli¢ na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej bez certyfikacji w sytuacjach, kiedy dotyczy ono ruchu innego
niz ogdlny ruch lotniczy.

Art. 7 ust. B.2.7.7 B Wydanie certyfikatu upowaznia instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej do oferowania swoich ustug innym Umawiajacym sie
Stronom, innym instytucjom zapewniajacym shuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na obszarze
Umawiajacych si¢ Stron.

Art. 7 ust. B.2.7.8 A Panstwowe wladze nadzorujace monitoruja zgodnos¢ z certyfikatem.

Art. 7 ust. B.2.7.9 A Jezeli panstwowe wiladze nadzorujace stwierdza, ze posiadacz certyfikatu nie spelnia juz danych wymogéw badZz warunkéw, podejmujg one
odpowiednie dzialania, zapewniajac jednoczesnie cigglos$¢ stuzb. Dzialania takie moga oznaczal cofnigcie certyfikatu.

Art. 7 ust. B.2.7.10 B Umawiajace si¢ Strony uznajg kazdy certyfikat wydany przez inng Umawiajacg sie Strong zgodnie z okreSlonymi w niniejszym zalaczniku
normami i wymogami regulacyjnymi dotyczgcymi zarzadzania ruchem lotniczym.

Art. 8 ust. B.2.8.1 A Umawiajace si¢ Strony gwarantujg zapewnianie stuzb ruchu lotniczego na zasadzie wylacznosci w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej
w odniesieniu do przestrzeni powietrznej w ich obszarze odpowiedzialnosci. W tym celu Umawiajgce si¢ Strony wyznaczajg instytucje zapew-
niajacg stuzbe ruchu lotniczego, posiadajaca wazny certyfikat uznawany na obszarze Umawiajacych si¢ Stron.

Art. 8 ust. B.2.8.2 B Systemy prawne nie uniemozl