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REGULAMENTO (UE) 2019/129 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 16 de janeiro de 2019

que altera o Regulamento (UE) n.° 168/2013 no que diz respeito a aplicacio da fase Euro 5 a
homologacio dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 114.°,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (%),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (3,

Considerando o seguinte:

(1)  Com base no relatério da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre o estudo de impacto abrangente
da fase ambiental Euro 5 para os veiculos da categoria L (a seguir designado «estudo de impacto») realizado por
forca do artigo 23.°, n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (), e tendo
em conta os problemas encontrados pelas entidades homologadoras e as partes interessadas na aplicacio desse
regulamento, o Regulamento (UE) n.> 168/2013 devera ser alterado e clarificado, a fim de assegurar a sua correta
aplicacio.

(2)  Em relacdo a obrigagio de instalacdo de um sistema de diagnéstico a bordo (OBD — on-board diagnostic system)
da segunda geragio, que garante a monitorizacio e comunicagio das falhas e da deterioragdo do sistema de
controlo de emissdes, a Comissdo concluiu, com base no estudo de impacto, que existem limita¢des técnicas no
que diz respeito @ monitorizagio do catalisador para determinados veiculos e que é necessdrio continuar o seu
desenvolvimento, a fim de garantir a sua correta aplicacio. A monitorizacio do catalisador ndo deverd estar
pronta na primeira ronda da fase de emissdes Euro 5, mas estd prevista para 2025. O artigo 21.° do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 deverd, por conseguinte, prever o tempo necessdrio para garantir a correta
aplicacdo da obrigagio relativa ao sistema OBD da segunda geragdo.

(3)  Uma vez que os veiculos das categorias L1e e L2e jd estdo isentos da obrigagdo de estarem equipados com um
sistema OBD da primeira geracdo, os veiculos da categoria L6e, concebidos e construidos com especificagdes de
ciclomotores e produzidos em quantidades relativamente reduzidas também deverdo estar isentos dessa
obrigagdo.

(4)  E necessdrio distinguir a isencio aplicivel aos veiculos das categorias Lle e L2e da obrigagio de estarem
equipados com um sistema OBD da segunda geracdo e alargar essa isengdo aos quadriciclos ligeiros (categoria
Lé6e) e as subcategorias de motociclos de «enduro» (L3e-AxE) e de «trial» (L3e-AxT).

(5)  Os motociclos de «enduro» e de «trial» tém um curto periodo de vida e sdo muito semelhantes, em termos de
natureza e de utilizagdo, as moto-quatro pesadas todo o terreno (L7e-B), as quais estdo isentas da obrigagdo de
estarem equipadas com um sistema OBD da segunda geragdo. Essa isen¢do deverd, por conseguinte, ser extensiva
aos motociclos de «enduro» e de «trial».

(6) A Comissdo concluiu, com base no estudo de impacto, que o procedimento de durabilidade matemdtica
estabelecido no artigo 23., n.o 3, alinea c), do Regulamento (UE) n.° 168/2013, mediante o qual os veiculos sdo
ensaiados ap6s 100 km de utilizagdo, ndo reflete a verdadeira degradagio do sistema de controlo das emissdes de
um veiculo durante o seu periodo de vida. Esse método deverd deixar de ser utilizado, devendo ser progressi-
vamente eliminado até 2025, a fim de prever tempo suficiente para que as partes interessadas se adaptem. Para
o periodo até 2025, aa distdncia acumulada que deve ser percorrida pelo veiculo antes de este ser ensaiado
deverd ser aumentada, a fim de assegurar a fiabilidade dos resultados dos ensaios.

() JOC 367 de 10.10.2018, p. 32.

(}) Posicdo do Parlamento Europeu de 29 de novembro de 2018 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de 17 de
dezembro de 2018.

(*) Regulamento (UE) n.> 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013, relativo a homologagio e fiscalizagdo
do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52).
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(7) A tecnologia necessiria para cumprir os limites da fase Euro 5 jd estd disponivel. No entanto, a Comissdo
concluiu, no estudo de impacto, que a data de aplicacio dos limites de emissdes Euro 5 para certos veiculos da
categoria L (L6e-B, L2e-U, L3e-AxT e L3e-AxE) terd de ser adiada de 2020 para 2024, a fim de aumentar o ricio
custos-beneficios em comparacdo com o cendrio de referéncia. Além disso, os fabricantes desses veiculos, que sio
sobretudo PME, necessitam de mais tempo para garantir que a transi¢do para sistemas de propulsio com
emissdes zero, como a eletrificacdo, seja alcangada de forma eficaz em termos de custos.

(8) O artigo 30., n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 168/2013 exige que um certificado de homologacio UE contenha,
como anexo, os resultados dos ensaios. Por motivos de clareza, a referida disposi¢do devera ser alterada a fim de
clarificar que a referéncia que ¢ feita diz respeito a ficha de resultados dos ensaios.

(9)  Ha que clarificar certas incoeréncias relativas a data de aplicagdo dos valores-limite do nivel sonoro para a fase
Euro 5 que constam do anexo IV do Regulamento (UE) n.° 168/2013, a fim de assegurar que os limites em vigor
(Euro 4) permanecem aplicdveis até poderem ser estabelecidos os novos limites para a fase Euro 5.

(10) O Regulamento (UE) n.° 168/2013 conferiu a Comissdo poderes para adotar atos delegados duranteum prazo de
cinco anos, que expirou em 21 de marco de 2018. Uma vez que é necessdrio adaptar regularmente elementos da
legislagdo relativa a homologagdo ao progresso técnico ou introduzir outras altera¢des em consondncia com
a delegagdo de poderes, o referido regulamento, devera ser alterado a fim de prever a prorrogacio da delegagdo
por um novo periodo de cinco anos, com possibilidade de prorrogagio técita.

(11)  Por razdes de seguranga juridica, a delegacdo de poderes a Comissdo, prevista noRegulamento (UE) n.c 168/2013,
para que esta adote atos delegados sobre as especificagdes técnicas relativas ao diagndstico a bordo deverd ser
clarificada e tornada mais precisa.

(12) Uma vez que o presente regulamento altera o Regulamento (UE) n.° 168/2013 sem alargar o seu contetido
normativo e atendendo a que os objetivos do presente regulamento nio podem ser suficientemente alcancados
pelos Estados-Membros, mas podem, devido a dimenséo e aos efeitos da acdo, ser mais bem alcancados ao nivel
da Unido, a Unido pode adotar medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no
artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, o presente regulamento nio excede o necessdrio para alcangar esses objetivos.

(13) O Regulamento (UE) n.c 168/2013 deverd, por conseguinte, ser alterado,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento (UE) n.> 168/2013 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 21.° passa a ter a seguinte redacdo:

«Artigo 21.°

Requisitos gerais de sistemas de diagndstico a bordo

1. Os veiculos da categoria L, a excecdo dos veiculos Lle, L2e e Lée, devem estar equipados com um sistema OBD
que esteja em conformidade com os requisitos funcionais e com os procedimentos de ensaio a que se refere o n.° 8 e
a partir das datas de aplicagdo estabelecidas no anexo IV.

2. A partir das datas previstas no Anexo IV, ponto 1.8.1, os veiculos das categorias e subcategorias L3e, L4e, L5e-
-A e L7e-A devem estar equipados com um sistema OBD da primeira geragdo que monitoriza qualquer falha do
circuito elétrico e eletrénico do sistema de controlo de emissdes e alerta para as falhas passiveis de fazer com que os
limites de emissdes estabelecidos no anexo VI, parte B1, sejam ultrapassados.

3. A partir das datas previstas no anexo IV, ponto 1.8.2, os veiculos das categorias e subcategorias L3e, L4e, L5e e
L7e devem estar equipados com um sistema OBD da primeira geracdo que monitoriza qualquer falha do circuito
elétrico e eletrénico do sistema de controlo de emissdes e que aciona um alerta sempre que os limites de emissdes
estabelecidos no anexo VI, parte B.1, sejam ultrapassados. O sistema OBD da primeira geragdo para essas (sub)
categorias de veiculos alertam igualmente para o desencadeamento de qualquer modo de funcionamento que reduza
significativamente o bindrio do motor.
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4. A partir das datas previstas no anexo IV, ponto 1.8.3, os veiculos das categorias L3e, L4e, L5e e L7e devem
estar equipados com um sistema OBD da primeira geracdo que monitoriza qualquer falha do circuito elétrico e
eletrénico do sistema de controlo de emissdes e que aciona um alerta sempre que os limites de emissdes estabelecidos
no anexo VI, parte B.2, sejam ultrapassados. Os sistemas OBD da primeira geragdo para essas categorias de veiculos
alertam igualmente para o desencadeamento de qualquer modo de funcionamento que reduza significativamente
o bindrio do motor.

5. A partir das datas previstas no anexo IV, ponto 1.8.4, os veiculos das categorias e subcategorias L3e, L4e, L5e-
-A e L7e-A devem também estar equipados com um sistema OBD da segunda geragdo que monitoriza e alerta para
as falhas e a deterioracdo do sistema de controlo de emissdes, a exce¢do da monitorizagio do catalisador, passiveis de
fazer com que os limites de emissdes estabelecidos no anexo VI, parte B.1, sejam ultrapassados.

6. A partir das datas previstas no anexo IV, ponto 1.8.5, os veiculos das categorias e subcategorias L3e, L4e, L5e-
-A e L7e-A devem também estar equipados com um sistema OBD da segunda geragdo que monitoriza e alerta para
as falhas e a deteriora¢do do sistema de controlo de emissdes, passiveis de fazer com que os limites de emissdes
estabelecidos no anexo VI, parte B.2, sejam ultrapassados.

7. Osn® 5e 6 ndo sdo aplicaveis aos motociclos de “enduro” das subcategorias L3e-AxE e de “trial” das subcate-
gorias L3e-AxT.

8. A fim de harmonizar o modo de o sistema OBD comunicar as falhas do sistema de seguranca funcional ou do
sistema de controlo de emissdes e facilitar a reparagdo eficaz e eficiente de um veiculo, a Comissdo fica habilitada
a adotar atos delegados nos termos do artigo 75.° para completar o presente regulamento, estabelecendo os
requisitos técnicos pormenorizados relativos aos sistemas de diagnéstico a bordo para as categorias e subcategorias
de veiculos previstas no anexo II, C1 — Requisitos de construgdo e homologagio geral do veiculo, a linha corres-
pondente ao n.° 11, incluindo requisitos funcionais aplicdveis ao sistema OBD e procedimentos de ensaio para os
dominios enumerados nos n.>s 1 a 7 do presente artigo, e os requisitos técnicos pormenorizados relativos ao ensaio
do tipo VIII referido no anexo V.»;

>

No artigo 23.°, n.° 3, a alinea c) passa a ter a seguinte redagdo:
«) Procedimento de durabilidade matemética:

Até 31 de dezembro de 2024, para cada elemento constituinte das emissdes, o produto da multiplicagdo do fator
de deterioracdo estabelecido no anexo VII, parte B, pelo resultado do ensaio de desempenho ambiental de um
veiculo que tenha acumulado mais de 100 km depois de ter entrado em circulacdo logo apds a sua saida da
cadeia de producio deve ser inferior ao limite do ensaio de desempenho ambiental previsto no anexo VI, parte A.

Sem prejuizo do disposto no primeiro pardgrafo, para os novos tipos de veiculos a partir de 1 de janeiro de
2020 e para os modelos de veiculos existentes a partir de 1 de janeiro de 2021 e até 31 de dezembro de 2024,
relativamente a cada elemento constituinte das emissdes, o produto da multiplicacio do fator de deterioragio
estabelecido no anexo VII, parte B, pelo resultado do ensaio de desempenho ambiental de um veiculo que tenha
acumulado mais de 2 500 km, no caso de um veiculo com uma velocidade maxima de projeto de < 130 km/h, e
3 500 km, no caso de um veiculo com uma velocidade maxima de projeto de = 130 km/h, depois de ter entrado
em circulagdo logo apds a sua saida da cadeia de produgdo, deve ser inferior ao limite das emissdes de tubo de
escape previsto no anexo VI, parte A.;

)
~

No artigo 30.°, n.° 1, a alinea b) passa a ter a seguinte redac¢io:

«b) A ficha de resultados dos ensaios;»

=

No artigo 44.°, n.° 1, o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«O primeiro pardgrafo é aplicdvel apenas a veiculos no territério da Unido abrangidos por uma homologagio UE
vélida aquando da sua produgio, mas cuja matricula ou entrada em circulagdo nio se tenha verificado antes de essa
homologacio UE ter caducado.»;

1
~

O artigo 75.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redagdo:

«2. O poder de adotar atos delegados referido nos artigos 18.2, n.° 3, 20., n.° 2, 21.°, n.° 8, 22.0, n." 5 ¢ 6, 23.°,
no 6 e 12, 240,00 3, 252,10 8, 32, n.° 6, 332, n.° 6, 50.°, n.o 4, 540, n° 3, 57.°,n° 12, 650 e 74.° é conferido a
Comissdo por um prazo de cinco anos a contar de 22 de marco de 2013. A delegagio de poderes € tacitamente
prorrogada por periodos de cinco anos, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos
trés meses antes do final de cada prazo. A Comissdo elabora um relatério sobre a delegacdo de poderes, até 22 de
junho de 2022 e nove meses antes do termo de cada periodo de cinco anos.»;

6) Os anexos II, IV, V e VI sdo alterados nos termos do anexo do presente regulamento.
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Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 16 de janeiro de 2019.
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
A. TAJANI G. CIAMBA
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ANEXO

Os anexos I, IV, V e VI do Regulamento (UE) n.c 168/2013 séo alterados do seguinte modo:

1) No anexo II, sec¢do C1, na linha correspondente ao n.° 11, o sinal «X» é suprimido para as subcategorias Lée-A e

L6e-B;

2) No anexo 1V, o quadro € alterado do seguinte modo:

a) Os pontos 1.1.2.1., 1.1.2.2. e 1.1.2.3. passam a ter a seguinte redacio:

«1.1.2.1.

Euro 4: anexo VI A1l

Lle, L2e, L6e

1.1.2017

1.1.2018

31.12.2020;
para L2e-U e
L6e-B:

31.12.2024

1.1.2.2.

Euro 4: anexo VI A1l

L3e, L4e, L5e,
L7e

1.1.2016

1.1.2017

31.12.2020;
para L3e-AxE e
L3e-AxT:
31.12.2024

1.1.2.3.

Euro 5: anexo VI A2

Lle-L7e

1.1.2020;

para L2e-U,
L3e-AxE,
L3e-AxTe
L6e-B:
1.1.2024

1.1.2021;

para L2e-U,
L3e-AxE,
L3e-AxTe
L6e-B:
1.1.2025x

b) Os pontos 1

8.1, 1.8.2. ¢ 1.8.3. passam a ter a §

eguinte redagio:

«1.8.1.

funcionais aplicdveis
OBD da primeira

Requisitos
a sistemas
geragao

Procedimento de ensaio ambiental
dos sistemas OBD da primeira
geracdo (ensaio do tipo VIII)

Valores-limite aplicdveis ao ensaio
ambiental dos sistemas OBD da
primeira geragdo, anexo VI (B1)

L3e, L4e,
L5e-A, L7e-A

1.1.2016

1.1.2017

31.12.2020

1.8.2.

Requisitos  funcionais aplicaveis
a sistemas OBD da primeira
geracio, incluindo qualquer modo
de funcionamento que reduza
significativamente o bindrio do
motor

L3e, L4e, L5e,
L7e

Procedimento de ensaio ambiental
dos sistemas OBD da primeira
geragdo (ensaio do tipo VIII)

Valores-limite aplicdveis ao ensaio
ambiental dos sistemas OBD da
primeira geragdo, anexo VI (B1)

1.1.2020

1.1.2021

31.12.2024

1.8.3.

Requisitos  funcionais aplicaveis
a sistemas OBD da primeira
geragdo, incluindo qualquer modo
de funcionamento que reduza
significativamente o bindrio do
motor

L3e, L4e, L5e,
L7e

Procedimento de ensaio ambiental
dos sistemas OBD da primeira
geracdo (ensaio do tipo VIII)

Valores-limite aplicdveis ao ensaio
ambiental dos sistemas OBD da
primeira geragdo, anexo VI (B2)

1.1.2024

1.1.2025»;
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¢) Sdo inseridos os seguintes pontos:

«1.8.4. | Requisitos funcionais aplicdveis | L3e (exceto 1.1.2020 1.1.2021 31.12.2024
a sistemas OBD da segunda | L3e-AxE e
geracdo, a excecdo da | L3e-AxT),
monitorizacio do catalisador L4e, L5e-A,
Procedimentos de ensaio L7e-A
ambiental dos sistemas OBD da
segunda  geragdo  (ensaio de
tipo VIII)
Valores-limite aplicdveis ao ensaio
ambiental dos sistemas OBD da
segunda gera¢do, anexo VI (B1)

1.8.5. | Requisitos funcionais aplicveis | L3e (exceto 1.1.2024 1.1.2025»;
a sistemas OBD da segunda | L3e-AxE e
geracdo L3e-AxT),
Procedimento de ensaio ambiental i;&e,kSe-A,
dos sistemas OBD da segunda | -/
geragdo (ensaio do tipo VIII)
Valores-limite aplicdveis ao ensaio
ambiental dos sistemas OBD da
segunda gera¢do, anexo VI (B2)

d) Os pontos 1.9.1 e 1.9.2 passam a ter a seguinte redacdo:

«1.9.1. | Procedimento de ensaio e valores- | Lle, L2e, L6e | 1.1.2017 1.1.2018
-limite do nivel sonoro, anexo VI
D)

1.9.2. | Procedimento de ensaio e valores- | L3e, L4e, L5¢, | 1.1.2016 1.1.2017»
-limite do nivel sonoro (?), anexo | L7e
VI (D)

¢) O ponto 1.9.4 passa a ter a seguinte redagio:
«1.9.4. | Regulamentos n.>s 9, 41, 63 e 92 | Lle-L7e».

da UNECE e novos valores-limite
associados, propostos pela
Comissao

3) No anexo V, seccdo B, o contetido da célula na primeira coluna, segunda linha, passa a ter a seguinte redagdo:

«Ensaio do tipo I (**) Massa de particulas (s6 Euro 5)»;

4) O anexo VI € alterado do seguinte modo:

a) Na secgdo B1, € suprimida a primeira linha referente a categoria de veiculos L6e-A;

b) Na sec¢do B2, primeira linha:

i) a referéncia «L3e-L7e ()» ¢ substituida por:

«L3e, L4e, L5e, L7e»,

i) a expressdo «Todas as categorias de veiculos, exceto as categorias Lle e L2e» ¢ substituida por:

«Todas as categorias de veiculos, exceto as categorias L1e, L2e e L6e».
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