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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2019/1213 DA COMISSAO
de 12 de julho de 2019

que estabelece disposicdes pormenorizadas que garantem condi¢des uniformes na implementacio
da interoperabilidade e na compatibilidade do equipamento de pesagem a bordo nos termos da
Diretiva 96/53/CE do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996 ('), nomeadamente o artigo 10.°-D, n.° 5,
Considerando o seguinte:

(1) O equipamento de pesagem a bordo é uma opgdo prevista para os Estados-Membros pela Diretiva 96/53/CE para
o controlo de veiculos ou conjuntos de veiculos cuja carga possa ser excessiva.

(2)  Em conformidade com o artigo 10.°-D, n.° 5, segundo pardgrafo, da Diretiva 96/53/CE, a fim de garantir a intero-
perabilidade, o equipamento de pesagem a bordo deve permitir que os dados da pesagem sejam comunicados,
a qualquer momento, a partir de um veiculo em movimento as autoridades competentes e ao seu condutor
através da interface definida pelas normas CEN DSRC. Devem, por conseguinte, ser adotadas especificagdes
técnicas que adaptem o contetido das normas as especificidades das informacdes a fornecer pelo equipamento de
pesagem a bordo.

(3) O equipamento de pesagem a bordo pode ser instalado nos veiculos a motor, reboques e semirreboques. E
necessario garantir que os equipamentos de pesagem a bordo nos diferentes veiculos de um conjunto de veiculos
sejam compativeis entre si. A compatibilidade deve ser assegurada pela aplicacdo das normas europeias em
matéria de STI-C, tal como referido no ato delegado que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho (%) no que respeita a implantagdo e a utilizacdo operacional de sistemas cooperativos de
transporte inteligentes.

(4)  Os Estados-Membros que obrigam a instalacdo do equipamento de pesagem a bordo deverdo poder isentar dessa
obrigagdo os veiculos ou conjuntos de veiculos impossibilitados de exceder o peso mdximo autorizado, como
reboques ou semirreboques especificamente concebidos para o transporte de liquidos ou de animais.

(5) A utilizagdo de equipamento de pesagem a bordo para fins de aplicagdo da lei pode suscitar tentativas de
manipulacdo, tal como acontece com outros sistemas de veiculos, como o tacdgrafo digital ou os sistemas de
restricio de emissdes. A fim de manter um nivel adequado de seguranga contra a manipulagdo, é necessirio
garantir a comunicagdo segura entre o veiculo a motor e o reboque ou semirreboque. Além disso, o equipamento
de pesagem a bordo deve ser certificado em conformidade com os Critérios Comuns, por um organismo de
certificacdo reconhecido pelo comité de gestdo no ambito do «Acordo de Reconhecimento Mituo de Certificados
de Avaliagdo da Seguranca da Tecnologia da Informagdo» do Grupo de Altos Funciondrios para a Seguranca dos
Sistemas de Informacio (SOG-IS).

(") Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes mdximas autorizadas no trafego nacional e internacional
e 0s pesos maximos autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodovidrios em circulagdo na Comunidade (JO L 235 de
17.9.1996, p. 59).

(%) Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2010, que estabelece um quadro para a implantagdo de
sistemas de transporte inteligentes no transporte rodovidrio, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte (JO L 207 de
6.8.2010, p. 1).
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(6)  Os Estados-Membros que optem pela instalagio no veiculo de equipamento de pesagem a bordo devem assegurar
que os veiculos sdo submetidos a inspe¢des desse equipamento em oficinas de OBW (equipamento de pesagem
a bordo). A fim de assegurar a aplicacdo uniforme das regras de interoperabilidade estabelecidas no presente
regulamento, essas oficinas devem garantir que o equipamento de bordo funciona com o nivel de precisio
adequado. Essas oficinas podem ser, sob reserva dos ajustamentos necessdrios, os centros de inspegdo referidos na
Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (}), as oficinas referidas no Regulamento (UE)
n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥), ou qualquer outra oficina que cumpra os requisitos do
presente regulamento. Os Estados-Membros que ndo optem por introduzir equipamento de pesagem a bordo nos
termos do artigo 10.°-D, n.° 1, da Diretiva 96/53/CE, ndo precisam de abrir tais oficinas.

(7) O estado atual da tecnologia ndo permite a instalacio das normas de comunicagio CEN DSRC nem STI-C no
equipamento de pesagem a bordo antes de 27 de maio de 2021. Por conseguinte, deve ser adotada uma
abordagem faseada para a instalacio do equipamento de pesagem a bordo, de modo a que a industria possa
desenvolver produtos conformes com os requisitos do presente regulamento, nomeadamente do anexo II e
determinados requisitos do anexo III. Os Estados-Membros que optem pela instalacio no veiculo de equipamento
de pesagem a bordo devem aplicar, até 27 de maio de 2021, os requisitos referentes a fase 1 constantes do anexo
I e III. Deve ser concedido um periodo adicional de trés anos para a aplicacdo dos requisitos previstos no anexo Il
e para a aplicacdo dos requisitos referentes a fase 2 constantes dos anexos I e IIL

(8)  Os Estados-Membros podem tomar medidas especificas para exigir que os veiculos a controlar pelas autoridades
competentes, a fim de assegurar o cumprimento da Diretiva 96/53/CE, e que sejam postos em circulagdo a partir
de 27 de maio de 2021 e matriculados no seu territério, estejam equipados com um equipamento de pesagem
a bordo. Os veiculos colocados em circulagio e matriculados antes dessa data ndo precisam de ser equipados
a posteriori com tal equipamento.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento sio conformes com o parecer do Comité dos Transportes
Rodovidrios referido no artigo 10.>-I da Diretiva 96/53/CE,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.
Ambito de aplicagio

1. O presente regulamento estabelece condigdes uniformes para a interoperabilidade e a compatibilidade dos
equipamentos de pesagem a bordo instalados em veiculos ou conjuntos de veiculos, a fim de assegurar o cumprimento
do disposto no artigo 10.>-D, n.>s 4 e 5, da Diretiva 96/53/CE do Conselho, ou os requisitos relativos ao peso maximo
para o trdfego nacional do Estado-Membro em que o veiculo estd a ser utilizado.

2. O presente regulamento ndo se aplica aos Estados-Membros que ndo tenham optado pela introdugio de
equipamento de pesagem a bordo em conformidade com o artigo 10.>-D, n.° 1, da Diretiva 96/53/CE.

3. Os Estados-Membros podem isentar da obrigacdo de instalar equipamento de pesagem a bordo em veiculos ou
conjuntos de veiculos, cujo tipo de conce¢do ou cujo tipo de carga os impossibilite de exceder o peso maximo
autorizado. Essas isen¢des ndo devem basear-se na massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo indicada
pelo fabricante. Os veiculos ou conjuntos de veiculos que beneficiam de uma isengdo podem, ainda assim, estar sujeitos
ao controlo do peso mdximo autorizado pelas autoridades competentes.

Artigo 2.0
Defini¢des

Entende-se por:

a) «Equipamento de pesagem a bordo» («<OBW»), o equipamento a bordo de um veiculo capaz de determinar o peso
total ou o peso por eixo;

b) «Peso total», o peso total de um veiculo a motor e, no caso de um conjunto de veiculos, o peso total do conjunto de
veiculos, conforme determinado pelo OBW, em quilogramas;

() Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspecdo técnica periddica dos veiculos
a motor e seus reboques e que revoga a Diretiva 2009/40/CE (JOL 127 de 29.4.2014, p. 51).

(*) Regulamento (UE) n.c 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro de 2014, relativo a utilizagdo de tacégrafos nos
transportes rodovidrios, que revoga o Regulamento (CEE) n.> 3821/85 do Conselho relativo a introdugdo de um aparelho de controlo no
dominio dos transportes rodovidrios e que altera o Regulamento (CE) n.> 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
harmonizagdo de determinadas disposi¢des em matéria social no dominio dos transportes rodovidrios (JO L 60 de 28.2.2014, p. 1).
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¢) «Peso por eixo» ou «carga por eixo», 0 peso de um eixo ou grupo de eixos carregados, conforme determinado pelo
OBW, em quilogramas;

d) «Peso calculado» ou «valor do peso», o peso total ou o peso por eixo, expresso em quilogramas;

¢) «Unidade-veiculo» (MVU), a parte do OBW colocada no veiculo a motor, excluindo os sensores, capaz de recolher,
armazenar, tratar dados e calcular o valor do peso resultante desses dados;

f) «Unidade-reboque» (TU), a parte do OBW colocada no reboque ou semirreboque, excluindo os sensores, capaz de
recolher, armazenar, tratar dados e calcular o peso por eixo respetivo resultante desses dados;

g) «Unidade-veiculo de comunica¢des dedicadas de curto alcance» (<DSRC-VU»), o «sistema de detecio rdpida a
distancia, referido no apéndice 14 do anexo IC do Regulamento (UE) 2016/799 da Comissdo (°), capaz de receber
os dados OWS da MVU ou da estagio STI-C e de os transmitir ao leitor de comunicacdes de detecdo rdpida a
distdncia (REDCR);

h) «Leitor de comunica¢des de detegdo rapida a distdncia» («(REDCR»), o leitor de comunicagdes de detegdo rdpida a
distancia das autoridades de aplicacdo da lei, que é capaz de ler os dados OWS transmitidos pela DSRC-VU.
O REDCR pode ser o mesmo que o utilizado para a leitura dos dados da RTM, nos termos do Regulamento (UE)
2016/799, embora tanto a transmissdo dos dados da RTM como a dos dados OWS sejam efetuadas de acordo com
pedidos distintos do REDCR;

i) «Dados relativos ao peso», os dados brutos transmitidos entre elementos do OBW que devem ser tratados a fim de
obter o peso calculado;

j) «Dados do sistema de pesagem a bordo» («dados OWS»), os dados seguros do formato definido solicitado pelo
REDCR a partir da DSRC-VU;

k) «Sensor», o elemento do OBW capaz de gerar dados relativos ao peso através da medi¢do de pardmetros fisicos
especificos, ou seja, os dados utilizados pela MVU ou pela TU para tratamento subsequente;

) «Estacdo de sistemas cooperativos de transporte inteligentes» («estagdo STI-C»), a estagdo STI-C, na acegdo do ato
delegado que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a
implantacio e a utilizacio operacional de sistemas cooperativos de transporte inteligentes, adotada com base no
artigo 6.°, n.° 1, da referida diretiva;

m) «Fase de atribuicdo de endereco», a fase preliminar de uma comunicacdo eletrénica entre veiculos de um conjunto de
veiculos em que ¢ atribuida uma posicdo a cada veiculo.

n) «Oficina de equipamento de pesagem a bordo» («oficina de OBW»), uma oficina autorizada por um Estado-Membro
para efetuar inspe¢des a equipamentos de pesagem a bordo.

Artigo 3.
Politica em matéria de certificados

Os Estados-Membros devem assegurar que existe, pelo menos, uma autoridade de certificagio de raiz, uma autoridade de
registo e uma autoridade de autorizagio capazes de efetuar, para efeitos de equipamento de pesagem a bordo, as fungdes
definidas na politica de certificacio para a implantagdo e o funcionamento de sistemas cooperativos de transporte
inteligentes europeus (STI-C) referidos no ato delegado que complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu
e do Conselho no que respeita a implantagdo e a utilizagdio operacional de sistemas de transporte cooperativos
inteligentes, adotado com base no artigo 6.2, n.° 1, da referida diretiva.

Artigo 4.0

Inspecdes periddicas

1. O equipamento de pesagem a bordo deve ser submetido a uma inspe¢do periddica por uma oficina de OBW, de
dois em dois anos, ap6s a sua instalagdo no veiculo ou no conjunto de veiculos.

2. Asinspegdes periddicas sdo efetuadas em conformidade com o anexo IV.

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2016/799 da Comissdo, de 18 de marco de 2016, que d4 execugdo ao Regulamento (UE) n.c 165/2014
do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece os requisitos para construgo, ensaio, instalacdo, funcionamento e repara¢io de
tacdgrafos e seus componentes (JO L 139 de 26.5.2016, p. 1).
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3. As inspe¢des devem assegurar o cumprimento dos seguintes requisitos:

a) O equipamento de pesagem a bordo foi instalado em conformidade com a documentagido fornecida pelo fabricante e
¢ adequado ao veiculo;

b) O equipamento de pesagem a bordo estd a funcionar de forma adequada e procede com precisdo ao registo dos
valores dos pesos;

¢) Nio existem dispositivos de manipulagdo associados ao equipamento de pesagem a bordo nem vestigios da utilizacio
de tais dispositivos.

4. No final da inspe¢do, a oficina de OBW deve emitir um relatério de inspegdo do equipamento de pesagem
a bordo. Deve ser conservada no veiculo uma cépia do relatério.

5. O relatério de inspecdo inclui pelo menos as seguintes informagdes:

a) Nuamero de identificacdo do veiculo (NIV ou nimero do quadro).

b) Local e data do ensaio;

¢) Ensaio aprovado (sim/ndo);

d) As deficiéncias identificadas, incluindo manipulagio, bem como as medidas corretivas adotadas;

e) Data da préxima inspegdo periddica ou termo de validade do certificado em vigor, se a informagdo ndo for fornecida
por outros meios;

f) Nome, endereco e niimero de identificagdo da oficina de OBW e assinatura ou identificacio do inspetor responsavel
pela inspegio;
g) Marca, tipo, ntimero de identificagdo, nimero do certificado de exame de tipo e data da dltima verificagdo do

dispositivo de pesagem certificado utilizado para a inspegdo periddica.

6.  Os relatorios de inspegdo sdo conservados por um periodo minimo de dois anos a contar da data de elaboracio
do relatério, embora os Estados-Membros possam decidir que os relatdrios de inspegdo sejam enviados a autoridade
competente durante esse periodo. Nos casos em que os relatérios de inspecdo sdo conservados pela oficina de OBW, esta
disponibiliza os relatérios das inspecdes e calibragdes efetuadas durante esse periodo a pedido da autoridade competente.

Artigo 5.
Oficinas de OBW

1. Os Estados-Membros aprovam, efetuam auditorias regulares e certificam as oficinas de OBW autorizadas a realizar
inspecdes a equipamentos de pesagem a bordo.

2. Os Estados-Membros devem assegurar que as oficinas de OBW nos seus territdrios realizem inspecdes de
equipamento de pesagem a bordo de forma fidvel. Para o efeito, devem estabelecer e publicar um conjunto de procedi-
mentos que garanta o cumprimento dos seguintes critérios minimos:

a) O pessoal da oficina de OBW ¢ devidamente formado;

b) O equipamento necessdrio para executar os ensaios e outras tarefas conexas estd disponivel e foi certificado de
acordo com a Diretiva 2014/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (°) ou com a Diretiva 2014/32/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho ();

c) As oficinas tém boa reputagio.
3. As oficinas de OBW devem ser sujeitas as seguintes auditorias:

a) Pelo menos de cinco em cinco anos, a uma auditoria realizada por um organismo de supervisio aos procedimentos
aplicados aquando do manuseamento de equipamento de pesagem a bordo. A auditoria deve centrar-se nas tarefas e
atividades previstas no anexo V, ponto 1, da Diretiva 2014/45/UE; o organismo de supervisdo deve preencher os
requisitos estabelecidos no ponto 2 do mesmo anexo;

b) Podem igualmente realizar-se auditorias técnicas sem aviso prévio para verificar as instalag3es, as inspecdes e, se for
caso disso, as calibra¢des realizadas.

<

Diretiva 2014/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa a harmonizagdo da legislagdo dos
Estados-Membros respeitante a disponibilizagdo de instrumentos de pesagem ndo automdticos no mercado (JO L 96 de 29.3.2014,
p.107).

Diretiva 2014/32/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa a harmonizagdo da legislagdo dos
Estados-Membros respeitante a disponibiliza¢do no mercado de instrumentos de medigdo (JOL 96 de 29.3.2014, p. 149).

—
-
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4. Os Estados-Membros adotam as medidas adequadas para prevenir conflitos de interesse entre oficinas de OBW e
empresas de transportes rodovidrios. Em especial, sempre que exista um risco grave de conflito de interesses, incluindo
a propriedade de oficinas de OBW por parte de empresas de transporte, devem ser tomadas medidas especificas
adicionais para garantir que as oficinas de OBW cumprem o disposto no presente artigo.

5. As autoridades competentes dos Estados-Membros devem publicar nos seus sitios Web uma lista atualizada das
oficinas de OBW, incluindo pelo menos os seguintes dados:

a) Nome e ntimero de identificagdo da oficina [entidade/entidade constitutiva];

b) Enderego postal;

¢) Enderego de correio eletronico;

d) Ntmero de telefone.

6. As autoridades competentes dos Estados-Membros retiram as aprovagdes, tanto de forma tempordria como

permanente, as oficinas de OBW que ndo cumpram as obrigacdes que lhes incumbem por forca do presente
regulamento.

Artigo 6.
Entrada em vigor e aplicacdo

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento é aplicdvel a partir de 27 de maio de 2021.

No entanto, os pontos 1.4, alinea d), 5.3 e 8.1 do anexo I, o anexo II e os pontos 3, 8.2 e 10 do anexo IIl sdo aplicdveis
a partir de 27 de maio de 2024.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 12 de julho de 2019.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER



L 192/6 Jornal Oficial da Unido Europeia 18.7.2019

ANEXO 1

DISPOSICOES GERAIS PARA O EQUIPAMENTO DE PESAGEM A BORDO (<OBW»)

1. Disposicdes gerais

1.1.  Estdo incluidos no dmbito de aplicagdo do presente regulamento os seguintes tipos de sistemas de OBW:
a) Sistema dindmico: sistema de OBW que determina o peso mediante a recolha e o tratamento de informagdes
relativas aos pardmetros captados com o veiculo em movimento, tais como aceleragdes, forgas de tragdo ou de

travagem, € que ndo ocorrem com o veiculo parado;

b) Sistema estético: sistema de OBW que determina o peso mediante informagdes obtidas a partir de parametros
que sdo captados com o veiculo parado, tais como a pressdo numa mola pneumatica.

1.2. O presente regulamento ¢é aplicado em duas fases:
a) O OBW de fase 1 a que se refere o ponto 5.2;
b) O OBW de fase 2 a que se refere o ponto 5.3;

1.3. O OBW deve calcular o peso total e, opcionalmente, o peso por eixo.

1.4. O OBW deve compreender os seguintes elementos:
a) Uma unidade-veiculo (<MVU»), colocada no veiculo a motor;
b) Opcionalmente, uma TU no reboque ou no semirreboque;
c) Sensores;
d) Para a fase 2, uma estagio STI-C em cada veiculo que disponha de uma MVU ou de uma TU.

1.5. A MVU e a unidade-reboque podem consistir cada uma numa tnica unidade de processamento ou estar divididas
em unidades diferentes.

2. Unidade-veiculo («<MVU»)

A MVU deve:
a) Receber a carga por eixo enviada pela TU, se esta existir;
b) Recolher os dados relativos ao peso provenientes dos sensores do veiculo a motor;

¢) Tratar a informagio disponivel e calcula os valores do peso correspondentes.

3. Unidade-reboque (<TU>»)

Quando estiver presente, a TU:

a) Recolhe os dados relativos ao peso provenientes dos sensores do reboque ou do semirreboque, trata
a informagdo disponivel e calcula os pesos por eixo resultantes desses dados;

b) Transfere os valores do peso por eixo para o veiculo a motor.

4. Cilculo do peso

4.1. Nos sistemas dinidmicos, deve ser calculado um primeiro valor do peso o mais tardar 15 minutos ap6s o veiculo
comecar a avangar, devendo o peso ser em seguida recalculado pelo menos de 10 em 10 minutos.

4.2, Nos sistemas estdticos, os valores do peso devem ser calculados a cada minuto quando a ignigdo estiver ligada e
o veiculo estiver parado.

4.3. O peso deve ser calculado com uma precisdo a centena de quilos ou superior.



18.7.2019 Jornal Oficial da Unido Europeia L 1927

5. Troca de informacio entre o veiculo a motor e os reboques ou semirreboques de um conjunto de
veiculos

5.1. Cada reboque ou semirreboque deve disponibilizar ao veiculo a motor os valores do peso calculados de acordo
com os pontos 5.2 ou 5.3, conforme aplicavel.

5.2.  OBW de fase 1

5.2.1. Deve ser atribuida a cada reboque ou semirreboque uma posi¢do no conjunto de veiculos no quadro de uma
atribuicio do enderego dindmica, tal como estabelecido na norma ISO 11992-2:2014.

5.2.2. Uma vez terminada a fase de atribuicdo do endereco, a TU de cada reboque ou semirreboque deve transferir para
a MVU a soma das cargas por eixo ou a carga por eixo, em conformidade com a descri¢do constante dos pontos
6.5.4.7 ¢ 6.5.5.42 da norma ISO 11992-2:2014.

5.2.3. As mensagens relativas a soma das cargas por eixo ou a carga por eixo devem seguir as especificagdes estabe-
lecidas na norma ISO 11992-2:2014 para os tipos de mensagens EBS22 e RGE22.

5.2.4. O formato, o encaminhamento e as gamas de pardmetros gerais das mensagens devem ser conformes com os
pontos 6.1, 6.3 e 6.4 da norma ISO 11992-2:2014.

5.3.  OBW de fase 2
A troca de informagdo entre o veiculo a motor e os reboques ou semirreboques rebocados deve efetuar-se através
das estagdes STI-C, como estabelecido no anexo II.

5.4. Podem utilizar-se especificacdes diferentes tanto para os OBW de fase 1 como para os de fase 2, desde que
o equipamento OBW do veiculo a motor e dos reboques ou semirreboques seja compativel com essas especifi-
cacoes.

6. Preparacio dos dados e sua transferéncia para a DSRC-VU

A MVU, na fase 1, ou a estacdo STI-C do veiculo a motor, na fase 2, transmitem ao médulo DSRC-VU os dados
do sistema de pesagem a bordo (<OWS») em conformidade com o anexo IIL

Figura 1

Exemplo de configuragio do OBW num conjunto de veiculos camido/semirreboque de fase 1
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Figura 2

Exemplo de configuragio do OBW num conjunto de veiculos camido/semirreboque de fase 2
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7. Informacio sobre o peso transmitida ao condutor

O condutor deve receber num visor informagio relativa pelo menos ao peso total.

8. Exatidio

8.1. A exatiddo do peso calculado deve ser de 5 %, no minimo, quando o veiculo estiver carregado a mais de 90 %
do seu peso mdximo autorizado.

8.2. Nio obstante o disposto no ponto 8.1, para o0 OBW de fase 1 a exatiddo pode ser de 10 %, no minimo.
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ANEXO II

DISPOSICOES ESPECIFICAS PARA O OBW DE FASE 2

1. O presente anexo aplica-se exclusivamente ao OBW de fase 2.

2. O veiculo a motor e os reboques ou semirreboques do conjunto de veiculos que possuam uma unidade-reboque
(<TU») devem estar equipados com uma estagdo STI-C ligada a unidade do veiculo a motor («<MVU») ou a TU do
veiculo correspondente. A MVU e a TU podem estar integradas nas respetivas estagdes STI-C.

3. A MVU e a TU transmitem as estagdes STI-C a que estdo ligadas a informagio necessdria para a transmissdo das
mensagens em conformidade com o ponto 4.3 do presente anexo.

Figura 3

Exemplo de fluxo de mensagens num OBW de fase 2

OBW Veiculo a motor OBW Reboque

Peso por eixo do reboque

Estacio de ou do semitreboque, Ecticaold
S'Ig‘;l.c .’))¢ violagdo da seguranga, ((‘. S ST(;;I— (Z: €

erro de comunicagio

AN

Peso por eixo do

Pe§0 por eixo do reboque ou do semir-
Vélml?, peso total, kboque, violagio da
violagio da keguranga..
seguranca...

MVU i

A A

4> 2%
Dados dos sensores

Dados dos sensores
para calculo do peso

para célculo do peso

%€ 7]
o

2 g
«\ «
S =)
o =3
& Q

4. Troca de informagio entre o veiculo a motor e o reboque ou semirreboque

4.1. A troca de informagdo sobre o peso entre o veiculo a motor e os reboques ou semirreboques deve efetuar-se
através de uma ligagdo sem fios estabelecida entre as estagdes STI-C do veiculo a motor e as dos reboques ou
semirreboques, em conformidade com as normas EN 302 663-V1.1.1, com excecio do ponto 4.2.1, EN
302 636-4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-V2.1.1 e a norma europeia sobre a aplicagdio OBW para as esta¢des STI-C

que serd desenvolvida pelo ETSL
4.2.  As mensagens trocadas pelas esta¢des STI-C devem ser protegidas tal como previsto no ponto 5.1.
4.3, Devem ser transmitidas as seguintes informacdes entre as esta¢des STI-C:

a) Peso por eixo dos reboques ou semirreboques rebocados;
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b) Mensagens contendo incidentes de «erro de comunicacio OBW»: é desencadeado um incidente de erro de
comunicagdo OBW quando as estagdes STI-C ndo conseguirem estabelecer uma comunicagdo reciproca segura
em conformidade com o ponto 5.1 em mais de trés tentativas;

¢) Mensagens contendo um incidente de «tentativa de violagdo da seguranca»: é desencadeado um incidente de
tentativa de violagdo da seguranca sempre que o OBW detetar uma tentativa de manipulagio do OBW como
indicado no ponto 5.2 e no apéndice.

4.4. O formato das mensagens necessdrias para a fase de atribuicio do endereco e para a transmissdo das informagdes
referidas no ponto 4.3 deve ser estabelecido na norma sobre a aplicacdo OBW referida no ponto 4.1.

5. Disposi¢des de seguranga
5.1. Comunicagdo segura entre as estacdes STI-C

5.1.1. A comunicagdo entre as estagdes STI-C deve ser protegida em conformidade com a norma europeia ETSI TS
103 097-V1.3.1 e com a norma europeia sobre a aplicagio OBW para STI-C referida no ponto 4.1.

5.1.2. Em conformidade com a politica de certificacdo para a implantacdo e o funcionamento de sistemas cooperativos
de transporte inteligentes europeus, adotada pela Comissio, as estagdes STI-C devem obter:

a) Uma credencial de inscri¢gdo emitida por uma autoridade de registo, que as autorize a funcionar como
estacdes STI-C para efeitos de pesagem a bordo.

b) Virios certificados de autorizacdo emitidos por uma autoridade de autorizacdo, que lhes permitam funcionar
no ambiente STI-C como parte integrante do OBW.

5.2. Protecdo contra tentativas de violagio da seguranca

A protecio do OBW de fase 2 contra tentativas de violagio da seguranca deve ser assegurada em conformidade
com o apéndice do presente anexo.
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APENDICE DO ANEXO II

CERTIFICAC[\O DE SEGURANCA PARA O OBW DE FASE 2

1. A MVU e a TU devem ter certificacio de seguranca de acordo com o sistema de critérios comuns. No presente
apéndice, a MVU e a TU passam a ser referidas como «OBW-VUp.

2. Os requisitos minimos de seguranga a cumprir pela OBW-VU devem ser definidos num objetivo de seguranca («ST)
de acordo com o sistema de critérios comuns.

3. Os ST devem ser redigidos pelo fabricante do equipamento a certificar e aprovados por um organismo governa-
mental de certificagdo de seguranga de TI organizado no dmbito do Grupo de Trabalho Conjunto de Interpretagio
(JIWG) que apoia o reconhecimento mituo de certificados sob a égide do SOGIS-MRA europeu (Acordo de
Reconhecimento Mudtuo de Certificados de Avaliagdo da Seguranga da Tecnologia da Informacio).

4. A porta de ligagio V2X e o médulo de seguranga de hardware das estagdes STI-C devem ter certificacio de
seguranga em conformidade com os perfis de protecio da porta de ligagio V2X e do médulo de seguranga de
hardware desenvolvidos pelo Consércio para a Comunicagio Car2Car.

5. A certificagdo de seguranca da OBW-VU deve ter o nivel de garantia EAL2. Contudo, se o tacégrafo for utilizado
como MVU, deve ser certificado de acordo com um nivel de garantia EAL4 aumentado pelos componentes de
garantia ATE_DPT.2 e AVA_VAN.5, tal como estabelecido no apéndice 10 do anexo IC do Regulamento (UE)
2016/799.

6. Elementos que devem ser protegidos pelo ST

Devem ser protegidos os seguintes elementos:

a) Mensagem da OBW-VU: qualquer mensagem que seja enviada ou recebida por um médulo pertinente da OBW-
-VU contendo informagdes necessarias para o cdlculo do peso.

Os médulos do OBW pertinentes sdo as unidades de hardware e software da OBW-VU que tratam informacdes
que, se forem alvo de ataques, podem resultar num célculo errado do peso total ou do peso por eixo pelo OBW.

Uma OBW-VU pode consistir num tnico médulo pertinente ou ser constituida por virios médulos pertinentes,
em conformidade com o ponto 1.5 do anexo I, caso em que o ST deve identificd-los.

b) Mensagem sobre o peso: mensagem que contém o peso total ou o peso por eixo calculado pela OBW-VU.
¢) Dados de calibragdo: informagdo que é introduzida na memoéria da OBW-VU a fim de calibrar o OBW.

d) Informagdo de auditoria: informacdes sobre as tentativas de violagdo da seguranca correspondentes as ameagas
elencadas no presente apéndice.

e) Software da OBW-VU: software utilizado na OBW-VU para executar e apoiar as funcdes do OBW que é
pertinente para o calculo do peso e a detegdo de tentativas de violagdo da seguranca.
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Figura 4

MVU composta por dois médulos pertinentes

Exemplo de mensagens da OBW-VU e mensagens sobre o peso que devem ser protegidas numa
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7. Ameacas a prever no ST

O ST deve prever as seguintes ameagas:

a) T.OBW-VU_message_spoof: um intruso poderia falsificar as mensagens do OBW-VU de modo que o OBW-VU

b)

calcule incorretamente o peso total ou o peso por eixo.

T.Audit_spoof: um intruso poderia falsificar as mensagens com informagdo de auditoria.

T.Audit_tamper: um intruso poderia adulterar as mensagens com informagdo de auditoria.

T.OBW-VU_message_tamper: um intruso poderia adulterar as mensagens do OBW-VU de modo que o OBW-VU
calcule incorretamente o peso total ou o peso por eixo.

T.Weight_message_spoof: um intruso poderia falsificar as mensagens sobre o peso a fim de alterar o peso
calculado pelo OBW-VU.

T.Weight_message_tamper: um intruso poderia adulterar as mensagens sobre o peso a fim de alterar o peso
calculado pelo OBW-VU.

T.Calibration_tamper: um intruso poderia inserir valores errados como dados de calibracio, a fim de induzir
0 OBW-VU a calcular incorretamente o peso.
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h) T.Software_tamper: um intruso poderia modificar ou substituir o software do OBW-VU para alterar o célculo

normal do peso.

i) T.Stored_Data_tamper: um intruso poderia tentar modificar ou apagar a informacio relevante armazenada no

OBW-VU, incluindo informagdo de auditoria.

Os objetivos de seguranga do OBW-VU sio os seguintes:

a) O.Plausibility_validation: o OBW-VU deve verificar se a informagio de uma mensagem recebida num médulo

pertinente, proveniente dos sensores ou de outro mddulo, é fidvel com base na sua plausibilidade.

b) O.0OBW-VU_stored_information_protection: 0 OBW-VU deve poder proteger o software e os dados armazenados

contra a adulteragdo.

¢) O.Notification: o OBW-VU deve poder notificar uma tentativa de violagdo da seguranca.
Relagdo logica

a) T.OBW-VU_message_spoof é tratada por O.Plausibility_validation e por O.Notification.

b) T.OBW-VU_message_tamper ¢ tratada por O.Plausibility_validation e por O.Notification.

¢) T.Weight_message_spoof ¢ tratada por O.Plausibility_validation e por O.Notification.

d) T.Weight_message_tamper ¢ tratada por O.Plausibility_validation e por O.Notification.

e) T.Audit_spoof é tratada por O.Plausibility_validation e por O.Notification.

f) T.Calibration_tamper é tratada por O.Plausibility_validation e por O.Notification.

g) T.Software_tamper ¢ tratada por O.OBW-VU_stored_information_protection e por O.Notification.

h) T.Stored_data_tamper é tratada por O.OBW-VU_stored_information_protection e por O.Notification.

Quadro 1

Relagdo légica dos objetivos de seguranga

O.Plausibility_validation O'OB“&X};?OO:eeC%i—SEforma_ O.Notification
T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X
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ANEXO III
PREPARAC[\O DOS DADOS E TRANSFERENCIA DA INFORMA(;AO PARA O REDCR
1. O presente anexo, que complementa o apéndice 14 do anexo IC do Regulamento (UE) 2016799 (seguidamente
«apéndice 14»), especifica os requisitos para a preparacio e transferéncia de dados OWS do veiculo a motor para
o leitor de comunicagdes de detecdo rdpida a distincia ((REDCR»).
2. Transferéncia de dados do sistema de pesagem a bordo (<OWS») para o OBW de fase 1
2.1. Os dados OWS devem ser fornecidos pela unidade-veiculo (<MVU») a unidade-veiculo de Comunicagdes
Dedicadas de Curto Alcance (dDSRC-VU).
2.2, AMVU deve:
2.2.1. Estruturar os dados OWS com as informagdes recebidas da MVU e da unidade-reboque (<TU»), de acordo com
a estrutura indicada no ponto 6;
2.2.2. Transferir os dados OWS para a DSRC-VU, para transmissdo ao REDCR.
Figura 5
Transmissio de dados OWS da MVU para o REDCR no OBW de fase 1
OBW Veiculo a motor
—— e —
I REDCR I I DSRC-VU I Dados MVU
I I.’)) Dados (((1 |\ ows
OWS
3. Transferéncia de dados OWS para o OBW de fase 2
3.1.  Os dados OWS devem ser fornecidos &8 DSRC-VU pela estagdo STI-C do veiculo a motor.

Figura 6

Transmissio de dados OWS da estacio STI-C para o REDCR no OBW de fase 2

)

Dados
OowsS
protegidos

OBW Veiculo a motor

Dados
OowWS
protegidos

Esta¢do de STI-C
no veiculo a motor




18.7.2019 Jornal Oficial da Unido Europeia L 192/15

3.2. A estacdo STI-C do veiculo a motor deve:

3.2.1.  Estruturar os dados OWS com as informagdes recebidas da MVU e das estagdes STI-C dos reboques ou semirre-
boques, de acordo com a estrutura indicada no ponto 6;

3.2.2. Proteger os dados OWS como estabelecido no ponto 8, e
3.2.3. Transferir os dados OWS para a DSRC-VU, para transmissdo ao REDCR.

4, A transferéncia de dados entre a DSRC-VU e a MVU (fase 1) ou a estagdo STI-C do veiculo a motor (fase 2) deve
ser efetuada conforme estabelecido no ponto 5.6 do apéndice 14, entendendo-se por VU quer a MVU, quer
a estacdo STI-C, consoante a fase.

5. Comunicagdo entre a DSRC-VU e o REDCR

5.1. A comunicac¢do entre a DSRC-VU e o REDCR deve ser efetuada através da interface definida pelas normas CEN
DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 e ISO 14906, conforme referido na Diretiva 96/53/CE do
Conselho.

5.2. O protocolo de transagdo para descarregamento de dados OWS através da ligacdo da interface DSRC de 5,8
GHz deve ser o mesmo utilizado para os dados RTM no ponto 5.4.1 do apéndice 14. A tnica diferenca é que
o identificador de objeto relativo a norma TARV se refere a norma ISO 15638 (TARV), parte 20, relativa
a WOB/OWS.

5.3. Os comandos utilizados para uma transagio OWS devem ser os mesmos que figuram no ponto 5.4.2 do
apéndice 14 para uma transacio RTM.

5.4. A sequéncia de comandos de interrogacdo para os dados OWS deve ser a mesma que figura no ponto 5.4.3 do
apéndice 14 para os dados RTM.

5.5. O mecanismo de transferéncia de dados e a descri¢do de transagio DSRC devem ser os mesmos que figuram
nos pontos 5.4.6 ¢ 5.4.7 do apéndice 14. O quadro de servico do veiculo deve, no entanto, ser adaptado para
a transmissdo de dados OWS. Por conseguinte, a marca Rtm-ContextMark deve ser substituida por uma marca
Ows-ContextMark, cujo identificador de objeto se refere a norma ISO 15638 (TARV), parte 20, relativa
a WOBJOWS.

5.6.  Os parametros da interface fisica DSRC sdo os mesmos que figuram no ponto 5.3 do apéndice 14.
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Estrutura dos dados

O mddulo ASN.1 para os dados DSRC na aplicagio OWS ¢ definido do seguinte modo:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20 (20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

::= BEGIN

IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS

LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) versionb(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition

SetMMIRg

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid

(0), iid ABSENT})

-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({

OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097
v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}



18.7.2019

Jornal Oficial da Unido Europeia L 192/17

OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END
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7. Elementos dos dados OWS, a¢des realizadas e definicdes:

Os dados OWS sio calculados pela MVU (fase 1) ou pela estagdo STI-C do veiculo a motor (fase 2) de acordo
com o quadro 1.

Quadro 1

Elementos dos dados OWS, a¢des realizadas e definicdes

Aglo efetuada pela estacdo STI-C do veiculo

Elemento de dados OWS . Observagio Definicdo de dados ASN.1
a motor:
Oowsl1 E gerado um valor inteiro. Ultimo peso total recordedWeight
Peso total medido INTEGER (0..65535),
Ows2 £ gerado um valor inteiro. Massa mdxima em carga | maximumTechnicalWeight

Massa maxima em carga
tecnicamente admissivel

tecnicamente admissivel,
declarada pelo
fabricante

INTEGER(0..65535)

OWS3

Configuracdo dos eixos
do veiculo

E gerada uma cadeia de 4 octetos.

Configuracio dos eixos

Configuragdo dos eixos
OCTET STRING SIZE (4),

OWS4

Peso por eixo

£ gerada uma cadeia de 26 octetos.

Peso por eixo

axlesRecordedWeight
OCTET STRING SIZE (26),

OWS5

Peso total com registo de
tempo

E gerado um valor inteiro.

O valor do OWS?2 ¢ fixado em relagdo a
hora do registo atual do peso total.

Selo temporal do peso
registado atual

tp15638Timestamp
INTEGER (0..4294967295),

OwWS6

Erro de comunicagio
DSRC

E gerado um valor booleano.

E atribuido um valor TRUE a varidvel
tp15638DSRCcommunicationError  se
o OBW tiver registado pelo menos um
incidente do tipo Erro de Comunicagdo
com a DSRC-VU nos tltimos 30 dias.

DE CONTRARIO, se ndo tiverem ocor-
rido incidentes nos tltimos 30 dias, é
atribuido um valor FALSE.

1 (TRUE), indica um
erro de comunicagio
entre 0 OBW e a DSRC-
-VU nos dltimos 30 dias

tp15638DSRCcommunicationError,
BOOLEAN,

Oows7

Erro de comunicacio
OBW

E gerado um valor booleano.

E atribuido um valor TRUE a varidvel
tp15638CommunicationError se 0 OBW
tiver registado pelo menos um incidente
de erro de comunicacdo dentro do OBW
nos tltimos 30 dias.

DE CONTRARIO, se nao tiverem ocor-
rido incidentes nos dltimos 30 dias, é
atribuido um valor FALSE.

1 (TRUE), indica um
erro de comunicagio
dentro do OBW nos
tltimos 30 dias

tp156380BWCommunicationError,
BOOLEAN,

OwWSs8

Tentativa de violacdo da
seguranga

£ gerado um valor booleano.

E atribuido um valor TRUE a varidvel
tp15638SecurityBreachAttempt se
o OBW tiver registado pelo menos um
incidente de tentativa de violagio da se-
guranga nos ultimos 2 anos.

DE CONTRARIO, se nio tiverem ocor-
rido incidentes de tentativa de violagdo
da seguranga nos ultimos 2 anos, é atri-
buido um valor FALSE.

1 (TRUE), indica uma
tentativa de violagdo da
seguranga do OBW nos
tltimos 2 anos

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEAN,
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sendo que
a) recordedWeight representa o peso medido total do veiculo ou conjunto de veiculos com uma precisio a
dezena de quilos, conforme definido na norma EN ISO 14906. Por exemplo, um valor de 2 500 representa
um peso de 25 toneladas.
b) axlesConfiguration representa a configuracdo do veiculo ou conjunto de veiculos como ntimero de eixos.
A configuragdo ¢ definida com a mascara de 20 bits (aumentada a partir da norma EN ISO 14906).
Uma mdscara de 2 bits representa a configuracdo de um eixo com o seguinte formato:
— O valor OOB significa que o valor estd «ndisponivel», porque o veiculo ndo tem equipamento para tomar
0 peso no eixo.
— O valor 01B significa que o eixo ndo estd presente.
— O valor 10B significa que o eixo estd presente e que o peso foi calculado e recolhido e é fornecido no
campo axlesRecordedWeight.
— O valor 11B é reservado para utilizagdes futuras.
Os seis ultimos bits sdo reservados para utilizagdes futuras.
Quadro 2
Distribuicdo de bits para 0 OWS2
Ntmero de eixos
Namero de eixos do trator Namero de eixos do reboque
00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01] | 00/01/ | 00/O1/ | 00/0O1/ | 00/O1/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | RUF

11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 (6 bits)

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

¢) axlesRecordedWeight representa o peso especifico registado para cada eixo com uma precisio a dezena de
quilos. Utilizam-se dois octetos para cada eixo. Por exemplo, um valor de 150 representa um peso de 1 500

kg.

d) maximumTechnicalWeight representa a massa maxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo ou
conjunto de veiculos, conforme declarada pelo fabricante. Este valor s6 deve ser fornecido para a fase 2. Para
a fase 1, é atribuido um valor de 0.

Assinatura dos dados OWS

Na fase 1, os dados OWS ndo sdo assinados; os dados OWS em texto simples sdo transferidos da MVU para
a DSRC-VU.

Na fase 2, os dados OWS devem ser assinados na estacio STI-C do veiculo a motor e transferidos dessa estagio
para a DSRC-VU, em conformidade com as seguintes disposi¢des:

A estrutura dos dados protegidos é estabelecida em conformidade com os pontos 5.1 e 5.2 da norma ETSI TS
103 097-V1.3.1.

O tipo SignedData referido no ponto 5.2 da ETSI TS 103 097-V1.3.1 deve cumprir os seguintes requisitos:
a) O tipo HashAlgorithm deve ser definido como sha256.
b) O tipo Signerldentifier deve ser definido como «digest».
¢) O tipo SignedDataPayload corresponde aos dados OWS conforme definidos no ponto 7.
d) O tipo HeaderlInfo esté limitado aos seguintes cabecalhos de seguranca:
— O componente psid deve ser igual a 0.

— O componente generationTime tal como definido na norma IEEE Std 1609.2.
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

10.

— O componente expiryTime deve estar ausente.

— O componente generationLocation deve estar ausente.

— O componente p2pcdLearningRequest deve estar ausente.
— O componente missingCrlldentifier deve estar ausente.
— O componente encryptionKey deve estar ausente.

— O componente inlineP2pcdRequest deve estar ausente.

— O componente requestedCertificate deve estar ausente.

O mddulo ASN.1 para o tipo Signature é definido do seguinte modo:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

O certificado de assinatura ¢ o certificado que figura no certificado de autorizagdo que a estagdo STI-C utiliza
para a transacdo entre a estagdo STI-C e o REDCR, em conformidade com o ponto 6 da norma ETSI TS

103 097-V1.3.1.

Ao receber a mensagem, o REDCR verifica o certificado e utiliza a chave publica incluida nesse certificado para

ler a assinatura dos dados OWS.

O protocolo de aplicagdo e o tratamento de erros para os dados OWS sdo os mesmos que figuram nos pontos

5.6.2 ¢ 5.7 do apéndice 14.

Na fase 2, os dados OWS podem também ser transmitidos diretamente ao REDCR da autoridade responsivel
pela aplicacdo através da estacio STI-C do veiculo a motor, em vez de através da DSRC-VU. Nesse caso,

0 REDCR deve ser também uma estagio STI-C.
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ANEXO IV

INSPECOES PERIODICAS

1. O equipamento de pesagem a bordo («<OBW») deve ser submetido a inspe¢Bes periddicas mediante a pesagem do
veiculo ou do conjunto de veiculos em dispositivos de pesagem certificados em conformidade com o artigo 5.9,
n.° 2, alinea b), do presente regulamento, tais como plataformas pesa-eixos portiteis ou uma bdscula de pesagem.

2. Devem ser submetidos a inspecdo os seguintes veiculos:
a) Veiculos a motor;
b) Reboques e semirreboques que disponham de uma unidade-reboque (<TU»)

3. Os reboques e semirreboques sujeitos a inspegdo nos termos do ponto 2 devem estar fixados a um veiculo
a motor quando da inspecdo. Os veiculos a motor destinados a rebocar semirreboques devem estar fixados a um
semirreboque quando da inspegio.

4. A inspegio periddica deve consistir no seguinte:

a) Um ensaio com trés cargas, que deve ser efetuado dois anos apés a matricula do veiculo e posteriormente de
quatro em quatro anos;

b) Um ensaio com uma carga Unica, que deve ser efetuado dois anos apds o ensaio com trés cargas e
posteriormente de quatro em quatro anos.

Quadro 3

Sequéncia da realizacio das inspecdes periddicas

Ensaio Trés Carga Trés Carga Trés Carga Trés

cargas Gnica cargas Gnica cargas tnica cargas

Ntmero de anos apés a data de 2 4 6 8 10 12 14
matricula do veiculo

5. Ensaio com trés cargas

Um ensaio com trés cargas ¢ efetuado carregando o veiculo com trés cargas diferentes, cujos valores devem ser
calculados do seguinte modo:

a) Uma carga compreendida entre 45 % e 55 % da massa maxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo;
b) Uma carga compreendida entre 65 % e 75 % da massa maxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo;
¢) Uma carga compreendida entre 90 % e 100 % da massa maxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo;

6. O ensaio de carga tnica é efetuado carregando o veiculo com uma carga correspondente a pelo menos 90 % da
massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo.

7. No que diz respeito aos reboques e semirreboques que disponham de uma TU e aos veiculos a motor destinados
a rebocar um semirreboque, as cargas indicadas nos pontos 5 e 6 devem ser calculadas em relagdio a massa
méxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos.

8.  Disposi¢des especificas para os OBW dindmicos

8.1. Se a massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo ou do conjunto de veiculos exceder o peso
méximo autorizado, as cargas indicadas nos pontos 5 e 6 devem ser calculadas em relacio ao peso maximo
autorizado.

8.2. A fim de obter do OBW um valor de carga, o veiculo ou conjunto de veiculos deve ser conduzido ao longo de
uma determinada distincia em condi¢Bes especificas, a definir nas diretrizes do fabricante.
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10.

11.

Considera-se que o veiculo ndo passou a inspecdo quando:

a) O valor da carga visualizado no OBW correspondente a carga entre 90 % e 100 % da massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel do veiculo referida no ponto 5, alinea ¢), ndo estd em conformidade com os valores
medidos pelo dispositivo de pesagem certificado, com o nivel de exatiddo estabelecido no ponto 8 do anexo I,
e

b) Os valores das cargas visualizados no OBW correspondentes as cargas entre 45 % e 55 % e entre 65 % ¢ 75 %
da massa mdxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo referidas no ponto 5, alineas a) e b), ndo estdo
em conformidade com os valores medidos pelo dispositivo de pesagem certificado, com um nivel de exatiddo
de £ 15 %.

Se o veiculo nio passar a inspecio, 0 OBW deve ser submetido a nova inspe¢io no prazo méximo de dois meses
ap6s a inspecdo precedente.

Flexibilidade das inspecdes periddicas:

A fim de facilitar a realizagdo das inspe¢des periddicas de tipos especificos de veiculos, e a fim de reduzir
o impacto das inspegdes periddicas nas atividades habituais dos condutores e dos transportadores, os Estados-
-Membros podem ponderar a aplicagdo das seguintes possibilidades de flexibilidade aos veiculos matriculados no
seu territorio:

a) Os valores das trés cargas referidos no ponto 5 podem ser obtidos ao longo de um periodo de trés meses;

b) A pesagem efetiva do veiculo pode ser efetuada em dispositivos de pesagem certificados ndo pertencentes as
instalagdes das oficinas de OBW referidas no artigo 5.° do presente regulamento, desde que a operagdo de
pesagem seja supervisionada por um funciondrio de uma oficina de OBW. O proprietdrio do veiculo deve
fornecer a oficina de OBW a prova de que a pesagem foi efetuada com um dispositivo de pesagem certificado;

¢) No que diz respeito aos veiculos ou conjuntos de veiculos cuja configuragio especifica torna tecnicamente
impossivel exceder o peso méximo autorizado em condi¢des normais de utilizacdo (p. ex. os camides-cisterna),
as cargas referidas nos pontos 5 e 6 podem ter outros valores; no caso do ensaio com trés cargas, a diferenca
entre duas cargas consecutivas deve corresponder pelo menos a 15 % do peso méaximo autorizado.
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