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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
Contexto geral

Um dos grandes objectivos da Estratégia «Europa 2020» € fomentar uma economia mais
competitiva, mais ecol 6gica e que aproveite melhor os recursos'. Neste contexto, é importante
continuar a reduzir a poluicdo atmosférica, a fim de melhorar a salide publica e o estado do
ambiente e de contribuir para uma Europa mais sustentavel. As acgdes da Uni&o Europeia nas
Ultimas décadas tém permitido reduzir consideravelmente as emissdes da maior parte dos
poluentes atmosféricos, designadamente o didxido de enxofre (SO,), os éxidos de azoto
(NOy), os compostos organicos voléteis, 0 amoniaco e as particulas. Grande parte dessas
reducdes foi conseguida ao nivel das fontes de emissdo em terra, como as instalacles
industriais e o transporte rodoviario. E sabido que, continuando a reduzir as emissdes desses
poluentes, se obterdo beneficios significativos ao nivel da salde publica na Unido Europeia,
do ambiente e da economia no seu todo.

No passado, as emissdes provenientes de fontes no mar ndo mereceram tanta atencéo como as
emissdes das fontes situadas em terra. Todavia, 0s poluentes atmosféricos emitidos no mar
podem percorrer grandes distancias e ter efeitos em terra. Uma série de projeccOes feitas em
2005 mostrou que, sem a intensificagdo de medidas de regulamentacéo, as emissdes de SO, e
de NOy do sector naval continuariam a aumentar e, em 2020, ultrapassariam as emissdes
totais desses poluentes provenientes das fontes terrestres”.

Justificacéo e objectivos da proposta

O que essencialmente determina as emissdes de SO, provenientes da queima de um
combustivel liquido e a formacdo de particulas (secundérias) € o teor de enxofre do
combustivel em causa. A Directiva 1999/32/CE e suas alteragOes regula o teor de enxofre dos
combustiveis utilizados no transporte maritimo e incorpora no direito da Unido Europeia
determinadas regras acordadas na Organizacdo Maritima Internacional (OMI — ou IMO). Em
especial, a Directiva estabel ece normas mais estritas para o teor de enxofre dos combustiveis
navais destinados a ser utilizados em zonas que carecam de especial proteccdo ambiental, as
chma%& «zonas de controlo das emissdes de SOy» (Sulphur Emission Control Areas,
SECA)”.

Depois da ateracdo da Directiva em 2005, as regras da OM| — entre outras as relativas ao SO,
— viriam a ser revistas em Outubro de 2008, com forte apoio da Uni&o Europeia. Essas regras
figuram no anexo VI da Convencdo MARPOL 73/78 sobre a polui¢cdo maritima (anexo VI

Comunicagdo da Comissdo «EUROPA 2020 — Estratégia para um crescimento inteligente, sustentavel e
inclusivo», COM(2010) 2020 final.

SEC(2005) 1133 (documento de trabalho dos servicos da Comissdo que acompanha a «Estratégia
temética sobre a poluigdo atmosférica», COM(2005) 446 final, e a Directiva relativa a qualidade do ar
ambiente e a um ar mais limpo na Europa, COM(2005) 447 final) e SEC(2011)342 final (Commission
Saff working paper on the implementation of EU Air Quality Policy and preparing for its
comprehensive review).

Na Uni&o Europeia, estas zonas abrangem o Mar Béltico, o Mar do Norte e 0 Canal da Mancha.
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revisto da MARPOL)*. J& a0 tempo da adopcdo das alteracBes de 2005 da Directiva, 0s
co-legisladores da Uni&o Europeia, prevendo a necessidade de continuar areduzir as emissoes
provenientes do transporte maritimo, instaram a Comissdo a rever as disposi¢oes legidativas
relativas ao teor de enxofre dos combustiveis liquidos.

Coeréncia com outras politicas e com os obj ectivos da Uniao

A presente proposta é consentanea com o artigo 191.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Uni&o Europeia (TFUE) e visa garantir um nivel de proteccéo elevado da salde publica e do
ambiente. E também conforme com a Estratégia «Europa 2020» e com as iniciativas
emblemédticas conexas, nomeadamente as relativas aos roteiros para uma sociedade
hipocarbonica e a inovacdo na Unido Europeia, bem como com as politicas vigentes da UE
para a sustentabilidade dos transportes.

2. RESULTADOS DA CONSULTA DAS PARTES INTERESSADAS E DA
AVALIACAODEIMPACTO

Consulta publica

Na fase preparatéria das presentes alteragdes, a Comissdo efectuou uma consulta em linha,
aberta a todas as partes interessadas (organizacfes, Estados-Membros, ONG, grande publico,
etc.), que decorreu de 29 de Outubro de 2010 a 5 de Janeiro de 2011. Foi solicitado aos
interessados que manifestassem 0s seus pontos de vista sobre a eventual incorporacéo das
regras pertinentes da OMI mais recentes na legislacéo da Unido Europeia. Além da consulta
publica, a Comissdo consultou regularmente os representantes dos Estados-Membros e outras
partes interessadas.

A consulta publica gerou 244 respostas, provenientes de diversas entidades. Todas as partes
interessadas reconheceram amplamente o contributo importante do anexo VI revisto da
MARPOL para a melhoria da qualidade do ar na Uni&o Europeia. Segundo a maior parte das
opinides manifestadas, importaria alinhar as disposi¢ées da UE no dominio das tecnologias de
reducdo com o anexo VI revisto da MARPOL. Na perspectiva desses inquiridos, deveria ser
autorizada toda a gama de tecnologias de redugdo, salvaguardando, porém, em termos
adequados, o ambiente. As opinides manifestadas foram, também, largamente concordantes
acerca da importancia do reforco e da harmonizagdo da monitorizacdo e fiscalizagdo das
normas de teor de enxofre, para a consecucdo das melhorias ambientais amejadas. Algumas
partes interessadas mostraram-se preocupadas com o custo das novas exigéncias e com 0 risco
de transferéncias modais (do transporte maritimo de curta distancia para o transporte
rodoviario por camido), sobretudo nas zonas onde as normas de teor de enxofre s80 mais
estritas (zonas de controlo das emissdes de SOy). Outros inquiridos sublinharam a necessidade
de uma acc¢do incisiva da Uni&o Europeia para incentivar a reac¢aéo do sector e salvaguardar
os beneficios ambientais do anexo VI revisto da MARPOL.

A avaliagdo de impacto que acompanha a presente proposta contém mais elementos sobre os
resultados da consulta publica’.

4 Resolucgo MEPC.176(58) adoptada em 10 de Outubro de 2008 (anexo V1 revisto daMARPOL).
s [Referéncia SEC]
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Competéncias especializadas exter nas e informacéo do publico

Foram efectuados véarios estudos de apoio ao trabalho preparatorio conducente a presente
proposta. Uma vez concluidos, esses estudos foram publicados na pagina Web da Comisséo
dedicada as politicas da Unido Europeia no dominio das emissdes provenientes do transporte
maritimo: http://ec.europa.eu/environment/air/transport/ships_directive.htm.

Resultados da avaliagdo de impacto

Espera-se que 0s hovos limites internacionais para o teor de enxofre dos combustivels navais
reduzam apreciavelmente as emissdes de dioxido de enxofre provenientes do sector naval.
Esta reducdo contribuira significativamente para atingir os objectivos gerais no dominio do
ambiente enunciados na Estratégia Tematica sobre a poluicdo atmosférica, de 2005, bem
como 0s objectivos especificos enunciados na Directiva. Trara, também, beneficios
complementares assinalaveis ao nivel da reducdo das emissdes de particulas e de NOy (estes
ultimos, precursores importantes do ozono troposférico). E essencial garantir que estes
beneficios previstos sdo, de facto, obtidos, antes de mais a fim de incentivar a observancia dos
limites estabel ecidos para salvaguardar a qualidade do ar ambiente.

A avaliacdo de impacto confirma gque o alinhamento pleno da Directiva com as normas mais
estritas da OMI para os combustiveis e com as regras relativas aos métodos de reducdo das
emissdes tem um balanco de custos favoravel. As estimativas dessa avaliagdo apontam para
gue arevisdo de 2008 do anexo VI da MARPOL proporcione a Unido Europeia um beneficio
compreendido entre 15 000 e 34 000 milhdes de euros em melhorias ao nivel da salde publica
e através da reducdo da mortalidade. Os custos da aplicagdo da revisdo situar-se-do entre
2 600 e 11 000 milhdes de euros. Assim, arevisao traz beneficios trés a treze vezes superiores
aos custos.

Além do alinhamento da Directiva com as disposicdes da OMI, a avaliacdo de impacto
recomenda que se mantenha a interdependéncia entre as normas mais estritas aplicadas aos
combustiveis nas zonas de controlo das emissdes de SOy e as normas aplicaveis aos navios de
passageiros em servico regular fora dessas zonas. Todavia, para evitar problemas potenciais
ligados a disponibilidade dos combustivel's, a aplicacdo, aos navios de passageiros, da nova
norma para as zonas de controlo das emissdes de SOy sera retardada 5anos. A relacéo
beneficios/custos dessa opcéo varia entre 1,5 e 6 (se a norma de 0,1 % for introduzida em
2020) e entre 0,8 e 10 (se anormade 0,1 % for introduzida em 2025).

Por outro lado, a avaliagéo de impacto analisou as questdes identificadas durante a revisdo da
Directiva. A avaliacéo efectuada mostrou, nomeadamente, que existem algumas insuficiéncias
nas disposi¢des da Directiva relativas a fiscalizacdo (em especial no que respeita a colheita de
amostras e aos relatorios). A avaliagdo de impacto sugere que comece por se elaborar uma
série de orientagdes sobre a monitorizacdo e a aplicacdo da Directiva, optando depois por
regras obrigatorias se estaviafalhar.

Finalmente, a avaliacdo de impacto também recomenda que a Comissdo Europeia e os
Estados-Membros recorram e, se necessario e possivel, adaptem os instrumentos existentes
para prestar apoio a0 sector na transicdo para as novas exigéncias, correspondentes as
melhores tecnologias disponiveis, designadamente os acordados ao nivel da OMI ou de outras
organizagOes pertinentes (relativamente aos NOy, as particulas e aos gases com efeito de
estufa).
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3. ELEMENTOSJURIDICOSDA PROPOSTA
Sintese da acgéo proposta

A presente proposta visa rever a Directiva 1999/32/CE no que respeita ao teor de enxofre de
determinados combustiveis liquidos, tendo em vista:

1) Alinhar a Directiva com as regras da OMI relativas as normas aplicavels aos combustiveis,
incluindo fora das zonas de controlo das emissoes de SO,.

2) Alinhar a Directiva com as disposi¢des da OMI no dominio dos métodos de reducdo das
emissoes.

3) Manter a interdependéncia entre as normas mais estritas aplicaveis aos combustivels nas
zonas de controlo das emissdes de SO, (que actualmente exigem que o teor de enxofre dos
combustiveis navais ndo exceda 1,5 %, passando esse méximo para 0,1 % em 2015) e as
normas aplicaveis aos havios de passageiros em servico regular fora dessas zonas
(actuamente 1,5 %, no maximo).

4) Reforco do regime UE de monitorizacao e fiscalizacéo.

A incorporacdo das normas internacionais aplicaveis aos combustiveis na regulamentacéo da
Unido Europeia reforcara a eficacia dessas normas, pois estas passariam a ser monitorizadas e
fiscalizadas no @mbito de um regime da UE, o que é mais eficaz do que o sistema de
fiscalizagdo internacional. A proposta de diversificagdo das possibilidades de recurso a
métodos inovadores de reducdo de emissdes e de incentivo a essa via, como OpGao
equivalente para a observancia da regulamentacdo, visa dar resposta as duvidas surgidas
acerca dos custos que o cumprimento das novas regras da OM| poderia representar para certos
subsectores de actividade. Essa possibilidade reduzira, assim, apreciavelmente (entre 50 % e
88 %), 0s custos da observancia das normas da OMI e constituird um incentivo a solugdes
inovadoras por parte do sector, na linha das prioridades da Estratégia «Europa 2020» e do
artigo 3.° do Tratado da Uni&o Europeia. Por outro lado, as normas mais estritas aplicaveis aos
combustiveis dos navios de passageiros em servico regular, que operam sobretudo nos portos
ou préximo da costa, contribuirdo para melhorar a qualidade do ar nas zonas costeiras. Para
evitar problemas potenciais ligados a disponibilidade dos combustives, a aplicacdo de uma
norma mais estrita aos navios de passageiros sera retardada 5 anos, relativamente a aplicacéo
da mesma norma nas zonas de controlo das emissdes de SOx. Finalmente, é particularmente
importante reforcar o regime UE de monitorizagdo e fiscalizagdo, pois as normas bastante
mais estritas aplicaveis aos combustiveis e os custos das adaptacdes necessarias para a
observancia da regulamentacdo podem incentivar expedientes de contorno.

As medidas em apreco permitirdo melhorar a aplicacéo e fiscalizacdo da Directiva pelas
autoridades nacionais e facilitardo a observancia da regulamentagdo por parte do sector,
garantindo um nivel elevado de proteccéo do ambiente.

Basejuridica

O objectivo principal da Directiva € a proteccdo do ambiente. A proposta baseia-se, portanto,
no artigo 192.°do TFUE.
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Principio da subsidiariedade

O TFUE confere a Unido Europeia o direito de regulamentar o teor de enxofre dos
combustiveis liquidos com impacto significativo no mercado interno e no ambiente. Nos
termos do artigo 3.° do Tratado da Unido Europeia, «A Unido estabelece um mercado interno.
Empenha-se no desenvolvimento sustentével da Europa, assente num crescimento econdmico
equilibrado e na estabilidade dos precos, numa economia social de mercado atamente
competitiva que tenha como meta o pleno emprego e o progresso social, e num elevado nivel
de proteccéo e de melhoramento da qualidade do ambiente.» Por outro lado, nos termos do
artigo 191.° do TFUE, «A politica da Uni& no dominio do ambiente contribuird para [...] a
preservacdo, a proteccdo e a melhoria da qualidade do ambiente, a proteccéo da salde das
pessoas, a utilizagdo prudente e racional dos recursos naturais, a promogdo, no plano
internacional, de medidas destinadas a enfrentar os problemas regionais ou mundiais do
ambiente[...]».

A dimensdo mundial do transporte maritimo e o facto de os efeitos da poluicdo atmosférica
devida a queima dos combustiveis que contém enxofre transcenderem fronteiras exigem que
sgjam estabelecidas regras comuns para todos os Estados-Membros. Na auséncia dessas
regras, aplicar-se-iam normas nacionais diferentes aos navios em servigo nas éguas da Uni&o
Europeia. Esse retalho juridico complicaria e encareceria muito o funcionamento do sector
dos transportes maritimos na UE, distorcendo assim o mercado interno.

SO uma accdo harmonizada ao nivel da Unido Europeia, adoptando-se um regime reforcado
de monitorizacdo e de fiscalizagdo, assegurard a adopcdo e aplicagdo das normas
internacionais dos combustiveis em todos os Estados-Membros’.

Explicacéo pormenorizada da proposta
Artigo 1.°
Enuncia as alteracdes propostas a Directiva 1999/32/CE.

1) Altera-se 0 artigo 2.° da Directiva1999/32/CE a fim de adaptar as definicdes de
«0leo diesel naval» e de «gasdleo naval» em funcdo da dltima norma ISO e de
alargar o ambito da definicdo de «tecnologia de reducéo de emissbes», alinhando-o0
também com a definicdo das equivaléncias constante da regra4 do anexo VI revisto
daMARPOL.

2) Altera-se 0 artigo 3.° a fim de rever as disposi¢coes relativas ao teor méximo de
enxofre do fueldleo pesado, na sequéncia da adopcdo da Directiva 2010/75/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Novembro de 2010, relativa as
emissdes industriais (prevencdo e controlo integrados da poluicdo)’, que reformula a
legislacéo europeia no dominio das emissdes industriais.

3) Insere-se um artigo 3.°A para assegurar que nao segjam utilizados nem colocados no
mercado nos Estados-Membros combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda a
norma geral de 3,5 %, em massa. Esta disposicéo pretende, nomeadamente, evitar o

A avaliagdo de impacto que acompanha esta proposta contém mais elementos sobre o principio da
subsidiariedade.
! JO L 334 de17.12.2010, p. 17.
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4)

5)

6)

7)

risco de serem utilizados e colocados no mercado combustiveis de baixa qualidade,
por ser possivel utilizar fuel6leo pesado em combinacdo com métodos de reducéo de
emissdes, em vez de combustiveis destilados com teor de enxofre baixo. Recorrendo
a métodos de reducdo das emissdes, sera possivel dessulfurar combustivels com teor
de enxofre elevado e reduzir as emissdes de dioxido de enxofre para a atmosfera,
mas a aplicacdo de tais métodos a combustiveis de baixa qualidade, com teor de
enxofre elevado, pode gerar descargas de aguas residuais de alta concentragdo, com
efeitos negativos no meio marinho. Ao garantir-se que o combustivel tenha, pelo
menos, uma quaidade minima, também se procura evitar 0 risco de
disfuncionamento dos motores dos navios.

O artigo 4.° incide no teor maximo de enxofre do gasdleo e é alterado para eliminar
as referéncias a datas de entrada em vigor de limites de teor de enxofre que se
tornaram obsol etas.

O artigo 4.°A é dlterado afim de:

— introduzir uma nova disposi¢do relativa & norma de teor de enxofre aplicavel fora
das zonas de controlo das emissdes de SOy («norma geral»);

— dinhar as normas de teor de enxofre dos combustiveis aplicadas nas zonas de
controlo das emissdes de SOx com o anexo V1 revisto da MARPOL;

— introduzir o limite de 0,1 % de enxofre para 0s navios de passageiros em servico
fora das zonas de controlo das emissOes de SOy, a vigorar a partir de 2020,
restabelecendo assim a interdependéncia entre os requisitos aplicaveis aos navios
de passageiros fora das zonas de controlo das emissdes de SO, e 0s requisitos
aplicaveis nestas zonas,

— clarificar que o registo dos fornecedores locais de combustiveis navais que o0s
Estados-Membros estdo obrigados a manter deve ser publico;

— diminar asreferéncias obsoletas;

— conferir a Comissao competéncias para designar novas zonas de controlo das
emissdes de SO, com base nas decisdes da OMI.

Altera-se 0 artigo 4.°B para eliminar a aplicabilidade, a certos navios que efectuam
servigos na Republica Helénica, da derrogacdo da obrigacdo estabelecida no n.° 1,
por caducidade do periodo para a qual foi concedida, eliminando também as
referéncias a datas de entrada em vigor de limites de teor de enxofre que se tornaram
obsoletas.

Altera-se 0 artigo 4.°C e inserem-se 0s artigos4.°D e 4.°E para alinhar a Directiva
com 0 anexo VI revisto da MARPOL e para a adaptar ao progresso técnico. A
proposta de directiva estabelece, nomeadamente, que os Estados-Membros devem
permitir que 0s navios recorram a métodos de reducdo de emissdes em aternativa a
utilizacdo de combustiveis navais com teor de enxofre baixo, desde que consigam
reduzir em permanéncia as emissdes de dioxido de enxofre em grau equivaente ao
gue sucederia se utilizassem combustiveis com aquelas caracteristicas. O recurso a
métodos de reducdo de emissdes também deve observar determinados critérios, para
assegurar gque os métodos utilizados néo tém incidéncias negativas com significado
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8)

)

10)
11)

12)

na salide publica ou no ambiente, nem colocam estes em risco. Esses critérios seréo
estabel ecidos pela OMI — sem prejuizo de poderem ser complementados ou alterados
por decisdes da Comissdo — ou, se a OMI ndo adoptar instrumentos nesse dominio,
pela Comissdo Europeia. Os métodos de reducdo de emissdes a que 0s navios que
arvoram pavilhdo de um Estado-Membro poderdo recorrer seréo aprovados pelo
Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencdo da Poluicdo por Navios
estabel ecido pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002, com base na Directiva 96/98/CE
do Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa aos equipamentos maritimos® ou
na presente directiva. O método e as condicdes de ensaio de novos métodos de
reducdo de emissdes ndo sofrem alteracoes.

Altera-se 0 artigo 6.° para conferir a Comissdo competéncias que |he permitam
estabel ecer a frequéncia e os métodos de colheita de amostras e definir o que € uma
amostra representativa do combustivel examinado, bem como adaptar o método de
determinacéo do teor de enxofre e o procedimento de verificacdo do combustivel em
fungdo das normas técnicas internacionais mais recentes.

Altera-se 0 artigo 7.° para clarificar o ambito do relatério sobre o teor de enxofre dos
combustiveis abrangidos pela Directiva que os Estados-Membros devem apresentar a
Comisséo e a fim de atribuir a esta competéncias para estabelecer o modelo e o
contetido desse relatorio. A alteracdo alinha igualmente o artigo 7.°, n.° 4, relativo as
adaptacdes das disposi¢cdes pertinentes da Directiva ao progresso cientifico e técnico,
com as novas regras de comitol ogia decorrentes do Tratado de Lisboa.

Suprime-se 0 artigo 8.° por se referir auma directiva ja revogada.
Suprime-se o artigo 9.° porque a Directiva ndo prevé actos de execucao.

Insere-se 0 artigo 9.°A para estabelecer as condi¢bes de exercicio, pela Comissdo
Europeia, de competéncias de adopcao de actos delegados.

Artigo 2.°

Estabel ece que os Estados-Membros devem transpor a directiva proposta.

Artigo 3.°

Estabel ece a data de entrada em vigor da directiva proposta.

Artigo4.°

Especifica que os destinatérios da directiva proposta séo os Estados-Membros.

4.

INCIDENCIA ORCAMENTAL

A proposta ndo tem incidéncia no orgamento da Uni&o Europeia.

8
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5. OUTRASOBSERVACOES

Acompanha a proposta da Comissédo uma Comunicacdo, em cujo ponto 4 se fazem sugestdes
de estratégias de observancia da nova regulamentacdo e se descrevem 0s instrumentos
disponiveis para gjudar o sector a suplantar os desafios ambientais que se Ihes colocam, bem
como eventuais medidas futuras no mesmo sentido.

A Comissdo também tem aintencdo de codificar a Directiva 1999/32/CE e as alteracfes desta,
incluindo a presente, logo que esta Ultima sgja adoptada pelo Parlamento Europeu e pelo
Conselho. Esse exercicio tornaria a Directiva1999/32/CE mais clara, reforcaria a sua
seguranca juridica e contribuiria para a consecucdo da estratégia da Unido Europeia com vista
amelhor regulamentacéo.
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2011/0190 (COD)
Proposta de

DIRECTIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Directiva 1999/32/CE no querespeita ao teor de enxofre dos combustiveis

navais

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 192.°,n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia’,

Apbs transmissdo do projecto de acto legisativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu'®,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides'™,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

(1)

)

Um dos objectivos da politica ambiental da Unido Europeia, definida nos programas
de accdo em matéria de ambiente, nomeadamente no sexto programa de ac¢éo nesse
dominio, aprovado pela Decisdo 1600/2002/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho', é a obtencdo de niveis de qualidade do ar que ndo tenham incidéncias
negativas assinalaveis na salde publica ou no ambiente nem cologuem estes
significativamente em risco.

A Directiva 1999/32/CE do Conselho, de 26 de Abril de 1999, relativa a reducéo do
teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos e que dtera a
Directiva 93/12/CEE™, estabelece o teor de enxofre méximo autorizado no fuel6leo
pesado, no gasoleo e no gasoleo naval utilizados na Uni&o Europeia.

10
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13
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JO L 242 de 10.9.2002, p. 1.
JOL 121 de 11.5.1999, p. 13.
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©)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

As emissdes dos navios resultantes da queima de combustiveis navais com teor de
enxofre elevado contribuem para a poluicdo do ar sob a forma de didxido de enxofre e
de particulas, que prejudicam a salide humana e contribuem para a acidificagao.

A Directiva1999/32/CE estabelece que a Comissdo apresente um relatério ao
Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicacdo da Directiva, o qual podera ser
acompanhado de propostas de alteracdo, nomeadamente no que respeita a reducdo dos
teores maximos de enxofre dos combustiveis navais nas zonas de controlo das
emissdes de SOy (SO« Emission Control Areas, SECA), tendo em conta o trabalho da
Organizacdo Maritima Internacional (OMI —ou IMO).

Em 2008, foi adoptada uma resolucéo relativa a alteracéo do anexo VI do Protocolo de
1997 que aterara a Convencdo internacional para a prevencao da poluicdo por navios,
de 1973, alterada pelo Protocolo conexo de 1978 (adiante designada por MARPOL),
que estabeleceu regras para evitar a poluicdo atmosférica causada por navios. O
anexo VI revisto da MARPOL entrou em vigor em 1 de Julho de 2010.

O referido anexo VI introduz, nomeadamente, limites maximos mais estritos para o
teor de enxofre dos combustivels navais nas zonas de controlo das emissdes de SO
(1,00 % a partir de 1 de Julho de 2010 e 0,10 % a partir de 1 de Janeiro de 2015), bem
como nas outras zonas maritimas (3,5% a partir de 1 de Janeiro de 2012 e, em
principio, 0,50 % a partir de 1 de Janeiro de 2020). Com base nos compromissos
internacionais que assumiram, desde 1 de Julho de 2010 que os Estados-Membros
estdo, grande parte deles, obrigados a exigir que os navios utilizem combustiveis com
teor de enxofre ndo superior a 1,00 % nas zonas de controlo das emissdes de SOy. Por
razdes de coeréncia com a regulamentacado internacional e para que as novas normas
de teor de enxofre estabelecidas a nivel mundial sejam correctamente fiscalizadas na
Unido Europeia, as disposi¢des da Directiva 1999/32/CE devem ser ainhadas com o
anexo VI revisto da MARPOL. A fim de que os combustiveis utilizados pelos navios
tendo em vista a observancia da regulamentacdo com base em melhores combustivels
ou em tecnologias adequadas respeitem normas minimas de qualidade, néo deve ser
permitida a utilizacdo nem a colocagdo no mercado na Unido Europeia de
combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda a normagera de 3,5 %, em massa.

Os navios de passageiros operam, sobretudo, nos portos ou proximo da costa e 0 seu
impacto na salde publica e no ambiente é significativo. Esses navios estdo obrigados a
utilizar combustiveis navais com o mesmo teor maximo de enxofre aplicavel nas zonas
de controlo das emissdes de SOy (1,5 %). Uma vez que irdo ser aplicadas normas mais
estritas de teor de enxofre nessas zonas, justifica-se, pela necessidade de melhorar a
gualidade do ar junto aos portos e zonas costeiras ndo integrados nas referidas zonas
de controlo das emissdes, que se aplique norma idéntica aos navios de passageiros.
Todavia, para evitar eventuais problemas de disponibilidade de combustiveis, a
aplicagcdo, aos navios de passageiros, da nova norma para as zonas de controlo das
emissoes de SO sera adiada por 5 anos.

Para acancar o0s objectivos da Directival1999/32/CE, € necessario fiscalizar
correctamente 0 cumprimento das obrigacOes relativas ao teor de enxofre dos
combustiveis navais. A experiéncia adquirida na aplicacdo desta directiva revelou que
a correcta aplicacdo da mesma exige um regime reforcado de monitorizacdo e de
fiscalizagcdo. Para o efeito, é necessario que os Estados-Membros zelem por que a
colheita de amostras dos combustiveis navais colocados no mercado ou utilizados a
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bordo de navios sgja suficientemente frequente e rigorosa e assegurem a verificagao
regular do diério de bordo e das guias de entrega de combustivel dos navios. E
igualmente necessario que estabelecam um sistema efectivo, proporcionado e
dissuasor de sancdes ao incumprimento do disposto na Directiva 1999/32/CE. Para
maior transparéncia da informagdo, € também conveniente estabelecer que o registo
dos fornecedores locais de combustivels navais seja publico.

Os relatérios elaborados pelos Estados-Membros no ambito da Directiva 1999/32/CE
revelaram-se insuficientes para efeitos da verificacdo da observancia do disposto nesta
directiva, por falta de disposi¢cbes harmonizadas e suficientemente precisas sobre 0
teor e 0 modelo desses relatorios. Por conseguinte, para que os relatérios em causa
sgiam mais harmonizados, sd0 necessarias indicagdes mais pormenorizadas sobre o
teor e 0 modelo dos mesmos.

Na sequéncia da adopgdo da Directiva2010/75/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de Novembro de 2010, relativa as emissdes industriais (prevencéo e
controlo integrados da poluican)™, que reformula a legisiacdo da Unido Europeia no
dominio das emissdes industriais, € necessario rever em conformidade as disposicdes
da Directiva 1999/32/CE relativas ao teor maximo de enxofre do fuel 6leo pesado.

A observancia dos limites mais baixos estabelecidos para o teor de enxofre, em
especial nas zonas de controlo das emissdes de SOy, pode fazer aumentar bastante o
preco dos combustiveis navais, pelo menos a curto prazo, e prejudicar a
competitividade do transporte maritimo de curta distancia face a outros modos de
transporte, bem como a competitividade do sector nos paises contiguos aquelas zonas.
Importa prever solugbes adequadas, que reduzam os custos da observancia da
regulamentacdo a suportar pelos subsectores afectados, por exemplo admitindo o
recurso, para esse fim, a métodos alternativos menos custosos do que a observancia
com base na utilizagdo de melhores combustivel's, prestando ainda o apoio necessario.
A Comissdo, nomeadamente com base nos relatorios dos Estados-Membros, iréa
acompanhar de perto o impacto da observancia das novas normas de qualidade dos
combustiveis no sector do transporte maritimo, em especial no que respeita a eventuais
transferéncias deste para o transporte por terra.

Deve facilitar-se 0 acesso a métodos de reducdo de emissdes, que podem reduzir as
emissdes em grau equivalente ao conseguido atraves da utilizacdo de combustiveis
com baixo teor de enxofre, ou mesmo reduzi-las ainda mais, desde que ndo tenham
incidéncias negativas apreciaveis no ambiente, nomeadamente nos ecossistemas
marinhos, e na condicdo de o desenvolvimento desses métodos estar sujeito a
mecanismos adequados de aprovacdo e de controlo. Os critérios de utilizacdo de
métodos de reducdo de emissdes devem ser estabelecidos pela OMI, sem prejuizo de
serem complementados ou alterados por decisbes da Comissdo, ou, se a OMI néo
adoptar instrumentos nesse dominio, devem ser estabel ecidos pela Comissdo Europeia.
A Uni&o Europeia deve reconhecer os métodos alternativos ja conhecidos, como a
instalagdo de depuradores de gases de combust&o nos navios ou amistura de fueldleo e
de gés natural liquefeito (GNL). E importante fomentar o ensaio e o desenvolvimento
de novos métodos de reducéo de emissies.
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A fim de determinar a data de aplicagdo do limite de 0,50 % do teor de enxofre, de
designar novas zonas de controlo das emissdes de SOy, de aprovar novos métodos
alternativos de reducdo de emissdes e estabelecer condi¢des adequadas para o recurso
a esses meétodos, de garantir a adequada monitorizacdo do teor de enxofre dos
combustivels, de assegurar a harmonizacdo do teor e do modelo dos relatorios dos
Estados-Membros e de adaptar as disposi¢es da Directiva ao progresso cientifico e
técnico, devem ser delegadas na Comissdo competéncias para adoptar actos em
conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, no que respeita ao estabelecimento da data de inicio da aplicabilidade, na
Unido Europeia, do teor maximo de 0,50 % de enxofre, em massa, dos combustiveis, a
designacdo de novas zonas de controlo das emissdes de SO, com base nas decisdes da
OMI, a aprovacdo de novos métodos de reducdo de emissdes, ndo abrangidos pela
Directiva 96/98/CE do Conselho™, e ao estabel ecimento, complemento e alteracéo das
respectivas condicdes de utilizacdo, a especificagdo dos meios de colheita de amostras
e de monitorizacdo das emissdes, ao teor e a0 modelo dos relatérios e a alteragdo dos
artigos 2.9, pontos1, 2, 3, 3A, 3B e 4, € 6.% n ® 1A e 2, em funcdo do progresso
cientifico e técnico e, se for caso disso, dos instrumentos da OMI. E particularmente
importante que a Comisséo efectue as consultas adequadas durante os seus trabalhos
preparatorios, designadamente a peritos. Na preparagdo e elaboracdo dos actos
delegados, a Comissdo deve assegurar a transmissao simulténea, atempada e adequada
dos documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

E conveniente que o Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencéo da Poluic&o por
Navios, estabelecido pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 5 de Novembro de 2002, que estabelece um Comité para a Seguranca
Maritima e a Prevencéo da Poluicdo por Navios (COSS) e que altera determinados
regulamentos em vigor no dominio da seguranca maritima e da prevencéo da poluicéo
por navios'™, preste assisténcia & Comissdo na aprovacdo das tecnologias de reducio
de emissdes ndo abrangidas pela Directiva 96/98/CE do Conselho, de 20 de Dezembro
de 1996, relativa aos equipamentos maritimos'’. A Directiva 1999/32/CE deve,
portanto, ser alterada em conformidade,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

A Directiva 1999/32/CE é alterada do seguinte modo:

1.

O artigo 1.2, n.° 2, alinea h), passa a ter a seguinte redaccao:

«h) Aos combustiveis utilizados a bordo de navios que utilizem métodos de
reducdo de emissdes em conformidade com os artigos 4.°C e 4.°E.»

O artigo 2.° é alterado do seguinte modo:

a) Ospontos 3A e 3B passam ater a seguinte redaccao:
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b)

«3A. Oleo diesdl naval, qualquer combustivel naval correspondente & definigio
da categoria DMB no quadrol da norma ISSO 8217, com excepcdo da
referéncia ao teor de enxofre.

3B. Gasbleo naval, qualquer combustivel naval correspondente a definicdo das
categorias DM X, DMA e DMZ no quadro | da norma SO 8217, com excepgao
dareferéncia ao teor de enxofre.»

O ponto 3M passa a ter a seguinte redaccao:

«3M. Tecnologia de reducdo de emissbes, um acessorio, equipamento,
dispositivo ou aparelho destinado a ser instalado num navio, ou outros
processos, combustiveis aternativos ou métodos de observancia da
regulamentacdo, utilizados em vez de combustivel naval com baixo teor de
enxofre conforme com o0s requisitos da presente directiva e verificaveis,
quantificaveis e fiscalizaveis.»

O artigo 3.° é alterado do seguinte modo:

a)

Osn.” 1 e 2 passam ater a seguinte redaccao:

«l. Os Estados-Membros garantirdo que ndo sdo utilizados nos respectivos
territorios fuel 6leos pesados cujo teor de enxofre exceda 1 %, em massa.

2. Até 31 de Dezembro de 2015, sem prejuizo da adequada monitorizacéo
das emissdes pelas autoridades competentes, o disposto no n.° 1 ndo se aplica
aos fuel 6l eos pesados utilizados:

a Em instalagoes de combust&o abrangidas pela
Directiva2001/80/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’,
sujeitas ao artigo 4., n.®1, 2 e 3, adineaa), da mesma e que
respeitem os limites de emissdo de dioxido de enxofre previstos
paratais instalacOes nessa directiva;

b) Em instalagoes de combustéo abrangidas pela
Directiva 2001/80/CE, sujeitas ao artigo 4.2, n.** 3, alineab), e 6, da
mesma, cuja média mensal de emissdes de didxido de enxofre ndo
exceda 1700 mg/Nm?®, considerando um teor voldmico de 3% de
OXigeénio nos gases de combustdo (base seca);

c) Eminstaagdes de combustdo ndo abrangidas pelas aineas a) ou b)
cuja média mensal de emissdes de dioxido de enxofre ndo exceda
1700 mg/Nm?, considerando um teor voldmico de 3 % de oxigénio
nos gases de combustéo (base seca);

d) Para combustdo em refinarias, na condicdo de a média mensal
global das emissOes de dioxido de enxofre de todas as instalagbes
de combustéo da refinaria, independentemente do tipo de
combustivel ou combinacdo de combustiveis utilizado e excluidas

JO L 309 de 27.11.2001, p. 1.
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as instalagOes abrangidas pelas alineas @) e b), as turbinas a gés e os
motores a gas, ndo exceder 1700 mg/Nm®, considerando um teor
volumico de 3 % de oxigénio nos gases de combustdo (base seca).

A partir de 1 de Janeiro de 2016, sem prejuizo da adequada monitorizacdo das
emissOes pelas autoridades competentes, o disposto no n.° 1 ndo se aplica aos
fuel 6leos pesados utilizados:

a Em instalagdes de combustdo abrangidas pelo capituloIll da
Directiva 2010/75/UE do Parlamento Europeu e do Conselho ™ e
que respeitem os limites de emissdo de didxido de enxofre
previstos para tais instalagdes no anexo V da mesma ou, se esses
limites de emissdo ndo forem aplicaveis de acordo com a referida
directiva, cuja média mensal de emissdes de didxido de enxofre
n&o exceda 1700 mg/Nm?®, considerando um teor voltmico de 3 %
de oxigénio nos gases de combustdo (base seca);

b) Em instalacbes de combustdo ndo abrangidas pela ainea a) cuja
média mensal de emissdes de dioxido de enxofre ndo exceda
1700 mg/Nm?, considerando um teor voltmico de 3 % de oxigénio
nos gases de combustéo (base seca);

c) Para combustéo em refinarias, na condicdo de a média mensal
global das emissdes de dioxido de enxofre de todas as instal agbes
de combustéo da refinaria, independentemente do tipo de
combustivel ou combinacdo de combustiveis utilizado e excluidas
as instalagbes abrangidas pela aineaa), as turbinas a gés e os
motores a gas, ndo exceder 1700 mg/Nm®, considerando um teor
volumico de 3 % de oxigénio nos gases de combustéo (base seca).

Os Estados-Membros tomardo as medidas necessarias para garantir que
nenhuma instalagdo de combustdo que utilize fueldleo pesado com
concentragdo de enxofre superior a referida no n.° 1 possa ser explorada sem
uma licenga emitida por uma autoridade competente e que especifique 0s
limites de emisséo.»

b) Esuprimidoon.3.

E inserido o seguinte artigo 3.°A:

«Artigo 3.°A
Teor maximo de enxofre do combustivel naval

Os Estados-Membros garantirdo que ndo sdo utilizados nos respectivos
territérios combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda 3,5 %, em massa.»

No artigo 4. o n.° 1 passa ater a seguinte redacc¢ao:

JO L 334 de17.12.2010, p. 17.
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«1. Os Estados-Membros garantirdo que ndo sdo utilizados nos respectivos territorios

gasdleos cujo teor de enxofre exceda 0,10 %, em massa.»

O artigo 4.°A é aterado do seguinte modo:

a)

b)

d)

O titulo passa ater a seguinte redaccéo:

«Teor de enxofre maximo dos combustiveis navais utilizados em mares
territoriais, zonas econdmicas exclusivas e zonas de controlo da poluicao,
dos Estados-M embr os, incluindo zonas de controlo das emissdes de SOy, e
pelos navios de passageiros que efectuam servicos regulares com partida
ou destino em portos da Uniao Eur opeia»

O n.° 1 passa ater a seguinte redaccao:

«1. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessarias para garantir que,
nas areas dos respectivos mares territoriais, zonas econémicas exclusivas e
zonas de controlo da poluicéo incluidas em zonas de controlo das emissies de
SOx, ndo sdo utilizados combustiveis navais cujo teor de enxofre exceda, em
massa:

a) 1,00 %, até 31 de Dezembro de 2014,
b) 0,10 %, apartir de 1 de Janeiro de 2015.

O presente numero € aplicavel aos navios que arvorem todos os pavilhdes,
incluindo os navios cuja viagem seinicie forada Uni&o Europeia.»

E aditado o seguinte n.% 1A:

«1A. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessérias para garantir que,
nas areas dos respectivos mares territoriais, zonas econoémicas exclusivas e
zonas de controlo da polui¢éo, ndo sdo utilizados combustiveis navais cujo teor
de enxofre exceda, em massa:

a) 3,50 %, apartir de 1 de Janeiro de 2012;
b) 0,50 %, apartir de 1 de Janeiro de 2020.

Devem ser conferidas a Comissdo competéncias para adoptar actos delegados,
em conformidade com o artigo 9.°A, no que respeita a data de inicio de
aplicabilidade da norma de teor de enxofre estabelecida na alineab). Essa data
sera 1 de Janeiro de 2020 ou 1 de Janeiro de 2025, com base na avaliacdo da
OMI - referida na regrald4, n°8, do anexoVl da MARPOL - da
disponibilidade de combustiveis navais com teor maximo de enxofre de
0,50 %, em massa.

O presente numero aplica-se aos navios que arvorem todos os pavilhdes,
incluindo os navios cuja viagem se inicie fora da Unido Europeia, sem prejuizo
dosn.”® 1 e4 edo artigo 4.9B.»

O n.° 2 passa ater a seguinte redaccao:
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7.

«Devem ser conferidas a Comissdo competéncias para adoptar actos del egados,
em conformidade com o artigo 9.°A, no que respeita a designacdo de zonas
maritimas como zonas de controlo das emissdes de SOy, com base nas decisdes
da OMI em conformidade com a regral4, n.°3, ponto 2, do anexoVI da
MARPOL .»

Osn.” 4, 5 e 6 passam ater a seguinte redacgao:

«4. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessérias para garantir que,
nas areas dos respectivos mares territoriais, zonas econémicas exclusivas e
zonas de controlo da poluicéo situadas fora de zonas de controlo das emissoes
de SOy, 0s navios de passageiros gque efectuam servicos regulares com partida
ou destino em portos da Uni&o Europeia ndo utilizam combustiveis navais cujo
teor de enxofre exceda, em massa:

a 15%;
b) 0,10 %, apartir de 1 de Janeiro de 2020.

Os Estados-Membros exigirdo o correcto preenchimento do diério de bordo,
gue deveraincluir as operacfes de substituicdo de combustivel, como condicdo
para a entrada dos navios em portos da Uni&o Europeia.

Em conformidade com a regral8 do anexoVI da MARPOL, o0s
Estados-Membros:

a Manterd um registo publico dos fornecedores locais de combustiveis
navais,

b) Assegurardo que o teor de enxofre de todos os combustiveis navais
vendidos no seu territério € indicado pelo fornecedor na guia de entrega
do combustivel, sendo esta acompanhada de uma amostra selada,
assinada pelo representante do navio receptor;

c) Tomardo medidas contra os fornecedores de combustiveis navais que
fornecam, comprovadamente, combustivel ndo conforme ao indicado na
guia de entrega;

d) Assegurardo a adopcdo de medidas de regularizagdo para tornar
conforme qualquer combustivel naval que sgja encontrado ndo conforme
aos requisitos.»

e) Esuprimidoon.?8.

Os artigos 4.°B e 4.°C passam ater a seguinte redaccao:

«Artigo 4.°B

Teor maximo de enxofre dos combustiveis navais utilizados pelos navios
atracados em portosda Unido Europeia
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1. Os Estados-Membros tomar&o as medidas necessérias para garantir que 0s
seguintes navios ndo utilizam combustiveis navais cujo teor de enxofre sgja
superior a0,10 %, em massa:

b)  Navios atracados em portos da Unido Europeia, dando a tripulacéo tempo
suficiente para terminar as eventuais operagbes de substituicdo do
combustivel, 0 mais depressa possivel depois da atracagem e o mais tarde
possivel antes da partida.

Os Estados-Membros exigirdo que o tempo passado em operacBes de
substituicgo de combustivel fique registado no diario de bordo dos navios.

2.0n.°1ndo seaplica

a)  Sempre que, em conformidade com horérios publicados, se preveja que
0S havios estgjam atracados por menos de duas horas;

d)  Aos navios que desliguem todas as méaquinas e sejam alimentados a partir
das redes de €electricidade em terra quando se encontram atracados em
portos.

3. Os Estados-Membros assegurardo que ndo seja colocado no mercado nos
respectivos territorios gasdleo naval cujo teor de enxofre sgja superior a
0,10 %, em massa.

Artigo 4.°C
M étodos de reducdo de emissoes

1 Os Estados-Membros autorizardo a utilizagdo de métodos de reducéo
de emissdes nos navios que arvorem todos os pavilhdes, nos seus portos, mares
territoriais, zonas econdémicas exclusivas e zonas de controlo da poluicéo,
como alternativa a utilizacdo de combustivels navais conformes com o0s
requisitos dos artigos 4.°A e 4.°B, sob reserva do disposto nosn.”* 2 e 3.

2. Os navios nos quais sgjam utilizados os métodos de reducdo de
emissoes referidos no n.° 1 devem reduzir em permanéncia as suas emissoes de
didxido de enxofre em grau pelo menos equivalente ao que conseguiriam obter
se utilizassem combustiveis navais conformes com o0s requisitos dos
artigos 4.°A e 4.°B. As emissdes de dioxido de enxofre resultantes do recurso a
métodos de reducdo de emissdes ndo devem exceder os limites estabel ecidos no
anexo 1.

3. Os métodos de reducdo de emissdes referidos no n.° 1 devem observar
0s critérios especificados nos instrumentos referidos no anexo 2, ponto 1, salvo
se os critérios do anexo 2, ponto 2, os substituirem ou complementarem.

4. Devem ser conferidas a Comissédo competéncias para adoptar actos
delegados, em conformidade com o artigo 9.°A, no que respeita:

—  aalteragdo ou complemento dos val ores estabel ecidos no anexo 1;

17

PT



— a dteracdo ou complemento da lista de instrumentos constante do
anexo 2, ponto 1,

— a0 estabelecimento, ateracdo ou complemento dos critérios referidos no
anexo 2, ponto 2; e

—  anormas de execucdo relativas a monitorizagdo das emissdes, se for caso
disso.

A Comissdo terd em conta, nomeadamente, o progresso cientifico e
tecnoldgico, bem como os instrumentos e normas pertinentes adoptados pela
Organizacdo Maritima I nternacional .»

S80 inseridos os seguintes artigos 4.°D e 4.°E:

«Artigo 4.°D

Aprovacao de métodos de reducéo de emissdes destinados a ser utilizados a
bordo de navios que arvorem pavilhdo de um Estado-M embro

1. Os mé’godos de reducdo de emissdes abrangidos pela Directiva 96/98/CE do
Conselho ser&o aprovados em conformidade com o disposto nessa directiva.

2. Os métodos de reducdo de emissdes ndo abrangidos pelo n°1 serdo
aprovados nos termos do artigo 3.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 2099/2002
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de Novembro de 2002, que
estabelece um Comité para a Seguranca Maritima e a Prevencdo da Poluicdo
por Navios (COSS)™, tendo em conta:

a)  AsorientagOes elaboradas pela OMI;

b)  Os resultados dos ensaios efectuados ao abrigo do artigo 4.°E;

c) Osefeitos no ambiente, incluindo as reducdes de emissdes alcancaveis, e
0 impacto nos ecossistemas em portos fechados, portos de abrigo e
estuérios,;

d) A viabilidade da sua monitorizacéo e verificacéo.

Artigo 4.°E
Ensaios de novos métodos de reducdo de emissoes

Os Estados-Membros podem, eventuamente em colaboragdo com outros
Estados-Membros, aprovar ensaios de métodos de reducdo de emissbes em
navios que arvorem o respectivo pavilhdo ou em zonas maritimas sob sua
jurisdicdo. Durante estes ensaios, ndo € obrigatoria a utilizacdo de combustivels

JO L 241 de 29.8.1998, p. 27.
JO L 324 de 29.11.2002, p. 1.
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navais conformes com 0s requisitos dos artigos4.°’A e 4.°B, na condicéo de
serem preenchidas todas as condic¢des seguintes:

1) A Comisséo e os Estado de porto em causa sdo informados, por escrito, pelo
menos seis meses antes do inicio dos ensaios,

2) A duragéo das autorizagOes para 0s ensaios ndo excede 18 meses;

3) Os navios participantes instalam equipamento a prova de manipulagdo néo
autorizada para a monitorizagdo, em continuo, dos gases emitidos pelas
chaminés e utilizam-no durante todo o periodo de ensaios;

4) Os navios participantes alcangcam reducbes de emissOes pelo menos
equivalentes as que seriam obtidas através da aplicacdo dos limites
especificados na presente directiva para o teor de enxofre dos
combustiveis;

5) Funcionam durante todo o periodo de ensaios sistemas adequados de gestéo
dos residuos gerados pel os métodos de reducdo de emissoes;

6) O impacto no meio marinho € avaliado, designadamente nos ecossistemas
em portos fechados, portos de abrigo e estuérios, durante todo o periodo
de ensaios;

7) Os resultados completos séo facultados a Comissdo, e tornados publicos, no
prazo de seis meses a contar do termo dos ensai 0s.»

O artigo 6.° é alterado do seguinte modo:

a)

O n.°1 passa ater a seguinte redaccéo:

«1. Os Estados-Membros tomardo as medidas necessarias para verificar, por
amostragem, se o teor de enxofre dos combustiveis utilizados satisfaz 0
disposto nos artigos3.°, 3.°A, 4.° 4°A e 4°B. A colheita de amostras
iniciar-se-a na data de entrada em vigor do limite maximo correspondente
estabelecido para o teor de enxofre do combustivel. Essa colheita deve ser
realizada com a frequéncia necessaria e de modo que as amostras colhidas
sejam representativas do combustivel examinado — e, no caso do combustivel
naval, do combustivel que o0s navios estejam a utilizar nas zonas maritimas e
portos em causa.

Utilizar-se-80 0s seguintes processos de colheita de amostras, andlise e vistoria
de combustivel naval:

a) Colheita de amostras do combustivel naval para queima a bordo, aquando do
fornecimento do combustivel aos navios, de acordo com as orientagdes
para a colheita de amostras de fuel6leo a fim de determinar a observancia
do anexo VI revisto da MARPOL", e andlise do teor de enxofre das
amostras colhidas;

Resolugao MEPC.182(59), adoptada em 17.7.2009.
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b) Colheita de amostras e andlise do teor de enxofre do combustivel naval para
gueima a bordo, contido nos reservatorios e nas amostras de combustivel
seladas a bordo dos navios, para determinacéo dos teores de enxofre
correspondentes,

c) Vistoriado diério de bordo e das guias de entrega de combustivel.

Devem ser conferidas a Comissdo competéncias para adoptar actos delegados,
em conformidade com o artigo 9.°A, no que respeita:

i) A frequéncia da colheita de amostras;
i) Aos métodos de colheita de amostras,
iii) A definicio de amostra representativa do combustivel examinado;

iv) As informagbes a inserir nos didrios de bordo e nas guias de entrega de
combustivel dos navios.»

b)  Esuprimidoon.C1A.
¢) 0On.C2passaater aseguinte redaccao:

«2. O método de referéncia adoptado para determinagdo do teor de enxofre é o
método 1SO 8754 (2003).

Para determinar se 0 combustivel naval entregue aos navios e neles utilizado
cumpre os limites de teor de enxofre exigidos pelos artigos 3.2, 3.°A, 4., 4.°A e
4.°B, deve utilizar-se 0 método de verificagdo de combustiveis para as amostras
de fuel6leo previstas no anexo VI daMARPOL ™" .»

10. O artigo 7.° é alterado do seguinte modo:
a) On.1passaater aseguinte redaccao:

«1. Os Estados-Membros apresentardo a Comissdo, até 30 de Junho de cada
ano, com base nos resultados das colheitas de amostras, andlises e vistorias
efectuadas em conformidade com o artigo 6.°, um relatério referente ao ano
anterior, relativo a observancia das normas de teor de enxofre estabelecidas na
presente directiva.»

b) E aditado o seguinte n.° 1A:

«1A. Devem ser conferidas a Comissdo competéncias para adoptar actos
delegados, em conformidade com o artigo 9.°A, no que respeita as informacdes
ainserir no relatorio e ao modelo deste.»

c) Saosuprimidososn.®2e3.

Fuel Verification Procedure for MARPOL AnnexVl Fuel Oil Samples, apéndiceVIl da
Resolucéo MEPC.176(58) adoptada em 10 de Outubro de 2008 (anexo V1 revisto daMARPOL).
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11.

12.

13.

14.

d)

O n.°4 passa ater a seguinte redaccao:

«4. Devem ser conferidas a Comissdo competéncias para adoptar actos
delegados, em conformidade com o artigo 9.°A, no que respeita a adaptacéo
dos artigos 2.2, pontos1, 2, 3, 3A, 3B e 4, e 6.2, n.®1, aineaa), e 2, a
progresso cientifico e técnico.»

E suprimido o artigo 8.°.

E suprimido o artigo 9.°.

E inserido o seguinte artigo 9.°A:

«Artigo 9.°A
Exercicio da delegacdo

O poder de adoptar actos delegados conferido a Comissdo esta sujeito as
condicdes estabel ecidas no presente artigo.

O poder de adoptar os actos delegados referidos nos artigos 4.°A, n.* 1A e 2,
4°C, n°4,6° n°1, e7° n>1A e 4, é conferido a Comissdo por um periodo
indeterminado, a partir [da data de entrada emvigor da presente directiva).

A delegacdo de poderes referida nos artigos 4.°A, n.®1A e 2, 4°C, n°4, 6.°,
n°1, e 7° n®1A e 4, pode ser revogada em qualquer momento pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a
delegacdo dos poderes especificados nessa decisdo. Produz efeitos no dia
seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa
data posterior especificada na mesma, mas ndo afecta os actos delegados ja em
vigor.

Assim que adoptar um acto delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Consel ho.

Um acto delegado adoptado nos termos dos artigos 4.°A, n. 1A e 2, 4.°C, n.°4,
6.5, n.°1,e7° n.® 1A e4, sb pode entrar em vigor se o Parlamento Europeu e 0
Consalho ndo formularem objeccfes no prazo de dois meses apos a notificagdo
do acto ao Parlamento Europeu e a0 Conselho ou se, antes do termo desse
periodo, estes tiverem informado a Comisséo de que ndo formulardo objeccoes.
O Parlamento Europeu e o Conselho podem tomar a iniciativa de prorrogar o
prazo por um periodo de dois meses.»

O anexo da Directiva 1999/32/CEE é substituido pelo anexo da presente directiva.

Artigo 2.°

Transposicao

Os Estados-Membros devem por em vigor, até [12 meses apos a entrada em vigor da
presente directiva]l as disposices legidativas, regulamentares e administrativas
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necessarias para dar cumprimento a presente directiva. Os Estados-Membros devem
comunicar imediatamente a Comissdo 0 texto dessas disposi¢cdes bem como um
guadro de correspondéncia entre as mesmas e a presente directiva.

As disposicoes adoptadas pel os Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
directiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial.
As modalidades da referéncia séo adoptadas pel os Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo 0 texto das principais
disposicdes de direito interno que adoptarem no dominio abrangido pela presente
directiva.

Artigo 3.°

Entrada em vigor
A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagéo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.
Artigo 4.°

Os destinatérios da presente directiva séo os Estados-Membros.

Feitoem[...],
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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ANEXO

«ANEXO 1
Limites maximos de emissao para os métodos de reducao referidos no artigo 4.°C, n.° 2

Limites maximos de teor de enxofre dos combustiveis navais referidos nos artigos 4.°A e
4°B e na regral4, n®1 e 4, do anexoVl da MARPOL e limites de emissio
correspondentes referidos no artigo 4.°C, n.° 2

Teor de enxofre do combustivel naval (% m/m) Raz&o de emissdes SO, (ppm)/CO, (% v/v)

4,50 195,0

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 43,3

0,50 21,7

0,10 4,3
N;ta}'l — Os limites estabel ecidos para as razdes de emissdes sd sdo aplicaveis quando se utilizam fuel 6leos residuais ou destilados de
petréleo.

— No caso dos depuradores de emissdes gasosas que absorvem CO, durante o processo de depuragéo das emissdes, € necessario medir o
CO, antes do processo de depuragdo e utilizar concentragdo de CO, juntamente com a concentragéo de SO, depois da depuragdo.»
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«ANEXO 2
Critérios de utilizacdo dos métodos de reducao de emissdesreferidos no artigo 4.°C, n.° 3

1. Os métodos de reducéo de emissdes referidos no artigo 4.°C devem cumprir, pelo menos, os
critérios especificados nos seguintes instrumentos, consoante o caso:

Método de reducdo de emissdes Decisao da Comissdo
Mistura de combustivel naval e de Decisdo 2010/769/UE da Comisséo, de 13 de Dezembro
gas vaporizado de 2010, que estabelece critérios para a utilizagdo pelos

navios de transporte de gas natura liquefeito, como
aternativa a utilizacdo de combustiveis navais com
baixo teor de enxofre, de métodos tecnolégicos que
cumpram as exigéncias do atigo4°B da
Directiva 1999/32/CE do Conselho relativa a reducéo do
teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos,
com a redaccdo que lhe foi dada pela
Directiva2005/33/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho que altera a Directiva1999/32/CE no que
respeita ao teor de enxofre nos combustiveis navais (JO
L 328 de 14.12.2010, p. 15)

Depurador es de emissdes gasosas RESOLUCAO MEPC.184(59) da OMI, adoptada em 17
de Julho de 2009

2. Os navios que utilizam métodos de reducéo de emissdes em conformidade com o artigo 4.°C
devem:

— monitorizar e registar em permanéncia as emissdes de dioxido de enxofre e
— documentar claramente que nenhuma descarga no mar, incluindo em portos fechados, portos de

abrigo e estuérios, tem incidéncias negativas aprecidveis na salde publica ou no ambiente nem
coloca estes em risco.»
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