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1.1

EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA
Contexto geral da proposta

A taxa média anua de acidentes mortais registada na Unido Europeia ao nivel das
operacOes regulares de transporte aéreo de passageiros tem-se mantido relativamente
estavel nos dltimos anos. De acordo com as previsdes de crescimento do trafego
aéreo para as proximas décadas, o nimero de voos quase duplicara até 2030. Por
conseguinte, com uma taxa de acidentes mortais estavel, € de prever o aumento da
sinistralidade como consequéncia do crescimento constante dos volumes de tréfego.

O atual sistema de seguranca da aviacdo € um sistema essencialmente reativo,
baseado nos avangos tecnolégicos, numa legislacdo solida — apoiada numa
supervisdo regulamentar efetiva — e em investigacdes exaustivas aos acidentes, que
déo lugar a recomendagdes para reforco da seguranca. No entanto, embora a
possibilidade de retirar ensinamentos de um acidente sgja crucial, os sistemas
puramente reativos atingiram o limite da sua capacidade para continuarem a
aumentar a seguranca. Neste contexto, a Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional
(ICAO) promove a transicdo para uma abordagem mais proativa da questdo da
seguranca, assente em factos concretos. A eficécia deste sistema proativo depende
em larga medida da capacidade para analisar sistematicamente todas as informagoes
de seguranca disponiveis, incluindo os dados das ocorréncias registadas na aviacéo
civil. Com efeito, esses dados sd0 essenciais para identificar os riscos para a
seguranca, uma vez que, na auséncia de informagdes fiavels, qualquer tentativa de
identificar os riscos ndo passaria de um exercicio de divinaco.

A nivel da Unido Europeia, a viragem para um sistema de gestédo da seguranca da
aviacdo mais proativo e baseado em factos concretos teve ja inicio com a adocéo da
Diretiva 2003/42/CE*, a qual prevé a criagdo de um sistema de comunicaggo
obrigatoria de ocorréncias por cada Estado-Membro. De acordo com esta legislacéo,
os Estados-Membros devem assegurar a recolha, 0 armazenamento, a protecéo e o
intercambio das informagdes sobre certos incidentes no setor da aviagdo civil e os
profissionais do setor devem comunicar as ocorréncias registadas no decurso da sua
atividade operacional didria. Esta legislagdo ficou concluida em 2007 com a adogéo
de dois regulamentos de execucdo®. O primeiro estabelece um repositério central
europeu (RCE), gue redne todas as ocorréncias registadas nos Estados-Membros no
setor da aviacdo civil e 0 segundo inclui as regras aplicaveis em matéria de
divulgacdo das informagtes constantes do RCE. O RCE contém atualmente cerca de
600 000 ocorréncias e esse numero aumenta diariamente.

Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho de 2003, relativa a
comunicacdo de ocorréncias naaviacdo civil (JO L 167 de 4.7.2003, p. 23).

Regulamento (CE) n.° 1321/2007 da Comissdo, de 12 de novembro de 2007, que estabelece normas de
execucdo para a integracdo, num repositério central, das informagGes sobre ocorréncias na aviagao civil
(JO L 294 de 13.11.2007, p. 3) e Regulamento (CE) n.° 1330/2007 da Comissdo, de 24 de setembro de
2007, que estabelece normas de execucdo para a divulgagdo, as partes interessadas, das informagoes
sobre as ocorréncias na aviagdo civil (JO L 295 de 14.11.2007, p. 7).
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1.2

Justificacéo da proposta

A Diretiva 2003/42/CE lancou as bases de um sistema de gestédo da seguranca da
aviagdo proativo e assente em factos concretos na Unido Europeia, ao impor a
comunicagdo das ocorréncias registadas. No entanto, a Unido Europeia e 0s
Estados-Membros ndo dispdem atualmente de capacidade bastante para tirarem
proveito dos ensinamentos retirados da experiéncia adquirida afim de prevenir novos
acidentes e a legislagdo vigente ndo € suficiente para evitar o aumento da
sinistralidade e do nimero de vitimas mortais associados ao crescimento do trafego.

Esta situagdo encontra explicagdo num conjunto de motivos relacionados com a
legislacdo europeia atualmente em vigor.

Em primeiro lugar, afigura-se que, embora sgja essencia dispor de dados para
identificar os riscos para a seguranca, ndo existe um conhecimento suficiente de
todas as ocorréncias em matéria de seguranca. Esta situacdo deve-se, em parte, as
diferencas existentes entre EstadossMembros a nivel de ocorréncias cuja
comunicacdo € obrigatéria e também ao receio que as pessoas tém de as comunicar
(questéo da «cultura justa»). Com efeito, para se atingir 0 objetivo da comunicacéo
de todas as ocorréncias, é necessario que as pessoas confiem plenamente no sistema
dado serem, nomeadamente, convidadas a comunicar os erros cometidos ou para 0s
quais tenham contribuido. Ora, as pessoas ndo beneficiam do mesmo nivel de
protecdo em todos os Estados-Membros e receiam ser objeto de medidas
sancionatérias por parte da sua hierarquia ou ser alvo de processos judiciais. Além
disso, a auséncia de uma obrigacdo, a nivel da UE, de estabel ecimento de um sistema
de comunicagcdo volunt&ria para completar os sistemas obrigatérios e a falta de
clareza ao nivel das obrigagbes de comunicacdo de ocorréncias e dos fluxos de
informag&o contribuem também para a insuficiente recolha de dados de ocorréncias.

Em segundo lugar, aintegracéo dos dados das ocorréncias ndo estd harmonizada nem
estruturada, traduzindo-se em informagdes incompletas e de reduzida qualidade. Esta
situacéo afeta a coeréncia e a utilidade das informagdes e limita a sua utilizacéo para
fins de seguranca.

Em terceiro lugar, os obstaculos juridicos e organizacionais impedem um acesso
adequado as informagdes do repositorio central europeu. Com efeito, a legislacdo
europeia obriga a desidentificacéo de determinadas informagdes. Embora o objetivo
dessas disposicdes sgja a protecdo das informagbes de seguranga sensiveis, a
consequéncia pratica € que ha dados importantes relacionados com a seguranca, tais
como a descricdo concreta da ocorréncia, que ndo sdo disponibilizados as
autoridades.

Por dltimo, a legislagdo vigente ndo inclui disposicdes sobre a forma como os
Estados-Membros devem utilizar os dados recolhidos. Contudo, desde a adocéo da
diretiva, os principios acordados a nivel internaciona ligados a andlise e ao
acompanhamento das informagdes recolhidas através dos sistemas de comunicacéo
de ocorréncias ainda néo foram transpostos para o direito da UE. Por conseguinte,
esta situacdo conduziu a abordagens bastante diferentes e divergentes entre os
Estados-Membros.
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Objetivos da proposta

O principa objetivo da iniciativa € contribuir para reduzir a sinistraidade das
aeronaves e 0 numero de vitimas mortais associadas, através do melhoramento dos
sistemas existentes, tanto a nivel nacional como europeu, tirando partido das
ocorréncias registadas na aviagao civil para corrigir as deficiéncias de seguranca
detetadas e evitar que estas se repitam.

Os objetivos especificos da proposta sdo os seguintes:

Assegurar a recolha de todas as ocorréncias que ponham ou possam pér em perigo a
segurancga da aviagdo e estabelecer um quadro claro e completo dos riscos para a
seguranca na Unido Europeia e nos Estados-Membros;

Assegurar que os dados sobre ocorréncias armazenados nas bases de dados nacionais
e no RCE sgjam compl etos e tenham qualidade elevada;

Garantir que as autoridades competentes tenham acesso adequado a todas as
informagdes de seguranca armazenadas no RCE e que estas sgjam exclusivamente
utilizadas parareforgar a seguranca;

Garantir a andlise efetiva das ocorréncias comunicadas, a identificacdo e a
eliminacdo dos riscos para a seguranca e, quando aplicavel, a monitorizacdo da
eficacia das medidas de seguranca adotadas.

Disposi¢cbes em vigor no dominio da proposta

A proposta visa a adogdo de um regulamento relativo a comunicacao de ocorréncias
na aviagdo civil. O objetivo do novo regulamento é substituir e revogar a atua
Diretiva 2003/42/CE e os seus regulamentos de execucdo, os Regulamentos (CE)
n.%°1321/2007 e 1330/2007 da Comissdo, e aterar o Regulamento (UE)
n. 996/2010°. A questdo da criacdo de um quadro geral para a comunicacso de
ocorréncias na Unido Europeia ndo é diretamente tratada em nenhum outro ato
legidlativo.

Coeréncia com outras politicas e com os obj etivos da Unido Europeia

Esta iniciativa constitui uma das acOes necessarias para a criagdo do espaco Unico
europeu dos transportes, tal como descrito no Livro Branco da Comisséo, de 2011,
«Roteiro do espago Unico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de
transportes competitivo e econémico em recursos»’. Esta questdo foi também
abordada na Comunicacdo da Comissdo que estabelece um sistema de gestdo da
seguranca da aviacao para a Europa’.

Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010,
relativo a investigagéo e prevencéo de acidentes e incidentes na aviagdo civil e que revoga a Diretiva
94/56/CE (JO L 295 de 12.11.2010, p. 35).

COM(2011) 144 final.

COM(2011) 670 final.
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2.1.

2.2.

RESULTADOS DAS CONSULTAS DAS PARTES INTERESSADAS E
AVALIACAODEIMPACTO

Consulta das partesinteressadas e utilizacdo de competéncias especializadas

Durante a fase de preparacdo, a Comissdo consultou exaustivamente as partes
interessadas no que respeita a principios gerais e normas minimas.

A Comissdo consultou os 27 Estados-Membros através de um questionério enviado
em 7 de abril de 2011, a que todos responderam menos um. Também realizou
algumas visitasin loco nos Estados-Membros.

A Comissdo solicitou a contribuicdo das partes interessadas e do grande publico no
ambito de uma consulta publica, que teve lugar de 24 de junho a 15 de setembro de
2011, no portal Internet «A sua voz na Europa», tendo obtido um total de 61
respostas’.

Em aplicacso da Decisio 98/500/CE da Comissdo’, o Comité para o didogo social
na aviacdo civil foi convidado a apresentar, se necessario, uma posi¢cao formal sobre
arevisdo da regulamentacdo. Além disso, foi solicitado o parecer darede europeiade
autoridades responsaveis pelas investigacdes de seguranca na aviagdo civil
(ENCASIA), em conformidade com o artigo 7., n.° 3, do Regulamento (UE)
n.° 996/2010.

Todas as autoridades e partes interessadas foram convidadas a participar num
seminario organizado pela Comissao dedicado a questdo da «cultura justa», que teve
lugar em 19 de abril de 2012°.

A Comissdo convidou também a Autoridade europeia para a protecdo de dados a
emitir um parecer. Por ultimo, foi realizado um estudo sobre a definicdo de um
método comum de classificacdo de riscos em caso de ocorréncias na aviagao civil.

A Comissdo baseou-se nestas contribuigdes para realizar a avaliagdo de impacto e
elaborar a proposta.

Avaliacao de impacto

A avaliacdo de impacto apresenta uma panoramica das vérias opcdes consideradas.
Para avaliar de que forma se poderia proceder a revisdo da Diretiva 2003/42/CE,
foram tidos em conta trés pacotes de medidas, para além da op¢do que consistia em
manter o status quo.

O primeiro pacote de medidas visa melhorar o regime atualmente em vigor
estabelecendo os elementos de base de um sistema de comunicagdo de ocorréncias
completo e o seu contributo para a melhoria da seguranca da aviagdo, limitando as

(0] resumo da consulta esta4 disponivel na seguinte pagina Web:
http://ec.europa.eu/transport/air/consultations/2011 11 09 occurence en.htm.

Decisdo da Comissdo de 20 de maio de 1998 relativa a criagdo de Comités de didlogo setoria para
promover o didlogo entre os parceiros sociais a nivel europeu (JO L 225 de 12.8.1998, p. 27).

O resumo e as conclusdes do encontro estdo disponiveis na seguinte pagina Web:
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/2012-04-19-seminar-aviation-safety _en.htm.
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3.12

dteracbes da legisdacdo a0 minimo necessario e formulando recomendacbes e
orientagdes sempre que possivel. Inclui as medidas de menor impacto identificadas.

O segundo pacote de medidas € mais ambicioso, implicando uma revisdo substancial
da legislacdo da UE relativa a comunicacdo de ocorréncias. Procura reforcar o atual
regime estabelecendo os requisitos legislativos necessérios para garantir um sistema
de comunicacdo de ocorréncias eficiente a todos 0s niveis e contribuir para a reducéo
do nimero de acidentes com aeronaves, mediante a definicdo de procedimentos de
analise dos dados recolhidos, a adocdo de medidas adequadas e a monitorizacdo da
eficacia do sistema do ponto de vista do aumento da seguranca.

O terceiro pacote de medidas visa reforcar o regime atualmente em vigor,
transferindo para a UE as competéncias dos Estados-Membros nesta matéria e
definindo, tal como no segundo pacote, 0s requisitos para a analise das ocorréncias,
paralelamente a adogcdo das medidas de seguranca necessarias e a monitorizagéo dos
progressos registados. No quadro deste pacote, a responsabilidade pela criacéo e pela
gestéo dos sistemas de comunicacdo de ocorréncias seria transferida para a Agéncia
Europeia para a Seguranca da Aviacdo (AESA).

Tendo em conta a avaliagdo dos vérios pacotes de medidas de acordo com critérios
de eficiéncia, eficacia e coeréncia, recomenda-se a adocdo do segundo pacote, uma
vez gue os seus beneficios sdo bastante superiores aos custos. Trata-se da Unica
opcao que cumpre plenamente os objetivos identificados, conforme demonstrado na
avaliacdo de impacto. Por conseguinte, é esse pacote de medidas que est4 na base da
presente proposta.

ELEMENTOSJURIDICOSDA PROPOSTA
Sintese da proposta
Melhor recolha de ocorréncias

A proposta estabelece o enquadramento adequado para garantir a comunicacdo de
todas as ocorréncias que ponham ou possam pdr em perigo a seguranca da aviacéo.

Em primeiro lugar, a proposta mantém a obrigacéo de criar sistemas de comunicacéo
obrigatdria de ocorréncias (SCOO) e enumera as pessoas abrangidas por essa
imposicdo e as ocorréncias a comunicar nessa conformidade. Paralelamente ao
sistema obrigatério, a proposta impde o estabel ecimento de sistemas voluntarios para
recolha dos dados de ocorréncias que néo tenham sido compilados através do SCOO.

A proposta contém também disposi¢es que garantem o ambiente adequado para
incentivar os profissionais do setor da aviacdo a comunicarem informacdes
relacionadas com a seguranca, protegendo-os de medidas sancionatorias, exceto em
caso de negligéncia grave.

Maior clareza no fluxo de informacéao

A diretiva vigente impde gue a comunicagao das ocorréncias seja feita diretamente as
autoridades dos Estados-Membros, mas, na realidade, a maioria dos relatorios de
ocorréncias é enviada as autoridades dos Estados-Membros pelas organizacoes
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3.13.

3.14.

incumbidas dessa recolha, como parte do seu processo de gestdo da seguranca. A
proposta tem em conta esta evolugdo e introduz os requisitos aplicaveis as
organizagOes. As organizagOes e os Estados-Membros sd0 obrigados a criar sistemas
de comunicacdo de ocorréncias que permitam identificar os riscos para a seguranca.
Os dados de ocorréncias recolhidos pelas organizagbes devem, sempre que
pertinente, ser transmitidos as autoridades competentes dos Estados-Membros ou a
Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo (AESA). Todas as ocorréncias
registadas pelos Estados-Membros, pelas organizacBes e pela AESA devem ser
agregadas no repositorio central europeu.

Melhor qualidade e exaustividade dos dados

A proposta inclui um conjunto de disposic¢des destinadas a aumentar a qualidade e a
exaustividade dos relatérios de ocorréncias e, assim, permitir uma melhor
identificacdo das principais &reas de risco e das medidas atomar.

Os relatérios de ocorréncias devem incluir informagdes minimas, mediante a
definicdo de campos de dados obrigatérios, nomeadamente a data da ocorréncia, a
categoria da ocorréncia ou a descricdo da ocorréncia. A proposta inclui também a
obrigagdo de classificar as ocorréncias do ponto de vista dos riscos, de acordo com
um sistema comum europeu de classificacdo de riscos. Além disso, devem ser
aplicados processos de verificagdo da qualidade dos dados, nomeadamente para
garantir a coeréncia entre os relatérios de ocorréncias e as informacdes inicialmente
obtidas junto do autor da comunicagdo. Por ultimo, a Comissdo deve apoiar 0S
Estados-Membros nos seus esforcos para atingirem padrfes mais elevados de
qualidade e exaustividade dos dados, participando na elaboracdo de material de
orientacdo e na organizacdo de seminarios. O objetivo € garantir uma integracéo
coerente e uniforme das informacdes nas bases de dados.

Maior intercambio de informagoes

A proposta responde a necessidade de um maior intercambio de informacOes atraves
do reforco das regras em vigor.

Nesta perspetiva, 0 acesso pelos Estados-Membros e pela AESA ao repositério
central europeu de todas as ocorréncias registadas, quer pelos Estados-Membros quer
pela AESA, é dargado atodos os tipos de dados e informagtes constantes da base de
dados. Estas novas disposicdes oferecem, nomeadamente, aos Estados-Membros a
possibilidade de aceder aos dados sobre seguranca constantes dos registos de
ocorréncias verificadas no seu espaco agreo, mas que tenham sido comunicadas e
avaliadas pela autoridade de outro Estado-Membro.

Além disso, se, quando da avaliagcdo dos dados recolhidos através dos sistemas de
comunicagdo de ocorréncias, uma entidade identificar questbes de seguranga que
considere do interesse de outra autoridade, deve transmitir essas informagdes em
tempo oportuno.

Por ultimo, para facilitar o intercambio de dados e informacdes, a proposta impde a
compatibilidade de todos os relatérios de ocorréncias com o software ECCAIRS
(software utilizado por todos os Estados-Membros e pelo repositorio central europeu)
e com a classificagdo ADREP (classificagdo da ICAO iguamente utilizada no
software ECCAIRS).
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3.1.6.

3.1.7.

Melhor protecéo contra a utilizag&o indevida de informacdes de seguranca

O corolario necessario de um acesso mais alargado aos dados e as informacdes de
seguranca contidos no repositério central europeu é garantir que estes sgjam
utilizados para os fins adegquados.

Nesse sentido, a proposta reforga as regras em vigor ao assegurar que, para aém da
obrigacéo de garantir a confidencialidade dos dados recolhidos, estes apenas possam
ser disponibilizados e utilizados para manter ou reforcar a seguranca aérea.

A proposta visa também diminuir o potencial efeito negativo na seguranca aérea da
utilizagcdo desses dados pelas autoridades judiciais ao impor a celebragdo de acordos
prévios que estabelecam disposi¢des no sentido da procura do equilibrio justo entre
o0s dois aspetos do interesse publico em causa (justica e seguranca da aviagao).

Melhor protecéo dos autores de comunicagdes de modo a garantir a disponibilidade
per manente de informacoes

A proposta reforca as regras sobre a protecdo dos autores de comunicacOes de
ocorréncias de modo a garantir a confianga no sistema e a adequacdo das
informagdes de seguranca transmitidas.

Nesta perspetiva, a proposta reafirma a obrigagdo de desidentificar os relatorios de
ocorréncias e restringe a determinadas pessoas 0 acesso aos dados de identificacdo
completa. Além disso, convida os Estados-Membros a absterem-se de intentar ag0es,
exceto em casos de negligéncia grave.

E reforcada a regra de acordo com a qual, & excegao dos casos de negligéncia grave,
a entidade patronal ndo deve prejudicar os trabalhadores com fundamento em
informagdes comunicadas de acordo com as disposi¢des do presente regulamento. As
organizacfes sdo igualmente convidadas a adotar uma politica descrevendo de que
forma é assegurada a protecdo dos trabalhadores.

Por ultimo, sdo instituidos organismos nacionais para permitir que os trabalhadores
comuniquem as infragcOes as regras que garantem a sua protegdo e, se Necessario,
devem ser estabel ecidas as san¢Oes a aplicar.

Introducéo de requisitos para a andlise das informacgdes e adocdo de medidas de
acompanhamento a nivel nacional

A proposta promove a transicdo para um sistema de seguranga mais proativo e
assente em factos concretos, a escala europeia, ao definir novos requisitos que
transpem para a legisacdo da UE as regras acordadas a nivel internaciona
relacionadas com a analise e 0 acompanhamento das ocorréncias registadas.

Incumbe as organizagdes e aos Estados-Membros analisar as informagdes recolhidas
através dos sistemas de comunicacdo de ocorréncias, com vista a identificar os riscos
para a seguranca e a tomar medidas para corrigir as deficiéncias detetadas. O
objetivo € monitorizar a eficacia das medidas do ponto de vista do reforco da
seguranca e, se necessario, tomar medidas adicionais.
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3.2.

3.3.

Andlise reforcada a nivel da UE

O artigo 19.° do Regulamento (UE) n.° 996/2010 ja estabeleceu o principio de que
cabe a AESA e aos Estados-Membros andisar as informagBes constantes do
repositério central europeu. Esse principio sai reforcado e a colaboragdo em curso é
formalizada no ambito de uma rede de analistas da seguranca da aviagcdo presidida
pela AESA.

A andlise efetuada a nivel da UE complementard a analise realizada a nivel nacional,
nomeadamente através da identificacdo dos potenciais problemas de seguranca e das
principais &reas de risco ao nivel europeu. O sistema comum de classificagdo de
riscos da UE apoiara essa tarefa classificando todas as ocorréncias recolhidas pelos
Estados-Membros de forma harmonizada

O Programa europeu para a seguranca da aviagao e o Plano europeu para a seguranga
da aviacdo beneficiardo ambos da andlise e das atividades levadas a cabo pela rede
de analistas da seguranca da aviacao.

Transparéncia reforcada emrelacdo ao grande publico

A0 mesmo tempo que respeita a necessaria confidencialidade de determinadas
informagdes, a proposta torna a seguranca da aviagdo mais transparente para o
grande publico, mediante a publicacdo de avaliacBes da seguranca anuais contendo
as informagdes sobre as medidas tomadas em aplicacdo do presente regulamento, as
tendéncias e os dados agregados.

Basejuridica
A proposta baseia-se no artigo 100.°, n.° 2, do TFUE.
Principio da subsidiariedade

E aplicavel o principio da subsidiariedade, uma vez que a proposta ndo é da
competéncia exclusiva da Unido Europeia. Os objetivos da proposta ndo podem ser
suficientemente realizados pelos Estados-Membros a titulo individual. A melhor
forma de redlizar os objetivos da proposta consiste em tomar medidas a escala da
UE.

Uma agdo da Unido permitird uma melhor realizacdo dos objetivos da proposta pelos
motivos a seguir indicados. Em primeiro lugar, € necessario harmonizar a
comunicacdo de ocorréncias e as regras relacionadas com a utilizagdo e a protegao
das informacdes e do autor da comunicacdo. Em segundo lugar, € preciso, por razdes
de seguranca, reforcar o Sistema de intercambio de informagbes entre
Estados-Membros, garantir que essas informagdes sejam analisadas e que todos os
Estados-Membros tomem medidas de acompanhamento. Além disso, questdes como
0 acesso aos dados do RCE e a definicdo dos procedimentos e instrumentos de
anadlise dos dados do repositério ndo podem ser abordadas a nivel nacional, dado
tratar-se de uma base de dados europeia, 0 que obriga a tomar medidas a escala da
UE. Para garantir o bom funcionamento do sistema como um todo e,
subsequentemente, contribuir para a melhoria da seguranca aérea, € absolutamente
indispensavel, mas ndo suficiente, tomar medidas a nivel nacional. Com efeito, o
objetivo do reforco da seguranca aérea ndo pode ser suficientemente realizado pelos
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Estados-Membros, uma vez que os sistemas de comunicagdo utilizados por estes sdo,
por s sO, menos eficazes do que uma rede coordenada, com o intercambio de
informagbes que permitam identificar eventuais problemas de seguranga e as
principais areas de risco ao nivel europeu.

Por conseguinte, a proposta respeita o principio da subsidiariedade.
Principio da propor cionalidade

A proposta respeita o principio da proporcionalidade. Os encargos adicionais para o
setor e para as autoridades nacionais limitam-se a0 necessario para reforcar a
eficiéncia e a qualidade geral do sistema. Embora a proposta implique custos no que
se refere a aplicacdo das disposicoes relativas a andlise e a0 acompanhamento das
ocorréncias, esses custos deverdo ser compensados pelos beneficios econdmicos
obtidos com a reducéo da sinistralidade e do nimero de vitimas mortais que Ihe esta4
associado.

Escolha do instrumento juridico

O instrumento juridico deve ser de aplicacdo geral. O instrumento proposto € um
regulamento.

O recurso a outros meios ndo seria apropriado, nomeadamente pel os motivos a seguir
indicados:

o A proposta estabelece os direitos e as obrigagOes da Agéncia Europela para a
Seguranca da Aviagdo, o que impede o recurso aumadiretiva;

o Muitas das lacunas e das éreas probleméticas ao nivel do atual quadro juridico
estdo ligadas a uma aplicacéo divergente entre os Estados-Membros. As varias
préticas decorrentes da diretiva em vigor mostram claramente que esta é o
instrumento adequado para uma aplicacdo generalizada e coerente da
legislagdo num dominio em que esta é necesséria por motivos de seguranca.

Por conseguinte, o instrumento juridico mais apropriado € um regulamento, uma vez
gue as outras opcdes ndo seriam suficientes pararealizar os objetivos propostos.

INCIDENCIA ORCAMENTAL

A incidéncia orcamental da criagdo de um sistema comum de classificacdo de riscos
a escala da UE e da ampliacdo do orcamento previsto para o desenvolvimento do
ECCAIRS e para a gestdo do repositorio central europeu ja consta do quadro
financeiro plurianual.

A incidéncia orcamental da presente proposta esta relacionada com 0s recursos
humanos adicionais para a Agéncia Europela para a Seguranca da Aviacdo
(participacéo na rede de analistas) e o or¢camento adicional para missdes e atividades
de divulgacéo.

Os recursos humanos adicionais (2 lugares com um custo estimado de 300 000 EUR
por ano) e o orcamento adicional (missdes e atividades de divulgacdo estimadas em
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65000 EUR por ano) serdo integramente suportados através da reafetacdo de
recursos existentes da Agéncia, tendo, por conseguinte, um impacto neutro no
orcamento da UE.

ELEMENTOSOPCIONAIS

Simplificacdo

A proposta prevé a ssimplificagdo da legislacéo, ja que substitui uma diretiva e dois
regulamentos da Comissdo por um Unico ato, um regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho, e ndo obriga a adotar medidas de execucéo nacionais.

Revogacao de legislacdo em vigor

A adocdo da proposta implica a revogacéo da atual Diretiva 2003/42/CE e dos
Regulamentos (CE) n.® 1321/2007 e 1330/2007 da Comiss3o, bem como a ateragéo
do Regulamento (UE) n.° 996/2010.

Espaco Econémico Europeu

O ato proposto incide em matérias respeitantes ao EEE, pelo que o seu ambito de
aplicacdo deve ser alargado ao Espago Econémico Europeu.

10
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2012/0361 (COD)
Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a comunicacgéo de ocor r éncias na aviagao civil, que altera o Regulamento (UE)
n.° 996/2010 e revoga a Dir etiva 2003/42/CE, o Regulamento (CE) n.° 1321/2007 da
Comissao e o Regulamento (CE) n.° 1330/2007 da Comissao

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comisséo Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides',

Ap6s consulta da Autoridade Europeia para a Protegdo de Dados™,
Deliberando de acordo com o processo legidativo ordinario,
Considerando o seguinte:

(1) Importa assegurar um nivel geral de seguranca elevado e uniforme no setor da aviacéo
civil da Uni&o e ndo poupar esforgos para reduzir o nimero de acidentes e incidentes,
de modo a garantir a confianga do publico no transporte aéreo.

(2) A taxa de acidentes mortais no setor da aviagdo civil tem-se mantido globamente
bastante estavel ao longo da Ultima década. Contudo, o facto de o crescimento do
tréfego previsto para as proximas décadas poder conduzir ao aumento da sinistralidade
suscita preocupacao.

3 O objetivo do Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 20 de outubro de 2010, relativo a investigagdo e prevencdo de acidentes e
incidentes na aviaggo civil'? é a prevencdo da sinistralidade, facilitando a realizacdo de

jo Jocl..]de[...],p[...]
N JOCJ...]de[...],p[...]
: JOoCJ...]de[...],p.[...]
: JO L 295 de 12.11.2010, p. 35.
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investigacdes de seguranca rapidas, eficientes e de qualidade. O presente regulamento
ndo deve interferir com os processos de investigacdo de acidentes e incidentes geridos
pelas autoridades nacionais responsaveis pelas investigacGes de seguranca, tal como
definidos no Regulamento (UE) n.° 996/2010.

A experiéncia mostrou que, com frequéncia, antes de ocorrer um acidente, 0s
incidentes e vérias outras deficiéncias registadas apontavam para a existéncia de riscos
para a seguranca. Além disso, embora sgja extremamente importante poder retirar
ensinamentos de um acidente, os sistemas puramente reativos demonstraram a sua
falta de capacidade para continuar a apresentar melhorias. A Unido e 0s seus
Estados-Membros devem avancar para processos no dominio da seguranca mais
proativos e assentes em factos concretos, orientados para a prevencao dos acidentes,
analisando todas as informacfes de seguranca disponiveis, incluindo os dados das
ocorréncias registadas na aviagdo civil.

O reforgco da seguranca da aviagdo civil requer a comunicacdo, a recolha, a
conservacdo, a protecdo, o intercAmbio, a divulgagdo e a andlise de informagtes
pertinentes no dominio da seguranca da aviacdo civil, bem como a adocéo de medidas
de seguranca adequadas com base nas informagdes recolhidas. As autoridades de
seguranca da aviagdo competentes dos Estados-Membros, as organizacdes, enquanto
parte do seu sistema de gestdo da seguranca, e a Agéncia Europeia para a Seguranca
da Aviacdo (AESA) devem adotar uma abordagem proativa e assente em factos
Cconcretos.

E necessario criar sistemas de comunicaggo obrigatoria e voluntéria, que possibilitem
a comunicacdo de dados de ocorréncias. As informagbes recolhidas devem ser
transferidas para a autoridade competente para tomada de medidas com base nas
ocorréncias recolhidas, de modo a aumentar a seguranga da aviagao civil.

Ha vérias categorias de profissionais da aviagdo civil que sdo testemunhas de
ocorréncias relevantes para a prevencao dos acidentes e que as devem comunicar.

Devera ser incentivado o desenvolvimento de outros meios de recolha de informagtes
de seguranca, a par dos sistemas impostos pelo presente ato legislativo, de modo a
compilar todas as informagdes suscetivels de contribuirem para o reforco da seguranca
da aviagéo.

As autoridades responsaveis pelas investigacoes de seguranca deverdo ter pleno acesso
aos dados de ocorréncias recolhidos e aos relatdrios de ocorréncias na posse dos seus
Estados-Membros, de modo a decidir sobre os incidentes que possam obrigar a uma
investigagdo de seguranca e retirar ensinamentos que Sirvam o0s interesses da
seguranca da aviagéo.

E crucial obter dados exaustivos e de qualidade, uma vez que as andlises e estimativas
elaboradas a partir de dados inexatos podem conduzir a resultados enganosos e a
concentragdo de esforgos em dominios errados. Além disso, tais dados inexatos podem
resultar na perda de confianca nas informagdes dos sistemas de comunicacdo de
ocorréncias. Para garantir a qualidade e a exaustividade dos relatérios de ocorréncias,
estes deverdo conter informagdes minimas, que poderdo variar em funcéo do tipo de
ocorréncia. Além disso, deverdo ser implementados processos para controlar a
gualidade das informacbes e garantir a coeréncia entre os relatorios e os dados
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inicialmente recolhidos relativos as ocorréncias. Com o apoio da Comissdo, deverdo
ainda ser elaborados materiais de orientacéo adequados, nomeadamente para garantir a
gualidade e a exaustividade dos dados, bem como uma integracéo coerente e uniforme
das informacdes nas bases de dados. Deverdo também ser organizados seminarios,
nomeadamente pela Comissdo, para prestar 0 apoio Necessario.

Devera ser desenvolvido um sistema comum europeu de classificacdo de riscos de
modo a permitir identificar as necessidades de atuacdo rdpida quando se analisem
ocorréncias de alto risco no plano da seguranca. O sistema devera também permitir
identificar as principais éreas de risco, quando da andlise de dados agregados. Devera
apoiar os Estados-Membros na avaliacdo das ocorréncias e na selegdo dos dominios
em gue sgja necessario concentrar esforcos. Além disso, devera permitir, quando da
andlise da informacdo agregada numa perspetiva europeia, identificar as principais
areas de risco no territério da Unido e apoiar o trabaho realizado no ambito do
Programa europeu para a seguranca da aviacéo e do Plano europeu para a seguranca da
aviacdo. Deverd ser prestado um apoio adequado, de modo a assegurar a coerénciae a
uniformidade da classificacdo dos riscos em todos os Estados-Membros.

Os relatérios de ocorréncias devem constar de bases de dados, que devem ser sistemas
compativeis com 0 ECCAIRS (software usado por todos os Estados-Membros e pelo
repositorio central europeu para armazenar os relatérios de ocorréncias) e com a
classificacdo ADREP (classificagdo da ICAO, também utilizada para o software
ECCAIRS), de modo afacilitar o intercambio de informacoes.

Todas as ocorréncias que envolvam aeronaves matriculadas num Estado-Membro ou
operadas por uma organizagdo estabelecida num Estado-Membro deverdo ser
comunicadas, mesmo que tenham tido lugar fora do territorio dos Estados-Membros.

Sera necessario assegurar o intercambio de informag6es sobre ocorréncias no territorio
da Unido. Esta medida deverd aumentar substancialmente a capacidade de detecéo de
perigos reais ou potenciais. Além disso, devera permitir aos Estados-Membros receber
todas as informagdes necessarias sobre as ocorréncias registadas no seu territério, mas
gue tenham sido comunicadas a outro Estado-Membro.

O intercambio de informagdes sobre ocorréncias devera cumprir 0s objetivos da
prevencdo de acidentes e incidentes de aviagdo, excluindo por conseguinte a
imputacdo de culpas e de responsabilidades, e da avaliagdo comparativa do
desempenho no dominio da seguranca.

O repositorio central europeu é a forma mais eficiente de garantir o intercambio de
uma grande quantidade de informagdes entre todos os Estados-Membros, a Comisséo
eaAESA.

Todas as informagdes relacionadas com a seguranca que constem de relatorios de
ocorréncias elaborados na Unido devem ser transferidas para o repositorio central
europeu em tempo oportuno. Tal inclui a recolha dos dados sobre os incidentes
registados, assm como as informacdes sobre os acidentes e incidentes graves
investigados em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 966/2010.

As informagoes relativas as ocorréncias registadas a nivel nacional e armazenadas nas
bases de dados nacionais deverdo cumprir o disposto no presente regulamento.
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As informagfes de seguranca constantes do repositorio central europeu deverdo ser
colocadas a disposicdo das entidades responsaveis pela regulacdo da seguranca da
aviacdo civil, incluindo a AESA, e das autoridades responséaveis pela investigacdo dos
acidentes e incidentes no territorio da Unido.

As partes interessadas poder&o solicitar 0 acesso a determinadas informagdes contidas
no repositorio central europeu.

Atendendo a que os pontos de contacto nacionais conhecem melhor as partes
interessadas estabelecidas nos respetivos Estados-Membros, incumbira a cada um
deles tratar os pedidos das partes interessadas estabelecidas no seu territorio. Os
pedidos das partes interessadas de paises terceiros ou de organizacdes internacionais
serdo tratados pela Comisséo.

E necessario andlisar as informacBes contidas nos relatdrios de ocorréncias e
identificar os riscos para a seguranca. Consequentemente, dever&o ser adotadas e
aplicadas em tempo Util medidas adequadas para reforcar a seguranca da aviagéo. As
conclusdes da andlise e do acompanhamento das ocorréncias deverdo ser dadas a
conhecer as organizacfes e autoridades dos Estados-Membros, atendendo a que o
retorno de informag6es constitui um bom incentivo & comunicagdo de ocorréncias.

Devera ser monitorizada a eficidcia das medidas de seguranca adotadas e, se
necess&rio, deverdo ser tomadas outras iniciativas para garantir a correcdo das
deficiéncias de seguranca detetadas. As informagdes constantes dos relatérios de
ocorréncias deverdo também ser utilizadas sob a forma de dados agregados, de modo a
detetar tendéncias.

Para decidir sobre as agbes a incluir no seu programa de seguranca nacional, de modo
a assegurar que as medidas tomadas se baseiem em factos concretos, o0s
Estados-Membros deverdo utilizar as informagdes constantes dos relatérios de
ocorréncias e das analises por si efetuadas.

Atendendo a que o objetivo do reforco da seguranca aerea ndo pode ser
suficientemente realizado pelos Estados-Membros, dado os sistemas de comunicagdo
existentes nos Estados-Membros, por si sO, serem menos eficazes do que uma rede
coordenada com intercambio de informagdes que permita identificar os problemas de
seguranca potenciais e as principais areas de risco a nivel da Unido, a andlise efetuada
a nivel nacional deve ser complementada por uma andlise e um acompanhamento ao
nivel da Uni&o, a fim de assegurar uma melhor prevencéo dos acidentes e incidentes
no setor da aviagéo. Esta tarefa a nivel da Uni&o devera ser realizada por uma rede de
analistas da seguranca da aviagao.

O Programa europeu para a seguranca da aviagdo e o Plano europeu para a seguranga
da aviagdo deverdo, nomeadamente, tirar proveito do trabalho da rede de analistas da
seguranca da aviacdo para decidir, com base em factos concretos, sobre as medidas a
levar a cabo a escalada Uni&o Europeia.

O grande publico devera dispor de informagdes globais agregadas sobre o nivel de
seguranca da aviagdo nos Estados-Membros e na Unido. Essas informagdes deverdo
incidir, em especial, nas tendéncias e na andlise resultante da aplicacdo do presente
regulamento pelos Estados-Membros, e nos conteidos do repositorio central europeu,
de uma forma agregada.
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O sistema de seguranca da aviacdo civil devera assentar no retorno de informacdes e
nos ensinamentos retirados dos acidentes e incidentes. A comunicacdo de ocorréncias
e a utilizagdo dessas informagdes em prol da seguranga assentam numa relagdo de
confianca entre os autores das comunicacfes de ocorréncia e a entidade responsavel
pela recolha e avaliacdo dos dados. Para tal, serd necessario aplicar as regras de
confidencialidade de forma rigorosa. A protecdo das informacdes de seguranca contra
as utilizagdes indevidas e a limitacdo do acesso ao repositorio central europeu
exclusivamente as partes interessadas que participem no reforco da seguranca da
aviagdo civil visam garantir a permanente disponibilizagdo de informagbes de
seguranca, de modo a permitir tomar as medidas preventivas adequadas, e em tempo
util, e areforcar a seguranca da aviagdo. Neste contexto, as informagfes de seguranca
sensiveis deverdo ser adequadamente protegidas e devera ser assegurada a respetiva
recolha, garantindo a sua confidencialidade, a protecdo das fontes e a confianca do
pessoal da aviagdo civil. E indispensavel adotar as medidas necessérias para garantir a
confidencialidade das informacfes recolhidas através de sistemas de comunicagéo de
ocorréncias e impor restricdes de acesso ao repositorio central europeu. A legislacdo
nacional em matéria de liberdade de informagdo deve ter em conta a confidencialidade
necessaria destas informacgoes. As informagdes recolhidas deverdo ser adequadamente
protegidas contra a utilizagdo ou divulgagdo ndo autorizadas e ser exclusivamente
usadas para cumprir o objetivo de manter ou reforcar a seguranca aérea e ndo para
imputar culpas ou responsabilidades.

As pessoas gue tenham comunicado ocorréncias em aplicacdo do disposto no presente
regulamento deverdo beneficiar de um nivel de protecéo adequado. Neste contexto, 0s
relatorios de ocorréncias deverdo ser desidentificados e as bases de dados ndo deveréo
incluir informagdes sobre os autores de comuni cagoes.

O sistema da aviacdo civil deveraigua mente fomentar um ambiente ndo sancionatério
propicio a comunicagdo esponténea de ocorréncias e, logo, a generalizacdo do
principio de uma «cultura justa». A criagdo de um ambiente sem sangdes ndo devera
impedir a adocdo das medidas necessarias para manter ou reforcar o nivel de
seguranca da aviagao.

O principio da «cultura justa» devera incentivar a transmissdo de informagdes
relacionadas com a seguranca. No entanto, ndo devera isentar as pessoas das suas
responsabilidades normais. Neste contexto, salvo em caso de negligéncia grave, 0s
trabalhadores ndo deveréo ser objeto de san¢Bes com fundamento nas informacoes
fornecidas em aplicacéo do presente regulamento.

E importante indicar claramente o quadro que protege o autor da comunicacdo de
qualquer prejuizo ou de processos judiciais, prevendo uma definicdo comum para o
conceito de negligéncia grave.

As ocorréncias comunicadas deverdo ser tratadas por pessoas nomeadas para o efeito,
gue exercam as suas fungdes de forma independente de outros servigos, de modo a
contribuir para a aplicacéo de uma «cultura justa» e reforcar a confianga dos cidadéos
no sistema.

Os trabalhadores dever&o poder denunciar a violagdo dos principios que regem a sua
protecdo, conforme estabel ecido na presente legislacdo. Os Estados-Membros deverdo
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definir as consequéncias em caso de desrespeito do principio da protecéo do autor da
comunicacao e, se hecessario, adotar sancoes.

As pessoas poderdo abster-se de comunicar ocorréncias devido ao receio de
auto-incriminacdo e das suas consequéncias potenciais em termos de processos em
tribunal. Neste contexto, os Estados-Membros ndo deverdo intentar agdes contra 0s
autores de comunicacfes de ocorréncias com fundamento nas informacdes por estes
transmitidas, salvo em caso de negligéncia grave. Além disso, devera ser reforcada e
formalizada a cooperacéo entre as autoridades judiciais e as autoridades responsaveis
pela seguranca, através da celebracdo de acordos prévios, que deverdo respeitar o
equilibrio entre os diversos interesses em causa, abrangendo nomeadamente 0 acesso
aos relatdrios de ocorréncias constantes das bases de dados nacionais e a utilizacdo dos
mMesmos.

Para garantir a flexibilidade adequada e a atualizagéo das informagdes contidas nos
anexos do presente regulamento, bem como definir o sistema comum europeu de
classificagcdo de riscos, atualizar as medidas relativas a incorporacdo dos dados no
repositorio central europeu e alargar ou restringir a divulgagdo das informacgdes nele
contidas, deverdo ser delegados na Comissdo poderes para adotar atos em
conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia. E particularmente importante que a Comissio realize as devidas consultas
durante os trabalhos preparatorios, homeadamente junto de peritos. Ao preparar e
redigir atos delegados, a Comisséo deverd garantir a transmissdo simulténea, atempada
e adequada dos documentos relevantes ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

Para assegurar condi¢des uniformes de execugdo do presente regulamento, deveréo ser
conferidas competéncias de execucdo a Comissao relativamente a aplicacdo do sistema
comum europeu de classificagdo de riscos e a gestdo do repositorio central europeu.
Essas competéncias deverdo ser exercidas em conformidade com as disposicoes do
Regulamento (UE) n.°182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
fevereiro de 2011, que estabelece as regras e 0s principios gerais relativos aos
mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de
execucao pela Comissao®®,

Na aplicacéo do presente regulamento deverdo ser plenamente respeitadas as regras
relativas ao tratamento de dados e a protecéo das pessoas, conforme definidas na
Diretiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de outubro de 1995,
relativa a protecéo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e a livre circulacdo desses dados™ e no Regulamento (CE) n.° 45/2001 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000, relativo a protecéo
das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoals pelas
instituicdes da UE e pelos érgdos comunitérios e a livre circulacdo desses dados™.
Quando da aplicacdo do presente regulamento, dever&o ser integralmente cumpridas as
regras sobre acesso aos dados definidas no Regulamento (CE) n.°1049/2001 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2001, relativo ao acesso publico
aos documentos do Parlamento Europeu, do Conselho e da Comissao™®, exceto no
tocante a difusdo dos dados e informagfes constantes do repositorio central europeu

13
14
15
16

JO L 55de28.2.2011, p. 13.
JO L 281 de 23.11.1995, p. 31.
JO L 8de12.1.2001, p. 1.

JO L 145 de 31.5.2001, p. 43.

PT



(39)

(40)

(41)
(42)

gue se encontrem protegidos pelas regras de acesso mais rigorosas estabelecidas no
presente regulamento.

As sancOes deverdo, em especial, poder ser aplicadas a qualquer pessoa ou entidade
gue, em violacdo do disposto no presente regulamento, utilize indevidamente
informagdes protegidas pelo mesmo, prejudique o autor da comunicacdo de uma
ocorréncia, salvo em caso de negligéncia grave, ndo crie um ambiente adequado que
permita a recolha de dados de ocorréncias, ndo analise as informagdes recolhidas e ndo
tome medidas para corrigir as deficiéncias de seguranca detetadas, reais ou potenciais,
nem partilhe as informacdes recol hidas em aplicacdo do presente regulamento.

Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, o estabelecimento de
regras comuns para a comunicagdo de ocorréncias na aviagao civil, ndo pode ser
suficientemente realizado pel os Estados-Membros podendo, por conseguinte, devido a
sua dimensdo e aos seus efeitos europeus, ser melhor alcangado a nivel da Unido, a UE
pode tomar medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado
no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. De acordo com o principio da
proporcionalidade, consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcancar aquele objetivo.

O Regulamento (UE) n.° 996/2010 deverd, pois, ser aterado.

A Diretiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho de
2003, relativa & comunicagdo de ocorréncias na aviagdo civil*’, o Regulamento (CE)
n.c 1321/2007 da Comisséo, de 12 de novembro de 2007, que estabelece normas de
execucdo para a integracdo, num repositorio central, das informacbes sobre
ocorréncias na aviacdo civil*® e o Regulamento (CE) n.° 1330/2007 da Comissdo, de
24 de setembro de 2007, gue estabelece normas de execucdo para a divulgacéo, as
partes interessadas, das informagdes sobre as ocorréncias na aviacdo civil*® deverdo
ser revogados,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objeto

O objeto do presente regulamento € reforcar a seguranca da aviagéo, assegurando a
comunicagdo, recolha, conservagdo, protecdo, intercambio, divulgacdo e andlise das
informagdes pertinentes em matéria de seguranca da aviacéo civil e, se necess&rio, a
adocdo de medidas de seguranca com base nas informagdes recolhidas. O presente
regulamento também estabelece as regras aplicaveis a introducdo dos dados
recolhidos num repositério central europeu e a sua divulgacao as partes interessadas,
de modo a prestar-lhes as informagdes de que necessitem para reforcar a seguranca
daaviagdo civil.

JO L 167 de 4.7.2003, p. 23.
JO L 294 de 13.11.2007, p. 3.
JO L 295 de 14.11.2007, p. 7.
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A comunicagdo de ocorréncias tem por unico objetivo a prevencdo de acidentes e
incidentes e ndo aimputacao de culpas ou responsabilidades.

Artigo 2.°

Definigoes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

)

2

3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

«Desidentificacéo»: eliminacdo, nos relatérios de ocorréncias apresentados, de
guaisquer dados pessoais relativos aos seus autores, bem como dos dados técnicos
suscetiveis de conduzirem a identificacdo dos seus autores ou de terceiros, por
inferénciaa partir dessas informagoes;

«Programa europeu de seguranca da aviacdo»: conjunto integrado de disposicoes
regulamentares adotadas ao nivel da Uni&o, incluindo as atividades e os procedimentos
gue regem a gestdo comum da seguranca ao hivel europeu;

«Plano europeu para a seguranca da aviacéo»: avaliacdo das questdes da seguranca e
correspondente plano de agdo a nivel europevu;

«Negligéncia grave»: violagdo manifesta e intencional do dever de diligéncia na
origem direta de danos previsiveis a uma pessoa ou propriedade ou que reduz
gravemente o nivel de seguranca da aviagao;

«Incidente»: uma ocorréncia, que ndo um acidente, associada a operacdo de uma
aeronave e que afete ou possa afetar a seguranca das operacoes,

«Parte interessada»: qualquer pessoa singular ou coletiva ou qualquer organismo
oficial, quer sgja dotado de personalidade juridica ou ndo, que esteja em condic¢des de
participar no reforco da seguranca da aviagdo civil através do acesso a informagdes
sobre ocorréncias partilhadas pelos Estados-Membros e que conste de uma das
categorias de partes interessadas estabel ecidas pelo presente regulamento;

«Cultura justa»: cultura segundo a qual os operadores de primeira linha ou outros ndo
sd0 objeto de sangbes pelas acdes, omissdes ou decisdes respetivas que segjam
gjustadas a sua experiéncia e formacdo, mas que ndo tolera a negligéncia grave, as
infragdes deliberadas e os atos de destruicao;

«QOcorréncia»: qualquer acontecimento que tenha ou possa ter significado no contexto
da seguranca da aviacdo, incluindo, nomeadamente, os acidentes e incidentes graves,
conforme definido no artigo 2., n.%® 1 e 16, do Regulamento (UE) n.° 996/2010, e os
incidentes,

«Organizacdo»: qualquer organizacdo gque ofereca produtos e/ou servicos de aviagéo,
nomeadamente os operadores de aeronaves, as organizacbes de manutencdo
aprovadas, as organizacOes responsaveis por projetos-tipo e/ou pelo fabrico de
aeronaves, 0s prestadores de servicos de navegacdo aérea e 0s aerddromos
certificados,
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(10)

(11)

(12)

(13)

«Ponto de contacto»: a autoridade competente designada por cada Estado-Membro em
conformidade com o artigo 6., n.° 2, se o pedido de informacédo for apresentado por
uma parte interessada estabel ecida num Estado-Membro, ou a Comiss&o, se 0 pedido
for apresentado por uma parte interessada néo estabel ecida na Uni&o;

«Autoridade responsavel pelas investigacbes de seguranca»: a autoridade nacional
permanente responsavel pelas investigaces de seguranca no setor da aviagdo civil que
realiza ou supervisiona as investigagoes de seguranca, conforme definido no artigo 4.°
do Regulamento (UE) n.° 996/2010;

«Sistema de gestdo da seguranca (SGS)»: abordagem sistemética da gestédo da
seguranca incluindo as estruturas organizativas, as responsabilidades, as politicas e 0s
procedimentos necessarios;

«Programa de seguranca do Estado (PSE)», um conjunto integrado de disposicoes
legidativas e de atividades desenvolvidas por um Estado-Membro para gerir a
seguranca da aviacao civil.

Artigo 3.°

Ambito de aplicac&o

O presente regulamento aplica-se as ocorréncias que ponham em perigo ou que, caso nao
sejam objeto de medidas corretivas, possam pdr em perigo uma aeronave, 0S Seus ocupantes
ou qualquer outra pessoa. A lista dos incidentes a comunicar consta do anexo 1.

@

(b)

Artigo 4.°
Comunicacéao obrigatoria

As organizacdes estabelecidas nos Estados-Membros devem criar um sistema de
comunicacdo obrigatéria parafacilitar a recolha de dados de ocorréncias.

Os Estados-Membros devem estabelecer um sistema de comunicacdo obrigatéria
parafacilitar arecolha, pelas organizagdes instituidas em aplicacdo do n.° 1, de dados
de ocorréncias.

As pessoas a seguir indicadas devem comunicar as ocorréncias através do sistema
criado pela organizacdo que as contrata, em conformidade com o n.° 1, ou através do
sistema estabel ecido pel os Estados-Membros, em conformidade com o n.° 2:

Os pilotos-comandantes de aeronaves matriculadas nos Estados-Membros ou de
aeronaves matriculadas fora da Unido, mas gque sejam exploradas por operadores sob
a supervisdo de um Estado-Membro ou por operadores estabel ecidos na Uni&o;

As pessoas que desempenham fungbes de concegdo, construgdo, manutencéo ou
modificaco de aeronaves com turbina ou de aeronaves de transporte publico, ou de
quaisquer equipamentos ou pegas relacionados com as mesmas, sob a supervisdo de
um Estado-Membro ou da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacéo (AESA);
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(©)

(d)

()

(f)

(9)

As pessoas que assinam os certificados de inspecdo de manutencdo ou de colocagéo
em servigo de aeronaves com turbina ou de aeronaves de transporte pablico, ou de
quaisquer equipamentos ou pegas relacionados com as mesmas, sob a superviséo de
um Estado-Membro ou da AESA;

As pessoas que desempenham fungdes para as quais seja exigida uma autorizacéo de
um Estado-Membro, nomeadamente os controladores de trafego aéreo ou 0s
responsaveis por informagdes de voo;

Os gestores de aeroportos a que se aplica o Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho®;

As pessoas que desempenham fungbes ligadas a instalacdo, modificacdo,
manutencdo, reparacao, vistoria, verificagdo em voo ou inspecdo de instalagbes de
navegacao aérea sob a responsabilidade de um Estado-Membro;

As pessoas que desempenham funcles ligadas a assisténcia em terra a aeronaves,
incluindo o abastecimento de combustivel, manutencéo, preparacdo do manifesto de
carga, carregamento, tratamento antigelo e operagdes de reboque num aeroporto
abrangido pelo Regulamento (CE) n.° 1008/2008.

As pessoas referidas no n.° 3 devem comunicar as ocorréncias dentro do prazo e de
acordo com os requisitos definidos no anexo |1, ponto 1.

As organizagOes certificadas ou aprovadas por um Estado-Membro devem comunicar
a autoridade competente desse Estado-Membro, conforme referido no artigo 6.°,
n.° 2, os dados de ocorréncias recolhidos em conformidade com o n.° 1.

As organizagoes certificadas ou aprovadas pela AESA devem comunicar a AESA os
dados de ocorréncias recolhidos em conformidade com o n.° 1.

Artigo 5.°
Comunicacéo voluntaria

As organizacOes estabelecidas nos Estados-Membros devem instituir um sistema de
comunicacdo volunté&ria de ocorréncias para facilitar a recolha de dados que néo
possam ser compilados através do sistema de comunicacdo obrigatéria, mas que o
autor da comunicacao considere representarem um risco real ou potencial.

Os Estados-Membros devem estabelecer um sistema de comunicagdo voluntaria
destinado a facilitar a recolha de dados de ocorréncias que ndo possam ser
compilados através do sistema de comunicacdo obrigatéria, mas que o autor da
comunicagdo considere representarem um risco real ou potencial, incluindo os dados
de ocorréncias recol hidos pelas organizagcdes em aplicacdo do n.° 1.

Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008,
relativo a regras comuns de exploragdo dos servigos aéreos na Comunidade (reformulagéo) (JO L 293
de 31.10.2008, p. 3).

10

PT



PT

Os sistemas de comunicagdo voluntéria de ocorréncias devem permitir a recolha de
dados cuja comunicagdo ndo sgja obrigatéria em conformidade com o anexo | e a
comunicagdo de ocorréncias por pessoas que ndo as referidas no artigo 4., n.° 3.

As organizacOes certificadas ou aprovadas pelos Estados-Membros devem
comunicar a autoridade competente desses Estados-Membros, conforme referido no
artigo 6.°, n.° 2, os dados de ocorréncias recol hidos em conformidade com o n.° 1.

As organizagOes certificadas ou aprovadas pela AESA devem comunicar a AESA os
dados de ocorréncias recolhidos em conformidade com o n.° 1.

Os Estados-Membros e as organizagdes podem estabelecer outros sistemas de
levantamento e tratamento de informacfes de seguranca para recolha dos dados de
ocorréncias que ndo possam ser compilados pelos sistemas de comunicacéo
mencionados no artigo 4.° e nos n.° 1 e 2 do presente artigo. Esses sistemas podem
incluir a comunicacdo de informagdes a entidades que néo as descritas no artigo 6.°,
n.° 2, e envolver a participacdo ativa do setor.

Artigo 6.°
Recolha e armazenamento de informagoes

As organizagOes estabelecidas nos Estados-Membros devem designar uma ou mais
pessoas responsaveis pela gestdo da recolha, avaliagdo, tratamento, andise e
armazenamento dos dados de ocorréncias comunicados em conformidade com os
artigos 4.° e 5.°. As pessoas designadas devem trabalhar de uma forma separada e
independente dos outros servicos da organizacéo.

Os Estados-Membros devem designar uma ou mais autoridades competentes
incumbidas da criagdo de um mecanismo de recolha, avaliacdo, tratamento, andise e
armazenamento de dados de ocorréncias comunicados em conformidade com os
artigos 4.° e 5.°. As autoridades competentes designadas devem trabalhar de forma
separada e independente dos outros servigcos quando do tratamento das informactes
recol hidas.

As autoridades a quem possam ser confiadas essas responsabilidades, em conjunto
ou separadamente, sdo as seguintes:

(@ Autoridade nacional daaviagéo civil; e/ou
(b) Autoridade responsével pelasinvestigactes de seguranca; e/ou
(c) Qualquer outro organismo ou entidade independente incumbido dessa funcéo.

Os Estados-Membros que designem mais de um organismo ou entidade devem
designar um deles como ponto de contacto para a transferéncia de informagoes
mencionada no artigo 8.°, n.° 2.

As organizagOes devem armazenar numa base de dados os relatérios de ocorréncias
elaborados a partir dos dados de ocorréncias recolhidos em conformidade com os
artigos4.°e5.°.
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As autoridades competentes referidas no n.° 2 devem armazenar numa base de dados
nacional os relatérios de ocorréncias elaborados a partir dos dados de ocorréncias
recol hidos em conformidade com os artigos 4.° e 5.°.

Os dados relativos aos acidentes e incidentes graves devem também ser armazenados
na base de dados nacional.

As autoridades dos Estados-Membros responsaveis pela execucdo do programa de
seguranca do Estado devem ter pleno acesso a base de dados nacional referida no
n.°4 para as apoiar no cumprimento das suas responsabilidades no dominio da

seguranca.

As autoridades responsaveis pelas investigacdes de seguranca devem ter pleno
acesso a base de dados naciona referida no n.° 4, de modo a cumprirem as
obrigacdes estabel ecidas no artigo 5.°, n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 996/2010.

Artigo 7.°
Qualidade e exaustividade dos relatérios de ocorréncias

Os relatérios de ocorréncias referidos no artigo 6.° devem incluir, no minimo, as
informagdes enumeradas no anexo |1, ponto 2.

Os relatérios de ocorréncias referidos no artigo 6.° n. 4, devem incluir a
classificacdo da ocorréncia em termos de riscos para a seguranca. A classificacdo
deve ser efetuada em conformidade com o sistema comum europeu de classificacéo
de riscos definido no n.° 5.

As organizagbes e os Estados-Membros devem estabelecer procedimentos de
verificacdo da qualidade dos dados, nhomeadamente para garantir a coeréncia entre 0s
diversos dados constantes dos relatérios de ocorréncias e os dados das ocorréncias
inicialmente transmitidos pelo autor da comunicacéo.

As bases de dados referidas no artigo 6.°, n.°° 3 e 4, devem utilizar formatos
normalizados de modo a facilitar o intercambio de informagdes e ser compativeis
com o software ECCAIRS e o sistema ADREP.

A Comissdo deve desenvolver um sistema comum europeu de classificacdo de riscos
para catalogar as ocorréncias em termos de riscos para a seguranca. Paratal, deve ter
em conta a necessidade de compatibilizagdo com os sistemas de classificacéo de
riscos em vigor.

A Comissdo deve poder adotar atos delegados, se necessario, em conformidade com
0 artigo 18.°, tendo em vista a defini¢cdo do sistema comum europeu de classificagéo
de riscos.

A Comissao deve, por meio de atos de execugdo, adotar as medidas de execucéo
aplicaveis ao sistema comum europeu de classificacdo de riscos. Esses atos de
execucdo devem ser adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo
19.9 n.° 2.
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A Comissdo deve apoiar as autoridades competentes dos Estados-Membros na sua
tarefa de integracéo dos dados, nomeadamente, mas ndo exclusivamente, integracéo
das informagtes minimas referidas no n.° 1, classificagdo dos riscos das ocorréncias
referidas no n.° 2 e estabelecimento dos procedimentos de controlo da qualidade dos
dados a que se refere 0 n.° 3. O apoio da Comissdo, que deve ser disponibilizado,
nomeadamente, sob a forma de material de orientacBo e de seminarios, deve
contribuir para a harmonizacdo do processo de registo dos dados em todos os
Estados-Membros.

Artigo 8.°
Repositério Central Europeu

A Comissdo deve gerir um repositorio central europeu destinado a armazenar todos
os relatdrios de ocorréncias registadas na Unido.

Os Estados-Membros devem celebrar com a Comissao protocolos técnicos para a
atualizacéo do repositério central europeu por transferéncia de todas as informagdes
relacionadas com a seguranca contidas nas bases de dados nacionais a que se refere o
artigo 6.°, n.° 4.

A AESA deve acordar com a Comissdo os protocolos técnicos de transferéncia para
0 repositério central europeu de todos os dados dos relatérios de ocorréncias
recolhidos ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho® e dos seus regulamentos de execucdo, bem como das informagtes
recolhidas em aplicacdo do artigo 4., n.° 6, edo artigo 5.%, n.° 5.

A Comissdo deve, por meio de atos de execucdo, adotar disposi¢cdes para a gestéo do
repositorio central europeu a que se refere o n.° 1. Esses atos de execucdo devem ser
adotados de acordo com o procedimento de exame a que se refere 0 artigo 19.2, n.° 2.

A Comissdo deve ter poderes para adotar atos delegados, se necessario, em
conformidade com o artigo 18.°, de modo a atualizar as medidas relativas a
integracdo no repositdrio central europeu dos dados a que se referem osn.® 2 e 3.

Artigo 9.°
| ntercambio de informacoes

Os Estados-Membros e a AESA devem participar no intercambio de informacoes,
colocando todas as informagdes relacionadas com a seguranca armazenadas nas
respetivas bases de dados a disposicéo das autoridades competentes dos outros
Estados-Membros, da AESA e da Comissdo, através do repositorio central europeu.
Osrelatorios de ocorréncias devem ser transferidos para o repositorio central europeu
no prazo de 30 dias a contar dos primeiros dados recolhidos sobre a ocorréncia. Os

21

Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que criaa Agéncia Europeia para a Seguranca da
Aviagdo, e que revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a
Diretiva 2004/36/CE (JO L 79 de 19.3.2008, p. 1).
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relatdrios de ocorréncias devem ser atualizados sempre que necessario com
informagdes adicionais sobre seguranca.

As informacOes sobre acidentes e incidentes graves devem ser iguamente
transferidas para o repositério central europeu. Os dados factuais de base sobre os
acidentes e incidentes graves devem ser transferidos enquanto estiver em curso a
correspondente investigacdo. Uma vez concluida a investigacdo, devem ser
acrescentadas todas as informages, incluindo, se disponivel, uma sintese em inglés
do relatério final.

Caso, durante a recolha de dados de ocorréncias ou a armazenagem de relatorios de
ocorréncias, um Estado-Membro ou a AESA detetem problemas de seguranca que
considerem ser do interesse de outros Estados-Membros ou da AESA e que possam
conduzir a adog¢do de medidas de seguranca, esse Estado-Membro ou a AESA deve,
logo que possivel, transmitir todas as informacBes de seguranca pertinentes as
autoridades competentes dos outros Estados-Membros ou a AESA.

Artigo 10.°
Divulgac&o de informagdes

As entidades responséaveis pela regulacdo da seguranca da aviacdo civil ou pela
investigacdo de acidentes e incidentes de aviacdo civil no territorio da Unido devem
ter acesso, em linha, as informagBes sobre ocorréncias constantes do repositorio
central europeu.

As partes interessadas enumeradas no anexo Il podem solicitar 0 acesso a
determinadas informagdes contidas no repositério central europeu. As partes
interessadas estabel ecidas na Unido devem dirigir os seus pedidos de informagéo ao
ponto de contacto do Estado-Membro onde estejam estabelecidas. As partes
interessadas que ndo estejam estabelecidas na Unido devem dirigir os pedidos a
Comisséo.

Por razfes de seguranca, as partes interessadas ndo terdo acesso direto ao repositorio
central europeu.
Artigo 11.°
Tratamento dos pedidos e decisdes

Os pedidos devem ser apresentados utilizando os formulérios aprovados pelo ponto
de contacto. Os formulérios devem incluir, pelo menos, os elementos constantes do
anexo V.

Ao receber um pedido, o ponto de contacto deve verificar se este provém de uma
parte interessada e se tem competéncia para o apreciar.

Ao receber um pedido, o ponto de contacto deve avaliar, caso a caso, se 0 pedido se
justifica e se € exequivel. Os pontos de contacto podem fornecer informagdes as
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partes interessadas, quer em formato papel quer recorrendo a meios de comunicacéo
eletrénica seguros.

Se o pedido for aceite, 0 ponto de contacto deve determinar a quantidade e o nivel de
informagdes a fornecer. As informacfes devem limitar-se ao estritamente necessario
para a finalidade do pedido, sem prejuizo do disposto nos artigos 15.° e 16.°. As
informagdes ndo relacionadas com os equipamentos, as operacfes ou 0 ramo de
atividade da parte interessada apenas devem ser transmitidas de forma agregada ou
desidentificada. As informacBes que estejam sob a forma agregada podem ser
fornecidas a parte interessada se esta apresentar uma justificagcéo pormenorizada.

As partes interessadas enumeradas no anexo Il1, ponto b), sO podem ter acesso a
informacfes que digam respeito aos seus proprios equipamentos, operacdes ou ramo
de atividade.

Ao receber um pedido de uma parte interessada enumerada no anexo 11, ponto a),
um ponto de contacto pode tomar uma decisdo de cardter gera que consiste em
transmitir informagdes regulares a essa parte interessada. A informag&o solicitada
deve estar relacionada com o0 equipamento, as operagdes ou o0 ramo de atividade da
parte interessada. Essa decisdo de cardter geral ndo pode garantir 0 acesso a todos 0s
conteldos da base de dados, devendo contemplar apenas informacoes
desidentificadas.

A parte interessada deve utilizar as informagdes recebidas apenas para os fins
especificados no seu pedido, que devem ser compativeis com o objetivo do presente
regulamento, conforme definido no artigo 1.°. A parte interessada néo deve divulgar
as informagdes recebidas sem o consentimento escrito do fornecedor das mesmas e
deve tomar as medidas necessarias para garantir a confidencialidade adequada dessas
informagoes.

A decisdo de divulgar informagbes ao abrigo do presente artigo deve limitar-se ao
estritamente necessério para arealizagdo do objetivo do seu utilizador.

A Comissdo deve ter poderes para adotar atos delegados, se necessario, em
conformidade com o artigo 18.°, de modo a atualizar as regras sobre a divulgagédo de
informagdes contidas no repositorio central europeu, tendo em vista alargar ou
restringir essa divulgagéo.

Artigo 12.°

Registo de pedidos e intercambio de informacdes

Os pontos de contacto devem manter um registo de todos os pedidos recebidos e das
medidas adotadas. A Comissdo deve ser informada de todos os pedidos recebidos
e/ou das medidas adotadas.

A Comissdo deve enviar a todos os pontos de contacto uma lista atualizada dos

pedidos recebidos e das medidas adotadas, quer por si propria quer pelos varios
pontos de contacto.
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Artigo 13.°
Andlise de ocorréncias e acompanhamento a nivel nacional

As organizagOes estabelecidas nos Estados-Membros devem desenvolver um
processo de andlise dos dados de ocorréncias recolhidos em conformidade com os
artigos 4.° e 5.°, de modo a identificar os riscos para a seguranca associados a essas
ocorréncias. Com base nessa andlise, devem determinar as medidas preventivas ou
corretivas eventual mente necessérias parareforcar a seguranca.

As organizaces estabel ecidas nos Estados-Membros devem, apds terem identificado
as medidas necessarias para corrigir deficiéncias reais ou potenciais do ponto de vista
da seguranca, implementar essas medidas em tempo U(til e estabelecer um
procedimento para monitorizar a aplicacdo e a eficécia das respostas dadas.

As organizacdes certificadas ou aprovadas pelos Estados-Membros devem, se
necessario, no prazo de 30 dias, comunicar a autoridade competente do
Estado-Membro referida no artigo 6.2, n.° 2, os resultados das andlises efetuadas em
conformidade com o n.° 1 e as medidas necessérias em conformidade com o n.° 2.

Os Estados-Membros devem definir um procedimento para a analise dos dados de
ocorréncias recolhidos em conformidade com os artigos 4.° e 5.°, de modo a
identificar os riscos para a seguranca associados a essas ocorréncias. Com base nessa
andlise, devem determinar as medidas preventivas ou corretivas eventualmente
necessarias parareforcar a seguranca.

Apbs terem identificado as medidas necessérias para corrigir deficiéncias reais ou
potenciais a0 nivel da seguranga, os Estados-Membros devem implementar essas
medidas em tempo Util e definir um procedimento para monitorizar a aplicacdo e a
eficacia das respostas dadas.

Os Estados-Membros devem também monitorizar a aplicacdo e a eficacia das
respostas das organizacfes nos termos do n.° 2. Se considerarem que as respostas ndo
s80 adequadas para corrigir as deficiéncias reais ou potenciais do ponto de vista da
seguranga, devem garantir que sejam adotadas e aplicadas pela organizagéo
pertinente as medidas adicionais adequadas.

As informagdes relativas a andlise e a0 acompanhamento de ocorréncias especificas,
conforme mencionado no presente artigo, devem ser armazenadas no repositorio
central europeu, em tempo Util, e 0 mais tardar no prazo de dois meses a contar da
suaintroducao na base de dados nacional.

Os Estados-Membros devem usar as informacOes obtidas a partir da andlise dos
relatorios de ocorréncias para decidir as medidas corretivas a tomar no ambito do
Programa de seguranca do Estado.

Os Estados-Membros devem publicar, no minimo uma vez por ano, um estudo sobre
a seguranca, contendo informacdes sobre o tipo de dados de ocorréncias recolhidos
através dos seus sistemas nacionais de comunicacdo, obrigatéria e voluntéria, para
informar o grande publico sobre o nivel de seguranca existente na aviagéo civil e as
medidas tomadas para corrigir os problemas de seguranca detetados neste contexto.
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10.

Os Estados-Membros podem iguamente publicar relatérios de ocorréncias
desidentificados.

Artigo 14.°
Andlise de ocorréncias e acompanhamento a nivel da Uni&o Europeia

A Comissdo, a AESA e as autoridades competentes dos Estados-Membros devem
colaborar de forma regular no intercambio e na analise das informacdes constantes
do repositério central europeu.

A colaboracéo deve inscrever-se no quadro de uma rede de analistas da seguranca da
aviagéo.

A AESA deve apoiar as atividades da rede de analistas da seguranca da aviagao,
incluindo, nomeadamente, a prestagéo de assisténcia na preparacdo e organizagdo das
suas reuni fes.

A rede de analistas da seguranca da aviagdo deve contribuir para o reforco da
seguranca da aviagdo na Unido, designadamente realizando analises da seguranca
para apoiar 0 Programa europeu para a seguranca da aviagdo e o Plano europeu para
a seguranca da aviacao.

No relatério anual relativo a seguranca referido no artigo 15.2, n.° 4, do Regulamento
(CE) n.°216/2008, a AESA deve incluir informacdes sobre os resultados da analise
referidanon.° 1.

Artigo 15.°
Protecao e utilizacdo adequada das informacoes

Os Estados-Membros e as organizagbes devem tomar as medidas necessérias para
garantir a adequada confidencialidade dos dados de ocorréncias recolhidos em
conformidade com o disposto nos artigos 4.2, 5.° e 10.°.

Os dados sobre ocorréncias apenas devem ser utilizados para os fins que justificam a
sua recolha. Os Estados-Membros e as organizaces ndo devem disponibilizar nem
utilizar essas informagdes para fins que ndo sejam manter ou reforcar a seguranca da
aviacdo. Essas informacbes ndo devem ser utilizadas para imputar culpas ou
responsabilidades.

A Comissdo, a AESA e as autoridades competentes dos Estados-Membros, no
cumprimento das obrigagdes que lhes incumbem por forga do artigo 14.°, devem
garantir a confidencialidade das informacfes contidas no repositorio central europeu
e limitar a sua utilizaco a0 estritamente necess&rio para cumprirem as suas
obrigacbes em matéria de seguranca. Neste contexto, essas informacdes devem,
nomeadamente, ser utilizadas para analisar as tendéncias em termos de seguranca
gue possam estar na base de recomendacdes de seguranca anénimas ou de diretrizes
de aeronavegabilidade, sem imputar culpas ou responsabilidades.

Os Estados-Membros devem assegurar que as autoridades competentes a que se
refere o artigo 6.°, n.° 2, e as autoridades responsaveis pela administracdo da justica
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cooperem entre st mediante a celebracdo de acordos prévios. Esses acordos prévios
devem procurar assegurar 0 equilibrio entre, por um lado, a necessidade de
administrar corretamente a justica e, por outro, de dispor continuamente de
informagdes de seguranca.

Artigo 16.°
Protegéo das fontes de informagao

As organizacOes estabelecidas nos Estados-Membros devem assegurar que os dados
pessoais, tais como nomes e enderecos de particulares, sd sgjam disponibilizados as
pessoas referidas no artigo 6.° n.° 1. As informagdes desidentificadas devem ser
divulgadas no ambito da organizacdo de forma adequada. As organizacoes
estabel ecidas nos Estados-Membros devem tratar os dados pessoais exclusivamente
na medida necess&ria para os fins do presente regulamento e sem prejuizo das
legislacbes nacionais de transposi¢ao da Diretiva 95/46/CE.

Os Estados-Membros devem velar por que os dados pessoais, nomeadamente nomes
e enderecos de particulares, nunca sgam introduzidos na base de dados nacional
mencionada no artigo 6., n° 4. As informagdes desidentificadas devem ser
colocadas a disposicdo de todas as partes interessadas de modo a permitir-lhes,
nomeadamente, cumprir as obrigacdes que Ihes incumbem no que respeita ao reforgo
da seguranca da aviagcdo. Os Estados-Membros devem tratar os dados pessoais
exclusivamente na medida do necessario para os fins do presente regulamento e sem
prejuizo das legislages nacionais de transposi¢édo da Diretiva 95/46/CE.

Os Estados-Membros devem abster-se de intentar agdes no que respeita a infracoes
ndo premeditadas ou por inadverténcia a legisacdo de que tomem conhecimento
exclusivamente por |hes terem sido comunicadas em aplicacéo dos artigos 4.° e 5.°.
Estaregra néo se aplica aos casos de negligéncia grave.

Os trabalhadores que comunicam incidentes em conformidade com os artigos 4.° e
5° ndo devem ser prgudicados pela entidade patronal com fundamento nas
informagdes que tenham comunicado, salvo em caso de negligéncia grave.

As organizagOes estabelecidas nos Estados-Membros devem adotar regras internas
que descrevam a forma como 0s principios da «cultura justa», em especial o
principio a que se refere o n.° 4, sdo garantidos e aplicados pelas mesmas.

Os Estados-Membros devem criar um organismo responsavel pela aplicacdo do
disposto no presente artigo. Os trabalhadores podem comunicar a esse organismo as
infragbes as regras definidas no presente artigo. Se for caso disso, 0 organismo
designado deve propor ao seu Estado-Membro a ado¢do de medidas sancionatorias
contra a entidade patronal, conforme referido no artigo 21.°.
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Artigo 17.°
Atualizacdo dos anexos

A Comissdo deve ter poderes para adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 18.°,
no que diz respeito aos anexos do presente regulamento, de modo a adaptar esses anexos ao
progresso técnico, a alinha-los pela classificacdo ADREP aprovada a nivel internacional, por
outras legislagbes adotadas pela Unido e pelos acordos internacionais, a atualizar a lista de
partes interessadas e o formulério de pedido de informagdo ao repositério central europeu e a
garantir que o ambito dos incidentes a comunicar ao abrigo do regime obrigatério continue a
ser adequado.

Artigo 18.°
Exercicio de delegacdo

1. Os poderes conferidos a Comissao para adotar atos delegados estéo sujeitos as
condi¢oes estabel ecidas no presente artigo.

2. O poder para adotar atos delegados a que é feita referéncia no artigo 7.°, n.° 6, no
artigo 8., n.° 5, no artigo 11.°, n.° 9, e no artigo 17.° é conferido a Comissdo por um
periodo indeterminado.

3. A delegacéo de poderes referidano artigo 7.°, n.° 6, no artigo 8.2, n.° 5, no artigo 11.°,
n.° 9, e no artigo 17.° pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pbe termo a delegacdo dos
poderes nela especificados. Produz efeitos no dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa data posterior nelaindicada. N&o afeta a
validade dos atos delegados ja em vigor.

4. Quando adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-0 Simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Consel ho.

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 7.2, n.°6, do artigo 8.°, n.°5, do
artigo 11.2, n.° 9, e do artigo 17.° s6 entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas
objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar
da notificac8o desse ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo
desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comiss&o de que ndo
tém objecbes a formular. Por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho, este
prazo pode ser prorrogado por dois meses.

Artigo 19.°

Procedimento de comité

1 A Comissdo é assistida pelo Comité instituido ao abrigo do artigo 65.° do
Regulamento (CE) n.° 216/2008. O referido comité € um comité na ace¢do do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.
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2. Sempre que se faga referéncia ao presente numero, aplicase o artigo 5.° do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.
Artigo 20.°
Acesso aos documentos e protecdo dos dados pessoais

1 Com excecao dos artigos 10.° e 11.°, que estabel ecem regras de acesso mais rigorosas
aos dados e informacbes contidos no repositério central europeu, o0 presente
regulamento é aplicavel sem prejuizo do Regulamento (CE) n.° 1049/2001.

2. O presente regulamento é aplicavel sem prejuizo das legislacdes nacionais de
transposicdo da Diretiva 95/46/CE e em conformidade com o Regulamento (CE)
n.° 45/2001.
Artigo 21.°
Sancoes

Os Estados-Membros estabelecem o regime de sancgBes aplicavel as infragcBes ao presente
regulamento. As sancBes impostas devem ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas. Os
Estados-Membros devem informar a Comissdo das sancbes adotadas em aplicacdo do
presente artigo.

Artigo 22.°
Alteracéo do Regulamento (UE) n.° 996/2010

E suprimido o artigo 19.°.

Artigo 23.°
Revogactes
S0 revogados a Diretiva 2003/42/CE e os Regulamentos (CE) n.”® 1321/2007 e 1330/2007 da
Comisséo.
Artigo 24.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Uni&o Europeia.
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O presente regulamento € obrigatdrio em todos 0s seus el ementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
1
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ANEXO I: LISTA DE INCIDENTESA COMUNICAR EM CONFORMIDADE COM
O SISTEMA DE COMUNICACAO OBRIGATORIA DE OCORRENCIAS

Parte A: Lista de incidentes relacionados com as operacoes, a manutencao, a reparacio e o
fabrico de aeronaves que devem ser comunicados

Nota 1. embora a presente parte mencione a maioria dos incidentes cuja comunicagcdo é
obrigatoria, esta lista ndo pretende ser exaustiva. Deve igualmente ser comunicado qual quer
outro incidente que, na opinido das pessoas envolvidas, satisfaca os critérios.

Nota 2: a presente parte ndo inclui os acidentes e incidentes graves, na acecdo do
Regulamento (UE) n.° 996/2010. Para além dos restantes requisitos em matéria de notificacéo
de acidentes e incidentes graves, na acecdo do Regulamento (UE) n.° 996/2010, os acidentes e
incidentes graves devem igualmente ser comunicados através dos sistemas de comunicagdo
obrigatdria de ocorréncias.

Nota 3: a presente parte contém exemplos de obrigacGes de comunicacdo em matéria de
operacdes, manutencao, reparacao e fabrico de aeronaves.

Nota 4: as ocorréncias a comunicar sdo aquelas que colocaram ou poderiam ter colocado em
perigo a seguranca da operacdo ou que poderiam ter conduzido a uma situacdo de falta de
seguranga. Qualquer incidente que, na opinido do autor da comunicagdo, ndo colocou em
perigo a seguranca da operacdo mas pode congtituir um risco se reproduzido em
circunstancias diferentes mas plausiveis, deve ser comunicado. A comunicagdo de um
incidente pode ser considerada obrigatOria para uma categoria de produtos, pecas ou
acessorios e ndo para outra e a auséncia ou presenca de um determinado fator, humano ou
técnico, pode transformar um incidente num acidente ou num incidente grave.

Nota 5: as ocorréncias a comunicar podem envolver aeronaves tripuladas bem como veiculos
aéreos pilotados a distancia.

INDICE
1: OPERACOES DE VOO DE AERONAVE
2: FATORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE
3: MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

4: SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

1 OPERACOESDE VOO DE AERONAVE
11 Operacao da aeronave
(@ Manobras paraevitar a colisdo:

— risco de colisdo com outra aeronave, terreno ou outro objeto ou situagdo de falta
de seguranca em que se imponha uma agéo para evitar a colisao,

— manobra para evitar a colisdo com outra aeronave, terreno ou outro objeto,
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— manobra para evitar outras situagdes de falta de seguranca;

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)
(h)

(i)

()
(k)

(N

(m)
(n)
(0)

()
(a)

Incidentes a descolagem ou aterragem, incluindo a aterragem de precaucéo ou
forcada. Incidentes tais como a aterragem antes do inicio da pista e a
ultrapassagem dos limites finais ou laterais da pista. Descolagens, descolagens
abortadas, aterragens ou tentativas de aterragem em pista fechada, ocupada ou
errada. Incursdes na pista;

Incapacidade de obtencéo do desempenho previsto durante a descolagem ou a
subidainicial;

Nivel critico de combustivel ou incapacidade de transferir combustivel ou de
utilizar a quantidade total de combustivel utilizavel;

Perda de controlo (incluindo parcial ou temporaria) independentemente da
causa;

Incidentes a velocidades proximas ou superiores a V1 que decorram de
situacBes perigosas ou potencialmente perigosas ou que as provoquem (por
exemplo, descolagem abortada, choque da cauda com a pista, perda de poténcia
do motor, etc.);

Volta de pista que produza uma situagdo perigosa ou potencia mente perigosa;

Desvio significativo ndo intencional da velocidade, rota ou altitude pretendida
(superior a 300 pés) independentemente da causa;

Descida abaixo da altura/altitude de decisdo ou da altura/altitude de descida
minima sem areferénciavisual requerida;

Perda da nocdo de posicao relativamente a posicéo real ou a de outra aeronave;
Rutura na comunicagdo entre a tripulagdo de voo (CRM) ou entre a tripulagdo
de voo e terceiros (tripulacdo de cabina, controlo do tréfego aéreo, pessoal
técnico);

Aterragem dura— aterragem que exija um «controlo pés-aterragem dura»,
Ultrapassagem dos limites de centragem do combustivel;

Indicacéo incorreta de um cédigo SSR ou da subescala de um altimetro;

Programagdo incorreta ou introducdo errada de dados nos equipamentos
utilizados para navegacdo ou calculos de desempenho, ou utilizagdo de dados
INncorretos,

Rececdo ou interpretacéo incorreta de mensagens radiotel ef nicas;

Mau funcionamento ou defeito do sistema de combustivel com efeitos no
fornecimento e/ou distribuicdo do combustivel;

Saida ndo intencional de uma aeronave de uma superficie pavimentada;
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1.2

()

(t)
(u)

v)

(w)
)

)

€4

(aa)

(bb)

Colisdo entre uma aeronave e qualquer outra aeronave, veiculo ou outro objeto
no solo;

Acionamento involuntério e/ou incorreto de qualquer comando;

Incapacidade de obter a configuracdo pretendida da aeronave para qualquer
fase do voo (por exemplo, trem de aterragem e portas, flaps, estabilizadores,
dats, etc.);

Situacdo de perigo ou potencialmente perigosa resultante de qualquer
simulagdo deliberada de condicbes de emergéncia para fins de treino,
verificagcdo de sistemas ou ensaio;

Vibracdo anormal;

Acionamento de qualquer sistema de aviso primario associado & manobra da
aeronave, por exemplo aviso de configuracdo, de perda de sustentacédo
(vibragdo do manche), de excesso de velocidade, etc., salvo se:

(1) A tripulacdo determinar, de forma conclusiva, que a indicacéo é falsa e
na condic¢do de o falso aviso ndo ocasionar uma dificuldade ou um perigo
decorrente da reacdo da tripulacéo; ou

(2) Osistemativer sido acionado parafins de treino ou de ensaio;
Aviso GPWS/ITAWS, caso:
(1) A aeronave se aproxime do solo mais do que planeado ou previsto; ou

(2) O aviso surja em condi¢bes meteorol6gicas de voo por instrumentos ou
durante a noite e se conclua gque foi desencadeado por uma velocidade de
descida elevada (modo 1); ou

(3) O aviso resulte da impossibilidade de descer o trem de aterragem ou 0s
flaps de aterragem no ponto correto da aproximacéo (modo 4); ou

(4) Qualquer dificuldade ou perigo resulte ou possa ter resultado da reacéo
da tripulacdo ao aviso, por exemplo eventual reducéo da distancia em
relacdo ao tréfego vizinho. Pode tratar-se de avisos de qualquer modo ou
tipo, ou sgja, avisos verdadeiros, perturbagdes ou fal sos avisos,

Alerta GPWS/ITAWS, quando qualquer dificuldade ou perigo resulte ou possa
ter resultado dareacéo datripulacdo ao alerta.

ACASRA.

Incidentes com o sopro dos reatores ou do hélice que provoguem danos
significativos ou ferimentos graves.

Emergéncias

@

Incéndio, explosdo, fumo ou emanagBes tdxicas ou nocivas, odor anormal,
mesmo quando o incéndio tenha sido extinto;
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13.

14.

(b)

(©

(d)
()
(f)

(9)

(h)

(i)

Utilizagdo de qualquer procedimento ndo normalizado pela tripulacdo de voo
ou de cabina paralidar com uma emergéncia quando:

(1) O procedimento existe mas ndo é utilizado;

(2) O procedimento ndo existe,

(3) O procedimento existe mas é incompleto ou inadequado;
(4) O procedimento € incorreto;

(5) E utilizado o procedimento incorreto;

Inadequacdo de quaisgquer procedimentos de emergéncia, incluindo quando
utilizados para fins de manutenc&o, treino ou ensaio;

Ocorréncia que conduza a uma evacuacao de emergéncia;
Despressurizago;

Utilizagdo de qualquer equipamento de emergéncia ou dos procedimentos
previstos para situacbes de emergéncia a fim de lidar com uma situagéo
especifica;
Ocorréncia que conduza a uma declaracdo de emergéncia («Mayday» ou
«Panne»);

Avaria de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as
portas de saida e a iluminagdo, mesmo quando segja utilizado para fins de
manutencado, treino ou ensaio;

Ocorréncias gque exijam a utilizacdo das reservas de oxigénio de emergéncia
por qualquer membro da tripulacéo.

I ncapacitacéo da tripulacéo

(@ Incapacitacdo de qualquer membro da tripulacdo de voo, mesmo que ocorra
antes da partida, caso se considere que poderia ter provocado uma
incapacitacdo apos a descolagem,

(b) Incapacitacdo de qualquer membro da tripulacdo de cabina que o impeca de
executar tarefas essenciais em situacéo de emergéncia.

Ferimentos

(@ Incidentes que tenham provocado ou possam ter provocado ferimentos graves a
passageiros ou a tripulacdo mas cuja comunicagdo como acidente ndo sga
considerada obrigatéria;

(b) Grave problema de salide que afete um membro da tripulacdo ou os

passageiros.
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1.5

1.6.

1.7.

2.1.

M eteor ologia

@

(b)

(©

Queda de raio que provoque danos na aeronave ou falha ou mau
funcionamento de qualquer servico essencial;

Queda de granizo que provoque danos na aeronave ou falha ou mau
funcionamento de qualquer servico essencial;

Turbuléncia grave que provoque ferimentos aos ocupantes ou relativamente a
qual se considere necessario um «controlo pos-turbuléncia» da aeronave;

(d) Cisalhamento do vento;

(e) Formacdo de gelo que provoque dificuldades de manobra, danos na aeronave
ou falha ou mau funcionamento de qualquer servico essencial.

Seguranca

(@ Interferénciailega na aeronave, incluindo ameaca de bomba ou sequestro da

(b)

(©

aeronave;

Dificuldades de controlar passageiros embriagados, violentos ou
indisciplinados;

Descoberta de passageiro clandestino.

Outrosincidentes

@

(b)

(©)
(d)

()

Recorréncia de tipos especificos de incidentes cuja comunicacdo ndo sgja
considerada obrigatéria quando se verificam isoladamente mas que, devido a
sua frequéncia, constituam um risco potencial;

Colisdo com uma ave que provoque danos na aeronave ou falha ou mau
funcionamento de qualquer servico essencial;

Turbulénciade esteira;

Fadiga da tripulacdo que se considere ter colocado ou poder ter colocado em
perigo a aeronave ou 0s Seus ocupantes a bordo ou em terra;

Outro incidente de qualquer tipo que se considere ter colocado ou poder ter
colocado em perigo a aeronave ou 0s seus ocupantes a bordo ou em terra.

FATORESTECNICOSRELATIVOSA AERONAVE

Estrutura

Nem todas as avarias estruturais devem ser comunicadas. E necessario proceder a
uma avaliagdo técnica para decidir se a avaria é suficientemente grave para ser
comunicada. Podem ser considerados os exemplos seguintes:
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2.2.

@

(b)

(©

(d)

()

(f)

Dano causado a um elemento estrutural principal (EEP) ndo qualificado como
tolerante a0 dano (elemento com tempo de vida util limitado). Por EEP
entendem-se agueles elementos que contribuem de forma significativa para
suportar cargas em voo, no solo e de pressurizagao e cuja avaria possa provocar
uma avaria catastrofica da aeronave;

Defeito ou dano que ultrapasse os danos admissiveis de um EEP qualificado
como tolerante ao dano;

Dano ou defeito de um elemento estrutural, que ultrapasse as tolerancias
admissiveis, cuja falha possa reduzir a rigidez estrutural a um tal ponto que os
limites estabel ecidos para instabilidades aeroel asticas oscilatérias (flutter), para
divergéncias de sustentacdo (divergence) e para perda de efetividade dos
comandos devido aos efeitos de deformagdes elasticas (control reversal)
deixem de ser respeitados;

Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa provocar a libertacéo de
objetos suscetiveis de causar ferimentos a ocupantes da aeronave;

Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa pbér em risco o correto
funcionamento dos sistemas. Ver o ponto 2 abaixo;

Perda de qualquer parte da estrutura da aeronave em voo.

Sistemas

Propdem-se 0s seguintes critérios gerais aplicaveis a todos os sistemas:

@

(b)

(©

(d)
(€)

(f)

Falha, mau funcionamento ou defeito significativo de qualquer sistema,
subsistema ou conjunto de equipamentos quando se torne impossivel cumprir
de forma satisfatéria os procedi mentos operacionais normalizados, treinos, etc.;

I ncapacidade de controlo do sistema pelatripulagdo, por exemplo:
(1) Acobesndo comandadas,

(2) Resposta incorreta e/ou incompleta, incluindo limitagdo de movimento
ou rigidez,

(3) Ultrapassagem dos limites estabelecidos,
(4) Desconexdo ou avaria mecanica;

Avaria ou mau funcionamento na(s) funcéo(fes) exclusiva(s) do sistema (um
sistema pode integrar vérias fungdes);

Interferéncias nos sistemas ou entre sistemas;

Avaria ou mau funcionamento do dispositivo de protecdo ou do sistema de
emergéncia associado ao sistema;

Perda de redundéncia do sistema;
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2.3.

(9)
(h)

(i)

()

(k)

(N

(m)

(n)

(0)

Incidentes provocados pel o comportamento imprevisto de um sistema;

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de
equipamentos unicos: falha, mau funcionamento ou defeito significativo de um
sistema principal, subsistema ou conjunto de equipamentos;

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de
equipamentos multiplos e independentes. falha, mau funcionamento ou defeito
significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de
equipamentos;

Funcionamento de qualquer sistema de aviso primario associado aos sistemas
ou equipamentos da aeronave, salvo se a tripulagdo determinar, de forma
conclusiva, que a indicacdo é falsa, na condicado de o falso aviso ndo ocasionar
uma dificuldade ou um perigo decorrente da reacdo da tripulacéo;

Fuga de fluidos hidréulicos, combustivel, 6leo ou outros fluidos que tenha
ocasionado um risco de incéndio ou de contaminacdo perigosa da estrutura, dos
sistemas ou do equipamento da aeronave, Ou um risco para 0s ocupantes,

Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema indicador, quando destes
possam resultar indicagdes enganosas para a tripul acéo;

Avaria, mau funcionamento ou defeito detetados numa fase critica do voo e
relevantes para o funcionamento do sistema;

Insuficiéncia significativa do desempenho real relativamente ao desempenho
aprovado gue tenha ocasionado uma situacéo perigosa (tendo em conta o grau
de rigor do método de calculo do desempenho), incluindo no que respeita a
capacidade de travagem, ao consumo de combustivel, etc.;

Assimetria dos comandos de voo, por exemplo flaps, dats, spoilers, etc.

O apéndice do presente anexo fornece uma lista de exemplos de incidentes cuja
comunicacdo € obrigatéria em resultado da aplicacdo destes critérios gerais a
sistemas especificos.

Sistemas de propulsdo (incluindo motores, hélices e sistemas de rotor) e
unidades auxiliares de producéo de energia (APU)

@
(b)

(©

Falhatotal, corte ou mau funcionamento de um motor;

Velocidade excessiva ou incapacidade de controlar a velocidade de qualquer
componente rotativo de grande velocidade (por exemplo: APU, arrancador
pneumético, maguina de ciclo pneumético, motor de turbina a ar, hélice ou
rotor);

Avaria ou mau funcionamento em qualquer parte do motor ou sistema de
propul S30 que provoque uma ou mais das situagdes seguintes:

(1) N&o-confinamento de componentes/fragmentos;

PT



(d)

()

(f)

()

(h)
(i)

(2)
3)
(4)
()
(6)
(7)
(8)

(9)

Incéndio ndo controlado no interior ou exterior ou fuga de gés quente;
Impulso numa direcéo diferente da comandada pelo piloto;

Avaria ou acionamento involuntério do sistema de inversdo do impul so;
Incapacidade de controlar a poténcia, o impulso ou as rpm;

Falha na estrutura de fixac&o do motor;

Falha ou total de uma parte essencial do sistema de propul s&o;

Emanagdes visiveis densas ou concentragdes de produtos toxicos
suficientes para incapacitar a tripulacéo ou 0s passageiros,

Incapacidade de parar 0 motor através dos procedimentos normais;

(10) Incapacidade de fazer arrancar de novo um motor operacional;

Falha, ateracdo ou oscilagdo ndo comandadas do impulso/da poténcia,
classificadas como falha de impulso ou de controlo da poténcia (LOTC):

D)
2
3)

(4)

Em caso de aeronaves monomotor; ou
Quando considerado excessivo para a situagéo concreta; ou

Quando possa afetar mais de um motor numa aeronave plurimotor,
especia mente no caso de aeronaves bimotor; ou

Em caso de aeronaves plurimotor, quando é utilizado o mesmo tipo de
motor ou um tipo de motor semelhante numa situacdo em que a
ocorréncia seria considerada perigosa ou critica;

Qualquer defeito detetado numa peca com tempo de vida Util limitado que
provoque a suaretirada antes do termo do seu tempo de vida Util;

Defeitos de origem comum que possam provocar uma taxa de paragem do
motor em voo t&o elevada que exista a possibilidade de paragem de mais de um
motor durante 0 mesmo vaoo;

Avaria ou acionamento involuntario de um limitador do motor ou dispositivo
de controlo;

Ultrapassagem dos parametros do motor;

Danos causados por fragmentos de objetos estranhos.

Hélices e transmissdes

()

PT

Avaria ou mau funcionamento de qualquer parte do hélice ou do sistema de
propul S30 que possa provocar um ou varios dos problemas seguintes:

D)

Velocidade excessivado hdlice;
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2.4.

2.5.

(2) Desenvolvimento de resisténcia excessiva;

(3) Impulso nadirecdo oposta a comandada pelo piloto;

(4) Separacdo do hélice ou de uma parte importante do hélice;
(5) Desequilibrio excessivo;

(6) Movimento involuntario das pas do hélice, inferior ao valor minimo
fixado para a posi¢do de passo fino em voo;

(7) Incapacidade de colocar o hélice em bandeira;

(8) Incapacidade de alterar o passo do hélice;

(9) Alteracéo ndo comandada do passo do hélice;

(10) Flutuacdo ndo controlavel do binario ou da velocidade;

(11) Separacdo de pecas de baixa energia.

Rotores e transmissoes
(k) Dano ou defeito da caixa de velocidades/fixagdo do rotor principal que possa
provocar a separacdo em voo do conjunto do rotor €/ou o mau funcionamento
do controlo do rotor;
() Dano dos sistemas do rotor de cauda, da transmissdo e dos sistemas
equivalentes.
APU
(m) Paragem ou avaria quando a APU tenha de estar disponivel por forca dos
requisitos operacionais, por exemplo ETOPS, MEL;
(n) Incapacidade de parar a APU;
(o) Velocidade excessiva;
(p) Incapacidade de fazer arrancar a APU quando necessario por motivos
operacionais.
Fatores humanos

Qualquer incidente no contexto do qual uma caracteristica ou inadaptacdo na
concecdo da aeronave possa ter ocasionado um erro de utilizagdo suscetivel de ter um
efeito perigoso ou catastrofico.

Outrosincidentes

@

Qualquer incidente no contexto do qual uma caracteristica ou inadaptacéo na
concegdo da aeronave possa ter levado a um erro de utilizag8o suscetivel de ter
um efeito perigoso ou catastrofico;
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(b)

(©
(d)

()

(f)

Incidente cuja comunicacdo ndo € normalmente considerada obrigatoria (por
exemplo, mobiliério e equipamento de cabina, sistemas hidraulicos), quando as
circunstancias colocaram em perigo a aeronave ou 0S Seus ocupantes,

Incéndio, explosdo, fumo ou emanagdes toxicas ou nocivas,

Qualquer outra ocorréncia que possa colocar em perigo a aeronave ou afetar a
seguranca dos seus ocupantes, bem como de pessoas ou bens na proximidade
da aeronave ou no solo;

Avaria ou defeito do sistema de comunicagfes aos passageiros que provoque a
perda destas ou que as torne inaudiveis,

Avaria dos comandos de gjuste do assento do piloto durante o voo.

MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

@

(b)
(©

(d)

()

Montagem incorreta de pecas ou componentes da aeronave detetada durante
uma inspegdo ou procedimento de ensaio ndo destinado a essa finalidade
especifica;

Fuga no sistema de purga de ar quente que provoque um dano estrutural;

Qualquer defeito detetado numa peca com tempo de vida Util limitado que
provoque a suaretirada antes do termo do seu tempo de vida Util;

Qualquer dano ou deterioragdo (por exemplo, fraturas, fendas, corrosdo,
laminacdo, descolamento, etc.), independentemente das suas causas (por
exemplo, vibracdo, perda de rigidez ou avaria estrutural):

(1) Numa estrutura priméaria ou EEP (tal como definidos no manual de
reparacdes do construtor), quando tal dano ou deterioracdo exceder os
limites admissiveis especificados no manual de reparacdes e exigir a
reparacdo ou a substituicdo completa ou parcial;

(2) Numa estrutura secundéria que tenha colocado ou possa ter colocado em
perigo a aeronave,

(3) No motor, hélice ou sistema de rotor de helicoptero;

Avaria, mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema ou equipamento ou
dano ou deterioracdo deste detetado no seguimento da verificagdo da
conformidade com uma diretiva de aeronavegabilidade ou com outras
instrugdes obrigatorias de uma autoridade reguladora, quando:

(1) For detetado pela primeira vez pela organizacdo responsavel pela
garantia da conformidade;

(2) Em qualquer verificacdo posterior, 0 sistema ou equipamento exceder 0s

limites admissiveis especificados nas instrucdes e/ou os procedimentos
de reparacdo/retificacdo publicados ndo se encontrarem disponiveis;

11
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4.1.

4.2.

4.3.

(f)

(9)

(h)

()

Avaria de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as
portas de saida e a iluminacdo, mesmo quando sgja utilizado para fins de
manutencdo ou ensaio.

N&o-conformidade ou erros graves de conformidade com os procedimentos de
manutencdo previstos,

Produtos, pecas, acessorios e materiais de origem desconhecida ou suspeita;

Dados ou procedimentos de manutencdo enganosos, incorretos ou insuficientes
gue possam induzir em erros de manutencéo;

Avaria, mau funcionamento ou defeito de equipamentos de terra utilizados para
ensaio ou verificagdo dos sistemas e equipamentos das aeronaves, quando as
inspegdes de rotina e os procedimentos de ensaio previstos ndo identificarem
claramente o problema e este provocar uma situacao perigosa.

SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA, INSTALACOES E SERVICOS DE
TERRA

Servigos de navegacao aérea

Ver, no anexo IB, a lista de incidentes relacionados com 0s servigos de navegacao
aérea cuja comunicagdo é obrigatoria.

Aer 6dromos e instalacdes dos aer 6dr omos

@

(b)
(©

(d)

Interrupcdo da radiocomunicacdo entre o pessoa de terra e o servico de trafego
aereo;

Avaria do sistema de alarme do quartel de bombeiros;

Indisponibilidade de servicos de salvamento e de combate a incéndio
conformes com os requisitos;

Mudanca significativa nas condicdes de exploracdo do aerddromo gque possa
conduzir a situagdes perigosas e que nédo tenha sido comunicada ao servico de
trafego aéreo.

Assisténcia a passageir os, bagagem e carga

@

(b)

(©

Contaminacéo significativa da estrutura, dos sistemas ou do equipamento da
aeronave resultante do transporte da bagagem ou carga;

Distribuicdo incorreta de passageiros, bagagem ou carga que possa ter efeitos
significativos na massa €/ou na centragem da aeronave;

Acondicionamento incorreto da bagagem ou carga (incluindo bagagem de

mM&ao) que possa, por qualquer razdo, colocar em perigo a aeronave, 0 Sseu
equipamento ou ocupantes ou impedir a evacuacdo de emergéncia;

12
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4.4.

(d)

()

Acondicionamento incorreto dos contentores de carga ou de outros elementos
substanciais da carga;

Transporte ou tentativa de transporte de mercadorias perigosas em violacéo da
regulamentacdo aplicavel, incluindo rotulagem e embalagem incorretas de
mercadorias perigosas.

Assisténcia em escala e manutencao das aeronaves

@

(b)

(©

(d)

()

Derramamento significativo durante as operagbes de abastecimento de
combustivel;

Carregamento de quantidades incorretas de combustivel que possam
influenciar de forma significativa a resisténcia, o desempenho, a centragem ou
arobustez estrutural da aeronave;

Avaria, mau funcionamento ou defeito dos equipamentos de terra utilizados
para ensaio ou verificagdo dos sistemas e equipamentos das aeronaves, quando
as inspecdes de rotina e os procedimentos de ensaio previstos ndo identificarem
claramente o problema e este provocar uma situacéo perigosa.

N&o-conformidade ou erros graves de conformidade com os procedimentos de
manutencdo previstos.

Abastecimento de combustivel ou de outros fluidos essenciais contaminados ou
do tipo incorreto (incluindo oxigénio e agua potavel).

13
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Apéndice do ANEXO I, parte A

Nos pontos seguintes sdo apresentados exemplos de incidentes cuja comunicagdo €
obrigatoria por forca da aplicagéo dos critérios gerais aos sistemas especificos enumerados no
anexo |, parte A, ponto 2.2.

1

PT

Ar condicionado/ventilacdo

(@ Fahatotal do sistema de arrefecimento aviénico;
(b) Despressurizagao.

Sistema de piloto automético

(@ Avaria no sistema de piloto automatico que o impossibilita de, quando
acionado, realizar a operacado pretendida;

(b) Dificuldade significativa de controlo da aeronave comunicada pela tripulagdo e
relacionada com o funcionamento do sistema de piloto automatico;

(c) Avaria em qualquer dispositivo destinado a dedsligar o sistema de piloto
automati co;

(d) Alteracdo ndo comandada do modo de piloto automético.
Comunicacdes

(@ Avariaou defeito do sistema de comunicagdes aos passageiros que provoque a
perda destas ou que as torne inaudiveis,

(b) Fahatotal das comunicagdes durante o voo.

Sistema elétrico

(@ Falhade um sistema de distribuicdo de energia elétrica (AC/DC);

(b) Fahatotal ou falha de mais de um sistema de producéo de energia el étrica;
(¢) Avariado sistemade producdo de energia elétrica de reserva (emergéncia).
Cabina de pilotagem/cabinal/carga

(@ Avariados comandos de gjuste do assento do piloto durante 0 voo;

(b) Avaria de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo sistema
de sinalizac8o da evacuacdo de emergéncia, todas as portas de saida;

(c) lluminac&o de emergéncia, etc.;
(d) Fahada capacidade de retencéo do sistema de carregamento da carga.

Sistema de protec&o contraincéndio

14
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@

(b)

Avisos de incéndio, salvo os que forem imediatamente confirmados como
falsos,

Avaria ou defeito ndo detetado do sistema de detecéo/protecdo contra
incéndio/fumo que possa conduzir a falha ou reducdo da capacidade de
detecdo/protecao contraincéndio;

(c) Ausénciadeaviso em caso deincéndio real ou fumo.
Comandos de voo
(@ Assimetriadosflaps, dats, spoilers, etc.;

(b)

(©

(d)
(€)
(f)

Limitacdo do movimento, rigidez, insuficiéncia ou resposta lenta na operacéo
dos sistemas de comando de voo primérios ou dos sistemas associados de
compensacao e de bloqueio;

Ultrapassagem dos limites da amplitude de movimento das superficies de
comando de voo;

Vibragdo das superficies de comando de voo sentida pela tripul ago;
Desconex&o ou avaria mecanica dos comandos de voo;

Interferéncia significativa com o controlo normal da aeronave ou degradacéo
das qualidades de voo.

Sistema de combustivel

@

(b)

(©

(d)

()

Avaria no sistemaindicador da quantidade de combustivel que provoca a falha
total de indicacdo ou aindicacdo errada da quantidade de combustivel a bordo;

Fuga de combustivel que provocou uma perda significativa, um risco de
incéndio ou uma contaminacdo significativa;

Mau funcionamento ou defeito do sistema de largada do combustivel que
provocou a perda involuntéria de quantidades significativas, risco de incéndio,
contaminacdo perigosa dos equipamentos da aeronave ou impossibilidade de
largada do combustivel;

Mau funcionamento ou defeito do sistema de combustivel que teve um efeito
significativo no abastecimento e/ou distribuicdo do combustivel;

Incapacidade de transferir ou utilizar a quantidade total de combustivel
utilizavel.

Sistema hidraulico

@
(b)
(©

Falha de um sistema hidraulico (apenas ETOPS);
Avaria do sistema de i solamento;

Falha de mais de um circuito hidraulico;

15

PT



PT

10.

11.

12.

13.

(d)
()

Avaria no sistema hidraulico de reserva;

Extensdo involuntéria da turbina a ar de impacto.

Sistema de detec&o/protecdo em caso de gelo

@
(b)
(©
(d)

()

Falha ou reducéo ndo detetada do desempenho do sistema antigel o/de degelo;
Falha de mais de um sistema de aguecimento a sonda;
Incapacidade de obter um degelo simétrico das asas;

Acumulagdo de gelo anormal provocando efeitos significativos no desempenho
ou na qualidade da assisténcia;

Visibilidade da tripulagcdo significativamente af etada.

Sistemas indicadores/de aviso/de registo

@

(b)
(©

Mau funcionamento ou defeito de qualquer sistema indicador, quando a
possibilidade de dar indicacbes fortemente enganosas a tripulacdo possa
provocar uma agao inadequada desta num sistema essencial;

Falha de uma funcéo de a erta vermelho num sistema;

Em caso de painel de instrumentos eletronicos: falha ou mau funcionamento
em mais de um visor ou computador implicados na funcdo de
visualizagdo/aviso.

Sistera de trem de aterragem/travoes/pneus

@
(b)
(©
(d)

()
(f)

Fogo nos travoes,
Perda significativa da capacidade de travagem;
Travagem assimétrica que provoque um desvio significativo datrajetoria;

Avaria no sistema de extensdo por gravidade do trem de aterragem (incluindo
durante os ensaios de rotina);

Extensdo/recolhainvoluntéria do trem de aterragem e respetivas portas,

Rebentamento multiplo de pneus.

Sistemas de navegacdo (incluindo sistemas de aproximacdo de precisdo) e sistemas
de informacdo aérea

@
(b)
(©

Falhatotal ou avarias multiplas nos equipamentos de navegagao;
Avarias totais ou multiplas no equipamento do sistema de informacéo aérea;

Indicacbes fortemente enganosas;
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14.

15.

(d)

()

(f)

Erros de navegagdo graves atribuidos a dados incorretos ou a erros de
codificacdo da base de dados;

Desvios inesperados na trgjetéria lateral ou vertical ndo comandados pelo
piloto;

Problemas com as instalagOes de navegacao terrestres que provoquem erros de
navegacao graves, ndo associados com transicdes do modo de navegacdo por
inércia para 0 modo de radionavegacao.

Oxigénio para aeronaves pressurizadas

@
(b)

Falha do abastecimento de oxigénio na cabina de pilotagem;

Faha do abastecimento de oxigénio para um numero significativo de
passageiros (mais de 10 %), incluindo quando detetada durante operactes de
manutencao, treino ou ensaio.

Sistemade purga de ar

(@ Fugade ar quente de purga que acione o aviso de incéndio ou provoque danos
estruturais;

(b) Fahadetodos os sistemas de purgade ar;

(c) Avariano sistema de detegdo de fugas de ar de purga.
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Parte B: Lista de servicos de navegacdo aérea relacionados com incidentes que devem ser
comunicados

Nota 1. embora a presente parte mencione a maioria dos incidentes cuja comunicagdo é
obrigatoria, esta lista ndo pretende ser exaustiva. Devem igualmente ser comunicados
quaisquer outros incidentes que, na opinido das pessoas envolvidas, satisfacam os critérios.

Nota 2: a presente parte ndo inclui acidentes e incidentes graves, na acecao do Regulamento
(UE) n.° 996/2010. Para aém dos restantes requisitos em matéria de notificacdo de acidentes
e incidentes graves, na acecdo do Regulamento (UE) n.° 996/2010, os acidentes e incidentes
graves devem igualmente ser comunicados através dos sistemas de comunicagdo obrigatéria
de ocorréncias.

Nota 3: a presente parte inclui os incidentes relacionados com 0s servicos de navegacdo aérea
gue constituem uma ameaca real ou potencial para a seguranca do voo, ou que podem
comprometer a prestacdo de tais servigos em condic¢des de seguranca.

Nota 4: o conteldo da presente parte ndo exclui a comunicacdo de qualquer incidente,
Situacdo ou condicdo que possa constituir um risco para a seguranca da aeronave se
reproduzido em circunstancias diferentes mas plausiveis, ou se néo for corrigido.

() Incidentes de quase-colisdo (incluindo as situactes especificas em que é considerada
insuficiente a distancia entre uma aeronave e outra aeronave/o solo/um veiculo/uma
pessoa ou um obj eto):

(@ Incumprimento das distancias minimas de separacao;

(b) Separacdo inadequada;

(c) Quase-colisdo com o solo em voo controlado (quase-CFIT);

(d) Incursdo na pista com necessidade de manobra para evitar uma colis&o.

(2 Risco de colisdo ou quase-colisdo (incluindo as situacdes especificas suscetiveis de
provocar um acidente ou uma quase-colisdo, se outra aeronave Se encontrar na
proximidade):

(@ Incursdo na pista sem necessidade de manobra para evitar uma colisao;

(b) Saidade pista;

(c) Incumprimento por uma aeronave de uma autorizagcdo do controlo do tréfego
3Ere0;

(d) Incumprimento por uma aeronave do regulamento de gestdo do tréfego aéreo
aplicavel:

(1) Incumprimento por uma aeronave dos procedimentos de gestéo do
trafego aéreo publicados aplicaveis,

(2) Violagdo do espaco aéreo;
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(3) Incumprimento das disposicoes relativas ao transporte e as operaces dos
equipamentos aeronduticos relacionados com a gestdo do tréfego aéreo,
conforme previsto no(s) regulamento(s) aplicavel(eis).

(3 Incidentes especificamente relacionados com a gestdo do tréfego aéreo (incluindo as
situagdes em que é afetada a capacidade de assegurar servicos de gestdo do tréfego
aéreo seguros, nomeadamente agquelas em que a exploracdo segura da aeronave ndo
foi comprometida por mero acaso).

Esta defini¢éo abrange os incidentes seguintes:
(@ Incapacidade de assegurar servicos de gestdo do tréfego aéreo:
(1) Incapacidade de assegurar servicos de trafego aéreo;
(2) Incapacidade de assegurar servicos de gestdo do espago agreo;
(3) Incapacidade de assegurar servicos de gestdo do fluxo de tréfego aéreo;
(b) Avariadafuncéo comunicagao;
(c) Avariadafuncéo vigilancia;
(d) Avariadafuncéo tratamento e distribuicéo de dados,
(e) Avariadafuncéo navegagao;

(f)  Segurancado sistema de gestdo do trafego aéreo.
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Apéndice do anexo |, parte B

Nos pontos seguintes sdo apresentados exemplos de incidentes relacionados com a gestdo do
tréfego aéreo cuja comunicacdo € obrigatdria por forca da aplicacdo dos critérios gerais
enumerados no anexo |, parte B, ponto 3, as operactes das aeronaves.

1

10.

11.

12.

Prestacdo de informagbes largamente incorretas, inadequadas ou enganosas
provenientes de qualquer fonte em terra, por exemplo servigco de trafego aéreo
(ATS), servico automético de informagcdo de terminal (ATIS), servigos
meteorol 6gicos, bases de dados de navegacado, cartas, graficos, servico de informacao
aerondutica (AlS), manuais, etc.;

Autorizacdo de distancia do terreno inferior a prescrita;

Indicacdo de dados de referéncia de pressdo incorretos (ou sga, regulagdo do
altimetro);

Erro de transmissdo, rececdo ou interpretacdo de mensagens importantes, quando tal
der origem a uma situacdo perigosa;

Incumprimento das distancias minimas de separacao;

Violag&o do espaco aéreo;

Transmissao ilicita de radiocomunicages;

Avaria nos sistemas dos servicos de navegacao aéreaterrestres ou por satélite;

Avaria grave do sistema de controlo do tré&fego aéreo/de gestdo do tré&fego aéreo ou
deterioracao significativa das infraestruturas do aerédromo;

Obstrucdo das &reas de movimentagéo de um aerédromo e/ou ajudas a navegagao por
aeronaves, veiculos, animais ou objetos estranhos, provocando uma situacéo perigosa
ou potencial mente perigosa;

Erros de sinalizagdo ou ma sinalizacéo de qualquer obstrucdo ou perigo nas areas de
movimentacdo de um aerédromo, provocando uma situagdo perigosa;

Avaria, mau funcionamento importante ou indisponibilidade da iluminacdo do
aerodromo.
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ANEXO Il: LISTA DE PRAZOSE REQUISITOSAPLICAVEISAQ SISTEMA DE

11.

1.2

@

(b)

(©

(d)

()

2.1

COMUNICACAO OBRIGATORIA DE OCORRENCIAS

PRAZO DE COMUNICACAO
Regrageral

O prazo-limite de comunicacdo de uma ocorréncia nos termos do disposto no artigo
4.°éde 72 horas.

Casos especificos

Em caso de «quase-colisdo com qualquer aparelho voador; procedimentos de trafego
aéreo incorretos ou incumprimento dos procedimentos aplicavels por parte dos
servigcos de tréfego aéreo ou da tripulagdo de voo; falha dos servigos de trafego
aéreo», nos termos do Regulamento (CE) n.° 859/2008% (OPS-UE 1.420, ponto d)
1), acomunicacdo deve ser apresentada sem demora.

Em caso de risco relacionado com aves, nos termos do Regulamento (CE) n.°
859/2008 (OPS-UE 1.420, ponto d) 3), a comunicacdo deve ser apresentada sem
demora.

Em caso de colisdo com aves que provoque danos importantes na aeronave ou perda
ou mau funcionamento de qualquer sistema essencial, nos termos do Regulamento
(CE) n.° 859/2008 (OPS-UE 1.420, ponto d) 3), a comunicacdo deve ser apresentada
apos a aterragem.

Em caso de atos de interferéncia ilegal a bordo de uma aeronave, nos termos do
Regulamento (CE) n.° 859/2008 (OPS-UE 1.420, ponto d) 5), a comunicagdo deve
ser apresentada logo que possivel.

Em caso de situagOes de risco potenciais, designadamente irregul aridade dos servicos
de terra ou do equipamento de navegacdo, fendmeno meteoroldgico ou nuvem de
cinzas vulcanicas durante o voo, nos termos do Regulamento (CE) n.° 859/2008
(OPS-UE 1.420, ponto d) 6), a comunicacdo deve ser apresentada logo que possivel.
CAMPOS DE DADOS OBRIGATORIOS

Campos de dados comuns

Cada relatdrio de ocorréncia recebida nos termos dos artigos 4.° e 5.° deve conter, no
minimo, as informagdes seguintes:

(1) Titulo

° Titulo

22

Regulamento (CE) n.° 859/2008 da Comissdo, de 20 de agosto de 2008, que altera o Regulamento
(CEE) n.° 3922/91 do Conselho, relativo a harmonizacgo de normas técnicas e dos procedimentos
administrativos no setor da aviacdo civil; JO L 254 de 20.9.2008, p. 1.

21

PT



2

3)

Informacdes para arquivo

o Entidade responsavel

o NuUmero do dossié

o Estatuto da ocorréncia
Quando

o Datalocal

o Horaloca

. DataUTC

) HoraUTC

(Caso sgja apenas sel ecionada uma data/hora, deve sé-lo em UTC)

(4)

(5)

(6)

(")

(8)

Onde

o Estado/zona da ocorréncia

o Local da ocorréncia

Classificagdo

o Classe da ocorréncia

o Categoria da ocorréncia

Gravidade

o Danos mais graves

o Nivel dos ferimentos

o Danos aterceiros — (campo recomendado - nem sempre pertinente)
o Danos ao aerédromo — (campo recomendado - nem sempre pertinente)
Relacdo com a gestdo do trafego aéreo (quando pertinente)

o Contribuicéo da gestdo do tréfego aéreo

Condigdes meteorol gicas (quando pertinente)

o Pertinéncia das condi¢des meteorol dgicas

Em caso afirmativo:

PT

o Condigdes meteorol ogicas
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o Condicdes de luz
o Velocidade do vento
e  Vishilidade
o Temperatura do ar
(9) Descricdo
o Lingua da descricdo
o Descricéo
(10) Ocorréncias
o Tipo de ocorréncia
. Fase da ocorréncia
(11) Classificagao do risco
2.2. Campos de dados especificos

Caso uma aeronave estga envolvida na ocorréncia, devem ser prestadas as
informagdes seguintes:

(1) Identificagdo da aeronave
. Estado de matricula
. Marca/modelo/série
. NUmero de série da aeronave
. Matricula da aeronave
(2) Operagdo da aeronave
o Operador
o Tipo de operador
(3) Descricdo da aeronave
o Categoria de aeronave
o Tipo de propulsdo
. NuUmero de motores

o Grupo de massa

23



(4) Historial do voo

e Ultimo ponto de partida

o Destino previsto

. Fase de voo

. Ocorrénciano solo

o Tipo de aterragem (campo recomendado - nem sempre pertinente)

o Local da aterragem (campo recomendado - nem sempre pertinente)
(5) Servico detréfego aéreo

o Regras de voo aplicaveis

o Tipo de trafego em curso
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(@)

(b)

ANEXO I11: LISTA DASPARTESINTERESSADAS

Lista das partes interessadas que podem receber informagbes com base em
decisdes tomadas caso a caso, nostermos do artigo 11.°, n.° 4, ou com base numa
decisdo geral, nostermosdo artigo 11.°, n.° 6

Fabricantes: conceptores e fabricantes de aeronaves, motores, hélices e pegas e
acessorios de aeronaves,; conceptores e fabricantes de sistemas e componentes de
gestdo do trafego agreo; conceptores e fabricantes de sistemas e componentes para
servicos de navegacao aérea; conceptores e fabricantes de sistemas e equipamentos
utilizados em aerddromos (lado ar)

Manutencdo: organizacdes que se ocupam da manutencdo ou vistoria de aeronaves,
motores, hélices e pegas e acessorios de aeronaves, da instalagdo, modificacao,
manutencdo, reparacdo, vistoria, verificagdo em voo ou inspecdo de servigos de
navegacdo aéfrea; ou da manutencdo ou revisdo de sistemas, componentes e
equipamentos de aerédromos (lado ar)

Operadores. companhias aéreas e operadores de aeronaves e respetivas associagoes,
operadores de aerd6dromos e respetivas associagoes

Fornecedores de servigos de navegacdo aérea e fornecedores de funcdes especificas
de gestéo do trafego aéreo

Fornecedores de servicos em aerdédromos. organizagdes responsaveis pela
assisténcia em escala a aeronaves, incluindo o abastecimento de combustivel, a
manutencdo, a preparacdo da folha de carga, o carregamento, o degelo e o reboque
no aerddromo, bem como operacdes de salvamento e combate a incéndios, ou outros
servigos de emergéncia

Organismos de formac&o no dominio da aviacéo

OrganizacOes de paises terceiros. autoridades aeronduticas nacionais e autoridades
responsaveis pelainvestigacao de acidentes de paises terceiros

Organizagdes internacionais de aviagdo

Investigacdo: laboratorios, centros ou entidades de investigacdo, publicos ou
privados; ou universidades que efetuam investigagdo ou estudos sobre seguranca
aérea

Lista das partes interessadas que podem receber informacgbes com base em
decisdes tomadas caso a caso, nostermosdo artigo 11.2,n.*4e5

Pilotos (atitulo pessoal)

Controladores de trafego aéreo (atitulo pessoal) e outro pessoal de gestdo do trafego
aéreo/servicos de navegacdo aérea que desempenhe tarefas no dominio da seguranca

Engenheiros/técnicos/pessoal responsavel pelos sistemas el etronicos de seguranca do
trafego aéreo/gestores de transporte aéreo (ou de aerédromos) (atitulo pessoal)
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OrganizacOes profissionais representativas do pessoal que desempenha tarefas no
dominio da seguranca
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ANEXO IV: PEDIDO DE INFORMACOESAQO REPOSITORIO CENTRAL
EUROPEU

Nome:
Funcéo/cargo:
Sociedade:
Endereco:

Tel.

Correio eletronico:
Data:

Tipo de atividade:

Categoria de parte interessada a que pertence (ver anexo |11 do Regulamento (UE) n.°
...1... do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a comunicacdo de ocorréncias na
aviagao civil):

I nformagdes solicitadas (o pedido deve ser o mais especifico possivel, indicando a
data/o periodo que interessa):

Motivo do pedido:

Explicar o fim a que se destinam as informacoes:

Data para que sdo solicitadas as informagoes:

O formulério preenchido deve ser enviado, por correio eetronico, para: (ponto de
contacto)

Acesso as informagoes:

O ponto de contacto n&o é obrigado a disponibilizar as informagfes solicitadas. Pode
fazé-lo apenas se tiver a certeza de que o pedido é compativel com o Regulamento
(UE) n.° .../... do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a comunicacdo de
ocorréncias na aviagdo civil. O reqguerente e a respetiva organizacdo
comprometem-se a limitar a utilizagdo das informacdes ao fim previsto no ponto 4.
Recorde-se igualmente que as informagdes prestadas com base no presente pedido
sdo disponibilizadas exclusivamente para efeitos de seguranca aérea, em
conformidade com o Regulamento (UE) n° .../..., e nd para outros fins,
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nomeadamente o0 apuramento de culpas, a determinacdo de responsabilidade ou fins
comerciais.

O requerente ndo pode divulgar informagdes que Ihe tenham sido prestadas sem a
autorizacao escrita da pessoa gque | has prestou.

O incumprimento das exigéncias supracitadas pode implicar a recusa de acesso a
outras informacdes contidas no Repositdrio Central Europeu e, se for caso disso, a
aplicacdo de sancoes.

Data, local e assinatura:
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

1 CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA

1.1 Denominacédo da proposta

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
comunicacdo de ocorréncias na aviagao civil, que altera o Regulamento (UE) n.°
996/2010 e revoga a Diretiva 2033/42/CE, o Regulamento (CE) n.° 1321/2007 da
Comisséo e 0 Regulamento (CE) n.° 1330/2007 da Comisséo

1.2 Dominio de inter venc&o abrangido segundo a estrutura ABM/ABB®

| 0602: Transportes terrestres, aéreos e maritimos

1.3. Natur eza da proposta
[] A propostaliniciativa refere-se auma nova agéo

[ ] A propostaliniciativa referese a uma nova agdo na sequéncia de um
pr oj eto-piloto/acéo prepar atoria®

<] A propostaliniciativa refere-se a prorrogagio de uma agio existente
[ ] A proposta/iniciativa refere-se auma agéo reorientada para uma nova acéo
1.4. Objetivos

1.4.1. Objectivo(s) estratégico(s) plurianual (ais) da Comissao visado(s) pela proposta

«Promover a seguranca operaciona e ndo operaciona dos transportes» (objetivo
especifico n.° 2 dos transportes terrestres, aéreos e maritimos, plano de gestdo 2012
daDG MOVE).

O objetivo das politicas da DG MOVE é oferecer servicos de transporte
competitivos, sustentaveis e seguros aos cidaddos e as empresas da Europa. O setor
dos transportes é um elemento fundamental da estratégia Europa 2020 da Comisséo.

Em conformidade com o objetivo geral que consiste em oferecer aos cidaddos e as
empresas da Europa servicos de transporte competitivos que favorecam o
crescimento e 0 emprego, a proposta de regulamento relativo a comunicagcdo de
ocorréncias na aviacdo civil no ambito da atividade ABB «Transportes terrestres,
aéreos e maritimos» contribui diretamente para a consecucéo do objetivo especifico
gue consiste em promover a segurancga operacional e ndo operacional dos transportes.

= ABM: Activity Based Management (gestdo por atividades) — ABB: Activity Based Budgeting
(orcamentac&o por atividades).
Referidos no artigo 49.2, n.° 6, alineas a) ou b), do Regulamento Financeiro.
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14.2.

143.

14.4.

15.

151

152

Objetivo especifico e atividade ABM/ABB em causa

Objetivo especifico

Reforcar e formalizar as agbes relacionadas com a comunicagdo de ocorréncias a
nivel da Uni&o e, designadamente, a andlise das informacfes relativas a seguranca
contidas no Repositério Central Europeu, a fim de determinar, nomeadamente, as
principais &reas de risco na Uni&o.

A Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagao coordenara as atividades.

Atividade ABM/ABB em causa

Capitulo 0602: Transportes terrestres, aéreos e maritimos

Resultados e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta/iniciativa podera ter nos beneficiarios/na populacao visada

A andlise dos dados contidos no Repositério Central Europeu a nivel da Unido e a
formalizagcdo da rede de analistas teriam as vantagens seguintes:

- identificacdo de eventuais problemas relacionados com a seguranca da aviacéo e
das principais &reas de risco a nivel da Uni&o;

- concentracdo dos esforcos da Unido Europeia numa perspetiva orientada para os
dados,

- apoio ao Programa Europeu para a Seguranca da Aviacdo (EASP) e ao Plano
Europeu para a Seguranca da Aviagéo (EASp);

- apoio aos Estados-Membros no cumprimento das suas obrigacGes, nomeadamente
concedendo-lhes acesso a um conjunto de dados mais vasto.

Indicadores de resultados e de impacto

Especificar osindicadores que permitem acompanhar a execucdo da proposta/iniciativa

N30 aplicavel

Justificacéo da proposta/iniciativa

Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo

\ Contribuir para alcangar um nivel mais elevado de seguranca da aviag&o civil.

Valor acrescentado da participacdo da UE

\ A acdo da UE coordena e compl eta as agOes dos Estados-Membros.
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1.53.

154

1.6.

1.7.

LicOes tiradas de experiéncias anteriores semel hantes

| N&o aplicavel

Coeréncia e eventual sinergia com outros instrumentos relevantes

| N&o aplicavel

Duracéo da acéo e do seu impacto financeiro

[0 (Propostaliniciativa de duracéo limitada

— 0O Proposta/iniciativa valida entre [ DD/MM]AAAA e [DD/MM]AAAA
— [ Impacto financeiro no periodo compreendido entre AAAA e AAAA
X Propostaliniciativa de duragdo ilimitada

— Aplicag8o com um periodo de arranque progressivo entre AAAA e AAAA,
— seguido de um periodo de aplicacdo a um ritmo de cruzeiro.

M odalidade(s) de gestdo prevista(s)®

[] Gestdo centralizada dir eta por parte da Comissao

X] Gestdo centralizada indireta por delegaco de fungdes de execucéo:

— [ nas agéncias de execucao

— [X] nos organismos criados pelas Comunidades® (Agéncia Europeia para a Seguranca da
Aviacdo)

— [ nos organismos publicos nacionai §/organi Smos com missao de servico publico

— [ nas pessoas encarregadas da execucdo de acles especificas por forga do titulo
V do Tratado da Unido Europeia, identificadas no ato de base pertinente na acecéo
do artigo 49.° do Regulamento Financeiro

[] Gestdo partilhada com os Estados-Membros
[0 Gestdo descentralizada com paises terceiros

[] Gestdo conjunta com organizagdes internacionais (especificar)

Se for indicada mais de uma modalidade de gestéo, queira especificar na sec¢io «Observaces».

Observagoes:

26

As notas explicativas sobre as modalidades de gestéo e as referéncias a0 Regulamento Financeiro estéo
disponiveis no sitio BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.

Referidos no artigo 185.° do Regulamento Financeiro.
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PT

A consecucdo do objetivo especifico n.° 1 exigira, nomeadamente, recursos humanos
suplementares para a Agéncia Europeia para a Segurancga da Aviagao, estimados em 2 pessoas
(300 000 EUR por ano, dos quais 2 x 130 000 EUR por conta da rubrica orcamental
«despesas de pessoa» e 2 x 20 000 EUR por conta da rubrica or¢camental «despesas de
infraestrutura e de exploracéo). Um orgamento «missdes» suplementar de 40 000 EUR servira
para apoiar os Estados-Membros in loco e 25 000 EUR ser&o utilizados para promover
atividades de apoio, designadamente grupos de trabalho e seminarios em toda a Europa.

Conseguentemente, 0s custos orgamentais suplementares totais estimados para a AESA
ascendem a 365 000 EUR, sendo inteiramente cobertos por uma reafetacdo dos recursos
existentes da Agéncia.
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2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

MEDIDASDE GESTAO

Disposi¢cBes em matéria de acompanhamento e prestacdo de infor macdes

Especificar a periodicidade e as condices

O trabalho da AESA é acompanhado e avaliado no relatorio geral anual (relativo ao
ano anterior) e no programa de trabalho (para o0 ano seguinte). Estes dois documentos
sd0 aprovados pelo Conselho de Administracdo da Agéncia e transmitidos ao
Parlamento Europeu, ao Conselho, a Comissdo, ao Tribunal de Contas e aos
Estados-Membros.

De cinco em cinco anos, é realizada uma avaliagdo externa independente para
analisar em que medida a AESA cumpre as suas atribui¢des e avaliar o impacto das
regras comuns e do trabalho da Agéncia no nivel geral de seguranca da aviacao.

Sistema de gestéo e de controlo

Risco(s) identificado(s)

N30 aplicavel

Meio(s) de controlo previsto(s)

O trabalho da AESA é acompanhado e avaliado no relatério gera anual (relativo ao
ano anterior) e no programa de trabalho (para o ano seguinte). Estes dois documentos
sd0 aprovados pelo Conselho de Administragdo da Agéncia e transmitidos ao
Parlamento Europeu, ao Conselho, a Comissdo, a0 Tribunal de Contas e aos
Estados-Membros.

M edidas de prevencao de fraudeseirregularidades

Especificar as medidas de prevencdo e de protegéo existentes ou previstas

O orcamento da Agéncia é executado pelo seu Diretor Executivo. Anualmente, este
apresenta & Comissdo, ao Tribunal de Contas e a0 Conselho de Administracéo da
Agéncia as contas pormenorizadas referentes ao exercicio precedente, com indicacéo
das receitas e despesas. Além disso, o auditor interno da Comissdo exerce,
relativamente a AESA, as mesmas competéncias que em relacdo aos servicos da
Comissdo e a Agéncia dispbe de um sistema de auditoria interna semelhante ao da
Comisséo.

O Regulamento (CE) n.° 1073/1999 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de
maio de 1999, relativo aos inquéritos efetuados pela Organizacdo Europeia de Luta
Antifraude (OLAF)*’, bem como o acordo interinstitucional, de 25 de maio de 1999,
relativo aos inquéritos internos efetuados pela OLAF, aplicam-se, sem restricles, a
AESA.

27

JO L 136 de 31.5.1999, p. 1.
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3. IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA
3.1 Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de
despesas envolvida(s) (novo quadro financeiro plurianual 2014-2020)
e Atuais rubricas orcamentais de despesas
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas
rubricas orcamentais (2014-2020).
Natureza
Rubrica orcamental das Participacéo
dotacdes
Rubrica do
fironcero DD/DND | dos paises orebtes fa acecio o
plurianual | NUmero EFTA% © de paises a’;‘%‘;{ﬁa")”aol'
[Designaco..........ccvvvvveiieiieiiiiie e, terceiros Regulamento
Financeiro
1 Subvencdes AESA 06.02.02 (nova) DDéDN SIM | NAO® | NAO NAO

28
29
30
31
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DD = dotagBes diferenciadas/DND = dotagdes ndo diferenciadas.
EFTA: Associagdo Europeiade Comeércio Livre.
Paises candidatos e, se for caso disso, paises candidatos potenciais dos Balcds Ocidentais.

Participacéo de paises terceiros europeus associados a Agéncia (Suica, Noruega e Islandia).
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3.2. Impacto estimado nas despesas
3.2.1. Sintese doimpacto estimado nas despesas™

Em milhdes de EUR (3 casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro plurianual: 1 Crescimento inteligente e inclusivo
_ Ano Ano Ano Ano Ano N+4 e seguintes (duragdo
DG: MOVE N® | N+#L | N+#2 | N#3 indeterminada) TOTAL

* DotagOes operacionais

Autorizac 1

Rubrica orcamental: 06.02.02 (nova) utorizagdes @ 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
Pagamentos @ 0,365 0,365 0,365 0,365

Dotacbes de natureza administrativa financiadas

apartir da dotacdo de programas especificos®

Autorizagdes "2l 0365| 0365| 0365 0365 0,365
TOTAL das dotagtes
paraaDG MOVE =2+2a
Pagamentos 0,365 | 0365| 0365| 0,365 0,365
+3
Autorizagdes @ 0,365 | 0365| 0365| 0,365 0,365

32

Estes montantes serdo garantidos mediante reafetacéo.
33

Assumindo que N corresponde a 2014, ano da eventual adoc¢ao.

Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execucdo de programas e/ou acdes da UE (antigas rubricas «BA»), bem como investigacdo direta e
indireta.
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* TOTAL das dotacfes operacionais Pagamentos (5) 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
e TOTAL das dotacdes de natureza administrativa ©
financiadas a partir da dotag&o de programas especificos
TOTAL das dotactes Autorizactes =4+6 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
no ambito da RUBRICA 1
do quadro financeiro plurianual Pagamentos =5+6 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365

Rubrica do quadro financeiro plurianual:

«Despesas administrativas»™®

Em milhdes de EUR (3 casas deci

Ano

Ano

Ano

Ano

.. Inserir 0s anos necessarios

. pararefletir a duragéo do TOTAL
N N+1 N+2 N+3 impacto (ver ponto 1.6)
DG:<....... >
* Recursos humanos
* QOutras despesas administrativas
TOTAL DG <....... > Dotagdes
LG Gl sses (Total das autorizagOes
no ambltc_) da RUBRICA 5 = total dos pagamentos)
do quadro financeiro plurianual
Em milhdes de EUR (3 casas deci
Ano Ano Ano inserir 0s anos necessarios
TOTAL
N+1 N+2 N+3 para refletir a duragio do
Ano
% Auséncia de despesas administrativas paraa DG MOVE.
PT 36

mais)

mais)
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impacto (ver ponto 1.6)

TOTAL dasdotactes

no ambito dasRUBRICAS1 a5

do quadro financeiro plurianual

Autorizagdes

Pagamentos

PT

O ano N éodoinicio daaplicagdo da propostaliniciativa
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3.2.2. Impacto estimado nas dotacfes operacionais
— [ A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de dotacdes operacionais
— [X] A propostaliniciativa acarreta a utilizacdo de dotages operacionais, tal como explicitado seguidamente:

Dotagdes de autorizagcdo em milhdes de EUR (3 casas decimais)

37 Ano Ano Ano ) - .
AnoN N+1 N2 N+3 Ano N+4 e seguintes (duragéo indeterminada) TOTAL
Indicar os
objetivos e as
realizagdes ~
REALIZACOES
Tipo : ; !
Custo | o [ [ [ [} NUmer
8 | medio | zgg = %g = z% g = z% : = % . ototd |
o™ da | 8N Custo | ZN: Custo | R | Custo g5 | Custo g s J de
rediza | S G SF 57 5§ 53 © redliza :
~ =z W z Wi = & z ¥ z 9 S
G0 ; ; s ; GOES
OBJETIVO ESPECIFICON.21%. ..
- Realizagdo Ver* | 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365
CUSTO TOTAL 0,365 0,365 0,365 0,365 0,365

* A realizagdo ndo € quantificavel e define-se como «contribuicdo para a melhoria da seguranca da aviagao».

37
38

Assumindo que N corresponde a 2014, ano da eventual adoc¢ao.
As realizacBes dizem respeito a produtos e servicos que serdo prestados (por exemplo: nimero de intercAmbios de estudantes financiados, nimero de quilémetros de
estradas construidas, etc.).

¥ Tal como descrito no ponto 1.4.2. «Objetivos(s) especifico(s)...».
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3.2.3. Impacto estimado nas dotacOes de natureza administrativa

3.2.3.1. Sintese

— XIA proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de dotagdes de natureza

administrativa

— O A proposta/iniciativa acarreta a utilizagdo de dotagdes de natureza
administrativa, tal como explicitado seguidamente:

Em milhdes de EUR (3 casas decimais)

Ano
N40

Ano
N+1

Ano
N+2

Ano
N+3

... inserir 0s anos necessarios para
refletir aduragdo do impacto (ver
ponto 1.6)

TOTAL

RUBRICA 5
do quadro
financeiro
plurianual

Recursos humanos

Outras despesas
administrativas

Subtotal RUBRICA 5
do quadro financeiro
plurianual

Com exclusao da

RUBRICA 5™ do

guadr o financeiro
plurianual

Recursos humanos

Outras despesas
de natureza
administrativa

Subtotal
com exclusdo da
RUBRICA 5
do quadr o financeiro
plurianual

40 O ano N éodoinicio daaplicagdo da propostaliniciativa

4 Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execucdo de programas e/ou agdes da UE
(antigas rubricas «BA»), bem como investigagcdo direta e indireta.
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3.2.3.2. Necessidades estimadas de recursos humanos

— [X] A propostaliniciativa ndo acarreta a utilizacdo de recursos humanos paraa DG
MOVE

— [ A propostaliniciativa acarreta a utilizacdo de recursos humanos, tal como
explicitado seguidamente:

As estimativas devem ser expressas em ndmeros inteiros (ou, no maximo, com uma casa decimal)

... Inserir os anos
Ano Ano Ano Ano necessarios pararefletir a
N N+1 N+2 N+3 duracdo do impacto (ver
ponto 1.6)

e L ugares do quadro do pessoal (funcionarios e agentes temporarios)

XX 01 01 01 (na sede e nos gabinetes de
representacéo da Comissao)

XX 01 01 02 (nas delegaces)

XX 0105 01 (investigacdo indireta)

10 01 05 01 (investigacao direta)

* Pessoal externo (em equivalente a tempo completo: ETC)*

XX 010201 (AC, TT e PND dadotacéo global)

XX 010202 (AC, TT, JPD, AL e PND nas
delegactes)

o - nasede®
XX 0104yy

- nas delegacdes

XX 010502 (AC, TT e PND relativamente a
investigacdo indireta)

10010502 (AC, TT e PND relativamente a
investigacdo direta)

Outra rubrica orcamental (especificar)

TOTAL

XX constitui o dominio de intervencéo ou rubrica em causa.

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG j& afetados a
gestédo da acdo e/ou reafetados internamente a nivel da DG, complementados, caso
necessario, por eventuais dotagdes adicionais que sgjam atribuidas a DG gestora no quadro
do processo anual de atribuicdo e no limite das disponibilidades orgcamentais.

Descricdo das tarefas a executar:

Funcionérios e agentes temporarios

2

AC = agente contratual; TT = trabalhador temporario; JPD = jovem perito nas delegacles; AL = agente
local e PND = perito nacional destacado.

Dentro do limite para 0 pessoal externo previsto nas dotagBes operacionais (antigas rubricas «BA»).
Essencialmente os fundos estruturais, o0 Fundo Europeu Agricola para o Desenvolvimento Rural
(FEADER) e Fundo Europeu das Pescas (FEP).
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Pessoal externo
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3.24. Compatibilidade com o futuro quadro financeiro plurianual

— [ A propostaliniciativa € compativel com o futuro quadro financeiro plurianual

(2012-2020)*

— XA propostaliniciativa requer uma reprogramacdo da rubrica pertinente do
futuro quadro financeiro plurianual.

Explicitar a reprogramag8o necessaria, especificando as rubricas or¢camentais em causa e as quantias
correspondentes.

— [ A proposta/iniciativa requer a mobilizagdo do Instrumento de Flexibilidade ou
arevisdo do quadro financeiro plurianual*®.

Explicitar as necessidades, especificando as rubricas orcamentais em causa e as quantias
correspondentes.

3.2.5. Participacao de terceiros no financiamento

— A proposta/iniciativa ndo prevé o cofinanciamento por terceiros

— A proposta/iniciativa prevé o cofinanciamento estimado seguinte:

Dotagdes em milhdes de EUR (3 casas decimais)

... inserir 0s anos necessarios
A,GO ﬁzcl) ﬁzg ﬁzg pararefletir a duragdo do Tota
impacto (ver ponto 1.6)

Especificar o organismo
de cofinanciamento
TOTAL das dotaches
cofinanciadas

“5 Est&o ainda em curso os debates sobre o quadro financeiro plurianual (2014-2020).

46 Ver pontos 19 e 24 do Acordo Interinstitucional.
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3.3. I mpacto estimado nasreceitas
— [X] A proposta/iniciativa ndo tem impacto financeiro nas receitas

— [ A proposta/iniciativa tem o impacto financeiro a seguir descrito:

- O NOS recursos proprios
— O nas receitas diversas
Em milhdes de EUR (3 casas decimais)
Impacto da proposta/iniciativa®’
DotagBes
Rubrica orcamental das disponivels
X parao
receitas: y - .
exercicio em Ao Ano ANO Ao ... inserir as colunas necessarias para
curso ! " ,
N N+1 N2 N+3 refletir a duragéo (io 6|)mpac:t0 (ver ponto
Artigo .............

Relativamente as receitas diversas que serdo afetadas, especificar a(s) rubrica(s) orcamental(is) de
despesas envolvida(s).

Especificar o método de calculo do impacto nas receitas.

4 No que diz respeito aos recursos proprios tradicionais (direitos aduaneiros e quotizagdes sobre o

acUcar), as quantias indicadas devem ser apresentadas em termos liquidos, isto &, quantias brutas apos
deducdo de 25 % atitulo de despesas de cobranca.

“ PT
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