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REGULAMENTOS

REGULAMENTO (CE) N.° 156/2009 DA COMISSAO
de 24 de Fevereiro de 2009

que estabelece os valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de
certos frutos e produtos horticolas

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1234/2007 do Conse-
lho, de 22 de Outubro de 2007, que estabelece uma organiza-
cdo comum dos mercados agricolas e disposicdes especificas
para certos produtos agricolas (Regulamento «OCM tnica) (1),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1580/2007 da Comis-
sdo, de 21 de Dezembro de 2007, que estabelece, no sector das
frutas e produtos horticolas, regras de execucdo dos Regulamen-
tos (CE) n.° 2200/96, (CE) n.° 2201/96 ¢ (CE) n.° 11822007
do Conselho (?), nomeadamente o n.° 1 do artigo 138.°,

Considerando o seguinte:

O Regulamento (CE) n.° 1580/2007 prevé, em aplicagio dos
resultados das negociagdes comerciais multilaterais do «Uruguay
Round», os critérios para a fixagdo pela Comissdo dos valores
forfetarios de importagdo dos paises terceiros relativamente aos
produtos e aos periodos constantes da parte A do seu Anexo
XV,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Os valores forfetirios de importagdo referidos no artigo 138.°
do Regulamento (CE) n.° 1580/2007 sdo fixados no anexo do
presente regulamento.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 25 de Fevereiro de
2009.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 24 de Fevereiro de 2009.

() JO L 299 de 16.11.2007, p. 1.
() JO L 350 de 31.12.2007, p. 1.

Pela Comissdo
Jean-Luc DEMARTY

Director-Geral da Agricultura
e do Desenvolvimento Rural
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ANEXO
Valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de certos frutos e produtos
horticolas
(EUR/100 kg)
Cddigo NC Codigo paises terceiros (1) Valor forfetdrio de importagdo

0702 00 00 MA 46,5
TN 101,1

TR 82,1

77 76,6

0707 00 05 MA 102,4
MK 143,3

TR 93,6

77 113,1

0709 90 70 MA 58,6
TR 90,9

77 74,8

0709 90 80 EG 91,3
77 91,3

0805 10 20 EG 44,4
IL 60,6

MA 54,2

TN 44,8

TR 83,1

77 57,4

080520 10 IL 146,7
MA 111,1

TR 73,0

77 110,3

0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70, IL 90,1
0805 20 90 M 95,1
MA 141,8

PK 50,8

TR 67,0

77 89,0

0805 50 10 MA 53,4
TR 52,1

77 52,8

0808 10 80 CA 89,6
CL 67,7

CN 72,7

MK 25,7

us 108,0

77 72,7

0808 20 50 AR 102,1
CL 73,7

CN 49,3

usS 110,5

ZA 100,8

77 87,3

(") Nomenclatura dos paises fixada pelo Regulamento (CE) n.° 1833/2006 da Comissdo (JO L 354 de 14.12.2006, p. 19). O cddigo «ZZ»
representa «outras origens».
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DECISOES

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO
de 12 de Novembro de 2008

relativa ao empréstimo de 300 milhdes de EUR concedido pela Itilia a companhia Alitalia n.° C
26/08 (ex NN 31/08)

[notificada com o niimero C(2008) 6743]

(Apenas faz fé o texto em lingua italiana)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2009/155/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2, primeiro paragrafo, do artigo 88.°,

Tendo em conta o Acordo sobre o Espago Econémico Europeu,
nomeadamente o n.° 1, alinea a), do artigo 62.°,

Ap6s ter convidado os interessados a apresentar as suas obser-
vacdes em conformidade com o estabelecido nos referidos arti-
gos (1) e tendo em conta essas observacdes,

Considerando o seguinte:

1. PROCEDIMENTO

(1)  Na reunido realizada a 23 de Abril de 2008, as autori-
dades italianas informaram a Comissio de que o Conse-
lho de Ministros italiano tinha aprovado, a 22 de Abril
de 2008, a concessio de um empréstimo de 300 milhdes
de EUR a companhia Alitalia pelo Decreto-Lei n.° 80 de
23 de Abril de 2008 (2.

(20 Dado nio ter recebido das autoridades italianas notifica-
cdo prévia da decisio de concessdo do referido emprés-
timo, a Comissdo, por carta datada de 24 de Abril de
2008 (D[422119), solicitou a essas autoridades que lhe

(") JO C 184 de 22.7.2008, p. 34.
(%) Decreto-legge n.° 80, Misure urgenti per assicurare il pubblico servizio di
trasporto aereo (GU N.° 97 del 24/04/2008).

confirmassem a existéncia de tal empréstimo, lhe forne-
cessem toda a informagdo ttil que permitisse apreciar
essa medida a luz dos artigos 87.° e 88.° do Tratado,
bem como suspendessem a concessio do empréstimo e
informassem a Comissio das medidas tomadas para
cumprimento dessa obrigacio em aplicagio do n.° 2
do artigo 88.° do Tratado.

(3)  Nos termos da referida carta, a Comissdo recordou igual-
mente as autoridades italianas a obriga¢do que lhes in-
cumbe de procederem a notificagdo de todos os projectos
destinados a instituir ou alterar auxilios e de ndo execu-
tarem a medida projectada antes de a Comissdo finalizar
o procedimento de exame da mesma e de adoptar uma
decisdo final.

(4 Por carta de 7 de Maio de 2008, as autoridades italianas
pediram a prorrogacio do prazo que lhes tinha sido
fixado para responderem a carta da Comissdo de 24 de
Abril de 2008, pedido esse que a Comissio deferiu por
carta de 8 de Maio de 2008 (D/423186), solicitando as
autoridades italianas uma resposta até 30 de Maio
de 2008.

(5)  Por carta de 30 de Maio de 2008, as autoridades italianas
responderam a carta da Comissio de 24 de Abril de
2008. Nessa carta, as autoridades italianas informaram
a Comissio, nomeadamente, da adop¢do a 27 de Maio
de 2008 do Decreto-Lei n.° 93 (%), que prevé a possibi-
lidade de a Alitalia imputar o montante do empréstimo
supramencionado aos seus capitais proprios.

() Decreto-legge n.° 93, Misure urgenti per assicurare il pubblico servizio di

trasporto aereo (GU N.° 127 del 28/05/2008).
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(6)

(10)

(11)

Foram paralelamente apresentadas a Comissdo diversas
queixas, designadamente por diferentes companhias aé-
reas, denunciando a concessio pelo Governo italiano
do empréstimo de 300 milhdes de EUR a companhia
Alitalia.

Por carta de 12 de Junho de 2008 (D/203822), a Co-
missdo notificou as autoridades italianas da sua Decisdo
de 11 de Junho de 2008 de abrir o procedimento formal
de exame em aplicacdo do n.° 2 do artigo 88.° do Tra-
tado. Na referida decisdo, a Comissdo convidou a Itdlia e
as outras partes interessadas a apresentar as suas obser-
vagdes num determinado prazo. Essa decisdo foi publi-
cada no Jornal Oficial da Unido Europeia (*).

Por carta de 12 de Julho de 2008 (A/509783), as auto-
ridades italianas apresentaram as suas observacdes a Co-
missdo. A Comissdo recebeu igualmente as observacdes
de 5 partes interessadas, as quais foram transmitidas as
autoridades italianas por carta de 3 de Setembro de 2008
(D[433031). A lista dessas partes interessadas consta do
anexo a presente decisdo.

As autoridades italianas nio comentaram as observacdes
das partes interessadas.

2. DESCRICAO DA MEDIDA

Na reunido de 23 de Abril de 2008, as autoridades ita-
lianas entregaram a Comissdo o Decreto-Lei n.° 80 su-
pramencionado que autoriza o Estado italiano a conceder
um empréstimo no valor de 300 milhdes de EUR a
Alitalia, companhia em que o Estado tem uma participa-
cdo de 49 %.

Nos termos dos considerandos do referido decreto-lei:

«Tendo em conta a situacdo financeira da Alitalia [...],
conforme revelada nas informagdes facultadas ao mer-
cado, e o seu papel de vector que assegura a parte
mais importante do servico pablico de transporte aéreo
nas ligacOes entre o territério nacional e os paises que
ndo pertencem a Unido Europeia e nas ligagdes subse-
quentes nas referidas rotas de trafego de passageiros e de
mercadorias com origem e destino nas bacias de utiliza-
¢do regionais;

() JO C 184 de 22.7.2008, p. 34.

(12)

(13)

(14)

()
©)

JO
JO

Tendo considerado a extraordindria necessidade e urgén-
cia de assegurar, por razdes de ordem publica e de con-
tinuidade territorial, o referido servi¢o publico de trans-
porte aéreo mediante a concessio a Alitalia [...], pelo
Estado, de um empréstimo a curto prazo, em condigdes
de mercado, com a duracio estritamente necessiria para
ndo comprometer a continuidade operacional na pendén-
cia da tomada de posse do novo Governo, permitindo
assim a este assumir, com plenos poderes, as iniciativas
adoptadas com vista a possibilitar a recuperagio e a
conclusdo do processo de liberalizagio da companhia.».

A fim de fazer face as necessidades imediatas de liquidez,
o artigo 1.° do referido decreto-lei autoriza a concessdo a
Alitalia de um empréstimo de 300 milhdes de EUR, o
qual deve ser reembolsado o mais rapidamente possivel
entre o trigésimo dia seguinte a cessio do seu capital
social e o dia 31 de Dezembro de 2008. O referido
artigo prevé igualmente que o empréstimo em causa
seja agravado de uma taxa de juro equivalente a taxa
de referéncia adoptada pela Comissdo e, nomeadamente,
até 30 de Junho de 2008, a taxa indicada na Comunica-
¢do da Comissdo sobre as taxas de juro em vigor aplicd-
veis na recuperagdo de auxilios estatais e as taxas de
referéncia/actualizacio para 25 Estados-Membros aplica-
veis a partir de 1 de Janeiro de 2008 (°) e, a partir de
1 de Julho de 2008, a taxa indicada em conformidade
com a Comunicagio da Comissio Europeia sobre a revi-
sdo do método de fixagdo das taxas de referéncia e de
actualizagdo (°).

Na sua carta de 30 de Maio de 2008, as autoridades
italianas informaram a Comissdo de que o Governo ita-
liano previra, no Decreto-Lei n.° 93 supramencionado, a
possibilidade de a Alitalia imputar o montante do em-
préstimo autorizado aos seus capitais proprios a fim de
cobrir as suas perdas (ver o n.° 3 do artigo 4.° do refe-
rido decreto-lei). Esta possibilidade destina-se a permitir a
companhia preservar o valor do seu capital, a fim de
evitar que as perdas induzam uma diminui¢do do capital
social e das reservas para niveis inferiores ao limite legal
e que seja iniciado um processo de insolvéncia («proce-
dura concorsuale»), bem como permitir manter em
aberto uma perspectiva credivel de privatizagdo.

As modalidades de reembolso do empréstimo estabeleci-
das no Decreto-Lei n.° 80 sdo aplicaveis no contexto do
Decreto-Lei n.° 93, com excepgdo da taxa de juro de que
o empréstimo ¢é agravado, que é majorada de 1% (ver
n. 1 e 2 do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 93), e do facto
de, na hipétese de uma liquidagdo da companhia, o mon-
tante em causa s6 ser reembolsado depois de satisfeitas as
obrigagdes face a todos os outros credores, soliddria e
proporcionalmente ao capital social (ver n.° 4 do
artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 93).

319 de 29.12.2007, p. 6.
14 de 19.1.2008, p. 6.

NN
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(18)

(20)

3. RAZOES QUE CONDUZIRAM A ABERTURA DO
PROCEDIMENTO FORMAL DE EXAME

Na sua Decisio de 11 de Junho de 2008, a Comissdo
salientou que a medida em causa é um empréstimo au-
torizado pelo Estado italiano, cujo montante pode ser
imputado aos capitais proprios da Alitalia () (seguida-
mente designada a «medidav).

Em relagio a qualificacio da medida em causa como
auxilio, a Comissdo comunicou as suas duvidas quanto
ao facto de o Estado italiano, ao autorizar a concessdo da
dita medida a Alitalia, se ter comportado como um ac-
cionista prudente, que segue uma politica estrutural, glo-
bal ou sectorial, guiado por perspectivas de rentabilidade
dos capitais investidos a mais longo prazo do que as de
um investidor comum.

Neste contexto, a Comissdo considera nomeadamente,
com base nas informagdes de que dispde, que a medida
em causa, independentemente da utilizagdo dos fundos
correspondentes, confere a Alitalia uma vantagem econd-
mica de que esta ndo teria beneficiado em condigdes
normais de mercado. Esta apreciacio fundamentava-se
na situagdo financeira da companhia, bem como nas
condi¢des e circunstancias em que foi concedida a me-
dida em andlise.

A Comissio comunicou igualmente as suas duvidas
quanto a compatibilidade da medida com o mercado
comum. A este respeito, a Comissdo considerou designa-
damente, com base nas informacdes de que dispunha
nessa fase, que a medida de auxilio em causa ndo poderia
ser declarada compativel com o mercado comum em
aplicagdo das orientagdes comunitarias relativas aos auxi-
lios estatais de emergéncia e a reestruturagdo a empresas
em dificuldade (seguidamente designadas «Orientagdes de
2004») (%). A Comissdo recorda, com efeito, que a Alitalia
j& beneficiou de auxilios de emergéncia e a reestrutura-
cdo.

Em consequéncia, a Comissdo decidiu proceder a aber-
tura do procedimento formal de exame a fim de dissipar
as suas davidas quanto a qualificacdo do regime em causa
como auxilio estatal e quanto a sua compatibilidade com
o mercado comum.

4. OBSERVACOES DAS AUTORIDADES ITALIANAS

Nas suas observacdes, as autoridades italianas defendem
que a medida em causa ndo constitui um auxilio estatal
na acep¢do do n.° 1 do artigo 87.° do Tratado.

() A medida visada na presente decisdo baseia-se nos Decretos-Lei
n.° 80 e 93 supramencionados.
(%) JO C 244 de 1.10.2004, p. 2.

(21)

(24)

Consideram que o Estado italiano se comportou como
um accionista que tem como objectivo garantir a em-
presa em que tem uma participagdo os recursos financei-
ros necessarios para fazer face, a curto prazo, as suas
necessidades de liquidez. O empréstimo de accionista
comum autorizado pela Itdlia constituiria assim um sim-
ples financiamento-ponte destinado a valorizar a partici-
pagdo do Estado, empréstimo esse que teria sido conce-
dido por um accionista prudente, que segue uma politica
estrutural, global ou sectorial, guiado por perspectivas de
rentabilidade dos capitais investidos a mais longo prazo
do que as de um investidor comum. Neste contexto, as
taxas de juro praticadas no caso em andlise seriam coe-
rentes com a natureza e as finalidades de um financia-
mento pelos accionistas. Embora geralmente caracteri-
zado pela sua natureza ndo onerosa, um tal financia-
mento teria sido considerado oneroso no caso em and-
lise, tendo em conta o tipo de mutuante e a fixagio da
taxa de juro a um nivel que permite uma remuneracdo
econdmica directa e adequada do capital.

No que diz respeito a alegagdo da Comissdo segundo a
qual as duvidas relativas a natureza de auxilio da medida
em causa se baseiam no facto de esta ter sido adoptada
em simultdneo com a retirada de uma oferta de aquisi¢do
apresentada a Alitalia em 14 de Margo de 2008, bem
como na auséncia de demonstragio da existéncia de
«perspectivas certas e imediatas de aquisi¢do da Alitalia
por outro investidor, a Itdlia recorda que as razdes que
ndo permitiram a conclusdo do processo de privatizagio
com o grupo Air France-KLM jd foram explicadas. Se-
gundo as autoridades italianas, a ndo conclusio deste
processo ndo invalidava todavia um projecto de privati-
zacdo, num contexto que valorize o patriménio da socie-
dade, salvaguardando ao mesmo tempo o seu valor resi-
dual para os accionistas.

Além disso, a evolucdo ulterior a 30 de Maio de 2008
permitiria pensar que existem ainda razodveis possibili-
dades de seguir esta via. As autoridades italianas referem-
-se, neste contexto, ao contrato celebrado em 9 e 10 de
Junho de 2008, mediante o qual a Alitalia confiou a
Intesa Sanpaolo S.p.A. (seguidamente designada «ntesa
Sanpaolo») a missdo de promover e procurar uma oferta
destinada ao Ministério da Economia e das Finangas, na
sua qualidade de accionista da Alitalia, e a Alitalia, a fim
de permitir a um ou virios investidores industriais ou
financeiros interessados em participar na recuperagdo,
desenvolvimento e relancamento da Alitalia, nomeada-
mente através da sua capitalizacio, assumir de forma
duradoura o controlo da companhia. Este mandato, em
curso de execugdo, teria uma duracio de 60 dias e po-
deria ser prorrogado por 30 dias a pedido da companhia.

A titulo subsididrio, as autoridades italianas defendem
que a medida é, em qualquer caso, compativel com o
mercado comum em conformidade com as Orienta¢des
de 2004.



L 52/6 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.2.2009
(25)  Com efeito, em primeiro lugar, a Alitalia seria uma em- (29) Em sexto e dltimo lugar, a aplicagio do principio de
presa em dificuldade na acepcio das referidas orientacdes. auxilio tinico estabelecido na alinea €) do ponto 25 das
Em segundo lugar, a medida em causa seria uma opera- Orientagdes de 2004 ndo seria contraditoria nas circuns-
cdo reversivel que respeita o requisito das Orientagdes de tancias especificas em causa.
2004 de que os auxilios de emergéncia devem assumir a
forma de apoio meramente tempordrio e nio devem
constituir medidas estruturais. (30) Embora ji tenha beneficiado de um auxilio & reestrutu-
ragdo, ligado a um plano de recuperacdo no periodo de
1996-2000, e de um auxilio de emergéncia em 2004, a
(26)  Em terceiro lugar, o processo de privatizagio da compa- Alitalia poderia com efeito beneficiar de uma derrogagio
nhia e a medida em causa, adoptada para a execugﬁo ao pril‘lcfpio de auXﬂiO l,lﬂiCO. As autoﬁdades italianas
deste processo, estariam em conformidade com os requi- referem-se, neste contexto, & Decisdo da Comissdo de
sitos estabelecidos na alinea b) do ponto 25 das Orien- 1 de Dezembro de 2004 relativa ao auxilio estatal que
tacdes de 2004. O empréstimo de 300 milhdes de EUR a Franga tenciona conceder & empresa Bull (1) (a seguir
garantiria simplesmente a continuidade da companhia designada «Decisao Bully).
sem, no entanto, lhe permitir aplicar estratégias compe-
titivas no mercado do transporte aéreo passiveis de hi-
potéticas repercussdes economicas. (31)  As autoridades italianas recordam que a aplicagdo do
principio de auxilio Gnico tem como objectivo evitar
que intervencdes publicas sucessivas em favor de deter-
(27)  Em quarto lugar, no que diz respeito a afirmagdo da minadas cmpresas s limitem «@ manter o statu quo, a
Comissio de que ndo foi respeitado o «compromisso retardar 0,1n§,v1tavel e .altransferlr entretanto os prob1§—
do Estado-Membro em causa [de] comunicar a Comissdo, mas €conOmIcos € socials para outros produtores mais
no prazo de seis meses a contar da autorizacido do au- ef1c1ent§s ou para outros Estados—Me.mbros» (ponto 72
xilio de emergéncia, um plano de reestruturacio» (%) [ali- das Orientagdes de 200.4).,(;om efelto, a possibilidade
nea ¢) do ponto 25 das Orientagdes de 2004], as auto- de d.erergz}gao a este principio equivaleria a recoerheCNCr
ridades italianas argumentam que a elaboracdo do plano a existencia de casos em que estes f:lementos Ndo 540
se inscreve no processo de privatizacio da companhia verificdveis e a acumulacdo dos auxilios concedidos du-
que a Itdlia teria apresentado pormenorizadamente na rante um det?rmmado periodo 4 um mesmo beneficidrio
sua carta i Comissio de 30 de Maio de 2008. Neste ndo seria suficiente para permitir considerar que a em-
contexto, as autoridades italianas recordam que, na hipé- presa so -conseguc «sobreviver gragas aos Sucessivos
tese alternativa de uma restitui¢do integral do emprés- apoios do Estado» (ponto 72 das Orientacdes).
timo, o Decreto-Lei n.° 93 prevé que o reembolso deve
ter imperativamente lugar o mais rapidamente possivel
entre o trigésimo dia seguinte a data de cessdo da tota- (32)  Quanto a esse aspecto, a privatizagdo da companhia, que
lidade da quota do capital social detida pelo Ministério da continua a ser uma solucdo possivel e credivel, poderia
Economia e das Financas, ou, por outras palavras, da acarretar, quando da sua realizacdo, uma real ruptura em
perda de controlo efectivo, e o dia 31 de Dezembro de relagdo a situacdo existente no que diz respeito a gestdo
2008. As autoridades italianas deduzem que foi efectiva- empresarial da Alitalia, que seria assim sujeita a novos
mente apresentado um calenddrio no préprio momento 6rgdos de controlo, e permitir um retorno efectivo da
de adop¢io da medida contestada e que este satisfaz companhia a uma situagdo de rentabilidade gracas aos
substancialmente os requisitos das Orientagdes de 2004 contributos econdémicos dos membros da nova socie-
nessa matéria. dade. As autoridades italianas afirmam igualmente que
o conjunto dos factores exdgenos e imprevistos que pro-
longaram o processo de privatizagio da Alitalia pode
. . . indubitavelmente comportar circunstincias imprevisiveis
(28)  Em quinto lugar, de acordo com os requisitos estabeleci- N 3o The Sio imputivels. em confor-
dos na alinea d) do ponto 25 das Orientacdes de 2004, a ¢ %XC;pClOI’lalS que nao MpUtavets,
5 L A ; midade com o ponto 73 das Orientagdes de 2004.
concessdo do empréstimo em causa justificar-se-ia pelas
necessidades imediatas de liquidez da companhia decor-
rentes de dificuldades econdmicas objectivas e alids reco- .
nhecidas pela Comissdo na sua Decisdo de 11 de Junho 5. OBSERVAGOES DOS TERCEIROS INTERESSADOS
de 2008 (ver considerandos 18 a 20 dessa decisdo). A . . .
! . oo (33) Cinco partes interessadas transmitiram as suas observa-
esse respeito, as autoridades italianas recordam que o R . . :
P : . ¢des a Comissdo, em conformidade com o previsto no
empréstimo se destina apenas a garantir, a curto prazo, 09 d o0 88° do Tratado. A lista d
a continuidade e o patriménio da Alitalia, a fim de per- n O artigo 8.7 do lratado. A lista dessas partes
o U interessadas consta do anexo a presente decis3o.
mitir o sucesso do processo de privatizacio. O montante
total da intervengdo de 300 milhdes de EUR seria estri-
tamente necessdrio e proporcionado a realizagio desses
(34) No que diz respeito, por um lado, a questio da qualifi-

objectivos, conforme demonstrado alids na apresenta¢io
feita pela Itdlia da situagdo econdmica e financeira da
companhia na sua carta & Comissdo de 30 de Maio de
2008 (ver paginas 6 a 9).

(°) Decisdo da Comissdo de 11 de Junho de 2008, supracitada, consi-
derando 7.

cacdo da medida em causa como auxilio, quatro partes
interessadas apoiam a posicio da Comissdo nessa maté-
ria, considerando que a referida medida constitui um
auxilio na acep¢do do n.° 1 do artigo 87.° do Tratado.

(19 JO L 342 de 24.12.2005, p. 81.
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(35) A British Airways (BA) e a Sterling Airlines salientam mento do preco do petréleo, afecta o conjunto dos ope-

(36)

(37)

(39)

que, na auséncia da medida em causa, a Alitalia entraria
em faléncia segundo a lei italiana. A Alitalia perderia
assim o seu certificado de transportadora aérea em apli-
cacdo da regulamentacdo em matéria de aviagdo civil e
deveria, por conseguinte, cessar as suas actividades.

A Neos argumenta neste contexto que, no que diz res-
peito a taxa de juro aplicavel @ medida em causa para fins
do seu reembolso, a majoragdo de 100 pontos de base da
taxa de referéncia ndo toma de forma alguma em consi-
deragdo os riscos incorridos pelas autoridades italianas ao
autorizarem a medida em causa. A Neos apoia igual-
mente a apreciagdio da Comissio constante da sua Deci-
sdo de 11 de Junho de 2008 relativa a auséncia de
perspectiva de privatizagio da Alitalia no momento da
autorizacdo da concessdo da medida em causa. Com
efeito, esta circunstincia seria confirmada pelas fortes
tensdes que se verificaram, durante o més de Agosto,
entre o Ministério das Financas italiano e o Conselho
de Administracio da companhia quanto a «continuidade
da empresa» e & aprovacdo das contas semestrais desta
tltima.

As companhias British Airways e Sterling Airlines recor-
dam que a Alitalia beneficiou, no passado, de medidas
similares. A Ryanair lamenta pela sua parte que a Comis-
sdo tenha limitado o ambito do procedimento formal de
exame aberto em 11 de Junho de 2008 a medida em
causa, dado que, em seu entender, a Alitalia beneficia de
outros auxilios estatais ilegais desde Novembro de 2005.
A andlise destas outras medidas permitiria reforcar a
andlise de que um investidor privado ndo teria autori-
zado, nas circunstancias em causa, a concessio dessa
medida.

Tanto a Neos como a Ryanair denunciam a distor¢do da
concorréncia resultante do apoio que tem sido concedido
pela Itdlia a Alitalia desde hd vérios anos.

Por outro lado, no que diz respeito a compatibilidade da
medida em causa com o mercado comum, a British Air-
ways considera que esta medida constitui um auxilio de
emergéncia e deveria, por conseguinte, respeitar as con-
digdes estabelecidas nas Orientacdes de 2004. Ora, esse
auxilio nio teria sido notificado a Comissdo antes da sua
aplicagdo e ndo satisfaria as condicdes das referidas
orientacoes.

A esse respeito, a British Airways argumenta que a con-
cessio da presente medida ndo pode deixar de violar o
principio de auxilio tnico estabelecido nas Orientacdes
[alinea €) do ponto 25 das Orientagdes de 2004], dado
que a Alitalia jd beneficiara de um auxilio a reestrutura-
¢do aprovado pela Comissdo. A British Airways acres-
centa que a excep¢do ao principio de auxilio tnico esta-
belecida no ponto 73 das Orientagdes ndo ¢é aplicvel ao
caso em andlise, dado que a Alitalia ndo teve de enfrentar
circunstincias imprevisiveis que ndo lhe sejam imputa-
veis. Neste contexto, a British Airways e a Sterling Airli-
nes precisam que a conjuntura actual muito dificil que
enfrenta o sector aéreo, ligada nomeadamente ao au-

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

radores do sector. A British Airways deduz assim que
este argumento ndo poderia ser legitimamente invocado
pela Alitalia para beneficiar de uma derrogacdo ao prin-
cipio de auxilio Gnico estabelecido nas Orientacdes de
2004. A necessidade de financiamento da companhia
dever-se-ia a sua incapacidade de se reestruturar numa
perspectiva de redugdo dos seus custos internos, apesar
dos auxilios estatais de que ja teria beneficiado.

Além disso, segundo a British Airways, a medida em
causa ndo constitui um auxilio de tesouraria sob a forma
de garantias de empréstimos ou de empréstimos, apre-
sentando sim as caracteristicas de uma injec¢do de capital
que garante ao Governo italiano o controlo efectivo da
companhia [alinea a) do ponto 25 das Orientagdes].

No que diz respeito a condicio estabelecida nas Orien-
tacdes de 2004 ligada a existéncia de razdes sociais gra-
ves, a British Airways sublinha que a insolvéncia da Ali-
talia ndo é de molde a causar graves perturbagdes em
detrimento dos passageiros devido a existéncia de con-
correntes tanto nas linhas nacionais como nos voos in-
ternacionais. Quanto aos efeitos colaterais negativos na
situagdo dos seus concorrentes, estes resultariam da ma-
nutengdo da Alitalia no mercado apesar das suas dificul-
dades financeiras, do aumento do ntmero das suas li-
nhas, nomeadamente de Roma e Mildo para Los Angeles,
bem como da reducdo das suas tarifas. Estas opgdes
comerciais ndo seriam racionais considerando a sua si-
tuagdo financeira e demonstrariam a sua vontade de au-
mentar a sua quota de mercado face aos concorrentes
que ndo beneficiam de auxilios estatais [alinea b) do
ponto 25 das Orientacdes de 2004].

Além disso, a medida em causa ndo teria sido concedida
a Alitalia por um periodo limitado de seis meses, con-
forme exigido nas Orientacdes de 2004 [alinea ¢) do
ponto 25].

Por fim, a British Airways argumenta que, dado esta
politica comercial se caracterizar pela autorizacdo de des-
pesas ndo essenciais, nio ¢ possivel garantir que o auxilio
em causa seja limitado ao montante necessrio para a
manutengdo da empresa durante o periodo em que o
auxilio é autorizado, devendo este montante basear-se
nas necessidades de tesouraria resultantes de perdas da
empresa [alinea d) do ponto 25 das Orientagdes
de 2004].

A Ryanair critica a Comissdo por néo ter ja solicitado a
suspensdo imediata da medida em causa e solicita que
seja exigido a Alitalia o reembolso imediato dos 300
milhdes de EUR que lhe foram concedidos pela Itdlia.
A Ryanair sublinha igualmente que, contrariamente ao
que pretendem as autoridades italianas, ndo poderia ser
invocado qualquer motivo de ordem publica e de conti-
nuidade territorial para justificar a concessdo da medida
em causa a Alitalia. A Ryanair refere-se neste contexto a
redugdo das quotas de mercado detidas pela Alitalia em
determinadas linhas.
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(46) A European Travel Agents’ and Tour Operators’ Associations
(ECTAA) e a Guild of European Business Travel Agents
(GEBTA) consideram, pelo contrdrio, que a medida em
causa se destina a evitar a faléncia da Alitalia e que a sua
concessdo permite proteger os consumidores na auséncia
de legislagdo que proteja os passageiros na hipdtese de
faléncia da companhia. A ECTAA e a GEBTA acrescen-
tam que a concessio do empréstimo em causa era a
tinica solugdo razodvel para evitar a faléncia da Alitalia
e para a ajudar no seu processo de privatizagio. Consi-
derando as perspectivas de relangamento da companhia
anunciadas na imprensa, a concessdo deste empréstimo
seria justificada do ponto de vista econémico a fim de
possibilitar uma reestruturagdo completa da Alitalia na
perspectiva de lucros futuros.

6. RESUMO DAS DECISOES DA COMISSAO RELATIVAS
A ALITALIA

(47)  No presente contexto e para fins de andlise da medida
em causa, convém recordar que a Comissdo adoptou
anteriormente as seguintes decisdes relativas a Alitalia:

— Decisdo da Comissdo, de 15 de Julho de 1997, rela-
tiva a recapitalizacio da companhia Alitalia ('): nessa
decisdo, a Comissdo considerou que a recapitalizagio
da Alitalia sob a forma de uma dotagdo em capital de
2750 mil milhdes de liras italianas constitufa, sob
reserva do respeito de determinados compromissos,
um auxilio estatal compativel com o mercado co-
mum em aplicagio do n.° 3, alinea c¢), do
artigo 87.° do Tratado;

— Decisdo da Comissio, de 18 de Julho de 2001, rela-
tiva a recapitalizacio da companhia Alitalia ('?): dado
que a Decisdo de 15 de Julho de 1997 foi anulada
pelo Tribunal de Primeira Instincia (%), a Comissio
adoptou uma nova decisdo relativa a essa mesma
recapitalizacdo. Nessa decisio, a Comissdo chegou a
mesma conclusdo que na sua Decisio de 15 de Julho
de 1997, ou seja que a recapitalizacio da Alitalia
constitufa um auxilio estatal compativel com o mer-
cado comum (14);

— Decisdo da Comissdo, de 19 de Junho de 2002, C
54/96 e N 318/02 — Terceira parcela do auxilio a
reestruturagdo a favor da transportadora Alitalia,
aprovado pela Comissio em 18 de Julho de 2001,
e novo aumento de capital no montante de 1,4 mil
milhdes de EUR (*°): nesta decisdo, a Comissdo apro-
vou a terceira parcela supracitada (129 milhdes de
EUR) e considerou que a nova recapitalizagio ndo
constituia um auxilio estatal na acepgio do n.° 1
do artigo 87.° do Tratado;

(1) JO L 322 de 25.11.1997, p. 44.

(") JO L 271 de 12.10.2001, p. 28.

() Acérddo do Tribunal de Primeira Instincia, de 12 de Dezembro de
2000, Alitalia v Comissdo, T-296/97, Colectanea 2000, p. Il -3871.

(") O recurso interposto pela Alitalia contra a Decisdo da Comissao, de
18 de Julho de 2001, foi rejeitado pelo Tribunal de Primeira Ins-
tancia no seu acérddo de 9 de Julho de 2008, Alitalia v Comissio,
T-301/01 (ainda ndo publicado na Colectanea).

(%) JO C 239 de 4.10.2002, p. 2.

— Decisio da Comissdo, de 20 de Julho de 2004,
N 279/04 — Medidas urgentes a favor da reestrutu-
ragdo e relancamento da Alitalia (auxilio de emergén-
cia) (19): nesta decisio a Comissio autorizou um au-
xilio de emergéncia sob a forma de uma garantia do
Estado para um empréstimo-ponte de 400 milhdes
de EUR (17);

— Decisio da Comissdo, de 7 de Junho de 2005,
C 2/05, relativa ao plano de reestruturacdo empresa-
rial da Alitalia ('8): nesta decisdo, a Comissdo consi-
derou que as medidas em causa ndo constitufam au-
xilios estatais na acepcio do n.° 1 do artigo 87.° do
Tratado.

7. APRECIACAO DA MEDIDA A LUZ DO N.° 1 DO
ARTIGO 87.° DO TRATADO CE

(48)  Na sequéncia do procedimento formal de exame aberto
com base no n.° 2 do artigo 88.° do Tratado e tendo em
conta os argumentos apresentados neste contexto pelas
autoridades italianas e as partes interessadas, a Comissio
considera que a medida em causa, ou seja, 0 empréstimo
concedido a Alitalia cujo montante de 300 milhdes de
EUR pode ser imputado aos capitais proprios da compa-
nhia, constitui um auxilio estatal incompativel com o
mercado comum, na acep¢io do n.° 1 do artigo 87.°
do Tratado, e ilegal, na acepgido do n° 3 do
artigo 88.° do Tratado.

7.1. Existéncia de auxilio estatal

(49)  De acordo com o n.° 1 do artigo 87.° do Tratado, «sdo
incompativeis com o mercado comum, na medida em
que afectem as trocas comerciais entre os Estados-Mem-
bros, os auxilios concedidos pelos Estados ou provenien-
tes de recursos estatais, independentemente da forma que
assumam, que falseiem ou ameacem falsear a concorrén-
cia, favorecendo certas empresas ou certas produgdes».

(500 A qualificacio de uma medida nacional como auxilio
estatal implica que sejam preenchidas as seguintes condi-
¢des cumulativas: 1) a medida em questio confira uma
vantagem através de recursos estatais, 2) essa vantagem
seja selectiva e 3) a medida em causa falseie ou ameace
falsear a concorréncia e seja susceptivel de afectar as
trocas comerciais entre Estados-Membros (7).

(51) E oportuno expor as razdes que permitem a Comissdo
considerar, na presente fase, que a medida em causa
satisfaz estas condi¢des cumulativas.

(1% JO C 125 de 24.5.2005, p. 7.

(7) A Air One interpds um recurso de anulacio desta decisio que estd
actualmente pendente no Tribunal de Primeira Instancia (Processo
T-344/02).

(1% JO L 69 de 8.3.2006, p. 1.

() Ver, por exemplo, o acérddo do Tribunal de Justica, de 10 de
Janeiro de 2006, Ministero dellEconomia e delle Finanze v Cassa di
Risparmio di Firenze (C-222/04, Colectanea 2004, p. [-289, n.° 129).
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7.1.1. Quanto a existéncia de uma vantagem conferida através
de recursos estatais

(52)  Convém, por um lado, salientar que a medida em causa
constitui um empréstimo, cujo montante pode ser impu-
tado aos capitais proprios da Alitalia (%), que foi conce-
dido directamente a esta ultima pelo Estado italiano e
inclui portanto a transferéncia de recursos estatais.
Além disso, esta medida é da responsabilidade do Estado
italiano, dado que a decisio de concessio do referido
empréstimo foi, com efeito, adoptada pelo Conselho de
Ministros italiano em 22 de Abril de 2008 e posterior-
mente completada pelo Decreto-Lei n.° 93 de 27 de
Maio de 2008.

(53)  Por outro lado, no que diz respeito a existéncia de uma
vantagem econdmica, é oportuno apreciar se, em circuns-
tancias similares, um investidor privado poderia ter sido
levado a proceder a uma entrada de capitais como a que
estd em causa. A esse respeito, o Tribunal precisou que,
se o comportamento do investidor privado, com o qual
deve ser comparada a interven¢do do investidor publico
que visa objectivos de politica econémica, ndo ¢é neces-
sariamente o do investidor comum que coloca capitais
com vista a sua rentabilizagdo a um prazo mais ou me-
nos curto, esse comportamento deve, pelo menos, ser o
de uma holding privada ou de um grupo privado de
empresas, que seguem uma politica estrutural, global
ou sectorial, guiado por perspectivas de rentabilidade a
mais longo prazo (*!).

(54 O Tribunal decidiu igualmente que um sécio privado
pode razoavelmente injectar o capital necessirio para
assegurar a sobrevivéncia de uma empresa com dificulda-
des momentédneas, mas que, nesse caso, estaria em con-
digdes de recuperar a sua rentabilidade apds uma rees-
truturagdo. No entanto, quando as entradas de capitais de
um investidor ptblico carecem de qualquer perspectiva
de rentabilidade, mesmo a longo prazo, devem ser con-
sideradas auxilios na acepgdo do artigo 87.° do Tra-
tado (%2).

(55)  Convém igualmente recordar que, segundo jurisprudéncia
constante, tanto a existéncia como a importancia de um
auxilio devem ser apreciadas tendo em conta a situacdo
no momento da sua concessio (2%).

(56) No presente caso, é oportuno, para fins da aplicacdo do
critério do investidor privado e dos principios supramen-

(9 A medida visada na presente decisdo baseia-se nos Decretos-Lei
n.% 80 e 93 supramencionados.

(®') Ver, nomeadamente, o acérddo do Tribunal de Justica, de 14 de
Setembro de 1994, Espanha v Comissdo, C-278/92, C-279/92 e
C-280/92, Colectanea 1994, p. 1-4103, n.> 20 a 22.

(??) Ver, por exemplo, o acérddo do Tribunal de Justiga, de 21 de Marco
de 1991, Itdlia v Comissdo, C-303/88, Colectanea 1991, p. 1-1433,
n.% 21 e 22.

(*%) Ver, por exemplo, acérddo do Tribunal, de 19 de Outubro de 2005,
Freistaat  Thiiringen v Comissdo, T-318/00, Colectdnea 2005,
p. 114179, n.° 125.

cionados, ter em conta a situagdo financeira da Alitalia e
as caracteristicas da intervencdo estatal em causa.

7.1.1.1. Situacdo financeira da Alitalia

(57)  Quanto a situagdo financeira da Alitalia, a Comissdo
constata que esta se encontrava gravemente comprome-
tida quando da concessio do empréstimo em causa e da
adopgdo do Decreto-Lei n.° 93. Com efeito, a Alitalia
registou perdas consolidadas de 626 milhdes de EUR
no exercicio de 2006 e de 495 milhdes de EUR no
exercicio de 2007 (24).

(58)  Além disso, com base nas informacdes financeiras publi-
cadas pela empresa, a Alitalia registou uma perda antes
de impostos de 214,8 milhdes de EUR no primeiro tri-
mestre de 2008, ou seja, um agravamento de 41 % em
relagio ao mesmo periodo em 2007. Além disso, o en-
dividamento liquido da Alitalia atingia 1,36 mil milhdes
de EUR em 30 de Abril de 2008, ou seja, um aumento
de 13 % em relacio ao nivel de Dezembro de 2007.
Paralelamente, a tesouraria da empresa, incluindo os cré-
ditos financeiros a curto prazo, decaiu em 30 de Abril de
2008 para 174 milhdes de EUR, uma baixa de 53 % em
relagio ao final de Dezembro de 2007 (¥).

(59) Esta circunstancia decorre também claramente do De-
creto-Lei n.° 80, nos termos do qual é nomeadamente
indicado que a concessio do empréstimo em causa deve
possibilitar a recuperacio da companhia e permitir-lhe
fazer face as suas necessidades imediatas de liquidez
(ver considerandos 57 ¢ 58 supra).

(60)  As autoridades italianas argumentam, por outro lado, na
sua resposta a Comissdo de 30 de Maio de 2008, que a
adopcdo do Decreto-Lei n.° 93 foi motivada pelo agra-
vamento da situacdo financeira da companhia e se desti-
nava a permitir-lhe salvaguardar o seu valor e assegurar
assim a continuidade da sua actividade. Neste contexto,
as autoridades italianas referiram que as medidas tomadas
se destinavam a evitar que as perdas induzissem uma
diminui¢do do capital social e das reservas para niveis
inferiores ao limite legal e que, nessas circunstancias,
fosse iniciado um processo de insolvéncia («procedura
concorsuale») e a liquidacio da companhia.

(61) Em 3 de Junho de 2008, as autoridades italianas adopta-
ram o Decreto-Lei n.° 97 (%) que faz igualmente referén-
cia A situagdo financeira da Alitalia supramencionada e
que apoia esta andlise.

(**) Dados transmitidos pelas autoridades italianas na sua carta a Co-

missdo de 30 de Maio de 2008.

(*%) Ver os resultados financeiros disponiveis no sitio internet da Alitalia
(http://corporate.alitalia.com/en/investors/financial /index.aspx).

(*%) Decreto-legge n.° 97, Disposizioni urgenti in materia di monitoraggio e
trasparenza dei meccanismi di allocazione della spesa pubblica, nonche’ in
materia fiscale e di proroga di termini (GU N.° 128 del 3/06/2008).



L 52/10 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.2.2009
(62) O conjunto destes elementos permite considerar que a «taxa de referéncia determinada deste modo é uma taxa

(65)

situacdo financeira da Alitalia se encontrava gravemente
comprometida tanto na data da concessio do emprés-
timo de 300 milhdes de EUR ao abrigo do Decreto-Lei
n° 80, como na da adop¢do do Decreto-Lei n.° 93,
conforme o admitem alids as autoridades italianas na
sua carta @ Comissdo de 30 de Maio de 2008. A Comis-
sdo considera oportuno salientar quanto a esse aspecto
que esta apreciagio ndo foi, de modo algum, posta em
causa pelas autoridades italianas nas suas observagdes
sobre a abertura do procedimento formal de exame (¥/).

Neste contexto, a Comissdo considera também oportuno
recordar que a situagdo financeira da Alitalia se encon-
trava degradada desde 1997 e muito comprometida
desde 2001, conforme o demonstra a descricio da situa-
¢do financeira da companhia nas Decisdes da Comissdo
de 18 de Julho de 2001, de 20 de Julho de 2004 ¢ de
7 de Junho de 2005 (supracitadas, ver considerando 47).
As medidas de apoio de origem estatal de que a compa-
nhia tem beneficiado desde 1997 demonstram suficiente-
mente bem que as dificuldades da companhia, desde hd
quase 10 anos, tém sido resolvidas de forma recorrente
pela intervengdo do accionista piblico.

7.1.1.2. Caracteristicas da intervencgdo
estatal

No que diz respeito as condigdes de concessio da medida
em causa, a Comissdo constata que, de acordo com o
Decreto-Lei n.° 80, a taxa de juro aplicdvel ¢ a indicada
na Comunicacdo da Comissdo sobre as taxas de juro em
vigor aplicdveis na recuperagio de auxilios estatais e as
taxas de referéncia/actualizacio para 25 Estados-Mem-
bros aplicdveis a partir de 1 de Janeiro de 2008 e, a
partir de 1 de Julho de 2008, a taxa indicada em con-
formidade com a Comunicagio da Comissdo Europeia
sobre a revisio do método de fixagdo das taxas de refe-
réncia e de actualizacio (*%). Essa taxa foi majorada de
1% pelo Decreto-Lei n.° 93 (¥9).

Importa salientar que, no que diz respeito a Comunica-
¢do da Comissdo sobre as taxas de juro em vigor aplicd-
veis na recuperagdo de auxilios estatais e as taxas de
referénciafactualizacio para 25 Estados-Membros aplicé-
veis a partir de 1 de Julho de 2008 (39), as taxas nela
referidas destinam-se a reflectir o nivel médio das taxas
de juro em vigor nos diferentes Estados-Membros para
empréstimos a médio e a longo prazo (cinco a dez anos)
acompanhados de garantias normais. Ora, a Comissdo
considera que estas taxas, mesmo majoradas de 1%,
ndo podem ser consideradas apropriadas quando se trata
de uma empresa cuja situacdo financeira se encontra
gravemente comprometida. Alids, a referida comunicacio
baseia-se na Comunicagdo da Comissio relativa ao mé-
todo de fixagdo das taxas de referéncia e de actualizagio
de 1997 (*"), nos termos da qual é mencionado que a

(*7) Ver ponto 9 da carta das autoridades italianas a Comissdo de 12 de

(%)
(*))
(%)
N

Julho de 2008.
28) Ver considerando 12 supra.
Ver considerando 5 supra.
30) Cf. nota de pé-de-pdgina 6.
31) JO C 273 de 9.9.1997, p. 3.

(67)

(68)

minima que pode ser aumentada em situa¢des de risco
especial (por exemplo, empresas em dificuldade, auséncia
das garantias normalmente exigidas pelos bancos, etc.).
Nestes casos, o prémio poderd atingir 400 pontos de
base e mesmo um nivel superior se nenhum banco pri-
vado tivesse aceitado conceder o empréstimo em ques-
tdo». A Comissdo considera que mesmo a majoragio de
100 pontos de base da taxa de referéncia, conforme
prevista no Decreto-Lei n.° 93, ndo ¢ passivel de tomar
em devida consideragdo a situagdo particularmente com-
prometida em que a Alitalia se encontrava no momento
da concessdo da medida.

Quanto a Comunicacdo da Comissdo Europeia sobre a
revisio do método de fixagio das taxas de referéncia e de
actualizagdo (3?), basta constatar que, ainda que esta fosse
aplicavel, dado que o empréstimo foi concedido antes da
sua entrada em vigor e que a qualificagdo de uma medida
como auxilio é apreciada no momento da sua concessao,
as autoridades italianas ndo responderam as duvidas ex-
pressas pela Comissdo na Decisio de 11 de Junho de
2008. Consequentemente, mantém-se as ddvidas formu-
ladas pela Comissdo a este respeito.

Por conseguinte, a Comissdo considera, com base nos
elementos referidos, que um investidor privado que se
encontrasse numa situagdo comparavel a do Estado ita-
liano no caso em apreciagdo, mesmo supondo que auto-
rizasse a concessao da medida em causa a Alitalia, ndo
teria aceite que a taxa de juro atribuida, ainda que ma-
jorada de 100 pontos de base, fosse a aplicivel a uma
empresa que se encontra numa situacdo financeira nor-
mal.

Esta apreciagio relativa as taxas de juro aplicdveis a me-
dida em causa ndo é posta em causa pelas alegacdes das
autoridades italianas na sua carta de 12 de Julho de
2008. Com efeito, nas suas observagdes, as autoridades
italianas limitam-se a afirmar, sem a devida fundamenta-
¢do, que o montante da taxa foi fixado a um nivel que
permite garantir uma remuneragdo econémica directa e
adequada do capital.

A Comissdo salienta seguidamente que a decisdo do Go-
verno italiano de conceder o empréstimo em causa foi
tomada em 22 de Abril de 2008, na sequéncia da reti-
rada nessa mesma data da oferta de aquisi¢do da Alitalia
pelo grupo Air France-KIM (*%), e que a adop¢io do
Decreto-Lei n.° 93 foi motivada pelo agravamento da
situagdo financeira da companhia. Quaisquer que tenham
sido as razdes da retirada pela Air France-KLM da sua
oferta, as quais estio nomeadamente ligadas a situagio
financeira da Alitalia (>%), essas razdes em nada afectam o
facto de a decisdo de concessio do empréstimo em causa
ter sido tomada imediatamente a seguir a essa decisdo de
retirada da oferta.

(*?) Cf. nota de pé-de-pagina 6.

(**) Em 14 de Margo de 2008, fora apresentada a Alitalia uma oferta

ptblica de troca de accdes, a qual foi aprovada em 16 de Marco
pelo seu Conselho de Administracio.

(**) Ver a carta das autoridades italianas a Comissio de 30 de Maio de

2008, supracitada.
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(70) A esse respeito, a alegagdo ndo justificada das autoridades (75 A Comissdo considera alids que, dada a grave situagdo
italianas de que a ndo realizacio dessa operagio ndo financeira da Alitalia, um tal investidor privado ndo teria
invalidava um projecto de privatizagdo ndo pode ser concordado em conceder-lhe qualquer empréstimo e
tida em conta na auséncia de elementos convincentes muito menos um empréstimo cujo montante se desti-
que demonstrem a existéncia de tal projecto quando da nava a ser imputado aos seus capitais proprios, o que,
concessdo da medida em causa. As tentativas de privati- em caso de liquidacdo da companhia, implicaria que ape-
za¢do da companhia a que as autoridades italianas se nas fosse reembolsado apds a satisfagio das obrigacdes
referem na sua carta de 30 de Maio de 2008, e que face a todos os outros credores, solidaria e proporcional-
dizem respeito ao periodo entre finais de 2006 e finais mente ao capital social (ver n.° 4 do artigo 4.° do De-
de 2007, ndo permitem demonstrar que existia uma real creto-Lei n.° 93). A afectacdo do empréstimo inicialmente
perspectiva alternativa de aquisigdio no momento da con- autorizado a cobertura do capital da Alitalia refor¢a ainda
cessio da medida em causa. mais a andlise da Comissdo quanto a natureza de auxilio
estatal da medida em causa.

(71)  Quanto A carta de B. Ermolli & Alitalia, referida pelas (76)  Face ao conjunto de elementos que precedem, a Comis-
autoridades italianas na sua carta de 30 de Maio de sdo considera assim que o Estado italiano, ao conceder a
2008 ¢ que demonstra, segundo essas autoridades, o Alitalia a medida em causa por um montante de 300
interesse de empresdrios e investidores italianos na ela- milhes de EUR, ndo se comportou como um accionista
boracdo de um projecto de relancamento da companhia, prudente, que segue uma politica estrutural, global ou
também esta nio poderia ser considerada como uma SeCtOrial, S guiado por perspectivas de rentabilidade dos
perspectiva dessa natureza (*%). capitais investidos a mais longo prazo do que as de um

investidor comum (3%).

(72)  Quanto a evolugdo ulterior a 30 de Maio de 2008 e (77) A Comissao conglgi que a med.ida ém causa, indepen-
referida pelas autoridades italianas nas suas cartas e, dentemente da utlhzageto que s¢ja feita dos fundos cor-
mais precisamente, no contrato celebrado a 9 e 10 de respondent?s, confere Ahtaha. uma vantagem econo-
Junho de 2008 entre a Alitalia e a Intesa Sanpaolo, basta mica_atraves de recursos estatais de que esta H;O teria
recordar que, para fins de apreciacio da medida em beneficiado em condi¢des normais de mercado (¥').
causa, devem ter-se em conta as circunstancias prevalen-
tes no momento da sua concessdo. Em qualquer caso, a ; ) )

Comissdo salienta que o facto de, em Junho de 2008, a 7.1.2. Quanto ao cardcter selectivo da medida
Alitalia ter confiado a Intesa Sanpaolo a missio de pro- 3o d (o fere 3 hia Ali
mover e procurar uma solucdo de privatizacdo da com- 78 A concessao deste emprestimo conlere a companhia A -
hia nio poderd ser considerado Uma perspectiva certa talia uma vantagem econdémica da qual esta é a Unica
panfia ndo pocera se 1ma perspec I beneficidria. A medida em causa tem, por conseguinte
e imediata de aquisi¢do da companhia, ndo existindo alids eneticrs . ' P 8 ’
: s um cardcter selectivo.
qualquer certeza nessa data quanto as possibilidades de
sucesso da missdo confiada a Intesa Sanpaolo.
7.1.3. Quanto ao efeito nas trocas comerciais entre 0s
Estados-Membros e d distorgdo da concorréncia

(73)  Neste contexto, é oportuno salientar que, na época da (79) A Comissio considera que a medida em causa afecta as
concessdo da medida em causa pelo Estado italiano, ne- trocas comerciais entre os Estados-Membros uma vez que
nhum accionista privado da Ahtaha interveio em seu visa uma empresa Cuja actividade de transporte tem, pela
apoio, concomitantemente ao Estado, a fim de lhe per- sua propria natureza, repercussdes directas nas trocas
mitir fazer face a sua necessidade imediata de liquidez. comerciais e abrange numerosos Estados-Membros.

Além disso, falseia ou ameaga falsear a concorréncia no
interior do mercado comum uma vez que visa uma Unica
empresa em situagdo de concorréncia com outras com-

(74) A quase simultaneidade da retirada da oferta de aquisi¢do panhias aéreas comunitdrias na sua rede europeia, espe-

*)

supramencionada e da concessio do empréstimo pelo
Governo italiano, a auséncia de outra perspectiva de aqui-
sicdo no momento da sua concessio e a auséncia de
intervengio financeira dos accionistas privados da Alitalia
concomitante a do Estado italiano reforcam a conclusio
de que um accionista de dimensdo comparavel nio teria
consentido a concessdo desse empréstimo tendo em
conta a gravidade da situacdo da companhia.

No comunicado de imprensa da Alitalia de 13 de Maio de 2008, é

declarado o seguinte: «The Board expressed its appreciation for the
communication from Mr Bruno Ermolli and awaits a clear statement of
intent which proves to be in line with the above indications in order to
agree to the requested due diligence» (http://corporate.alitalia.com/en/
press/press/index.aspx).

(37

(38

)

=

cialmente desde a entrada em vigor do terceiro pacote de
liberalizacdo dos transportes aéreos em 1 de Janeiro
de 1993 (*%).

(*%) Ver, por exemplo, o acérddo do Tribunal de Primeira Instancia, de

15 de Setembro de 1998, Breda Fucine Meridionali v Comissdo,
T-126/96 e T-127/96, Colectanea 1998, p. 1I-3437, n.° 79.

Ver, por exemplo, o acérddo do Tribunal de Justi¢a, de 11 de Julho
de 1996, SFEI, C-39/94, Colectanea 1996, p. 3547, n.° 60.
Regulamento (CEE) n.° 2407/92 do Conselho, de 23 de Julho de
1992, relativo a concessdo de licengas as transportadoras aéreas,
Regulamento (CEE) n.° 2408/92 do Conselho, de 23 de Julho de
1992, relativo ao acesso das transportadoras aéreas comunitdrias as
rotas aéreas intracomunitarias e Regulamento (CEE) n.° 2409/92 do
Conselho, de 23 de Julho de 1992, sobre tarifas aéreas de passa-
geiros e de carga (JO L 240 de 24.8.1992, p. 1).



L 52/12 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.2.2009
(80) Por tudo o que foi exposto, a Comissdo considera, com auxilio em causa ndo constitui um projecto importante

(82)

(83)

(84)

(85)

(86)

base nas informacdes de que dispde nesta fase, que a
medida de um montante de 300 milhdes de EUR conce-
dida pelo Estado italiano a Alitalia constitui um auxilio
estatal na acepcdo do n° 1 do artigo 87.° do Tratado.

7.2. Qualificacio da medida de auxilio como auxilio
ilegal

Nos termos do n.° 3 do artigo 88.° do Tratado, o Estado-
-Membro tem a obrigagdo de notificar qualquer projecto
destinado a instituicio ou alteracio de auxilios. O Estado-
-Membro interessado ndo pode por em execugdo as me-
didas projectadas antes de esse procedimento estar con-
cluido e de haver uma decisio final.

A decisdo do Governo italiano de conceder o empréstimo
de 300 milhdes de EUR foi tomada em 22 de Abril de
2008 pelo Decreto-Lei n.° 80. Os fundos foram entdo
colocados a disposi¢do da Alitalia nessa data, conforme
alids confirmado pelas autoridades italianas na sua reu-
nido com a Comissdo em 23 de Abril de 2008. Por seu
lado, o Decreto-Lei n.° 93, que prevé a possibilidade de
imputar o montante do empréstimo aos capitais proprios
da companhia, foi adoptado em 27 de Maio de 2008.

A Comissdo constata assim que a referida medida nio lhe
foi notificada pela Itdlia até a data da adopgdo do De-
creto-Lei n.° 80 e nem mesmo até a data de adopcio do
Decreto-Lei n.° 93. A Comissdo considera, por conse-
guinte, que a Itdlia agiu de forma ilegal ao conceder o
auxilio em causa em violagdo do n.° 3 do artigo 88.° do
Tratado.

7.3. Compatibilidade da medida de auxilio com o
mercado comum

Dado que a Comissdo considera que a medida em causa
constitui um auxilio estatal na acep¢io do n.° 1 do
artigo 87.° do Tratado, é oportuno examinar a sua even-
tual compatibilidade em relacdo as derrogagdes previstas
nos n.°* 2 e 3 do referido artigo. Convém recordar a este
propdsito que o beneficidrio da medida de auxilio em
causa se insere no sector dos transportes aéreos.

No que diz respeito as derrogacdes previstas no n.° 2 do
artigo 87.° do Tratado, relativas aos auxilios de natureza
social atribuidos a consumidores individuais, aos auxilios
destinados a remediar os danos causados por calamidades
naturais ou por outros acontecimentos extraordindrios,
bem como aos auxilios atribuidos a economia de certas
regides da Republica Federal da Alemanha, a Comissdo
observa que estas ndo sio de modo algum relevantes no
presente contexto.

Quanto a derrogacdo prevista no n.° 3, alinea b), do
artigo 87.° do Tratado, basta observar que a medida de

(87)

(88)

40)
41)

()JjocCs
O C 312 de 9.12.2005, p. 1.
O0C2

]
J

de interesse europeu comum e ndo se destina a sanar
uma perturbacio grave da economia italiana. Por tltimo,
também ndo se destina a promover a cultura e a conser-
vacdo do patriménio, conforme previsto no n.° 3, alinea
d), do artigo 87.° do Tratado.

A Comissdo considera que, quanto a derrogacio prevista
no n.° 3, alinea c), do artigo 87.° do Tratado, a qual
autoriza auxilios destinados a facilitar o desenvolvimento
de certas actividades, quando ndo alterem as condigdes
das trocas comerciais de maneira que contrariem o inte-
resse comum, nada permite considerar que o auxilio em
causa seja compativel com o mercado comum. Com
efeito, ndo parece ser aplicivel ao caso em apreciagio
nenhuma das derrogagdes previstas nesta matéria pelas
orientagdes da Comissdo relativas a aplicagdo dos artigos
92.° e 93.° do Tratado CE e do artigo 61.° do Acordo
EEE a auxilios estatais no sector da aviagdo (3%), conforme
completadas pela Comunicagdo da Comissdo [relativa] a
orientacdes comunitdrias sobre o financiamento dos
aeroportos e os auxilios estatais ao arranque das compa-
nhias aéreas que operam a partir de aeroportos regio-
nais (49).

Além disso, embora a Comissdo tenha autorizado, a ti-
tulo excepcional, certos auxilios ao funcionamento no
sector dos transportes aéreos com base nas orientagdes
relativas aos auxilios estatais com finalidade regional de
1998, conforme alteradas em 2000 (*!), aplicaveis as li-
nhas aéreas exploradas a partir do territério das regides
ultraperiféricas e a fim de compensar os custos adicionais
resultantes das desvantagens permanentes dessas regides,
identificadas no n.° 2 do artigo 299.° do Tratado, esta
excepcdo carece de relevancia no presente contexto.

Quanto as derrogagdes supramencionadas, a Comiss3o
observa que as autoridades italianas invocaram, nos
seus documentos, a sua aplicabilidade no caso em anélise.

Quanto ao argumento das autoridades italianas ligado a
necessidade de garantir, por razdes de ordem publica e de
continuidade territorial, o servico publico assegurado pela
Alitalia, a Comissdo constata que esta afirmagdo, sem
fundamentagdo, ndo lhe permite considerar que a medida
de auxilio em causa é compativel com o mercado co-
mum.

Finalmente, a Comissdo considera que a medida de auxi-
lio em causa ndo poderia ser declarada compativel com o
mercado comum em aplicagdo das Orientagdes de 2004.
Embora a Alitalia possa ser qualificada de empresa em
dificuldade na acepgdo das referidas orientagdes, as outras
condi¢des cumulativas que permitem considerar que o
empréstimo em causa ¢ um auxilio de emergéncia ndo
estdo satisfeitas no caso em aprego.

50 de 10.12.1994, p. 5.

58 de 9.9.2000, p. 5.
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92)

(93)

(94)

(95)

Com efeito, a Comissdo observa, em primeiro lugar, que
as autoridades italianas ndo demonstraram que a medida
em causa ndo teria efeitos colaterais inaceitdveis noutros
Estados-Membros (*2). Com efeito, as autoridades italianas
limitam-se, quanto a este aspecto, a argumentar que o
processo de privatizagdo e a concessdo, neste contexto,
da medida em causa constituem um processo de caricter
geral, dado que a concessdo da referida medida ndo co-
loca a Alitalia em condi¢des de aplicar estratégias com-
petitivas. As autoridades italianas ndo facultaram quais-
quer pormenores sobre razdes sociais graves que justifi-
cassem a concessdo da medida em causa.

Em segundo lugar, as autoridades italianas ndo se com-
prometeram a comunicar, no prazo maximo de seis me-
ses a contar da aplicagdo da medida, um plano de rees-
truturacdo, um plano de liquidagdo ou prova do reem-
bolso integral do referido empréstimo (+}). As autoridades
italianas referem, nos seus documentos, tanto a existéncia
de um plano de reestruturacio como a existéncia de um
calenddrio para fins de reembolso da medida em causa.
Ora, por um lado, a alegagdo das autoridades italianas de
que a elaboracdo do plano de reestruturacio se inscreve
no processo de privatizacdo da Alitalia iniciado em 2006
ndo permite considerar que a Comissdo dispde de um
compromisso formal de comunicagdo de um plano efec-
tivo de reestruturagio da companhia no prazo de seis
meses a contar da concessio da medida.

Por outro lado, o suposto calenddrio de reembolso do
empréstimo que constaria do Decreto-Lei n.° 93 supra-
citado também ndo permite a Comissdo considerar que
estd respeitada a condicdo estabelecida na alinea ¢) do
ponto 25 das Orientacdes 2004. Com efeito, o facto
de o empréstimo em causa dever ser reembolsado o
mais rapidamente possivel entre o trigésimo dia apds a
cessdo do capital social da Alitalia e o dia 31 de Dezem-
bro de 2008 nio permite considerar que as autoridades
italianas se tenham comprometido a apresentar, no prazo
de seis meses a contar da concessdo da medida estabele-
cido pelo Decreto-Lei n.° 80, a prova do seu reembolso
integral, ou seja, o mais tardar em 23 de Outubro
de 2008.

Em qualquer caso, as autoridades italianas tém em conta
o facto de, nos termos do n.° 4 do artigo 4.° do Decreto-
-Lei n.° 93, estar indicado que, na hipdtese de uma liqui-
dacdo da companhia, o montante em causa apenas serd
reembolsado apés a satisfacdo das obrigacdes face a to-
dos os outros credores, soliddria e proporcionalmente ao
capital social, o que compromete, nessa hipdtese, qual-
quer perspectiva de reembolso. Por outro lado, a evoca-
cdo nesse decreto de uma hipédtese de liquidacdo da com-
panhia ndo pode ser entendida como um compromisso
da Itdlia de comunicar um plano de liquidagio num
prazo maximo de seis meses a contar da data da aplica-
¢do da medida.

(*) Ver alinea b) do ponto 25 das Orientagdes de 2004.
(¥}) Ver alinea ¢) do ponto 25 das Orientagdes de 2004.

(96)

(98)

(99)

Em terceiro lugar, as autoridades italianas também ndo
demonstraram que o auxilio em causa seria quantitativa-
mente justificado para fins de manutengdo da empresa
[alinea d) do ponto 25 das Orientacdes de 2004]. Com
efeito, as autoridades italianas limitaram-se a afirmar, nos
seus documentos, que o montante total da intervengdo
em favor da Alitalia era estritamente necessirio e propor-
cional ao objectivo de preservagio da continuidade e do
patriménio da companhia. Neste contexto, contraria-
mente ao argumentado pelas autoridades italianas, a de-
scri¢do da situacdo financeira da companhia na sua carta
a Comissdo de 30 de Maio de 2008 ndo permite chegar a
essa conclusdo.

Em quarto lugar, e de qualquer forma, ndo se poderia
considerar que a Alitalia tenha respeitado a condicio
ligada a regra de auxilio Gnico (*¥), quer se trate alids
de um auxilio de emergéncia, quer de um auxilio a rees-
truturacdo. Com efeito, é conveniente recordar que, se-
gundo as Orientacdes de 2004, se uma empresa ja be-
neficiou de um auxilio de emergéncia ou a reestruturacio
no passado e se decorreram menos de 10 anos apds a
concessdo do auxilio de emergéncia ou o termo do pe-
riodo de reestruturagdo ou de execugdo do plano, a Co-
missdo ndo autorizard um novo auxilio de emergéncia ou
a reestruturacao.

E um facto que a Alitalia ja beneficiou de um auxilio a
reestruturagdo aprovado pela Comissio na Decisdo de
18 Julho de 2001 (*), bem como de um auxilio de
emergéncia sob a forma de garantia do Estado para um
empréstimo-ponte de 400 milhdes de EUR aprovado pela
Comissio na sua Decisio de 20 de Julho de 2004 (#9).
Dado néo ter decorrido um prazo de 10 anos desde a
concessdo deste tltimo auxilio, a Alitalia ndo pode bene-
ficiar de um auxilio no presente caso.

Contudo, ¢ verdade que as Orientacdes de 2004 prevéem
excepedes a aplicacdo desta regra de auxilio Gnico. Con-
tudo, a Comissdo verifica, por um lado, que as condicdes
estabelecidas nas alineas a) ou b) do ponto 73 ndo estdo
satisfeitas no caso em analise. Alids, as autoridades italia-
nas ndo alegaram que essas excepg¢des seriam aplicdveis
no presente caso.

(100) Por outro lado, quanto a excep¢do prevista na alinea c)

do ponto 73 das Orienta¢des de 2004 ligada a existéncia
de circunstancias excepcionais, imprevisiveis e ndo impu-
tdveis a empresa em causa, a Comissio considera que
esta também ndo ¢ aplicavel neste caso.

(101) Com efeito, é conveniente recordar que as dificuldades

(*4
s

(46

)

= =

financeiras da Alitalia sdo, desde hd vérios anos, de ca-
racter recorrente, o que impede que as dificuldades da
companhia que justificaram a concessio da medida em
causa sejam qualificadas de excepcionais, imprevisiveis e
ndo imputdveis a companhia.

Ver a alinea €) do ponto 25 da secgdo 3.1.1 e a secgdo 3.3 das

Orientagdes de 2004.

Decisio da Comissio de 18 de Julho de 2001 (supracitada no
considerando 47).

Decisio da Comissio de 20 de Julho de 2004 (supracitada no
considerando 47).
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(102) Neste contexto, é oportuno reportar-nos a descri¢io da

(103)

(104)

situacdo financeira da Alitalia constante das Decisdes da
Comissdo de 18 de Julho de 2001, de 20 de Julho de
2004 e de 7 de Junho de 2005 (supracitadas), que des-
crevem a situacdo dificil, desde 1997, e seguidamente
preocupante, desde 2001, em que se encontrava a com-
panhia (*7). A situacdo financeira muito comprometida da
Alitalia na data da concessio da medida em causa de-
monstra alids o fracasso do plano de reestruturacio no-
tificado a Comissdo em 2004 e que foi objecto da sua
Decisdo de 7 de Junho de 2005 (*3).

As medidas de apoio concedidas a Alitalia pelas autori-
dades italianas nestes dltimos anos atestam também,
alids, o cardcter recorrente desta situacdo financeira com-
prometida (ver sec¢do 7 supra) (+9).

Neste contexto, a actual conjuntura muito dificil que
afecta o sector dos transportes aéreos, ligada nomeada-
mente a uma aceleragdo do aumento do preco do petré-
leo no primeiro semestre de 2008, ndo permitiria expli-
car a situagdo particularmente grave em que se encontra
a Alitalia hd muitos anos. E de recordar quanto a esse

(*) Na Decisdo de 18 de Julho de 2001 consta: «Ora, apesar dos

(s

)

=

melhoramentos resultantes das adaptagdes introduzidas no plano
em Fevereiro e Junho de 1997 e notificadas a Comissio em
26 de Junho de 1997, a Alitalia é uma empresa cujo risco especi-
fico continua a ser muito elevado. Recorde-se, neste contexto, que:
[...] a companhia encontra-se numa situacdo financeira extrema-
mente dificil e precdria. S6 a injecgdo de capital de 1 bilido de liras
em Junho de 1996 lhe permitiu evitar a faléncia, visto que no inicio
de 1996 os fundos préprios estavam praticamente reduzidos a zero
e o endividamento atingia niveis elevados. Tendo em conta as
dimensdes da companhia e a importancia do investimento previsto,
uma situacdo financeira tdo desequilibrada é um factor que, s6 por
si, pode desencorajar um investidor que actue segundo as leis da
economia de mercado». Decorre, por outro lado, da Decisio de
20 de Julho de 2004 que a situacdo da Alitalia continua, desde
2001, a ser preocupante, que um indicio da gravidade crescente da
situagdo foi o facto de as ac¢des da companhia terem sido suspen-
sas na terga-feira 4 de Maio de 2004 ap6s uma descida de 15 % na
sua cotacdo, para 0,1995 EUR, e que a sociedade de auditoria das
contas da Alitalia teria verificado uma deterioragio da sua situacio
financeira e indicado que, na auséncia de medidas incisivas e ade-
quadas, esta situagdo financeira imporia a necessidade de novas
solucdes, incluindo a liquidacdo. Por dltimo, consultar, na Decisdo
de 7 de Junho de 2005, o resumo da situagio da companhia em
Julho de 2004.

Convém recordar que o plano de reestruturagio apresentado a
Comissio em 2004 previa «para 2008, um melhoramento anual
de cerca de mil milhdes de EUR, dos quais 200 milhdes provenien-
tes do aumento do load factor e cerca de 770 milhdes em resultado
das intervengdes previstas pelo plano. Entre estes, os melhoramen-
tos mais significativos proviriam da realizagdo de economias de
escala na frente dos adquiridos e da reducdo quer nos encargos
comerciais quer nas despesas de pessoal» (ver considerando 203
da Decisdo de 7 de Junho de 2005).

Nos termos das Orientagdes de 2004, «se for concedido um auxilio
de emergéncia a uma empresa que jd tenha recebido um auxilio a
reestruturagdo, pode considerar-se que as dificuldades do beneficid-
rio sdo de cardcter recorrente e que as intervengdes repetidas do
Estado provocam distor¢des da concorréncia contrdrias ao interesse
comum. Tais intervengdes repetidas do Estado ndo deviam ser per-
mitidas» (no final do ponto 72).

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

aspecto que, nos termos do supramencionado Decreto-
-Lei n.° 80, de 23 de Abril de 2008, a concessio do
empréstimo em causa é motivada pela situagdo financeira
da companhia e pela sua necessidade imediata de liquidez
e que a adopg¢do do Decreto-Lei n.° 93 foi motivada pelo
agravamento da situacdo financeira da companhia e tem
como objectivo permitir-lhe salvaguardar o seu valor e
assegurar assim a continuidade da sua actividade (°°).

Apesar de ndo haver quaisquer dividas de que a actual
conjuntura econémica contribui para acentuar as dificul-
dades da Alitalia, ndo é menos verdade que as suas difi-
culdades econdmicas eram anteriores a essa conjuntura e
que, além disso, esta afecta o conjunto das transportado-
ras aéreas.

Dai decorre que ndo existe motivo para a derrogagdo, nas
circunstancias em causa, ao principio de auxilio dnico
das Orientacdes de 2004.

A invocagdo, pela Itdlia, da Decisdo Bull nido pde em
causa esta andlise.

Nos termos dessa decisdo, a Comissio considerou que,
nas circunstancias especificas desse caso, o critério de
auxilio tnico (cone time, last time») ndo impedia a autori-
zagdo do auxilio notificado pela Franca apesar de no ter
decorrido o prazo de 10 anos necessirio para a conces-
sdo de um novo auxilio a reestruturacdo. Segundo a
Comissdo, nessa decisio a filosofia deste principio, ou
seja, impedir todo o apoio abusivo, tinha sido respeitada,
visto que a Franca nio mantivera artificialmente a em-
presa Bull, apesar de as dificuldades desta terem sido de
cardcter recorrente.

Contudo, convém salientar que as orientagdes aplicdveis a
sociedade Bull eram as de 1999 e ndo, como no presente
caso, as de 2004 (°!). Contrariamente as Orientacdes de
1999, as Orientagdes de 2004 prevéem que sejam tidos
em conta, para fins da aplicagdio do principio de um
auxilio tnico de emergéncia ou a reestruturacdo, ndo
apenas os auxilios a reestruturacdo, mas também os au-
xilios de emergéncia anteriormente concedidos a empresa
em causa. A Comissdo sublinha também que decorre das
Orientacdes de 2004 que, para evitar que as empresas
sejam injustamente apoiadas, quando s6 conseguem so-
breviver gracas aos sucessivos apoios do Estado, os auxi-
lios de emergéncia ou a reestruturacio s6 devem ser
concedidos uma tnica vez (ver ponto 72).

merando 57 supra.

(°!) Ver nota de pé-de-pagina 9 da Decisdo Bull (supracitada).
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(110) Além disso, contrariamente as circunstincias especificas
do processo Bull (°?), as dificuldades da Alitalia que mo-
tivaram a concessdo da medida em causa ndo estdo,
como anteriormente observado, ligadas a actual conjun-
tura desfavordvel do sector dos transportes aéreos. Essas
dificuldades sdo, além disso, de natureza idéntica as ja
verificadas anteriormente pela companhia, conforme de-
monstrado na descri¢do da sua situagio financeira desde
1997 (ver considerandos 57 e 58 supra) e apresentam,
contrariamente aos factos do processo Bull (%), um ca-
récter recorrente.

(111) Por dltimo, contrariamente ao que a Comissdo verificara
na Decisdo Bull (%), a Alitalia beneficiou simultanea-
mente de um auxilio a reestruturagio e de um auxilio
de emergéncia sob a forma de uma garantia do Estado,
estando ainda longe do seu termo o prazo que deve
decorrer apds a concessdo desses auxilios.

(112) Consequentemente, mesmo supondo que estdo satisfeitas
as outras condi¢des cumulativas estabelecidas nas Orien-
tagdes de 2004 que permitem considerar o empréstimo
em causa um auxilio de emergéncia — o que ndo acon-
tece —, a condi¢do ligada ao principio de auxilio tnico
ndo estd preenchida no caso em apreciacio, pelo que esse
ndo poderia ser objecto de derrogagio mediante a apli-
cagdo de uma das excep¢des previstas no ponto 73 das
referidas orientagdes.

(113) Decorre de tudo o que foi exposto que a medida de
auxilio em causa ndo é compativel com o mercado co-
mum.

7.4. Recuperagio

(114 A Comissio recorda que, em aplicagdio do n.° 1 do
artigo 14.° do Regulamento (CE) n.° 659/1999 do Con-
selho, de 22 de Mar¢o de 1999, que estabelece as regras
de execugdo do artigo 93.° do Tratado (actualmente
artigo 88.° do Tratado) (*), todos os auxilios ilegais e
incompativeis com o mercado comum devem ser objecto
de recuperacdo junto do seu beneficidrio.

(115) Dado que foi ilegalmente concedida a Alitalia e é incom-
pativel com o mercado comum, a medida em causa deve
ser objecto de recuperagdo junto desta dltima (°9).

(*?) Ver considerando 71 da Decisdo Bull (supracitada).

(*%) Ver considerando 73 da Decisdo Bull (supracitada).

(> Ver considerando 74 da Decisdo Bull (supracitada).

(*) JO L 83 de 27.3.1999, p. 1.

(*%) A Comissdo gostaria de salientar que ndo estavam neste caso reu-
nidas as condigdes que lhe permitem adoptar uma decisdo exigindo
a Itdlia a recuperacdo provisoria da medida em causa antes da
adopcdo da presente decisdo, dado ndo estar designadamente de-
monstrada a existéncia de um risco grave de prejuizo substancial e
irrepardvel para um concorrente da Alitalia [ver n.° 2 do artigo 11.°
do Regulamento (CEE) n.° 659/1999, supracitado].

(116) A Comissdo recorda que, tendo em conta a situacio
financeira gravemente comprometida da Alitalia e as con-
di¢des de concessio da medida em causa, um investidor
privado nio teria concordado em conceder-lhe qualquer
empréstimo e, muito menos, um empréstimo cujo mon-
tante se destinava a ser imputado aos seus capitais pro-
prios. Em consequéncia, tendo em conta a natureza da
medida em causa e as circunstincias em que decorreu a
sua concessdo, a Comissio considera que o auxilio a
recuperar compreende a totalidade do empréstimo.

(117) Para fins dessa recuperacdo, devem além disso ser tidos
em conta os juros a contar da data em que o auxilio em
causa foi colocado a disposicdo da companhia, ou seja a
contar de 22 Abril de 2008, e até a sua recuperagio
efectiva (*7).

7.5. Conclusdo

(118) A Comissdo constata que a Itdlia aplicou ilegalmente a
medida de auxilio constituida por um empréstimo de
300 milhdes de EUR concedido a Alitalia, que pode ser
imputado aos capitais proprios da companhia, em viola-
¢do do n.° 3 do artigo 88.° do Tratado.

(119) Em consequéncia, a Itdlia deve tomar todas as medidas
necessdrias para proceder a recuperacio do referido au-
xilio estatal incompativel com o mercado comum. Deve,
por conseguinte, proceder a sua recuperagio junto do
beneficidrio, ou seja, a Alitalia,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

O empréstimo de 300 milhdes de EUR concedido a Alitalia e
que pode ser imputado aos seus capitais préprios, posto em
execucdo pela Itdlia em violagio do n.° 3 do artigo 88.° do
Tratado, é incompativel com o mercado comum.

Artigo 2.°

1. Altdlia deve proceder a recuperacio do auxilio referido no
artigo 1.° junto do beneficidrio.

2. Os montantes a recuperar vencem juros a partir da data
em que foram colocados a disposi¢io do beneficidrio e até a
data da respectiva recuperacio efectiva.

(*7) Ver o n.° 2 do artigo 14.° do Regulamento (CEE) n.° 659/1999
(supracitado) e os considerandos 80, 83 e 113 supra.
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3. Os juros sdo calculados numa base composta em confor-
midade com o capitulo V do Regulamento (CE)
n.° 794/2004 (%) e o Regulamento (CE) n.° 271/2008 que
altera o Regulamento (CE) n.° 794/2004 (*°).

Artigo 3.°

1. A recuperacio do auxilio referido no artigo 1.° serd ime-
diata e efectiva.

2. A Itdlia assegurard a aplicagdo da presente decisdo no
prazo de quatro meses a contar da data da respectiva notifica-
cdo.

Artigo 4.°

1. No prazo de dois meses a contar da notificacdo da pre-
sente decisdo, a Itdlia devera fornecer as seguintes informacdes a
Comissao:

a) Montante total (capital e juros) a recuperar junto do benefi-
cidrio;

b) Descri¢do pormenorizada das medidas ja adoptadas e previs-
tas para dar cumprimento a presente decisdo;

(>%) JO L 140 de 30.4.2004, p. 1.
(°) JO L 82 de 25.3.2008, p. 1.

¢) Documentos comprovativos de que o beneficidrio foi inti-
mado a reembolsar o auxilio.

2. A Itdlia manterd a Comissdo regularmente informada so-
bre a evolucdo das medidas nacionais adoptadas para a aplica-
cdo da presente decisio até estar concluida a recuperagio do
auxilio referida no artigo 1.°. A simples pedido da Comissdo, a
Itdlia transmitir-lhe-d de imediato todas as informagdes sobre as
medidas jd adoptadas e previstas para dar cumprimento a pre-
sente decisdo. Fornecerd também informagdes pormenorizadas
sobre os montantes do auxilio e dos juros ja reembolsados pelo
beneficidrio.

Artigo 5.°

A Reptiblica da Itdlia é a destinatdria da presente decisdo.

Feito em Bruxelas, em 12 de Novembro de 2008.

Pela Comissdo
Antonio TAJANI
Vice-Presidente

ANEXO

Lista das partes interessadas que apresentaram observacdes a Comissio nos termos do n.° 2 do artigo 88.° do
Tratado CE

(1) Sterling Airlines A/S
(2) British Airways Plc
(3) Ryanair

(4) Neos SpA

(5) European Travel Agents’ and Tour Operators’ Associations e Guild of European Business Travel Agents
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RECTIFICACOES

Rectificacio ao Regulamento (CE) n.° 1379/2007 da Comissio, de 26 de Novembro de 2007, que altera os

Anexos I-A, I-B, VII e VIII do Regulamento (CE) n.° 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho

relativo a transferéncias de residuos, para ter em conta o progresso técnico e as modificacdes acordadas no
ambito da Convencio de Basileia

(Jornal Oficial da Unido Europeia» L 309 de 27 de Novembro de 2007)

Na pdgina 9, Anexo I (<Anexo I-A — Documento de notificagdo para transferéncias transfronteiricas de residuos») e na
pagina 14, Anexo II (<Anexo [-B — Documento de acompanhamento para transferéncias transfronteiricas de residuos»),
os modelos de formuldrio sdo substituidos, respectivamente, pelos modelos seguintes:
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«Documento de notificagio para transferéncias/movimentos transfronteiricos de residuos

1. Exportador — Notificador
Nome:
Endereco:

N.° de registo:

Pessoa a contactar:
Tel.: Fax:
Correio electrénico:

3. Notificagdo n.°
Notificagdo relativa a

A. i) Uma unica transferéncia: O ii) Transferéncias maltiplas: O

B. i) Eliminagéo (1): m} ii) Valorizagéo: [m]
C. Instalagéo de valorizagdo titular de um
consentimento prévio (2) (3) Sim O Nao O

4. Numero total de transferéncias previstas:

2. Importador — Destinatario
Nome:
Endereco:

N.° de registo

Pessoa a contactar:
Tel.: Fax:
Correio electrénico:

5. Quantidade total prevista (4):
Toneladas (Mg):
m3;

6. Periodo de tempo previsto para a(s) transferéncia(s) (4):
Primeira transferéncia em: Ultima transferéncia em:

7. Tipo(s) de embalagem (5):

Requisitos especiais de manipulagéo (6): Sim O Néo O

8. Transportador(es) previsto(s)
Nome (*):
Enderego:

N.° de registo:

Pessoa a contactar:

Tel.: Fax:
Correio electrénico:

Meios de transporte (5):

11. Operacédo(es) de eliminacdo/valorizacéo (?)
Cédigo D/Cédigo R (9):
Tecnologia utilizada (6):

Razao da exportacdo (1) (8):

9. Produtor(es) de residuos (1) (%) (8)
Nome:
Enderego:

N.° de registo:

Pessoa a contactar:

Tel.: Fax:
Cotreio electrénico:

Local e processo de produgéo (6)

12. Designacé@o e composicéo dos residuos (6):

13. Caracteristicas fisicas (5):

10. Instalagéo de eliminagéo (3): O ou instalacédo de valorizagéo (%): O
N.° de registo:
Nome:

Endereco:

Pessoa a contactar:

Tel.: Fax:
Cotreio electrénico:

Local efectivo da eliminag@o/valorizagéo:

14. Identificagdo dos residuos (preencher os cddigos relevantes)

i) Anexo VIII (ou IX, se aplicavel) da Convengéo de Basileia:
) Cédigo OCDE [se diferente de i)]:

i
iii) Lista Europeia de Residuos (LER):

v) Cédigo nacional no pais de exportagéo:
V) Cédigo nacional ho pals de importagéo:

)
Outros (especificar):
)

)
)
vi)
vii) Cédigo Y:
vii) Cédigo H (3):
ix) Classe ONU (5):
)
)

x) Nimero ONU:
xi) Desighagéo de expedigdo ONU:

xii) Cédigo(s) aduansiro(s) (SH):

15. a) Paises/Estados envolvidos, b) N.° de cddigo das autoridades competentes, quando aplicavel, ¢) Pontos especificos de entrada ou saida (fronteira ou porto)

Estado de exportagéo-expedigdo Estado(s) de transito (entrada e safda)

Estado de importagéo-destino

a)

b)

©)

16. Esténcias aduaneiras de entrada e/ou saida e/ou exportacdo (Comunidade Europeia):

Entrada: Salda:

Exportagéo:

17. Declaracdo do(s) exportador(es) - notificador(es) — produtor(es) (1):

outras garantias financeiras aplicaveis.

Data:
Data:

Nome do(s) exportador(es) - notificador(es)
Nome do(s) produtor(es)

Certifico que, tanto quanto € do meu conhecimento, as informagdes se encontram completas e correctas. Certifico igualmente que foram
cumpridas as obrigagdes contratuais escritas previstas na legislagdo e que o movimento transfronteirigo estd ou sera coberto pelo seguro ou

18. NUmero de anexos
apensos

Assinatura:
Assinatura:

RESERVADO AS AUTORIDADES COMPETENTES

19. A preencher pela autoridade competente relevante dos paises de
importagdo — destinoftransito ()/exportagdo — expedigéo (°):

Pals:

Notificagéo recebida em:

Aviso de recepgdo enviado em:

Nome da autoridade competente:

Carimbo e/ou assinatura:

20. Consentimento escrito (') (8) da transferéncia/movimento emitido pela auto-
ridade competente de (pals):

Autorizagdo emitida em:

Autorizag@o vélida desde:

Condigdes especificas: N&o: O
Nome da autoridade competente:
Carimbo e/ou assinatura:

Até:
Sim, ver caixa 21 (6): O

21. CondigcGes especificas da autorizacao da transferéncia ou razdes da objeccédo

(') Exigéncia da Convengéio de Basileia.

(3) No caso das operagbes R12R13 ou D13-D15, anexar também a
informagéo correspondente sobre qualquer subsequente(s) instalagéo(Ges)
R12/R13 ou D13-D15 e sobre a(s) subsequente(s) instalagao(Ges) R1-R11
ou D1-D12, quando necessario.

maktiplas.

() A preencher para transferéncias dentro da area da OCDE e
apenas caso seja aplicavel o ponto B ii).
(4) Anexar lista pormencrizada no caso de transferéncias

(8) Anexar pormenores, se necessario.

(7) Anexar lista, caso seja mais de um.

(®) Quando exigido pela legislagdo nacional.

(%) Se aplicavel no ambito da Decisdo da OCDE.

(%) Ver lista das abreviaturas e cddigos na pagina seguinte.
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Lista das abreviaturas e cédigos utilizados no documento de notificacdo

OPERAGOES DE ELIMINACAO (Caixa 11)

D1 Deposigdo sobre o solo ou no seu interior (por exemplo aterro sanitario, etc.)

D2 Tratamento no solo (p. ex.: biodegradagdo de efluentes liquidos ou de lamas de depuragéo nos solos, etc.)

D3 Injecgéo em profundidade (por exemplo injecgéo de residuos por bombagem em pogos, clpulas salinas ou depdsitos naturais, etc.)

D4 Lagunagem (por exemplo descarga de res(duos Ifquidos ou de lamas de depuragdo em pogos, lagos haturais ou artificiais, etc.)

D5 Depositos subterraneos especialmente concebidos (por exemplo deposigdo em alinhamentos de células que séo seladas e isoladas umas das outras e do ambients, etc.)
D6 Descarga para massas de dguas, com excepgéo dos mares e dos oceanos

D7 Descargas para os mares e/ou oceanos, incluindo inser¢do hos fundos marinhos

D8 Tratamento bioldgico ndo especificado em qualquer outra parte da presente lista que produz compostos ou misturas finais que sédo rejeitados por meio de qualquer uma
das operagdes da presente lista

D9 Tratamento ffsico-quimico ndo especificado em qualguer outra parte da presente lista que produz compostos ou misturas finais que séo rejeitados por meio de qualquer
uma das operagdes da presente lista (por exemplo evaporagdo, secagem, calcinagdo, etc.)

D10 Incineragéo em terra

D11 Incineragdo no mar

D12 Armazenagem permanente (por exemplo armazenagem de contentores huma mina, etc.)
D13 Mistura anterior a execugédo de uma das operagdes da presente lista

D14 Reembalagem anterior a uma das operagdes da presente lista

D15 Armazenagem enquanto se aguarda a execugdo de uma das operagdes da presente lista

OPERACOES DE VALORIZACAO (Caixa 11)

R1  Utilizagdo como combustivel (que ndo em incineragdo directa) ou outros meios de produgédo de energia (Basileia/OCDE) — Utilizag&o principal como combustivel ou outros
meios de produgdo de energia (UE)

R2 Recuperagdo/regeneragdo de solventes

R3 Reciclagem ou recuperagdo de substancias organicas ndo utilizadas como solventes

R4 Reciclagem/recuperagéo de metais e compostos metdlicos

R5 Reciclagem/recuperagdo de outras matérias inorganicas

R6 Regeneragdo de acidos ou de bases

R7 Recuperagdo de produtos utilizados na luta contra a poluigéo

R8 Recuperagdo de componentes de catalisadores

R9 Refinagdo ou outras reutilizagdes de 6leos usados

R10 Tratamento do solo para beneficio agricola ou melhoramento ambiental

R11 Utilizagéo de resfduos obtidos em virtude das operagdes numeradas R1-R10

R12 Troca de resfduos com vista a submeté-los a uma das operagdes numeradas R1-R11

R13 Acumulagdo de matérias destinadas a uma das operagdes da presente lista.

TIPOS DE EMBALAGEM (Caixa 7) CODIGO H E CLASSE ONU (Caixa 14)
s Classe ONU Coédigo Caracteristicas

1. Bidéo 1 H1 Explosi
2. Barril em madeira Xplosivos

. 3 H3 Liquidos inflamaveis
3. Jertican o . .

) 4.1 H4.1 Sélidos inflaméaveis
4, Caixa . .
5 S 4.2 H4.2 Substancias ou resfduos susceptiveis de se

- 9aco » inflamar espontaneamente
6. Embalagens composna_s 4.3 H4.3 Substancias ou residuos que, em contacto
7. Embalagem sob presséo com a agua, libertam gases inflaméveis
8. A granel 5.1 H5.1 Comburentes
9. Outros (especificar) 52 H5.2 Peréxidos organicos
VEIOS DE TRANSPORTE (Cal 6.1 H6.1 Toxicidade (aguda)
R - Est (Caixa 8) 6.2 H6.2 Substancias infecciosas
- CS radal Aia 16 8 H8 Substancias corrosivas

T = ComboloMa férrea 9 H10 Libertagdo de gases téxicos em contacto
S = Mar com o ar ou a agua
A=Ar 9 H11 Substancias téxicas (com efeito retardado ou
W = Vias de navegagédo interna crénico)

_ _ 9 H12 Substancias ecotdxicas
CARACTERISTICAS FISICAS (Caixa 13) 9 H13 Substancias susceptiveis de, por qualguer
1. Pulverulento/fem pé processo, produzir, apds a sua eliminagéo,
2. Sélidos outras substéancias (por exemplo lixiviados)
3 Vi Joast que apresentem gqualquer uma das caracte-

- VIScoso/pastoso risticas anteriormente enumeradas
4. Lamacento
5. Liquido
6. Gasoso
7.

. Outros (especificar)

Para mais informagdes, em especial relacionadas com a identificagéo dos resfduos (Caixa 14), homeadamente sobre os cédigos dos anexos VIl e IX da Convengdo de Basileia,
cédigos OCDE e cédigos Y, consultar o Guia/Manual de Instrugdes disponivel na OCDE e no Secretariado da Convengéo de Basileia.»
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«Documento de acompanhamento para transferéncias/movimentos transfronteiricos de residuos

1. Correspondente & notificagdo N.°:

2. NUmero total/de série de transferéncias:

3. Exportador — Notificador

N.° de registo:

4. Importador — Destinatario

N.° de registo:

Nome: Nome:

Enderego: Enderego:

Pessoa a contactar: Pessoa a contactar:

Tel.: Fax: Tel.: Fax:
Cotreio electrénico: Correio electrénico:

5. Quantidade real: Toneladas (Mg): m3; 6. Data efectiva da transferéncia:

7. Embalagens Tipo(s) (1): Numero de embalagens:

Instrugdes especiais de manuseamento (2): Sim O Néo O

8. a) Primeiro transportador (°):
N.° de registo:

Nome:

Endereco:

Tel.:
Fax:
Correio electrénico:

Meios de transporte (1):
Data da transferéncia:

8. b) Segundo transportador:

N.° de registo: N.° de registo:

Nome: Nome:
Endereco: Endereco:
Tel.: Tel.:

Fax: Fax:

Correio electrénico: Correio electrénico:

8. ¢) Ultimo transportador:

Meios de transporte (1):
Data da transferéncia:

Meios de transporte (1):
Data da transferéncia:

Cotreio electrénico:
Local da produgéo (2):

ii) Cédigo OCDE [se diferente de i)]:

10. Instalagéo de eliminagao O
N.° de registo:

Nome:

Enderego:

Pessoa a contactar:

Cotreio electrénico:
Local efectivo da eliminagéo/valorizagéo (2)

ou instalagdo de valorizacao O

Tel.: Fax:

iii) Lista Europeia de Residuos (LER):

V) Cédigo nacional no pals de exportagéo:
v) Cédigo nacional no pafs de importagéo:
vi) Outros (especificar):

vii) Cédigo Y:

ix) Classe ONU (1):
Nimero ONU:

X

11. Operagéao(Ges) de eliminagdo/valorizacdo
Cédigo D/Cédigo R (1):

xi) Designagéo de expedigdo ONU:

)
)
)
)
)
viii) Cédigo H (1):
)
)
)
xii) Cédigo(s) aduansiro(s) (SH):

Assinatura: Assinatura: Assinatura:
9. Produtor(es) de residuos (%) (%) (6): 12. Designacéo e composicéo dos residuos (3):
N.° de registo:
Nome:
Enderego:
¢ 13. Caracteristicas fisicas (1):
_lF_’eIssoa a contactar. F 14. Identificacdo dos residuos (indicar os cddigos relevantes)
el.: ax:

i) Anexo VIII (ou IX, se aplicavel) da Convengdo de Basileia:

15. Declaracdo do(s) exportador(es) - notificador(es)

Nome: Data:

— produtor(es) (4):

Assinatura:

Certifico que, tanto quanto é do meu conhecimento, as informagbes supra se encontram completas e correctas. Certifico igualmente que foram cumpridas as obrigagdes
contratuais escritas previstas na legislagéo/vinculativas, que estd em vigor a garantia financeira ou seguro equivalente aplicavel cobtindo o movimento transfronteirico e que
foram recebidas todas as autorizagdes necessarias das autoridades competentes dos paises envolvidos.

16. Para utilizac@o por qualquer pessoa envolvida no movimento transfronteirico, caso sejam solicitadas informagdes adicionais.

Nome: Data:

17. Transferéncia recebida pelo importador-destinatério (se nao for uma instalacdo):

Assinatura:

A PREENCHER PELA INSTALACAO DE ELIMINAGAO/VALORIZAGAO

Aceite:
Toneladas (Mg): m3;

Data de recepgéo:
Quantidade recebida:

Data aproximada da eliminagéo/valorizagéo:
Operagdo de eliminagéo/valorizagdo (1):
Nome:

Data:

Assinatura:

18. Transferéncia recebida na instalagdo de eliminacdo O

ou instalacdo de valorizacdo O
[m} Recusada (*): O

(") contactar imediatamente as autoridades
competentes

Nome:

Data:

Assinatura e carimbo:

19. Certifico que foi concluida a eliminagdo/valorizagdo
dos residuos acima descrita

() Ver lista das abreviaturas e cédigos na pagina seguinte.
(3) Anexar pormenores, Se necessario.

(%) Caso estejam envolvidos mais de 3 transportadores, anexar a informagéo indicada na caixa 8 (a, b, c).

(4) Exigéncia da Convencéo de Basileia.
(%) Anexar lista, caso seja mais de um.
(8) Quando exigido pela legislagdo nacional.
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RESERVADO AS ESTANCIAS ADUANEIRAS (se requerido na legislagdo nacional)

20. Pais de exportagdo — expedigcdo ou estédncia aduaneira de saida

Os resfduos descritos neste documento de acompanhamento sairam do

21. Pais de iImportacdo — expedicdo ou esténcia aduaneira de entrada

Os residuos descritos neste documento de acompanhamento entraram no

pals em: pals em:

Assinatura: Assinatura:

Carimbo: Carimbo:

22. Carimbos das estdncias aduaneiras dos paises de transito

Nome do pals: Nome do pals:

Entrada: Saida: Entrada: Safda:
Nome do pals: Nome do pals:

Entrada: Saida: Entrada: Safda:

Lista das abreviaturas e cédigos utilizados no documento de acompanhamento

D1
D2

D3
D4
D5
D6

D7
D8

D9

D10
D11
D12

D13
D14
D15

OPERAGOES DE ELIMINAGCAO (Caixa 11)

Deposigdo sobre o solo ou ho seu interior (por exemplo, aterro sanitdrio, etc.)
Tratamento no solo (biodegradagdo de efluentes liquidos ou de lamas de
depurag@o nos solos, etc.)

Injecgéo em profundidade (por exemplo, injecgdo de resfduos por bombagem
em pogos, clpulas salinas ou depdsitos naturais, etc.)

Lagunagem (por exemplo, descarga de resfduos liquidos ou de lamas de
depuragéo em pogos, lagos naturais ou artificiais, etc.)

Depdsitos em aterro especialmente preparado (colocagdo em células estanques
separadas revestidas e isoladas entre si e do ambiente, etc.)

Descarga para massas de aguas, com excepgdo dos mares e dos oceanos
Descargas para 0s mares e/ou oceanos, incluindo insergéo nos fundos marinhos
Tratamento biolégico hdo especificado em qualquer outra parte da presente lista
que produz compostos ou misturas finais que sdo rejeitados por meio de
qualguer uma das operagdes da presente lista

Tratamento flsico-quimico ndo especificado em qualquer outra parte da presente
lista que produz compostos ou misturas finais que séo rejeitados por meio de
qualgquer uma das operagdes da presente lista (por exemplo, evaporagéo,
secagem, calcinagdo, etc.)

Incineragéo em terra

Incineragdo no mar

Armazenagem permanente (p.ex.. armazenagem de contentores numa mina,
etc.)

Mistura anterior a execugdo de uma das operagdes da presente lista
Reembalagem anterior a uma das operagdes da presente lista

Armazenagem enhquanto se aguarda a execugéo de uma das operagdes da
presente lista

OPERACOES DE VALORIZAGCAO (Caixa 11)

R1  Utilizagdo como combustivel (que ndo em incineragéo directa) ou outros meios
de produgdo de energia (Basileia/OCDE) — Utilizagdo principal como
combustfvel ou outros meios de produgdo de energia (UE)

R2  Recuperacédo/regeneragédo de solventes

R3 Reciclagem ou recuperagéo de substancias orgénicas ndo utilizadas como
solventes

R4  Reciclagem/recuperagdo de metais e compostos metélicos

R5  Reciclagem/recuperagéo de outras matérias inorganicas

R6 Regeneragéo de &cidos ou de bases

R7 Recuperagdo de produtos utilizados na luta contra a poluigdo

R8 Recuperagdo de componentes de catalisadores

R9 Refinagdo ou outras reutilizagdes de éleos usados

R10 Tratamento do solo para beneficio agricola ou melhoramento ambiental

R11 Utilizagdo de residuos obtidos em virtude das operagdes numeradas R1-R10

R12 Troca de resfduos com vista a submeté-los a uma das operagdes numeradas
R1-R11

R13 Acumulagdo de matérias destinadas a uma das operagdes da presente lista

TIPOS DE EMBALAGEM (Caixa 7)
. Bidao

. Bartil em madeira

. Jerrican

CODIGO H E CLASSE ONU (Caixa 14)

Caixa

Saco

. Embalagens compésitas
. Embalagem sob presséo
. A granel

. Outros (especificar)

© O ND O A DN =

MEIOS DE TRANSPORTE (Caixa 8)

R = Estrada

T = Comboio/via férrea
S = Mar

A= Ar

W = Vias de nhavegagéo interna

CARACTERISTICAS FiSICAS (Caixa 13)
. Pulverulento/em pd

. Sélidos

. Viscoso/pastoso

. Lamacento

. Liquido

. Gasoso

. Outros (especificar)

N o ok 0N =

Classe ONU  Cédigo H Caracteristicas
1 H1 Explosivos
3 H3 Liguidos inflamaveis
41 H4.1 Sdlidos inflamaveis
4.2 H4.2 Substancias ou resfduos susceptiveis de se
inflamar espontaneamente
4.3 H4.3 Substancias ou residuos que, em contacto com a
4gua, libertam gases inflamaveis
5.1 H5.1 Comburentes
5.2 H5.2 Perdxidos orgénicos
6.1 H6.1 Toxicidade (aguda)
6.2 Hé6.2 Substancias infecciosas
8 H8 Substancias corrosivas
9 H10 Libenggéo de gases tdxicos em contacto com o ar
ou a agua
9 H11 Substancias téxicas (com efeito retardado ou
crénico)
H12 Substancias ecotéxicas
H13 Substancias  susceptiveis de, por qualquer

processo, produzir, apds a sua eliminagéo, outras
substancias (por exemplo lixiviados) que apre-
sentem qualquer uma das caracteristicas ante-
riormente enumeradas

Para mais informagdes, em especial relacionadas com a identificagdo dos residuos (Caixa 14), nomeadamente sobre os cédigos dos anexos VIl e IX da Convengéo de Basileia,
cédigos OCDE e cédigos Y, consultar o Guia/Manual de Instrugdes disponivel na OCDE e no Secretariado da Convengédo de Basileia.»




AVISO AO LEITOR

As instituicdes europeias decidiram deixar de referir, nos seus textos, a tltima redacgio dos
actos citados.

Salvo indicagdo em contrdrio, entende-se que os actos aos quais € feita referéncia nos textos
aqui publicados correspondem aos actos com a redacgdo em vigor.




	Índice
	Regulamento (CE) n.° 156/2009 da Comissão, de 24 de Fevereiro de 2009, que estabelece os valores forfetários de importação para a determinação do preço de entrada de certos frutos e produtos hortícolas 
	Decisão da Comissão, de 12 de Novembro de 2008, relativa ao empréstimo de 300 milhões de EUR concedido pela Itália à companhia Alitalia n.° C 26/08 (ex NN 31/08) [notificada com o número C(2008) 6743] (1) 
	Rectificação ao Regulamento (CE) n.° 1379/2007 da Comissão, de 26 de Novembro de 2007, que altera os Anexos I-A, I-B, VII e VIII do Regulamento (CE) n.° 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a transferências de resíduos, para ter em conta o progresso técnico e as modificações acordadas no âmbito da Convenção de Basileia (  JO L 309 de 27.11.2007) 
	Aviso ao leitor (ver verso da contracapa) 

