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REGULAMENTUL (UE) NR. 165/2014 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 4 februarie 2014

privind tahografele 1in transportul rutier, de abrogare a

Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind

aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a

Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al

Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei
sociale in domeniul transporturilor rutiere

(Text cu relevanta pentru SEE)

CAPITOLUL I
PRINCIPII, DOMENIU DE APLICARE $I CERINTE

Articolul 1

Obiect si principii

(1)  Prezentul regulament stabileste obligatii si cerinte cu privire la
construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul tahografelor
utilizate in transportul rutier, cu scopul de a verifica respectarea Regu-
lamentelor (CE) nr. 561/2006, (CE) nr. 1071/2009 ('), (CE)
nr. 1072/2009 (), (CE) nr. 1073/2009 (°) ale Parlamentului European
si ale Consiliului, a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si
a Consiliului (), a Directivelor 92/6/CEE (°) si 92/106/CEE (°) ale
Consiliului si, In masura in care este vizatd detasarea lucratorilor in

(") Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al

Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune

privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de

operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a

Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al

Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul

la piata transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009,

p. 72).

(®) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul
la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009,
p. 88).

(%) Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

() Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si
utilizarea dispozitivelor limitatoare de viteza pentru anumite categorii de
vehicule din cadrul Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992, p. 27).

(°) Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea
de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri
intre state membre (JO L 368, 17.12.1992, p. 38).

(2

~
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transportul rutier, a Directivelor 96/71/CE ('), 2014/67/UE (%) si (UE)
2020/1057 (3) ale Parlamentului European si ale Consiliului.

Tahografele respecta cerintele prezentului regulament In ceea ce
priveste construirea, instalarea, folosirea si testarea.

(2)  Prezentul regulament stabileste conditiile si cerintele conform
carora informatiile si datele, altele decat datele cu caracter personal, inre-
gistrate, prelucrate sau stocate de tahografe pot fi utilizate in alte scopuri
decat verificarea conformitatii cu actele mentionate la alineatul (1).

Articolul 2
Definitii

(1)  In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile previzute
la articolul 4 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(2) Pe langd definitiille mentionate la alineatul (1), in sensul
prezentului regulament se aplica urmatoarele definitii:

(a) ,tahograf” sau ,aparaturd de inregistrare” inseamnad echipamente
destinate instaldrii la bordul vehiculelor rutiere pentru a afisa, a
inregistra, a imprima, a stoca si a furniza in mod automat sau
semiautomat detalii privind miscarea acestor vehicule, inclusiv
viteza unor astfel de vehicule, in conformitate cu articolul 4
alineatul (3), si detalii privind anumite perioade de activitate ale
conducatorilor lor auto;

(b) ,unitate montatd pe vehicul” inseamna tahograful, cu exceptia
senzorului de miscare si a cablurilor cu care este conectat
senzorul de miscare. Unitatea montata pe vehicul poate fi o
unitate unicd sau mai multe unitati distribuite in vehicul, cu
conditia de a respecta cerintele de securitate prevazute de
prezentul regulament; unitatea montatd pe vehicul include,
printre altele, o unitate de prelucrare, o memorie de date, o
functie de masurare a timpului, doua dispozitive de interfata
pentru card inteligent pentru conducatorul auto si copilot, o impri-
mantd, un afisaj, conectori si dispozitive pentru inregistrarea de
date de catre utilizator;

(¢) ,senzor de miscare” inseamnd o parte a tahografului care
urnizeazd un semnal reprezentand viteza vehiculului si/sau
fi 1 tand  vit hiculului  si/
distanta parcursa;

(") Directiva 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului din

16 decembrie 1996 privind detasarea lucratorilor in cadrul prestarii de
servicii (JO L 18, 21.1.1997, p. 1).

Directiva 2014/67/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 mai
2014 privind asigurarea respectdrii aplicdrii Directivei 96/71/CE privind
detasarea lucratorilor in cadrul prestarii de servicii si de modificare a Regu-
lamentului (UE) nr. 1024/2012 privind cooperarea administrativa prin inter-
mediul Sistemului de informare al pietei interne (,,Regulamentul IMI”) (JO
L 159, 28.5.2014, p. 11).

Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din
15 iulie 2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva
96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto
in sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei 2006/22/CE in
ceea ce priveste cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012
(JO L 249, 31.7.2020, p. 49).

(2

~
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(d)

(e)

®

(2

(h)

(1)

@

(k)

M

(m)

(n)

,card de tahograf” inseamnd un card inteligent destinat utilizarii
impreund cu tahograful, care permite tahografului sa identifice
rolul posesorului cardului si permite transferul si stocarea de date;

,foaie de Inregistrare” inseamnd o foaie conceputd pentru a
accepta si pastra date inregistrate, amplasatd intr-un tahograf
analogic si pe care dispozitivele de inscriptionare ale tahografului
analogic inscriu in mod continuu informatiile care trebuie inregis-
trate;

,card de conducator auto” inseamnd un card de tahograf emis de
autoritatile unui stat membru unui anumit conducator auto, care
identificd conducatorul auto si permite stocarea datelor privind
activitatea acestuia;

tahograf analogic” inseamna un tahograf care utilizeaza o foaie de
inregistrare in conformitate cu prezentul regulament;

tahograf digital” inseamna un tahograf care utilizeazd un card de
tahograf in conformitate cu prezentul regulament;

»card de control” Tnseamna un card de tahograf emis de autoritatile
unui stat membru autoritatii nationale de control competente, care
identifica organismul de control si, optional, agentul de control si
care permite accesul la datele stocate in memorie sau pe cardul de
conducator auto si, optional, pe cardul de atelier in vederea citirii,
a tiparirii si/sau a descarcarii acestora;

»card al societdtii” inseamna un card de tahograf emis de autori-
tatile unui stat membru unei intreprinderi de transport obligatd sa
utilizeze vehicule echipate cu un tahograf, care identifica intre-
prinderea de transport si permite afisarea, descdrcarea si
imprimarea datelor, stocate in tahograf, care au fost blocate de
respectiva intreprindere de transport;

,card de atelier” inseamna un card de tahograf emis de autoritatile
unui stat membru personalului desemnat al unui produciator de
tahografe, montator, producdtor de vehicule sau atelier aprobat
de statul membru respectiv, care identifica titularul cardului si
permite testarea, calibrarea si activarea tahografelor si/sau
descarcarea din acestea;

»activare” inseamnd etapa in care tahograful devine complet
operational si asigurd toate functiile, inclusiv functiile de secu-
ritate, prin utilizarea unui card de atelier;

,calibrarea” unui tahograf digital inseamnd actualizarea sau
confirmarea parametrilor vehiculului, inclusiv identificarea si
caracteristicile  vehiculului, care urmeaza sia fie stocati in
memoria de date prin utilizarea unui card de atelier;

,descarcarea” dintr-un tahograf digital inseamna copierea,
impreund cu semndtura digitald, a unei par{i sau a unui set
complet de fisiere de date inregistrate in memoria de date a
unitatii montate pe vehicul sau in memoria cardului de tahograf,
cu conditia ca acest proces sa nu modifice sau sd stearga eventuale
date stocate;
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(o) ,eveniment” inseamnd o operatiune anormalad detectatd de taho-
graful digital care poate decurge dintr-o tentativd de frauda;

(p) »,anomalie” inseamnd o operatiune anormald detectatd de taho-
graful digital care poate decurge dintr-un deranjament sau o
defectiune a aparatului;

(qQ) ,instalare” inseamnd montarea unui tahograf intr-un vehicul,

(r) ,card nevalabil”inseamnd un card pentru care s-a detectat o
anomalie sau a carui autentificare inifiala a esuat sau a carui
datd de inceput al valabilitatii nu a fost inca atinsa sau a carui
data de expirare a fost depasitd;

(s) ,inspectie periodicd” inseamna un set de operatiuni realizate pentru
a verifica daca tahograful functioneaza corespunzator, daca
reglajele acestuia corespund parametrilor vehiculului si daca nu
au fost atasate dispozitive de manipulare la tahograf;

(t) ,reparatie” inseamna orice reparatic efectuata la un senzor de
miscare sau la o unitate montatd pe vehicul care impune deco-
nectarea de la sursa de alimentare cu electricitate sau deconectarea
de la alte componente ale tahografului sau deschiderea senzorului
de miscare sau a unitatii montate pe vehicul;

(u) ,,omologarea de tip” inseamnd un proces de certificare de catre un
stat membru, conform articolului 13, a faptului ca tahograful,
componentele sale relevante sau cardul de tahograf care urmeaza
sd fie introduse pe piatd Indeplinesc cerintele prezentului regu-
lament;

(v) .interoperabilitate” inseamna capacitatea sistemelor si a proceselor
ucru a v/ i i
de lucru care se afld la baza acestora de a face schimb de date si

de a partaja informatii,

(W) ,interfatd” inseamnd un dispozitiv 1intre sisteme care asigura
mijlocul prin care acestea se pot conecta si pot interactiona;

(x) ,,masurarea timpului” nseamna o inregistrare digitald permanentd
a datei si orei UTC (timpul universal coordonat);

(y) ,reglarea orei” Inseamnd o reglare automatd a orei curente la
intervale periodice si cu o limitda maxima de tolerantd de un
minut, sau o reglare efectuatd in timpul calibrarii;

(z) ,standard deschis” inseamnd un standard prevdzut intr-un
document cu specificatiile standardului, disponibil gratuit sau
contra unei taxe nominale, care poate fi copiat, distribuit sau
utilizat fara taxa sau contra unei taxe nominale.

Articolul 3

Domeniul de aplicare

(1)  Tahografele se instaleaza si se folosesc la bordul vehiculelor
inmatriculate in statele membre, folosite pentru transportul rutier de
calatori sau marfuri si cdrora li se aplicdi Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.
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(2)  Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regu-
lament vehiculele mentionate la articolul 13 alineatele (1) si (3) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(3) Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regu-
lament vehiculele folosite pentru operatiunile de transport, carora li s-
a acordat dreptul de a beneficia de o derogare in conformitate cu
articolul 14 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament
vehiculele folosite pentru operatiunile de transport carora li s-a
acordat dreptul de a beneficia de o derogare in conformitate cu
articolul 14 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006; statele
membre notifica de indatd Comisia cu privire la aceasta.

(4) In termen de cel mult trei ani de la sfirsitul anului intrarii in
vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea
paragraf, urmatoarele categorii de vehicule care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de inmatriculare se echipeaza cu
un tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament:

(a) vehiculele echipate cu un tahograf analogic;

(b) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile
din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 valabile pana la
30 septembrie 2011;

(¢) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile
din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 valabile de la
1 octombrie 2011; si

(d) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile
din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 valabile de la
1 octombrie 2012.

(4a) In termen de cel mult patru ani de la intrarea in vigoare a
dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf,
vehiculele care sunt echipate cu un tahograf inteligent conform cu
specificatiile din anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2016/799 al Comisiei (') si care circuld intr-un stat membru
diferit de statul lor membru de inmatriculare se echipeazd cu un
tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament.

(5) In cazul operatiunilor de transport national, statele membre pot
cere instalarea si folosirea tahografelor in conformitate cu prezentul
regulament pentru vehicule in cazul cdrora instalarea si utilizarea
acestei aparaturi nu este necesard conform alineatului (1).

Articolul 4

Cerinte si date de inregistrat

(1)  Tahografele, inclusiv componentele externe, cardurile de
tahograf si foile de inregistrare indeplinesc cerinte stricte de ordin
tehnic si de alte tipuri, pentru a permite punerea in aplicare corespun-
zatoare a prezentului regulament.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei din 18 martie
2016 de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parla-
mentului European si al Consiliului de stabilire a cerintelor pentru
construirea, testarea, instalarea, operarea si repararea tahografelor si a
componentelor acestora (JO L 139, 26.5.2016, p. 1).
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(2)  Tahografele si cardurile de tahograf respectd urmatoarele cerinte.
Acestea:

— inregistreazd date exacte si fiabile legate de conducatorul auto, de
activitatea conducatorului auto si de vehicul;

— sunt sigure, in special pentru a garanta integritatea si originea sursei
datelor inregistrate de si extrase din unitatile montate pe vehicule si
senzorii de migcare;

— sunt interoperabile intre diferitele generatii de unititi montate pe
vehicule si de carduri de tahograf;

— permit verificarea eficientd a respectarii prezentului regulament si a
altor acte juridice aplicabile;

— au suficientd capacitate de memorie pentru a stoca toate datele
necesare in temeiul prezentului regulament;

— sunt usor de utilizat.

(3) Tahografele digitale inregistreaza urmatoarele date:
(a) distanta parcursa si viteza vehiculului;

(b) masurarea timpului;

(c) puncte de pozitie astfel cum sunt mentionate la articolul 8 alineatul

(1
(d) identitatea conducatorului auto;
(e) activitatea conducatorului auto;

(f) date privind controlul, calibrarea si repararea tahografului, inclusiv
identitatea atelierului;

(g) evenimente si anomalii.

(4) Tahografele analogice inregistreaza cel putin datele mentionate la
alineatul (3) literele (a), (b) si (e).

(5) Accesul la datele stocate in tahograf si pe cardul de tahograf
poate fi acordat oricand:

(a) autoritatilor de control competente;

(b) intreprinderii de transport relevante, astfel incat aceasta sa 1si poata
indeplini obligatiile legale, In special cele prevazute la articolele 32
si 33.

(6) Descarcarea datelor se realizeaza cu o intarziere minima pentru
intreprinderile de transport sau pentru conducatorii auto.

(7)  Datele inregistrate de tahograf care pot fi transmise in sau din
tahograf, prin metoda fara fir sau electronic, se prezinta In forma unor
protocoale disponibile public, astfel cum sunt definite in standardele
deschise.

(8) Pentru a se asigura ca tahografele si cardurile de tahograf
respectd principiile si cerintele prezentului regulament, in special ale
prezentului articol, Comisia adopta, prin acte de punere in aplicare,
dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea uniformad a prezentului
articol, 1n special dispozitii care prevad mijloacele tehnice pentru inde-
plinirea acestor cerinte. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd 1n conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 42 alineatul (3).
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(9) Dispozitiile detaliate mentionate la alineatul (8) se bazeaza, dupa
caz, pe standarde si garanteaza interoperabilitatea si compatibilitatea
intre diferitele generatii de unitafi montate pe vehicule si toate
cardurile de tahograf.

Articolul 5

Functiile tahografului digital

Tahograful digital asigura urmatoarele functii:
— masurarea vitezei si a distantei;

— monitorizarea activitatilor conducatorului auto si a regimului de
conducere;

— monitorizarea inserdrii si a retragerii cardurilor de tahograf;
— fnregistrarea datelor introduse manual de catre conducatorul auto;
— calibrarea;

— finregistrarea automata a punctelor de pozitie mentionate la
articolul 8 alineatul (1);

— monitorizarea activitatilor de control;
— detectarea si inregistrarea evenimentelor si a anomaliilor;

— citirea din memoria de date si inregistrarea si stocarea in memoria
de date;

— citirea de pe cardurile de tahograf, precum si inregistrarea si
stocarea pe cardurile de tahograf;

— afisarea, avertizarea, tiparirea si descarcarea datelor pe dispozitive
externe;

— reglarea orei si masurarea timpului;
— comunicarea la distanta;
— gestionarea blocarilor executate de societate;

— teste integrate si autoteste.

Articolul 6

Afisare si avertizare

(1) Informatiile continute in tahografele digitale si pe cardurile de
tahograf referitoare la activitatile vehiculului si la conducatorul auto si
la copilot se afiseazd intr-un mod clar, neambiguu si ergonomic.
(2) Se afiseaza urmatoarele informatii:
(a) ora;
(b) modul de functionare;
(c) activitatea conducatorului auto:
— daci activitatea curenta a acestuia este ,,conducere”, timpul de

conducere continua a conducatorului auto si durata cumulata a
pauzelor la momentul respectiv;
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— daca activitatea curentd este ,disponibilitate/alte activi-
tati/odihnd sau pauzad”, durata curentd a activitatii in cauza
(de la selectarea acesteia) si durata curenta cumulatad a pauzelor;

(d) date privind avertizarile;

(e) date privind accesul la meniu.

Pot fi afisate informatii suplimentare, cu conditia ca acestea sa poata fi
distinse in mod clar de informatiile solicitate la prezentul alineat.

(3) Tahografele digitale avertizeaza conducatorii auto la detectarea
oricdrui eveniment si/sau anomalii si Tnainte si in momentul depasirii
timpului maxim permis de conducere continua, pentru a facilita
respectarea legislatiei relevante.

(4)  Avertizarile sunt vizuale si pot fi de asemenea auditive. Averti-
zarile dureaza cel putin 30 de secunde, cu exceptia cazurilor in care
utilizatorul confirma luarea acestora la cunostintd prin apasarea oricarei
taste a tahografului. Motivul avertizarii este afisat si ramane vizibil
pana cand utilizatorul confirma luarea acesteia la cunostintd cu
ajutorul unei taste sau al unei comenzi specifice a tahografului.

(5) Pentru a se asigura ca tahografele respecta cerintele prezentului
articol privind afisarea si avertizarea, Comisia adopta, prin acte de
punere in aplicare, dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea
uniformd a prezentului articol. Respectivele acte de punere 1in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Articolul 7

Protectia datelor

(1)  Statele membre se asigurd cd prelucrarea datelor cu caracter
personal in contextul prezentului regulament se efectueaza exclusiv in
scopul verificarii respectarii prezentului regulament si a Regulamentelor
(CE) nr. 561/2006, (CE) nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (CE)
nr. 1073/2009, a Directivelor 2002/15/CE, 92/6/CEE si 92/106/CEE si,
in masura 1n care este vizatd detasarea lucratorilor in sectorul trans-
portului rutier, a Directivelor 96/71/CE, 2014/67/UE si (UE)2020/1057.

(2) Statele membre se asigurd, in special, cd datele cu caracter
personal sunt protejate impotriva utilizarilor diferite de cele strict
legate de actele juridice ale Uniunii mentionate la alineatul (1), in
ceea ce priveste:

(a) utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru
inregistrarea datelor de localizare, astfel cum se mentioneaza la
articolul 8;

(b) utilizarea comunicarii la distantd in scopul controlului, astfel cum
se mentioneaza la articolul 9, utilizarea tahografului cu o interfata,
astfel cum se mentioneaza la articolul 10, schimbul electronic de
informatii cu privire la cardurile de conducator auto, astfel cum se
mentioneaza la articolul 31, si in special orice schimb transfron-
talier de astfel de date cu tari terte; si
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(c) tinerea unei evidente de catre intreprinderile de transport, astfel
cum se mentioneaza la articolul 33.

(3) Tahografele digitale se proiecteaza in asa fel incat sd asigure
protectia vietii private. Se prelucreaza doar datele care sunt necesare
pentru indeplinirea scopurilor mentionate la alineatul (1).

(4)  Proprietarii vehiculelor, intreprinderile de transport si orice alta
entitate interesatd respectd, acolo unde este aplicabil, dispozitiile
relevante referitoare la protectia datelor cu caracter personal.

CAPITOLUL II
TAHOGRAFUL INTELIGENT

Articolul 8

inregistrarea pozitiei vehiculului in anumite puncte in timpul zilei
de lucru

(1) Pentru a facilita verificarea respectdrii legislatiei relevante,
pozitia vehiculului se inregistreaza in mod automat in urmatoarele
puncte sau in cel mai apropiat punct de astfel de locuri, atunci cand
semnalul prin satelit este disponibil:

— locul de incepere a zilei de lucru;
— de fiecare data cand vehiculul trece frontiera unui stat membru;

— de fiecare data cand vehiculul desfagoara activitati de incarcare sau
descarcare;

— la fiecare trei ore de duratd cumulatd de conducere; si
— locul de incheiere a zilei de lucru.

Pentru a facilita verificarea de catre autoritdtile de control a respectarii
normelor, tahograful inteligent 1inregistreaza, de asemenea, daca
vehiculul a fost utilizat pentru transportul de marfuri sau de
persoane, astfel cum se prevede in Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

in acest sens, vehiculele inmatriculate pentru prima dati la 36 de luni
dupa intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la
articolul 11 primul paragraf sunt echipate cu un tahograf conectat la
un serviciu de pozitionare bazat pe un sistem de navigatie prin satelit.

Cu toate acestea, inregistrarea trecerii frontierelor si a activitatilor
suplimentare mentionate la primul paragraf a doua si a treia liniutd si
la al doilea paragraf se aplica vehiculelor inmatriculate pentru prima
datd intr-un stat membru dupa mai mult de doi ani de la intrarea in
vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea
paragraf, farda a aduce atingere obligatiei de a moderniza anumite
vehicule mai tarziu, in conformitate cu articolul 3 alineatul (4).

(2) In ceea ce priveste conectarea tahografului la un serviciu de
pozitionare bazat pe un sistem de navigatie prin satelit, astfel cum se
mentioneaza la alineatul (1), se utilizeazd numai conexiunile la serviciu
care exploateaza un serviciu de pozitionare gratuit. Nicio data de
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pozitionare, alta decat cele exprimate, ori de cate ori este posibil, prin
coordonate geografice pentru determinarea punctelor mentionate la
alineatul (1), nu se stocheazd in mod permanent in tahograf. Datele
de pozitionare care este necesar sda fie stocate temporar pentru a
permite inregistrarea automatd a punctelor mentionate la alineatul (1)
sau pentru a corobora senzorul de miscare nu sunt accesibile niciunui
utilizator si se sterg automat dupd ce nu mai sunt necesare pentru
scopurile respective.

Articolul 9

Detectarea timpurie la distanta a posibilelor manipuliri sau
abuzuri

(1)  Pentru a facilita efectuarea de controale in trafic selective de
catre autoritatile de control competente, tahografele instalate in vehi-
culele nmatriculate pentru prima datd la 36 de luni de la intrarea in
vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 sunt capabile
sd comunice cu respectivele autoritdti In timp ce vehiculul se afla in
miscare.

(2) La trei ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate
mentionate la articolul 11 al doilea paragraf, statele membre isi
doteaza autoritatile de control intr-o masurda corespunzatoare cu echi-
pamentele de detectare timpurie la distanta necesare pentru a permite
comunicarea datelor mentionate la prezentul articol, tindnd seama de
cerintele si strategiile lor specifice de asigurare a respectarii normelor.
Pana la acel moment, statele membre pot decide daca doteaza autori-
tatile lor de control cu echipamentul respectiv de detectare timpurie la
distanta.

(3) Comunicarea mentionatd la alineatul (1) se stabileste cu taho-
graful numai in urma unei cereri emise de echipamentele autoritatilor
de control. Aceasta este securizata pentru a asigura integritatea datelor
si autentificarea aparaturii de Inregistrare si de control. Accesul la
datele comunicate este permis numai autoritatilor de control autorizate
sd verifice incdlcdrile actelor juridice ale Uniunii mentionate la
articolul 7 alineatul (1) si ale prezentului regulament, precum si atelie-
relor, in masura in care este necesar pentru verificarea bunei functionari
a tahografului.

(4) Datele schimbate in timpul comunicdrii se limiteazd la datele
necesare pentru efectuarea de controale in trafic selective ale vehi-
culelor al caror tahograf ar fi putut fi manipulat sau folosit abuziv.
Aceste date se refera la urmatoarele evenimente sau date inregistrate
de tahograf:

— ultima tentativa de Incalcare a securitatii;

— cea mai lunga intrerupere a alimentarii cu energie;

— anomalia senzorului;

— eroare privind datele de miscare;

— conflict privind miscarea vehiculului;

— conducere auto fara un card valid;

— introducerea cardului in timpul mersului;

— date privind reglarea orei,
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— date de calibrare, inclusiv datele ultimelor doua calibrari;
— numarul de Tnmatriculare al vehiculului;

— viteza inregistratd de tahograf;

— depasirea duratei maxime de conducere.

(5) Datele schimbate sunt folosite exclusiv in scopul verificarii
respectdrii prezentului regulament. Acestea nu se transmit altor
entitati decat autoritatile care controleazd perioadele de activitate si
de repaus si organismele judiciare, in cadrul unei proceduri judiciare
aflate in derulare.

(6) Datele pot fi stocate de catre autoritatile de control doar pe
durata controlului In trafic si sunt sterse la cel mult trei ore de la
comunicarea lor, cu exceptia cazului in care datele indica o posibila
manipulare sau un posibil abuz care vizeaza tahograful. Daca, in cursul
urmatoarei verificari in trafic, manipularea sau abuzul nu se confirma,
datele transmise se sterg.

(7)  Intreprinderile de transport care exploateazi vehicule sunt
comunicarii la distantd in scopul detectarii timpurii a unor posibile
manipuldri sau abuzuri ale tahografelor.

(8) O comunicare la distantd in scopul detectarii timpurii de tipul
celei descrise in prezentul articol nu poate duce in niciun caz la
aplicarea automata de amenzi sau de sanctiuni conducdtorului auto
sau intreprinderii de transport. Pe baza datelor schimbate, autoritatea
de control competenta poate decide sa verifice vehiculul si tahograful.
Rezultatul comunicarii la distanta nu impiedica autoritatile de control sa
efectueze controale aleatorii in trafic pe baza sistemului de clasificare
in functie de gradul de risc introdus prin articolul 9 din Directiva
2006/22/CE.

Articolul 10

Interfata cu sistemele de transport inteligente

Tahografele vehiculelor inmatriculate pentru prima data la 36 de luni de
la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11
pot fi echipate cu interfete standardizate care permit utilizarea in mod
operational de catre un dispozitiv extern a datelor iInregistrate sau
produse de tahograf, sub rezerva respectarii urmatoarelor conditii:

(a) interfata nu afecteaza autenticitatea si integritatea datelor tahogra-
fului;

(b) interfata respecta dispozitiile detaliate ale articolului 11;

(c) dispozitivul extern conectat la interfata are acces la datele cu
caracter personal, inclusiv datele de geopozitionare, numai dupa
acordarea consimtamantului verificabil al conducatorului auto la
care se referd datele.
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Tahografele vehiculelor Tnmatriculate pentru prima data intr-un stat
membru dupd mai mult de doi ani de la intrarea in vigoare a
dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf se
echipeaza cu interfata mentionatd la primul paragraf.

Articolul 11

Dispozitii detaliate pentru tahograful inteligent

Pentru a se asigura cad tahografele inteligente respectd principiile si
cerintele prevazute In prezentul regulament, Comisia adoptd, prin acte
de punere in aplicare, dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea
uniforma a articolelor 8, 9 si 10, excluzand orice dispozitii care ar
prevedea inregistrarea unor date suplimentare de catre tahograf.

Péana la 21 august 2021, Comisia adopta acte de punere in aplicare care
prevad dispozitii detaliate pentru aplicarea uniforma a obligatiei de
inregistrare si stocare a datelor privind orice trecere de frontierd a
vehiculului si activitatile prevazute la articolul 8 alineatul (1) primul
paragraf a doua si a treia liniuta si la articolul 8 alineatul (1) al doilea
paragraf.

Péana la 21 februarie 2022, Comisia adopta acte de punere in aplicare
care prevad dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea uniforma a
normelor referitoare la functiile si cerintele privind datele, inclusiv
articolele 8, 9 sil0 din prezentul regulament, si la instalarea taho-
grafelor in cazul vehiculelor mentionate la articolul 2 alineatul (1)
litera (aa) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptda in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Dispozitiile detaliate mentionate la primul, al doilea si al treilea
paragraf din prezentul articol:

(a) iIn ceea ce priveste realizarea functiilor tahografului inteligent,
astfel cum sunt mentionate in prezentul capitol, includ cerintele
necesare pentru garantarea securitatii, preciziei si fiabilitatii
datelor astfel cum sunt furnizate tahografului prin serviciul de
pozitionare prin satelit si prin tehnologia de comunicare la
distantd mentionate la articolele 8 si 9;

(b) specifica diferitele conditii si cerinte pentru serviciul de pozitionare
prin satelit si pentru tehnologia de comunicare la distantd
mentionate la articolele 8 si 9, dupa cum acestea se afla in exte-
riorul tahografului sau sunt incorporate in acesta, si, atunci cand se
afla in exterior, specifica conditiile pentru utilizarea semnalului de
pozitionare prin satelit ca un al doilea senzor de miscare;

(c) specifica standardele necesare pentru interfata mentionata la
articolul 10. Astfel de standarde pot include o dispozitie privind
distribuirea drepturilor de acces pentru conducatorii auto, ateliere si
intreprinderile de transport si rolurile de control pentru datele inre-
gistrate de tahograf, roluri care se bazeaza pe un mecanism de
autentificare/autorizare definit pentru interfatd, cum ar fi un
certificat pentru fiecare nivel de acces si cu conditia fezabilitatii
sale tehnice.
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CAPITOLUL 111
OMOLOGAREA DE TIP

Articolul 12

Cereri

(1)  Producatorii sau agentii acestora depun o cerere pentru
omologarea unui tip de unitate montatd pe vehicul, senzor de
miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf la autori-
tatile de omologare de tip desemnate in acest scop de catre fiecare stat
membru.

(2)  Statele membre comunica Comisiei pana la 2 martie 2015
numele si datele de contact ale autoritdtilor desemnate mentionate la
alineatul (1) si furnizeaza ulterior actualizari, dupd cum este necesar.
Comisia publica o listd a autoritatilor de omologare de tip desemnate pe
site-ul sau internet, pe care o actualizeaza.

(3)  Cererea de omologare de tip este insotitd de specificatiile cores-
punzatoare, inclusiv informatiile necesare privind sigiliile, precum si de
certificatele de securitate, de functionare si de interoperabilitate. Certi-
ficatul de securitate este emis de un organism de certificare recunoscut,
desemnat de Comisie.

Certificatul de functionare se emite producatorului de catre autoritatea
de omologare de tip.

Certificatul de interoperabilitate este emis de un singur laborator, sub
autoritatea si responsabilitatea Comisiei.

(4) In ceea ce priveste tahografele, componentele sale relevante si
cardurile de tahograf:

(a) certificatul de securitate atestd urmatoarele in ceea ce priveste
unitatea montata pe vehicul, cardurile de tahograf, senzorul de
miscare si conectarea la receptorul GNSS atunci cdnd GNSS nu
este Incorporat in unitatile montate pe vehicule:

(i) respectarea obiectivelor de securitate;

(i1) indeplinirea urmatoarelor functii de securitate: identificare si
autentificare, autorizare, confidentialitate, responsabilitate, inte-
gritate, audit, precizia si fiabilitatea serviciului;

(b) certificatul functional atesta faptul ca obiectul testat indeplineste
cerintele corespunzatoare in ceea ce priveste functiile realizate,
caracteristicile de mediu, caracteristicile de compatibilitate electro-
magneticd, respectarea cerintelor fizice si respectarea altor
standarde aplicabile;

(c) certificatul de interoperabilitate atesta faptul ca obiectul testat este
pe deplin interoperabil cu tahografele necesare sau cu modelele de
carduri de tahograf.

(5) Orice modificare a software-ului sau a hardware-ului taho-
grafului sau a naturii materialelor utilizate pentru producerea acestuia
este notificata, Tnainte de a fi aplicatd, autoritatii care a acordat
omologarea de tip pentru echipament. Autoritatea respectiva 1i
confirma producatorului extinderea omologarii de tip sau poate
solicita o actualizare sau o confirmare a certificatelor de functionare,
de securitate si/sau de interoperabilitate relevante.
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(6)  Cererea pentru omologarea unui anumit tip de unitate montata pe
vehicul, senzor de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de
tahograf nu poate fi prezentatd decat unui singur stat membru.

(7) Comisia adopta, prin acte de punere in aplicare, dispozitii
detaliate pentru punerea in aplicare uniforma a prezentului articol.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 42 alineatul (3).

Articolul 13

Acordarea omologarii de tip

Un stat membru acordd omologarea de tip pentru orice tip de unitate
montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de inregistrare
sau card de tahograf care respectd cerintele mentionate la articolele 4 si
11, cu conditia ca statul membru sa fie in masura sa verifice daca
modelele produse sunt conforme cu tipul omologat.

Orice modificare sau addugare la un model omologat trebuie sa faca
obiectul unei omologari de tip suplimentare din partea statului membru
care a acordat omologarea de tip initiala.

Articolul 14

Marca de omologare de tip

Statele membre emit solicitantului o marca de omologare de tip in
conformitate cu un model prestabilit, pentru fiecare tip de unitate
montatd pe vehicul, senzor de migcare, model de foaie de inregistrare
sau card de tahograf pe care il omologheaza in conformitate cu
articolul 13 si cu anexa II. Astfel de modele sunt adoptate de
Comisie prin acte de punere in aplicare in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Articolul 15

Aprobarea sau refuzul

Autoritatile competente ale statului membru in care a fost depusa
cererea de omologare de tip trimit autoritatilor celorlalte state
membre, in termen de o lund, o copie a certificatului de omologare
de tip, insotitd de copii ale specificatiilor relevante, inclusiv cele cu
privire la sigilii, pentru fiecare tip de unitate montatd pe vehicul, senzor
de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf pe care
il omologheaza. in cazul in care autorititile competente nu aproba
cererea de omologare de tip, acestea notifica autoritatile din celelalte
state membre cu privire la refuzul omologdrii, comunicind motivele
acestei decizii.

Articolul 16

Conformitatea echipamentelor cu omologarea de tip

(1)  Daca un stat membru care a acordat omologarea de tip prevazuta
la articolul 13 constata ca orice unitati montate pe vehicule, senzori de
miscare, foi de Inregistrare sau carduri de tahograf care poartd marcile
de omologare de tip emise de acesta nu respectd tipul omologat, statul
membru respectiv ia masurile necesare pentru a garanta conformitatea
modelelor produse cu tipul omologat. Aceste masuri se pot extinde,
dacd este necesar, pana la retragerea omologarii de tip.
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(2)  Un stat membru care a acordat omologarea de tip retrage aceasta
omologare daca unitatile montate pe vehicule, senzorii de miscare, foile
de 1inregistrare sau cardurile de tahograf omologate nu respecta
dispozitiile prezentului regulament sau dacd prezinta, atunci cand sunt
folosite, orice defect general care le face inadecvate pentru scopul
urmarit.

(3) Dacd un stat membru care a acordat omologare de tip este
notificat de un alt stat membru cu privire la existenta unuia dintre
cazurile mentionate la alineatul (1) sau (2), acesta adopta, dupa
consultarea cu statul membru care a notificat, masurile prevazute la
alineatele respective, sub rezerva aplicarii alineatului (5).

(4)  Un stat membru care este sigur de existenta unuia dintre cazurile
mentionate la alineatul (2) poate sa interzica, pana la o noud comu-
nicare, introducerea pe piata si punerea in functiune a unitatii montate
pe vehicule, a senzorului de miscare, a foii de inregistrare sau a
cardului de tahograf In cauzd. Aceleasi dispozitii se aplicd si in
cazurile prevazute la alineatul (1) cu privire la unitdtile montate pe
vehicule, senzorii de miscare, foile de inregistrare sau cardurile de
tahograf care au fost exceptate de la verificarea initiala UE, daca
producatorul, dupa o avertizare prealabila, nu adapteaza echipamentul
la modelul omologat sau la cerintele prezentului regulament.

in orice caz, in termen de o lund, autorititile competente ale statelor
membre se notifica reciproc si notifica Comisia cu privire la orice
retragere a omologarii de tip sau orice alte masuri luate in conformitate
cu alineatul (1), (2) sau (3) si precizeaza motivele acestui demers.

(5) Daca un stat membru care a acordat omologarea de tip contesta
existenta oricaruia dintre cazurile prevazute la alineatele (1) si (2)
despre care a fost notificat, atunci statele membre in cauzd incearca
sa rezolve disputa si Comisia este informatd cu privire la aceasta.

Daca in urma discutiilor dintre statele membre nu se ajunge la nicio
intelegere in termen de patru luni de la data notificdrii mentionate la
alineatul (3), Comisia, dupa consultarea expertilor din toate statele
membre si ludnd in consideratie toti factorii relevanti, cum ar fi
factorii economici si tehnici, adoptd in termen de sase luni de la
expirarea perioadei de patru luni o decizie care este notificatd statelor
membre 1n cauza si comunicatd in acelasi timp celorlalte state membre.
Comisia stabileste, in fiecare caz, termenul pentru punerea in aplicare a
deciziei sale.

Articolul 17

Omologarea de tip a foilor de inregistrare

(1)  Un solicitant de omologare de tip a unui model de foaie de
inregistrare specifica in formularul de cerere tipul sau tipurile de
tahograf analogic pentru care foaia de Iinregistrare respectivd este
destinatd a fi utilizata si pune la dispozitie o aparaturd din tipul sau
tipurile respective In scopul testdrii foii de inregistrare.

(2)  Autoritatile competente ale fiecarui stat membru indica pe certi-
ficatul de omologare de tip al modelului de foaie de inregistrare tipul
sau tipurile de tahograf analogic pentru care se poate folosi foaia de
inregistrare respectiva.
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Articolul 18

Justificarea deciziilor de refuz

Orice decizie, In conformitate cu prezentul regulament, de a refuza sau
de a retrage omologarea unui tip de unitate montata pe vehicul, senzor
de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf
specifica in detaliu motivele pe care se intemeiazd. Decizia se
comunica partii interesate, cu precizarea cailor de atac de care
aceasta dispune in conformitate cu legislatia statului membru
relevant, precum si a termenelor in care acestea pot fi exercitate.

Articolul 19

Recunoasterea tahografelor cu omologare de tip

Statele membre nu pot refuza inmatricularea unui vehicul echipat cu un
tahograf sau interzice punerea in circulatie sau utilizarea unui astfel de
vehicul invocand un motiv legat de faptul ca vehiculul este echipat cu
respectiva aparatura de Inregistrare, dacd aparatura are marca de
omologare de tip mentionata la articolul 14 si placuta de instalare
mentionata la articolul 22 alineatul (4).

Articolul 20

Securitate

(1)  Producatorii proiecteaza, testeaza si revizuiesc unitdtile montate
pe vehicule, senzorii de miscare si cardurile de tahograf aflate in
productie, astfel incat sia detecteze vulnerabilitatile aparute in toate
fazele ciclului de viata al produselor, si previn sau reduc posibila
exploatare a acestor vulnerabilitati. Frecventa testelor este prevazuta
de statul membru care a acordat certificatul de omologare de tip, cu
o limita care nu poate depasi doi ani.

(2)  In acest scop, producitorii prezintd documentatia necesara pentru
o analizd a vulnerabilitatii organismului de certificare mentionat la
articolul 12 alineatul (3).

(3) In sensul alineatului (1), organismul de certificare mentionat la
articolul 12 alineatul (3) realizeazad teste asupra unitatilor montate pe
vehicule, senzorilor de miscare si cardurilor de tahograf, pentru a
confirma ca vulnerabilitatile cunoscute nu pot fi exploatate de
persoane care detin cunostinte accesibile publicului.

(4) Dacad in cursul testelor mentionate la alineatul (1) sunt detectate
vulnerabilitati ale elementelor sistemului (unitdti montate pe vehicul,
senzori de miscare si carduri de tahograf), elementele respective nu se
mentionate la alineatul (3), pentru elemente care se afla deja pe piata,
producatorul sau organismul de certificare informeaza autoritatile
competente ale statului membru care a acordat omologarea de tip.
Autoritatile competente respective iau toate masurile necesare pentru
a se asigura cd problema este abordatd, In special de catre producitor,
si informeaza fara intarziere Comisia cu privire la vulnerabilitatile
detectate si la masurile preconizate sau luate, inclusiv retragerea
omologdrii de tip in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) atunci
cand este necesar.
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Articolul 21

Testele pe teren

(1)  Statele membre pot autoriza efectuarea de teste pe teren pentru
tahografele care nu au fost inca omologate de tip. Statele membre
recunosc reciproc autorizatiile de testare pe teren respective.

(2)  Conducatorii auto si intreprinderile de transport care participa la
testele efectuate pe teren respectd cerintele Regulamentului (CE)
nr. 561/2006. Pentru a demonstra respectarea acestor cerinte,
conducdtorii auto urmeaza procedura prevazutd la articolul 35
alineatul (2) din prezentul regulament.

(3) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili
procedurile care se urmeaza la efectuarea de teste pe teren si formu-
larele care se folosesc pentru monitorizarea acestor teste. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 42 alineatul (3).

CAPITOLUL IV
INSTALAREA SI INSPECTIA

Articolul 22

Instalarea si repararea

(1)  Tahografele pot fi instalate sau reparate doar de montatori,
ateliere sau producatori de vehicule aprobati in acest scop de autori-
tatile competente ale statelor membre, in conformitate cu articolul 24.

(2)  Montatorii, atelierele sau producatorii de vehicule aprobati
sigileaza tahograful, in conformitate cu specificatiile incluse in certi-
ficatul de omologare de tip mentionat la articolul 15, dupa ce verifica
functionarea corecta a acestuia si, in special, astfel incat sa garanteze ca
niciun dispozitiv de manipulare nu poate sd falsifice sau sa modifice
datele inregistrate.

(3)  Montatorul, atelierul sau producatorul de vehicule aprobat aplica
o marca speciald pe sigiliile pe care le ataseaza si, de asemenea, in ceea
ce priveste tahografele digitale, introduce datele electronice de secu-
ritate pentru realizarea verificarilor de autentificare. Autoritdtile
competente ale fiecarui stat membru trimit Comisiei registrul marcilor
si datelor electronice de securitate utilizate, precum si informatiile
necesare privind datele electronice de securitate utilizate. Comisia
ofera statelor membre, la cerere, acces la aceste informatii.

(4) In scopul certificirii faptului ci instalarea tahografului s-a
realizat in conformitate cu cerintele prezentului regulament, se
ataseazd o placutd de instalare astfel incat sa fie vizibila in mod clar
si usor accesibila.

(5) Componentele tahografului se sigileaza astfel cum se specifica in
certificatul de omologare de tip. Orice conectare la tahograf care este in
mod potential vulnerabild la manipularea frauduloasa, inclusiv
racordarea dintre senzorul de miscare si cutia de viteze si, atunci
cand este relevant, placuta de instalare, se sigileaza.
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Un sigiliu se indeparteaza sau se rupe doar:

— de catre montatori sau ateliere aprobate de autoritatile competente
in temeiul articolului 24, in scopul repararii, mentenantei sau reca-
librarii tahografului, sau de catre agentii de control formati in mod
corespunzator si, atunci cand este necesar, autorizati, in scopuri de
control,

— 1n scopul unei reparari sau al unei modificari a vehiculului care
afecteazd sigiliul. In astfel de cazuri, se pistreaza la bordul vehi-
culului o declaratie scrisa care mentioneazd data si ora la care
sigiliul a fost rupt si care prezintd motivele pentru indepartarea
sigiliului. Comisia elaboreaza un formular standard pentru
declaratia scrisd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare.

Sigiliile indepartate sau rupte se inlocuiesc de cdtre un montator sau un
atelier aprobat, fara intarzieri nejustificate si cel tarziu in termen de
sapte zile de la indepartarea sau ruperea acestora. In cazul in care
sigiliile au fost indepartate sau rupte in scopul controlului, acestea
pot fi inlocuite de un agent de control echipat cu aparatura de
sigilare si cu o marca speciala unica, fara intarzieri nejustificate.

Atunci cand un agent de control indeparteaza un sigiliu, cardul de
control se introduce in tahograf din momentul indepartarii sigiliului si
pana la incheierea inspectiei, inclusiv in cazul aplicarii unui nou sigiliu.
Agentul de control emite o declaratie scrisd care cuprinde cel putin
urmatoarele informatii:

— numarul de identificare al vehiculului;

— numele agentului;

— autoritatea de control si statul membru;

— numarul cardului de control;

— numdrul sigiliului indepartat;

— data si ora Indepartarii sigiliului;

— numarul noului sigiliu, atunci cand agentul de control a aplicat un
nou sigiliu.

Inainte de inlocuirea sigiliilor, un atelier aprobat efectueaza o verificare
si calibrare a tahografului, cu exceptia cazului in care un sigiliu a fost
indepartat sau rupt in scopul controlului si inlocuit de un agent de
control.

Articolul 23

Inspectiile tahografelor

(1)  Tahografele fac obiectul unei inspectii periodice efectuate de
atelierele aprobate. Inspectiile periodice se efectueaza cel putin o data
la doi ani.

(2) Inspectiile mentionate la alineatul (1) verifica cel putin urma-
toarele aspecte:

— tahograful este corect instalat si este corespunzator pentru vehicul;
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— tahograful functioneaza in mod corespunzator;

— pe tahograf se regdseste marca de omologare de tip;
— placuta de instalare este fixata;

— toate sigiliile sunt intacte si eficace;

— nu exista dispozitive de manipulare atasate la tahograf sau urme ale
utilizarii unor astfel de dispozitive;

— dimensiunea pneurilor si circumferinta efectiva a pneurilor.

(3)  Atelierele redacteaza un raport de inspectie in cazul in care a fost
necesar sa se remedieze perturbari in functionarea tahografului, in urma
unei inspectii periodice sau a unei inspectii efectuate la cererea expresa
a autoritatii nationale competente. Acestia pastreazd o lista a tuturor
rapoartelor de inspectie intocmite.

(4)  Rapoartele de inspectii se pastreaza pentru o perioadd minima de
doi ani de la data intocmirii raportului. Statele membre decid daca
rapoartele de inspectie urmeaza sa fie pastrate sau sa fie trimise auto-
ritatii competente in cursul perioadei respective. In cazul in care
rapoartele de inspectie sunt pastrate de atelier, la cererea autoritatii
competente, atelierul pune la dispozitie rapoartele inspectiilor si cali-
brérilor efectuate in perioada respectiva.

Articolul 24

Aprobarea montatorilor, a atelierelor si a producitorilor de
vehicule

(1)  Statele membre aproba, controleaza in mod periodic si certifica
montatorii, atelierele si producatorii de vehicule care pot efectua
instaldri, controale, inspectii si reparatii de tahografe.

(2)  Statele membre se asigurd cad montatorii, atelierele si producatorii
de vehicule sunt competenti si de incredere. In acest scop, stabilesc si
publica un set de proceduri nationale clare si se asigura ca sunt inde-
plinite urmatoarele criterii minime:

(a) formarea corectd a personalului;

(b) disponibilitatea echipamentului necesar pentru efectuarea testelor si
sarcinilor relevante;

(c) buna reputatie a montatorilor, a atelierelor si a producatorilor de
vehicule.

(3)  Auditurile montatorilor sau atelierelor aprobate se efectueaza
dupa cum urmeaza:

(a) montatorii sau atelierele aprobate fac obiectul unui audit al proce-
durilor aplicate la interventiile asupra tahografelor, desfasurat cel
putin o datd la doi ani. Auditul se concentreazd in special asupra
masurilor de securitate luate si asupra gestiondrii cardurilor de
atelier. Statele membre pot desfiasura aceste audituri fara a
efectua o vizita la fata locului;
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(b) de asemenea, se efectueazd audituri tehnice inopinate ale monta-
torilor sau atelierelor aprobate, pentru a se verifica calibrarile,
inspectiile si instaldrile realizate. Auditurile respective privesc
anual cel putin 10 % din montatorii si atelierele aprobate.

(4) Statele membre si autoritatile lor competente iau masuri cores-
punzdtoare pentru a preveni conflictele de interese dintre montatori sau
ateliere si intreprinderile de transport rutier. in special, in caz de risc
grav de conflict de interese, se iau masuri suplimentare specifice pentru
a asigura respectarea prezentului regulament de catre montator sau
atelier.

(5) Autoritatile competente ale statelor membre publicd listele
montatorilor si atelierele aprobate, precum si ale cardurilor emise
acestora pe o pagind de internet accesibil publicului si se asigurd ca
aceste liste sunt actualizate in mod corespunzator, cel putin o datda pe
an.

Comisia publica lista acestor pagini de internet nationale pe pagina sa
de internet.

(6)  Autoritatile competente din statele membre retrag, temporar sau
definitiv, aprobarile acordate montatorilor, atelierelor si producatorilor
de vehicule care nu isi indeplinesc obligatiile care le revin in temeiul
prezentului regulament.

Articolul 25

Cardurile de atelier

(1)  Durata valabilitatii cardurilor de atelier nu poate depasi un an.
Cu ocazia reinnoirii cardului de atelier, autoritatea competenta se
asigura de respectarea de catre montator, atelier sau de catre produ-
catorul de vehicule a criteriilor enumerate la articolul 24 alineatul (2).

(2)  Autoritatea competentd reinnoieste un card de atelier in termen
de 15 zile lucrdtoare de la primirea unei cereri de reinnoire valide si a
intregii documentatii necesare. in caz de deteriorare, functionare defec-
tuoasd sau de pierdere sau furt al unui card de atelier, autoritatea
competenta furnizeaza un card de inlocuire in termen de cinci zile
lucratoare de la primirea unei cereri detaliate in acest scop. Autoritatile
competente t{in un registru al cardurilor pierdute, furate sau defecte.

(3) In cazul in care un stat membru retrage aprobarea unui montator,
atelier sau producator de vehicule in conformitate cu articolul 24,
acesta retrage, de asemenea, cardurile de atelier emise acestuia.

(4)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a preveni
falsificarea cardurilor de atelier emise montatorilor, atelierelor si produ-
catorilor de vehicule aprobati.

CAPITOLUL V

CARDURILE DE CONDUCATOR AUTO

Articolul 26

Emiterea cardurilor de conducator auto

(1)  Cardurile de conducator auto se emit, la cererea conducatorului
auto, de catre autoritatea competenta a statului membru in care
conducdtorul auto are resedinta sa curentd. Cardurile se emit in
termen de o luna de la data primirii, de cétre autoritatea competenta,
a cererii si a Intregii documentatii necesare.
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(2)  In sensul prezentului articol, ,resedintd curenta” inseamna locul
unde o persoand locuieste de obicei, si anume cel putin 185 de zile pe
an calendaristic, in virtutea unor legéturi personale si profesionale sau,
in cazul unei persoane fara legdturi profesionale, in virtutea unor
legaturi personale care indicd o legatura stransa intre persoana
respectiva si locul 1n care locuieste.

Cu toate acestea, resedinta curentd a unei persoane ale carei legaturi
profesionale se afla intr-un loc diferit de cel al legaturilor sale
personale si care, drept urmare, locuieste alternativ in mai multe
locuri situate in doud sau mai multe state membre, se considera a fi
locul unde persoana respectiva are legdturi personale, cu conditia ca
aceasta sa se intoarcd acolo In mod regulat. Aceasta ultima conditie nu
este necesara in cazul in care persoana locuieste intr-un stat membru
pentru a desfasura o activitate cu o duratd determinata.

(3)  Conducatorii auto fac dovada resedintei curente prin orice mijloc
corespunzator, cum ar fi cartea lor de identitate sau alt document
valabil. In cazul in care autorititile competente ale statului membru
care emite cardul de conducator auto au indoieli privind validitatea
declaratiei de resedintd curentd sau in scopul unor controale specifice,
acestea pot solicita informatii sau dovezi suplimentare.

(4)  In cazuri exceptionale si justificate in mod corespunzitor, statele
membre pot emite un card de conducator auto temporar care nu poate fi
reinnoit, valabil pentru o perioadd maximd de 185 de zile, unui
conducator auto care nu are resedinfa curentd intr-un stat membru
sau intr-un stat care este parte contractantd la Acordul AETR, cu
conditia ca respectivul conducdtor auto sa aiba un raport juridic de
muncd cu o Iintreprindere de transport stabilitd in statul membru
emitent si, In masura in care se aplicd Regulamentul (CE) nr. 1072/2009
al Parlamentului European si al Consiliului ('), sa prezinte un atestat de
conducator auto, astfel cum este mentionat in respectivul regulament.

Comisia monitorizeaza indeaproape, pe baza datelor furnizate de statele
membre, aplicarea prezentului alineat. La fiecare doi ani, Comisia
raporteaza constatarile sale Parlamentului European si Consiliului si
examineaza in special dacd exista vreun impact negativ asupra pietei
muncii generat de cardurile de conducdtor auto temporare si daca
cardurile de conducdtor auto temporare sunt emise anumitor
conducatori auto in mod obisnuit, iIn mai multe randuri. Comisia
poate face propuneri legislative corespunzdtoare pentru a modifica
prezentul alineat.

(5)  Autoritatile competente ale statului membru emitent iau masurile
corespunzatoare pentru a se asigura ca solicitantul nu este deja titularul
unui card de conducdtor auto valabil si personalizeazd cardul de
conducator auto, asigurdndu-se cad datele cardului sunt vizibile si secu-
rizate.

(6) Durata de valabilitate a cardului de conducator auto nu depaseste
cinci ani.

(7)  Un card de conducator auto valabil nu poate face obiectul unei
retrageri sau suspendéri, exceptand cazul in care autoritatea competenta
a unui stat membru constatd cad acesta a fost falsificat sau ca, nefiind
titular, conducatorul auto utilizeaza un asemenea card ori cd acesta a

(") Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul
la piata transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009,
p. 72).
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fost obtinut pe baza unor declaratii false si/sau a unor documente
falsificate. Daca masurile de suspendare sau retragere respective sunt
adoptate de alt stat membru decat statul membru emitent, acest stat
membru restituie cat mai curand cardul autoritatilor statului membru
care l-a emis, indicand motivele retragerii sau suspendarii. Daca se
preconizeazd cd restituirea cardului se va face in termen de peste
doud sdptamani, statul membru care l-a suspendat sau l-a retras
informeaza statul membru emitent, in termenul de doud saptamani
respectiv, cu privire la motivele suspendarii sau retragerii.

(7a)  Autoritatea competenta a statului membru emitent poate impune
unui conducator auto sa preschimbe cardul de conducator auto cu unul
nou daca este necesar pentru a se conforma specificatiilor tehnice rele-
vante.

(8)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a preveni
falsificarea cardurilor de conducator auto.

(9)  Prezentul articol nu impiedica un stat membru sd emita un card
de conducator auto unui conducator auto care are resedinta sa curenta
intr-o parte a teritoriului respectivului stat membru careia Tratatul
privind Uniunea Europeana si Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene nu i se aplicd, cu conditia ca dispozitiile relevante ale
prezentului regulament sa se aplice in astfel de cazuri.

Articolul 27

Utilizarea cardurilor de conducator auto

(1)  Cardul de conducator auto este personal.

(2)  Un conducdtor auto nu poate detine mai mult de un card de
conducator auto valabil si este autorizat sa utilizeze doar propriul sau
card de conducator auto personalizat. Un conducator auto nu utilizeaza
un card de conducator auto defect sau a cdrui valabilitate a expirat.

Articolul 28

Reinnoirea cardurilor de conducator auto

(1) In cazul in care un conducitor auto doreste reinnoirea cardului
sau de conducdtor auto, acesta o solicita autoritatilor competente ale
statului membru unde 1si are resedinta curentd, cu cel tarziu 15 zile
lucratoare inainte de data expirarii cardului.

(2)  in cazul reinnoirii, daci statul membru unde conducitorul auto
isi are resedinta curentd este diferit de cel care a emis cardul actual si
dacd reinnoirea cardului de conducdtor auto se solicitd autoritatilor
statului membru respectiv, acestea informeaza autoritatile care au
emis cardul anterior cu privire la motivele reinnoirii cardului.

(3)  In caz de cerere de reinnoire a unui card care urmeaza si expire
in curand, autoritatea competenta furnizeaza un nou card nainte de data
de expirare, cu conditia ca aceastd cerere sa fi fost adresata in termenul
prevazut la alineatul (1).
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Articolul 29

Cardurile de conducator auto furate, pierdute sau defecte

(1)  Autoritatile emitente tin evidenta cardurilor de conducator auto
emise, furate, pierdute sau defecte pe durata unei perioade cel putin
egale cu durata valabilitatii.

(2) In caz de deteriorare sau functionare defectuoasi a cardului de
conducator auto, conducatorul auto returncaza cardul autoritatii
competente a statului membru unde isi are resedinta curentd. Furtul
cardului de conducator auto face obiectul unei declaratii oficiale
adresate autoritatilor competente ale statului unde s-a produs furtul.

(3) Pierderea cardului de conducdtor auto face obiectul unei
declaratii oficiale adresate autoritatilor competente ale statului
membru emitent si autoritdtilor competente ale statului membru de
resedintd curentd a conducdtorului auto, daca acesta este diferit.

(4)  In caz de deteriorare, functionare defectuoasi, furt sau pierdere a
cardului de conducator auto, conducatorul auto solicitd Inlocuirea
acestuia, in termen de sapte zile calendaristice, autoritatilor competente
ale statului membru unde isi are resedinta curentd. Autoritatile
respective furnizeazd un card de inlocuire in termen de opt zile
lucratoare de la data primirii unei cereri detaliate in acest sens.

(5) In circumstantele previzute la alineatul (4), conducitorul auto
poate continua sa conducd fara cardul de conducator auto timp de
maximum 15 zile calendaristice sau o perioadd mai lunga daca acest
lucru este necesar pentru intoarcerea vehiculului la locatia sa de baza,
cu conditia ca conducatorul auto sd poata proba imposibilitatea de
prezentare sau utilizare a cardului In aceastd perioada.

Articolul 30

Recunoasterea reciproci si schimbarea cardurilor de conducitor
auto

(1)  Cardurile de conducator auto emise de catre statele membre sunt
reciproc recunoscute.

(2) In cazul in care titularul unui card de conducitor auto valabil,
emis de un stat membru, si-a stabilit resedinta curenta in alt stat
membru, acesta poate solicita schimbarea cardului sdu cu un card de
conducator auto echivalent. Este responsabilitatea statului membru care
efectueaza schimbarea sa verifice valabilitatea cardului prezentat.

(3) Statele membre care opereaza schimbarea restituie vechiul card
de conducator auto autoritatilor statului membru emitent si indica
motivele acestei restituiri.

(4) In cazul in care un stat membru inlocuieste sau schimba un card
de conducdtor auto, aceastd Inlocuire sau schimbare, cat si inlocuirile
sau schimbarile ulterioare, se inregistreaza in acel stat membru.

Articolul 31

Schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile de
conducitor auto

(1)  Pentru a se asigura ca solicitantul nu este deja titularul unui card
de conducator auto valabil, astfel cum se mentioneaza la articolul 26,
statele membre tin registre electronice nationale pe o perioada cel putin
egala cu perioada valabilitatii cardurilor respective, continand urma-
toarele informatii privind cardurile de conducator auto, inclusiv
cardurile mentionate la articolul 26 alineatul (4):
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— numele si prenumele conducdtorului auto;

— data nasterii si, daca este disponibil, locul nasterii conducatorului
auto;

— numarul permisului de conducere valabil si tara In care acesta a fost
emis (daca este cazul);

— starea cardului de conducétor auto;
— numarul cardului de conducator auto.

(2) Comisia si statele membre iau toate masurile necesare pentru a
se asigura ca registrele electronice sunt interconectate si accesibile in
intreaga Uniune, utilizdnd sistemul de mesagerie TACHOnet mentionat
in Recomandarea 2010/19/UE sau un sistem compatibil. in cazul
utilizdrii unui sistem compatibil, schimbul de date electronice cu
toate celelalte state membre este posibil prin intermediul sistemului
de mesagerie TACHOnet.

(3) La emiterea, la inlocuirea sau, atunci cand este necesar, la rein-
noirea cardurilor de conducator auto, statele membre verificad prin inter-
mediul schimbului electronic de date ca respectivul conducator auto nu
detine deja un alt card de conducator auto valabil. Datele care fac
obiectul schimbului se limiteaza la datele necesare pentru efectuarca
acestei verificari.

(4)  Agentii de control pot avea acces la registrul electronic pentru a
verifica starea unui card de conducitor auto.

(5) Comisia adopta acte de punere In aplicare pentru a stabili proce-
durile si specificatiile comune necesare pentru interconectarea
mentionata la alineatul (2), inclusiv formatul datelor schimbate, proce-
durile tehnice pentru consultarea electronicd a registrelor electronice
nationale, procedurile de acces si mecanismele de securitate. Respec-
tivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

CAPITOLUL VI
FOLOSIREA APARATURII

Articolul 32

Utilizarea corecta a tahografelor

(1) Intreprinderile de transport si conducitorii auto asigurd
functionarea corectd si utilizarea corespunzatoare a tahografelor
digitale si a cardurilor de conducitor auto. Intreprinderile de transport
si conducatorii auto care utilizeaza tahografe analogice asigura
functionarea corecta si folosirea corespunzatoare a foilor de inregis-
trare.

(2)  Tahografele digitale nu se seteaza astfel incat acestea sa se
comute automat la o categorie specifica de activitate atunci cand
motorul vehiculului este oprit sau contactul este intrerupt, cu exceptia
cazului 1n care conducatorul auto poate in continuare sa isi aleaga
manual categoria corespunzatoare de activitate.

(3) Se interzice falsificarea, disimularea, stergerea sau distrugerea
inregistrarilor facute pe foaia de inregistrare sau a datelor stocate in
tahograf sau pe cardul de conducator auto, precum si a documentelor
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imprimate de la tahograf. De asemenea, se interzice manipularea taho-
grafului, a foii de inregistrare sau a cardului de conducator auto care ar
putea avea drept rezultat falsificarea, stergerea sau distrugerea datelor
si/sau a informatiilor imprimate. in vehicul nu poate fi prezent niciun
dispozitiv care ar putea fi utilizat In aceste scopuri.

(4)  Vehiculele nu sunt echipate decat cu un tahograf, cu exceptia
cazului in care scopul este efectuarea testelor pe teren mentionate la
articolul 21.

(5) Statele membre interzic productia, distributia, promovarea si/sau
comercializarea de dispozitive construite pentru manipularea si/sau
destinate manipularii tahografelor.

Articolul 33

Responsabilitatea intreprinderilor de transport

(1) Intreprinderile de transport sunt responsabile de asigurarea
formarii si instruirii corespunzatoare a conducdtorilor sdi auto in ceea
ce priveste functionarea corecta a tahografelor, fie digitale, fie
analogice, efectucaza verificari periodice pentru a se asigura de
corecta utilizare a acestora de catre conducdtorii sai auto si nu acorda
conducatorilor sdi auto niciun stimulent direct sau indirect care ar putea
incuraja abuzurile in ceea ce priveste tahografele.

intreprinderile de transport elibereazia un numar suficient de foi de
inregistrare conducatorilor de autovehicule echipate cu tahografe
analogice, tinand cont de caracterul individual al foilor de inregistrare,
de durata perioadei de serviciu si de eventualele necesitati de a inlocui
foile de inregistrare deteriorate sau cele luate de un agent de control
autorizat. Intreprinderile de transport elibereaza conducitorilor auto
doar foi de inregistrare cu model omologat, adecvate pentru utilizarea
in aparatura instalata la bordul vehiculului.

in cazul in care un vehicul este echipat cu un tahograf digital, intre-
prinderea de transport si conducatorul auto se asigurd, tinand cont de
durata perioadei de serviciu, ca imprimarea datelor din tahograf la
cererea unui agent de control se poate efectua corect in cazul unui
control.

(2) Intreprinderile de transport pistreaza, in ordine cronologici si
intr-o forma lizibila, foile de inregistrare, precum si documentele
imprimate, in masura in care documentele imprimate sunt realizate in
conformitate cu articolul 35, timp de cel putin un an dupa ce au fost
folosite si pun la dispozitia conducatorilor auto interesati copii, la
cererea acestora. De asemenea, intreprinderile de transport pun la
dispozitia conducatorilor auto interesati, la cererea acestora, copii ale
datelor descarcate de pe cardurile de conducdtor auto, Tmpreuna cu
versiunile imprimate ale acestor copii. Foile de inregistrare, docu-
mentele imprimate si datele descércate se prezintd sau se inmaneaza
agentilor de control autorizati, la cerere.

(3) Intreprinderile de transport raspund pentru incalcarile prezentului
regulament comise de catre conducdtorii lor auto sau de catre
conducatorii auto aflati la dispozitia acestora. Cu toate acestea, statele
membre pot sa conditioneze aceasta raspundere de nerespectarea de
catre intreprinderea de transport a alineatului (1) primul paragraf din
prezentul articol si a articolului 10 alineatele (1) si (2) din Regula-
mentul (CE) nr. 561/2006.
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Articolul 34

Folosirea cardurilor de conducitor auto si a foilor de inregistrare

(1)  Conducatorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardurile de
conducator auto in fiecare zi in care conduc, incepand din momentul in
care preiau vehiculul. Foaia de inregistrare sau cardul de conducator
auto nu se retrag nainte de sfarsitul zilei de lucru, in afara cazului in
care retragerea foii sau a cardului respectiv este autorizatd sau este
necesara pentru a introduce simbolul tarii dupa trecerea unei frontiere.
Nicio foaie de inregistrare sau niciun card de conducdtor auto nu se
foloseste pentru a acoperi o perioada mai lungd decét cea prevazuta.

(2)  Conducatorii auto protejeaza in mod adecvat foile de inregistrare
sau cardurile de conducator auto si nu utilizeaza foi de Inregistrare sau
carduri de conducdtor auto murdare sau deteriorate.

(3) Atunci cand, datoritd indepartarii de vehicul, un conducator auto
este In imposibilitatea de a folosi tahograful montat la bordul unui
vehicul, perioadele de timp mentionate la alineatul (5) litera (b)
punctele (ii), (iii) si (iv):

(a) daca vehiculul este echipat cu un tahograf analogic, se inscriu pe
foaia de Inregistrare manual, automat sau In orice alt fel, lizibil si
fara a murdari foaia de inregistrare; sau

(b) daca vehiculul este echipat cu un tahograf digital, se inscriu pe
cardul de conducdtor auto cu ajutorul functiei de introducere
manuald oferite de tahograf.

Statele membre nu impun conducatorilor auto o cerinta de a prezenta
formulare care sa ateste activitatile lor in intervalul in care s-au aflat
departe de vehicul.

(4)  Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu un tahograf digital
se afld mai multi conducdtori auto, fiecare conducator auto se asigura
ca propriul card de conducator auto este inserat in deschiderea corecta a
tahografului.

Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu un tahograf analogic se
afla mai muli conducatori auto, conducatorii auto opereaza modifi-
carile necesare in foile de inregistrare, astfel incat informatiile
relevante sa fie trecute pe foaia de inregistrare a conducatorului auto
care conduce efectiv vehiculul.

(5)  Conducatorii auto:

(a) se asigura de faptul cd ora inregistratd pe foaia de inregistrare
corespunde cu ora oficiala a tarii de inmatriculare a vehiculului;

(b) utilizeaza functia de selectie a activitatilor pentru a permite ca
urmatoarele perioade de timp sa fie inregistrate separat si distinct:

(i) cu semnul @ : timpul de conducere;

(i1) cu semnul % . ,,altd munca”, iInsemnand orice alta activitate
in afard de cea de conducere, definita la articolul 3 litera (a)
din Directiva 2002/15/CE, precum si orice activitate
desfasuratda pentru acelasi angajator sau pentru un alt
angajator din sectorul transporturilor sau din afara acestui
sector;
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(iii) cu semnul . ,,disponibilitate”, definita la articolul 3 litera
(b) din Directiva 2002/15/CE;

(iv) cu semnul &:ﬂ: pauzele, repausul, concediul anual sau
concediul medical;

(v) cu semnul _traseu parcurs pe feribot/in tren”: Tmpreuna cu
semnul : perioada de repaus pe feribot sau in tren,
astfel cum se prevede la articolul 9 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

(6)  Fiecare conducdtor auto al unui vehicul echipat cu un tahograf
analogic Inregistreazd urmatoarele informatii in foaia sa de inregistrare:

(a) cand a inceput sa foloseasca foaia de inregistrare - numele si
prenumele sau;

(b) data si locul inceperii folosirii foii de inregistrare si data si locul
incetarii acestei folosiri;

(¢) numarul de inmatriculare al fiecdrui vehicul pe care conducétorul
auto 1l foloseste, atat la inceputul primei calatorii inregistrate in
foaia de inregistrare, cat si mai tarziu, in timpul folosirii foii de
inregistrare, in eventualitatea schimbarii vehiculului;

(d) citirea contorului kilometric:

(1) la inceputul primei calatorii inregistrate in foaia de inregis-
trare;

(i1) la sfarsitul ultimei calatorii inregistrate in foaia de inregistrare;

(iii) in eventualitatea schimbarii vehiculelor in timpul zilei de
lucru, citirea contorului kilometric al primului vehicul pe
care conducatorul auto il utilizeaza si citirea contorului kilo-
metric al vehiculului urmator;

(e) ora la care a avut loc o schimbare a vehiculului,

(f) simbolul tarii In care 1si incepe si cel al tdrii in care isi incheie ziua
de lucru. De asemenea, conducatorul auto introduce simbolul tarii
in care intra dupa trecerea frontierei unui stat membru, la inceputul
primei opriri a conducdtorului auto in statul membru respectiv.
Aceastd prima oprire se efectueaza la cel mai apropiat posibil loc
de oprire la frontierd sau dupa trecerea frontierei. in cazul in care
trecerea frontierei unui stat membru are loc pe un feribot sau cu
trenul, conducatorul auto introduce simbolul tarii in portul sau in
statia de sosire.

(7)  Conducatorul auto introduce in tahograful digital simbolul tarii
in care isi incepe si cel al tarii in care isi incheie ziua de lucru.

Incepand cu 2 februarie 2022, conducitorul auto introduce si simbolul
tarii in care intra dupa trecerea frontierei unui stat membru, la inceputul
primei opriri a conducatorului auto In statul membru respectiv. Aceasta
primé oprire se efectueaza la cel mai apropiat posibil loc de oprire la
frontiera sau dupa trecerea frontierei. in cazul in care trecerea frontierei
unui stat membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducatorul auto
introduce simbolul tarii in portul sau in statia de sosire.
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Statele membre pot impune conducatorilor de vehicule care efectueaza
operatiuni de transport pe teritoriul lor sa adauge la simbolul tarii
specificatii geografice mai detaliate, cu conditia ca statele membre
respective sd fi notificat Comisiei acele specificatii geografice
detaliate inainte de 1 aprilie 1998.

Introducerea informatiilor mentionate la primul paragraf de catre
conducatorii auto nu este necesard dacd tahograful inregistreazd in
mod automat datele de localizare in conformitate cu articolul 8.

Articolul 35

Foile de inregistrare si cardurile de conducétor auto deteriorate

(1) In cazul deteriorarii unei foi de inregistrare ce contine date inre-
gistrate sau a unui card de conducétor auto, conducatorii auto pastreaza
foaia de inregistrare sau cardul de conducator auto deteriorate mpreuna
cu foaia de inregistrare de rezerva utilizata pentru inlocuire.

(2) in caz de deteriorare, functionare defectuoasd, pierdere sau furt
al cardului de conducéator auto, conducatorul auto:

(a) la inceputul traseului, imprima informatiile detaliate privind
vehiculul pe care il conduce si introduce pe documentul imprimat:

(1) informatiile detaliate care permit identificarea conducatorului
auto (numele, numadrul cardului de conducator auto sau al
permisului de conducere), inclusiv semnatura sa;

(ii) perioadele mentionate la articolul 34 alineatul (5) litera (b)
punctele (ii), (iii) si (iv);

(b) la sfarsitul traseului, imprimad informatiile privind perioadele de
timp finregistrate de tahograf, inregistreazd toate perioadele
consacrate altei munci, perioadele de disponibilitate si de repaus
efectuate de la imprimarea informatiilor la inceputul traseului,
atunci cand aceste informatii nu au fost inregistrate de tahograf,
si marcheaza pe document detaliile care permit identificarea
conducatorului auto (numele, numarul cardului de conducator
auto sau al permisului de conducere), inclusiv semnatura sa.

Articolul 36

inregistririle efectuate de citre conducitorul auto

(1)  In cazul in care un conducdtor auto conduce un vehicul echipat
cu un tahograf analogic, conducatorul auto este in masurd sa prezinte,
la cererea unui agent de control autorizat:

(i) foile de inregistrare din ziua in curs si cele pe care conducatorul
auto le-a utilizat pe parcursul celor 28 de zile precedente;

(i) cardul de conducdtor auto, in cazul in care este titularul unui
asemenea card; si

(iii) orice informatii inregistrate manual si orice documente imprimate
in timpul zilei In curs si pe parcursul celor 28 de zile precedente,
in conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

(2)  In cazul in care conducitorul auto conduce un vehicul echipat cu
un tahograf digital, este In masurd sa prezinte, la cererea unui agent de
control autorizat:
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(i) propriul card de conducétor auto,

(ii) orice informatie inregistrata manual si orice document imprimat in
timpul zilei in curs si pe parcursul celor 28 de zile precedente, in
conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul (CE)
nr. 561/2006;

(iii) foile de 1inregistrare corespunzatoare aceleiasi perioade ca cea
mentionata la punctul (ii), pe parcursul careia a condus un
vehicul echipat cu un tahograf analogic.

(3) Un agent de control autorizat poate verifica respectarea Regula-
mentului (CE) nr. 561/2006 prin analizarea foilor de inregistrare, a
datelor afisate, imprimate sau descdrcate care au fost inregistrate de
tahograf sau de cardul de conducator auto sau, in lipsa acestora, a
oricarui document justificativ care dovedeste nerespectarea unei
dispozitii, precum articolul 29 alineatul (2) si articolul 37 alineatul
(2) din prezentul regulament.

Articolul 37

Proceduri in caz de functionare defectuoasa a aparaturii

(1)  In eventualitatea defectarii sau a unei functionari defectuoase a
unui tahograf, intreprinderea de transport il prezinta pentru a fi reparat
de cdtre un montator sau un atelier aprobat, de indatad ce circumstantele
permit acest lucru.

Daca vehiculul nu se poate intoarce la locatia intreprinderii de transport
in timp de o sdptamand, calculatd din ziua defectdrii sau din ziua In
care s-a constatat functionarea defectuoasa, reparatia se realizeaza in
cursul calatoriei.

Masurile luate de statele membre in conformitate cu articolul 41
confera autoritatilor competente competenta de a interzice folosirea
unui vehicul in cazul in care defectiunea sau functionarea defectuoasa
nu a fost remediata dupa cum se prevede la primul si la al doilea
paragraf din prezentul alineat, in masura in care acest lucru este in
conformitate cu legislatia nationala a statului membru in cauza.

(2) Pe durata cat tahograful se afla in pana sau functioneaza
defectuos, conducatorul auto marcheaza datele care permit identificarea
sa (numele, numarul cardului de conducdtor auto sau al permisului de
conducere), inclusiv semndtura sa, precum si informatiile privind
perioadele de timp care nu au fost inregistrate sau imprimate corect
de tahograf:

(a) pe foaia sau foile de inregistrare; sau

(b) pe o foaie temporara care se ataseaza foii de Inregistrare sau se
pastreaza impreuna cu cardul de conducdtor auto.
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CAPITOLUL VII

ASIGURAREA APLICARII SI SANCTIUNI

Articolul 38

Agenti de control

(1)  Pentru a monitoriza in mod eficace respectarea prezentului regu-
lament, agentilor de control autorizati li se pun la dispozitie echipament
suficient si competente legale corespunzatoare care sa le permita sa isi
indeplineasca sarcinile in conformitate cu prezentul regulament. Echi-
pamentul respectiv include, in special:

(a) carduri de control care permit accesul la datele inregistrate in
tahograf si pe cardurile de tahograf si, optional, pe carduri de
atelier;

(b) instrumentele necesare pentru a descarca fisiere de date din
unitatile montate pe vehicul si din cardurile de tahograf si pentru
a putea analiza astfel de fisiere de date si de documente imprimate
din tahografe digitale, in combinatie cu foi de inregistrare sau
grafice din tahografe analogice.

(2) Dacd, in urma efectudrii unui control, agentii de control gasesc
suficiente dovezi care duc la o suspiciune rezonabild privind existenta
unei fraude, acestia au competenta de a directiona vehiculul catre un
atelier autorizat in vederea realizdrii de teste suplimentare pentru a
verifica, 1n special, daca tahograful:

(a) functioneaza in mod corespunzator;

(b) inregistreaza si stocheaza datele in mod corect si cd parametrii de
calibrare sunt corecti.

(3) Agentii de control au competenta de a solicita atelierelor auto-
rizate sd efectueze testul mentionat la alineatul (2) si teste specifice
destinate detectarii prezentei unor dispozitive de manipulare. Daca se
detecteaza dispozitive de manipulare, echipamentul, inclusiv dispo-
zitivul in sine, unitatea montatd pe vehicul sau componente ale
acesteia si cardul de conducator auto, pot fi retrase din vehicul si pot
fi utilizate ca dovezi in conformitate cu normele nationale de procedura
referitoare la folosirea unor astfel de dovezi.

(4)  Agentii de control utilizeaza, dupa caz, posibilitatea de a verifica
tahografele si cardurile de conducator auto care se afla la fata locului in
timpul efectuarii unui control in incinta intreprinderilor.

Articolul 39

Formarea agentilor de control

(1)  Statele membre se asigura ca agentii de control beneficiaza de o
formare corespunzatoare pentru analiza datelor inregistrate si pentru
verificarea tahografelor, in vederea efectuarii unui control si a unei
asigurdri a aplicarii eficiente si armonizate.

(2) Statele membre informeaza Comisia cu privire la cerintele in
materie de formare aplicabile agentilor lor de control pana Ila
2 septembrie 2016.
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(3) Comisia adopta masuri, prin acte de punere in aplicare, speci-
ficand continutul formarii profesionale initiale si continue a agentilor de
control, inclusiv formare in legidtura cu tehnicile de efectuare a
controalelor selective si de detectare a dispozitivelor de manipulare si
a fraudei. Masurile respective includ orientdri in vederea facilitarii
punerii in aplicare a dispozitiilor relevante ale prezentului regulament
si ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptda In conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 42 alineatul (3).

(4) Statele membre includ continutul specificat de Comisie in
formarea asiguratd agentilor de control.

Articolul 40

Asistenta reciproca

Statele membre 1si acorda asistentd reciprocd pentru aplicarea
prezentului regulament si verificarea respectarii lui.

In cadrul acestei asistente reciproce, autoritdtile competente ale statelor
membre isi transmit cu regularitate, in special, toate informatiile de care
dispun privind incalcdrile prezentului regulament de catre montatori si
ateliere, tipuri de practici de manipulare si orice sanctiune aplicata
pentru astfel de incalcari.

Articolul 41

Sanctiuni

(1)  Statele membre, in conformitate cu masurile lor constitutionale,
stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incalcarii prezentului
regulament si adopta toate masurile necesare pentru a se asigura ca
acestea sunt aplicate. Aceste sanctiuni sunt efective, proportionale,
disuasive si nediscriminatorii §i respecta categoriile de incalcari
prevazute in Directiva 2006/22/CE.

(2) Statele membre informeazd Comisia cu privire la masurile
respective si cu privire la regimul sanctiunilor pand la 2 martie 2016.
Statele membre informeazd Comisia cu privire la orice modificare
ulterioard a masurilor respective.

CAPITOLUL VIII

DISPOZITII FINALE

Articolul 42

Comitetul

(1) Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un
comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

in cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adoptd
proiectul de act de punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul
(4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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in cazul in care avizul comitetului urmeazi si fie obtinut prin
procedura scrisd, respectiva procedura se incheie fara rezultat atunci
cand, in termenul stabilit pentru emiterea avizului, presedintele comi-
tetului decide in acest sens sau o majoritate simpla a membrilor comi-
tetului solicita acest lucru.

Articolul 43

Forumul privind tahograful

(1)  Se instituie un forum privind tahograful pentru a sprijini dialogul
privind aspectele tehnice referitoare la tahografe intre experti ai statelor
membre, membrii comitetului mentionat la articolul 42 si experti din
tarile terte care utilizeaza tahograful in conformitate cu Acordul AETR.

(2) In calitate de experti, statele membre ar trebui si delege pentru
forumul privind tahograful expertii care participa la comitetul
mentionat la articolul 42.

(3) Forumul privind tahograful este deschis pentru participarea
expertilor din tdrile terte interesate care sunt parti contractante ale
Acordului AETR.

(4) La forumul privind tahograful sunt invitate parti interesate, repre-
zentanti ai producatorilor de vehicule, reprezentanti ai producatorilor de
tahografe, parteneri sociali si Autoritatea Europeand pentru Protectia
Datelor.

(5)  Forumul privind tahograful isi adopta regulamentul de procedura.

(6)  Forumul privind tahograful se intruneste cel putin o data pe an.

Articolul 44

Comunicarea masurilor nationale

Statele membre comunicd Comisiei textele actelor cu putere de lege si
ale actelor administrative pe care le adopta in domeniul reglementat de
prezentul regulament in cel mult 30 de zile de la data adoptarii acestora
si pentru prima datd pand la 2 martie 2015.

Articolul 45
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modifica dupa cum urmeaza:
1. La articolul 3 se adauga urmatoarea litera dupa litera (a):

»(aa) vehicule sau o combinatie de vehicule cu o masd maxima
admisibila care sda nu depaseasca 7,5 tone, utilizate pentru
transportul materialelor, al echipamentului sau al masinilor
care sunt destinate conducatorului auto 1In exercitarea
profesiei sale si care sunt utilizate numai pe o raza de
100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala
activitate a conducatorului auto sd nu fie cea de conducere a
vehiculului;”.
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2. Articolul 13 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la literele (d), (f) si (p), cuvintele ,,50 km” se inlocuiesc cu
cuvintele ,,100 km”;

(b) la litera (d), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(d) vehicule sau combinatii de vehicule a cdror masa maxima
admisibila nu depaseste 7.5 tone, utilizate de prestatorii de
servicii universale astfel cum sunt definiti la articolul 2
punctul 13 din Directiva 97/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 decembrie 1997 privind
normele comune pentru dezvoltarea pietei interne a servi-
ciilor postale ale Comunitatii si Tmbunatdtirea calitatii
serviciului (*) pentru livrarea loturilor in cadrul serviciului
universal.

(*) JO L 15, 21.1.1998, p. 14.”

Articolul 46

Masuri tranzitorii

in masura in care actele de punere in aplicare mentionate in prezentul
regulament nu au fost adoptate astfel incat sa poata fi aplicate la
momentul aplicarii prezentului regulament, dispozitiille din Regula-
mentul (CEE) nr. 3821/85, inclusiv din anexa I B la respectivul regu-
lament, se aplicd in continuare in regim tranzitoriu, pana la data
aplicdrii actelor de punere in aplicare mentionate in prezentul regu-
lament.

Articolul 47
Abrogare

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se abroga. Trimiterile la regulamentul
abrogat se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament.

Articolul 48
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Sub rezerva masurilor tranzitorii de la articolul 46, prezentul regu-
lament se aplica de la 2 martie 2016. Cu toate acestea, articolele 24,
34 si 45 se aplica de la 2 martie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplicd direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

CERINTE PRIVIND CONSTRUCTIA, TESTAREA, INSTALAREA $I
INSPECTIA PENTRU TAHOGRAFELE ANALOGICE

I. DEFINITII

In prezenta anexa:

(a) ,,aparaturd de inregistrare” sau ,tahograf analogic” inseamna:

echipament destinat instalarii la bordul vehiculelor rutiere pentru a indica si
a inregistra, automat sau semiautomat, detalii privind miscarea vehiculelor
respective si detalii ale anumitor perioade de activitate ale conducatorilor
auto ale acestora;

(b) ,.constanta aparaturii de inregistrare” inseamna:

caracteristica numerica reprezentand valoarea semnalului de intrare necesar
pentru a indica si a inregistra o distantd de un kilometru parcursa; aceasta
constantd trebuie sd fie exprimatd in rotatii pe km (k = ... rot/km), sau in
impulsuri pe km (k = ... imp/km);

(c) ,.coeficient caracteristic” inseamna:

caracteristica numerica ce indicd valoarea semnalului de iesire emis de acel
element al vehiculului care face legatura dintre acesta si aparatura de inre-
gistrare (axul sau cilindrul de iesire al cutiei de viteze), in timp ce vehiculul
parcurge o distantd de un kilometru masuratd in conditii normale de testare
(a se vedea partea VI punctul 4 din prezenta anexa). Coeficientul caracte-
ristic este exprimat in rotatii pe km (w = ... rot/km) sau in impulsuri pe km
(w = ... imp/km);

(d) ,.circumferinta efectiva a pneurilor rotii” inseamna:

media distantelor parcurse de rotile care actioneaza vehiculul (roti motoare)
in cursul unei rotatii complete. Masurarea acestor distante trebuie efectuata
in conditii normale de testare (a se vedea partea VI punctul 4 din prezenta
anexa) si se exprima in forma: 1= ... mm.

II. CARACTERISTICI GENERALE SI FUNCTIILE APARATURII DE
INREGISTRARE

Aparatura trebuie sa inregistreze urmatoarele:

1. distanta parcursa de vehicul,

2. viteza vehiculului;

3. timpul de conducere;

4. alte perioade de lucru sau perioade disponibile;

5. perioadele de pauza din lucru si de repaus zilnic;

6. deschiderea casetei care contine foaia de inregistrare;

7. in cazul aparaturilor de inregistrare electronice care functioneaza pe baza de
semnale transmise electric de la senzorul de distantd si viteza, orice intre-
rupere de alimentare mai mare de 100 de milisecunde a aparaturii de inre-
gistrare (exceptand iluminatul) sau a senzorului de distantd si viteza si orice
intrerupere a semnalului senzorului de distanta si de viteza.

Pentru vehiculele folosite de doi conducatori auto, aparatura trebuie sa fie
capabila sa inregistreze simultan, dar distinct, pe doua foi de inregistrare
separate, detaliile perioadelor prevazute la primul paragraf punctele 3, 4 si 5.
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III. CERINTE DE CONSTRUCTIE PENTRU APARATURA DE

INREGISTRARE

(a) Generalitati

1.

1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

Aparatura de nregistrare cuprinde urmatoarele:
dispozitive indicatoare care prezinta:

— distanta parcursa (contor kilometric);

— viteza (vitezometru);

— timpul (ceas);

dispozitive de inregistrare cuprinzand:

— un contor pentru distanta parcursa;

— un contor pentru inregistrarea vitezei;

— unul sau mai multe instrumente de inregistrare a timpului,
respectand cerintele prevazute la litera (c¢) punctul 4;

un mijloc de marcare care indica individual pe foaia de inregistrare:
— orice deschidere a casetei contindnd aceasta foaie de inregistrare;

— pentru aparatura de 1inregistrare electronicd, astfel cum a fost
definitd in partea Il primul paragraf punctul 7, orice intrerupere
de alimentare mai mare de 100 de milisecunde a aparaturii de
inregistrare (exceptand iluminatul), cel mai tarziu in momentul
realimentarii;

— pentru aparatura de Inregistrare electronicd, astfel cum a fost
definitd in partea II primul paragraf punctul 7, orice intrerupere
de alimentare mai mare de 100 de milisecunde a senzorului de
distanta si vitezd si orice intrerupere a semnalului senzorului de
distanta si viteza.

Orice includere in aparatura de inregistrare a unor dispozitive supli-
mentare fatd de cele enumerate la punctul 1 nu trebuie sa influenteze
buna functionare a dispozitivelor obligatorii si nici citirea acestora.

La omologarea aparaturii trebuie instalate toate dispozitivele supli-
mentare.

Materiale

. Toate partile componente ale aparaturii de inregistrare trebuie fabricate

din materiale cu suficientd stabilitate si rezistenta mecanicd si cu carac-
teristici electrice si magnetice stabile.

Orice modificare a unei parti componente a aparaturii ori a materialului
folosit pentru fabricarea sa trebuie, inainte de a fi aplicata in productie,
sd fie supusa aprobarii de catre autoritatea care acordd omologarea de
tip pentru aparatura.

Masurarea distantei parcurse

Distantele parcurse pot fi masurate si inregistrate fie:
— 1n asa fel incat sa includd ambele miscari, Tnainte si fnapoi; fie
— cumuland numai miscarile de mers inainte.

Orice inregistrare a manevrelor de mers inapoi nu trebuie sa afecteze
claritatea si acuratetea celorlalte inregistrari.
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(b)

5. Masurarea vitezei

5.1. Intervalul de masurare a vitezei este asa cum s-a mentionat in certi-
ficatul de omologare de tip.

5.2. Frecventa naturald si amortizarea dispozitivului de masurare trebuie s
asigure posibilitatea ca instrumentele care indica si inregistreaza viteza
sa urmareascd modificarile de acceleratie pand la 2 m/s?, in cadrul
intervalului de masurare, in limitele tolerantelor admise.

6. Masurarea timpului (ceas)

6.1. Controlul mecanismului de resetare a ceasului trebuie sd se afle in
interiorul casetei care contine foaia de inregistrare si fiecare deschidere
a acestel cutii trebuie sa fie inregistratd automat in foaia de inregistrare.

6.2. Daca mecanismul de avans al foii de inregistrare este controlat de ceas,
durata de functionare corecta a ceasului, dupa ce a fost intors la
maxim, trebuie sd fie mai mare cu cel putin 10 % fata de durata de
inregistrare corespunzatoare cazului incarcdrii maxime a aparaturii cu
foi de inregistrare.

7. Iluminatul si protectia

7.1. Dispozitivele indicatoare ale aparaturii trebuie sd fie iluminate cores-
punzator, dar sa nu deranjeze vederea.

7.2. In conditii normale de utilizare, toate partile interioare ale aparaturii
trebuie sa fie protejate impotriva umiditatii si prafului. in plus, ele
trebuie sa fie protejate impotriva accesului neautorizat prin carcase
care pot fi sigilate.

Dispozitive indicatoare
1. Indicatorul pentru distana parcursa (contor kilometric)

1.1. Valoarea celei mai mici unitati de masurare a contorului kilometric
trebuie sa fie 0,1 kilometri. Cifrele care indica hectometrii trebuie sa
se poatd distinge clar de cele care indica kilometrii in total.

1.2. Cifrele de pe contorul kilometric trebuie sa fie clar vizibile si trebuie sa
aiba o naltime vizibild de cel putin 4 mm.

1.3. Contorul kilometric trebuie sa poata indica cel putin pana la 99 999,9
kilometri.

2. Indicatoare de viteza (vitezometrul)

2.1. In cadrul intervalului de masurare, scala de vitezd trebuic si fie
uniform gradatd de 1, 2, 5 sau 10 kilometri pe ord. Valoarea unei
unitati a scalei (spatiul dintre doua diviziuni succesive) nu trebuie sd
depaseasca 10 % din viteza maxima care figureaza pe scala.

2.2. Intervalul indicat care depaseste intervalul de masurare nu este necesar
sd fie prevazut cu cifre.

2.3. Distanta dintre fiecare spatiu de pe scald reprezentand o diferenta de
vitezd de 10 km/ord nu trebuie sd fie mai mica de 10 mm.

2.4. In cazul unui indicator cu ac, distanta dintre ac si ecranul instru-
mentului nu trebuie sd depaseascd 3 milimetri.

3. Indicator de timp (ceas)

Indicatorul de timp trebuie sa fie vizibil din afara aparaturii si trebuie
sa ofere o citire clara, simpld si fara ambiguitati.
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(c) Instrumente de inregistrare

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

3.2.

Generalitati

Toata aparatura, oricare ar fi forma foii de inregistrare (banda sau
disc), trebuie sa fie prevazuta cu un reper care sa permita plasarea
corectda a foii de inregistrare, astfel incat sa asigure corespondenta
intre ora indicatd de ceas si marcajul orar de pe foaia de inregistrare.

Mecanismul de miscare a foii de inregistrare trebuie sa fie in asa fel
incat sa garanteze cd miscarea se face fard joc si foaia poate fi
introdusa si scoasd cu usurinta.

Pentru foile de inregistrare sub forma de disc, dispozitivul de avans al
foii de inregistrare trebuie si fie controlat de mecanismul ceasului. in
acest caz, miscarea de rotatie a foii de inregistrare trebuie sa fie
continua si uniforma, cu o vitezd minima de 7 mm pe ord, masurata
pe marginea interioara a coroanei circulare care delimiteazd zona de
nregistrare a vitezei. Pentru foile de inregistrare sub forma de banda,
unde dispozitivul de avans al foii de inregistrare este controlat de
mecanismul ceasului, viteza de miscare rectilinie trebuie sa fie de cel
putin 10 mm pe ora.

Inregistrarea distantei parcurse, a vitezei vehiculului si a operatiei de
deschidere a casetei ce contine foaia sau foile de inregistrare trebuie sd
fie automata.

Inregistrarea distantei parcurse

. Fiecare kilometru al distantei parcurse trebuie sa fie reprezentat pe

diagrama printr-o variatie a coordonatei corespunzatoare de cel putin
1 mm.

Chiar si pentru viteze care ating limita superioard a intervalului de
masurare, inregistrarea distantei trebuie sa fie clar vizibila.

Inregistrarea vitezei

. Indiferent de forma foii de inregistrare, inregistrarea vitezei se face in

mod normal in linie dreaptd si in unghi drept fatd de directia de
miscare a foii de inregistrare. Totusi, miscarea indicatorului de inre-
gistrare a vitezei poate fi curbilinie, dacd sunt satisfacute urmatoarele
conditii:

— linia trasatd de indicator trebuie sa fie perpendiculard pe circum-
ferinta mediana (in cazul foilor de inregistrare in forma de disc) sau
pe axa zonei rezervate pentru inregistrarea vitezei (in cazul foilor
de inregistrare in forma de banda);

— raportul dintre raza de curbura a liniei trasate de indicator si latimea
zonei rezervate pentru inregistrarea vitezei nu trebuie sa fie mai mic
de 2,4:1, indiferent de forma foii de inregistrare;

— diviziunile scalei de timp trebuie sd traverseze zona de inregistrare
in curba avand aceeasi raza cu cea descrisa de indicator. Distanta
dintre diviziuni de pe scala de timp trebuie sa reprezinte perioada
care sa nu depaseasca o ora.

Orice variatie de 10 kilometri pe ora a vitezei trebuie sa fie repre-
zentata pe diagrama printr-o variatie de cel putin 1,5 mm a coordonatei
corespunzatoare.
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4.2.

4.3.

Inregistrarea timpului

. Aparatura de inregistrare trebuie sd fie in asa fel construita incat sa

inregistreze intotdeauna timpul de conducere in mod automat si sa fie
posibil, prin intermediul operarii, atunci cand este necesar, a unui
dispozitiv de comutare, sa se inregistreze separat celelalte perioade
de timp indicate la articolul 34 alineatul (5) litera (b) punctele (ii),
(iii) si (iv) din regulament.

Caracteristicile liniilor trasate, pozitiile lor relative si eventual simbo-
lurile prevazute la articolul 34 din regulament trebuie sa permitd recu-
noasterea cu claritate a naturii diferitelor perioade de timp. Diferitele
perioadele de timp vor fi deosebite una de cealaltd pe diagrama prin
diferentele de latime ale urmelor inregistrate sau prin intermediul altui
sistem cu o eficacitate cel putin egala din punct de vedere al lizibilitatii
si interpretdrii diagramei.

in cazul vehiculelor cu mai mult de un conducitor auto, inregistrarile
prevazute la punctul 4.1 trebuie facute pe foi de inregistrare separate,
cite o foaie de nregistrare pentru fiecare conducitor auto. in acest caz,
avansul diferentiat al celor doua foi de inregistrare trebuie sa fie
asigurat fie prin acelasi mecanism, fie prin mecanisme sincronizate.

(d) Dispozitiv de inchidere

1.

Caseta continand foaia sau foile de inregistrare si mecanismul de setare
a ceasului trebuie sa fie prevazute cu o incuietoare.

Fiecare operatiune de deschidere a casetei care contine foaia sau foile
de inregistrare si a mecanismului de setare a ceasului trebuie sd fie
inregistrata automat pe foaia sau foile de inregistrare.

(e) Inscriptiile

1.

Urmatoarele inscriptii trebuie sa figureze pe ecranul aparaturii:

— 1in apropierea cifrei indicate de contorul kilometric, unitatea de
masurare a distantei, indicatd de abrevierea ,km”;

— 1n apropierea scalei ce indica viteza, inscriptia ,,.km/h”;

— intervalul de masurare al vitezometrului sub forma ,,Vmin ... km/h,
Vmax ... km/h”. Aceste inscriptii nu sunt necesare daca apar pe
placuta descriptiva.

Totusi, aceste cerinte nu se aplica aparaturii de inregistrare omologate
inainte de 10 august 1970.

Placuta descriptiva trebuie fixata pe aparaturd si trebuie sa prezinte
urmatoarele indicatii, care trebuie sa fie vizibile pe aparatura instalata:

— numele si adresa producatorului aparaturii;

— seria de fabricatie si anul de constructie;

— marca de omologare pentru tipul de aparatura;

— constanta aparaturii sub forma ,k = ... rot/km” sau ,.k = ... imp/

”,

km”;

— optional, intervalul de masurare a vitezei in forma indicatd la
punctul 1;
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— daca sensibilitatea instrumentului la unghiul de inclinare poate sa
afecteze indicatiile furnizate de catre acesta in afara tolerantelor
admise, orientarea permisd a unghiului va fi exprimata astfel:

P

unde o este unghiul masurat din pozitia orizontalda a partii din fata
(orientat in sus) a aparaturii pentru care instrumentul este calibrat, iar
f si y reprezinta abaterile maxime permise respectiv in sus si in jos in
raport cu unghiul o.

(f) Erori maxime tolerate (dispozitive indicatoare si de inregistrare)

1. Pe bancul de probe inainte de instalare:
(a) distanta parcursa:

1 % in plus sau in minus fatd de distanta reala, unde distanta este
de cel putin 1 km;

(b) viteza:
3 km/ora in plus sau in minus fata de viteza reala;
(c) timpul:

+ 2 minute pe zi cu maximum 10 minute pentru sapte zile, in
cazurile in care perioada de functionare a ceasului dupa intoarcere
nu este mai mica decat aceastd perioada.

2. La instalare:
(a) distanta parcursa:

2 % in plus sau in minus fata de distanta reala, unde distanta este
de cel putin 1 km;

(b) viteza:
4 km/ora in plus sau in minus fata de viteza reala;
(c) timpul:
+ 2 minute pe zi; sau
+ 10 minute pentru sapte zile.
3. In exploatare:
(a) distanta parcursa:

4 % in plus sau in minus fata de distanta reala, unde distanta este
de cel putin 1 km;

(b) viteza:

6 km/ora in plus sau in minus fata de viteza reala;
(c) timpul:

+ 2 minute pe zi; sau

+ 10 minute pentru sapte zile.
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Erorile maxime tolerate prevazute la punctele 1, 2 si 3 sunt valabile
pentru o temperaturd intre 0 °C si 40 °C, temperaturile fiind masurate
in imediata apropiere a aparaturii.

Erorile maxime tolerate prevazute la punctele 2 si 3 sunt valabile in
situatia in care sunt masurate in conditiile indicate in partea VI.

IV. FOILE DE INREGISTRARE

(a) Generalitati

1.

Foile de inregistrare trebuie sd aibd o asemenea calitate incat sd nu
impiedice functionarea normald a aparaturii, iar inregistrarile efectuate
sd nu poata fi sterse, sa poata fi citite si identificate cu usurinta.

Foile de inregistrare trebuie sa-si conserve dimensiunile si datele inre-
gistrate in conditii normale de umiditate si temperatura.

in plus, trebuie si fie posibild scrierea pe foile de inregistrare, fard
deteriorarea lor si fara a afecta claritatea inregistrarii, a informatiilor
prevazute la articolul 34 din prezentul regulament.

In conditii normale de conservare, inregistrarile trebuie sd ramana
lizibile cel putin un an.

Capacitatea minima de inregistrare a foilor de inregistrare, indiferent de
forma lor, trebuie si fie de 24 de ore.

Daca mai multe discuri sunt legate intre ele pentru a creste capacitatea
de inregistrare continua, fara interventia personalului, legatura intre
aceste discuri trebuie facuta in asa fel incat sa nu existe intreruperi
sau suprapuneri ale inregistrarilor in punctele de transfer de la un disc
la altul.

(b) Zonele de inregistrare si gradarea lor

1.

Foile de inregistrare vor include urmatoarele zone de inregistrare:

— 0 zona rezervata exclusiv indicatiilor privind viteza;

— 0 zona rezervata exclusiv indicatiilor privind distanta parcursa;

— una sau doua zone pentru indicatiile privind timpul de conducere,
alte perioade de lucru sau perioade disponibile, perioade de pauza
si repaus ale conducatorilor auto.

Zona pentru inregistrarea vitezei trebuie sa fie divizata in 20 km/h sau
mai putin. Viteza corespunzatoare trebuie sd fie indicata in cifre pe
fiecare linie a acestei subdiviziuni. Simbolul , km/h” trebuie sa figureze
cel putin o data in interiorul acestei zone. Ultima linie a acestei zonei
trebuie sa coincida cu limita superioara a intervalului de masurare.

Zona rezervata inregistrarii distantei parcurse trebuie sa fie imprimata
astfel incat sd se permita citirea usoara a numarul de kilometri parcursi.

Zona sau zonele rezervate pentru inregistrarea perioadelor prevazute la
punctul 1 se marcheaza astfel incat si se distinga clar diferitele
perioade de timp.
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(©)

(d)

1.

Informatia care va fi imprimatad pe foile de inregistrare

Fiecare foaie de inregistrare trebuie sa contina, in forma imprimata, urma-
toarele informatii:

— numele si adresa sau marca producatorului;

— marca de omologare pentru modelul foii de inregistrare;

— marca de omologare pentru tipul sau tipurile de aparatura in care foaia
de inregistrare este utilizabila;

— limita superioara a intervalului de masurare a vitezei, imprimata in km/h.

in forma imprimata, fiecare foaie de inregistrare trebuie s contina cel putin
o scala de timp gradata, astfel incat sa permita citirea directd a timpului la
intervale de 15 minute, precum si o determinare simpld a intervalelor de 5
minute.

Spatiul liber pentru inserare manuala

Trebuie prevazut spatiu liber pe foile de inregistrare pentru a permite
conducatorilor auto introducerea manuald a urmatoarele detalii minime:

— numele si prenumele conducatorului auto;

— data si locul la care se incepe folosirea foii de inregistrare, precum si
data si locul unde se incheie folosirea ei;

— numarul sau numerele de inmatriculare ale vehiculului sau ale vehi-
culelor pe care conducatorul auto este desemnat sia le conduca in
timpul folosirii foii de inregistrare;

— datele inregistrate de contorul kilometric al vehiculului sau al vehi-
culelor pe care conducatorul auto este desemnat sa le conducd in
timpul folosirii foii de inregistrare;

— ora schimbarii vehiculului.

V. INSTALAREA APARATURII DE INREGISTRARE

Aparatura de inregistrare trebuie amplasata la bordul vehiculului in asa fel
incat conducatorul auto sa poatd supraveghea usor de pe locul sau vitezo-
metrul, contorul kilometric si ceasul si, in acelasi timp, toate partile acestor
instrumente, inclusiv cele de transmitere, sa fie protejate impotriva oricarei
deteriordri accidentale.

. Constanta aparaturii de inregistrare trebuie sa poata fi adaptatd, printr-o

reglare corespunzdtoare, la coeficientul caracteristic al vehiculului, cu
ajutorul unui dispozitiv denumit adaptor.

Vehiculele cu doua sau mai multe rapoarte ale puntii motoare trebuie sa fie
echipate cu un dispozitiv de comutare, care sa aduca automat aceste diverse
rapoarte la cel pentru care adaptarea aparatului pentru vehicul se realizeaza
cu ajutorul adaptorului.

. Dupa ce aparatura a fost verificatd cu ocazia instalarii, o placutd de instalare

trebuie fixatd pe vehicul, langa aparatura sau in aparatura propriu-zisa, in asa
fel incat sa poatd fi vizibila. Dupa fiecare inspectie realizata de montatorul
sau atelierul aprobat care necesitdi o modificare a reglajului de instalare,
trebuie fixatd o noud placutd de instalare in locul celei precedente.

Placuta de instalare trebuie sa indice cel putin urmatoarele detalii:

— numele, adresa sau denumirea comerciala a montatorului, a atelierului sau
a producatorului de vehicule aprobat;

— coeficientul caracteristic al vehiculului, sub forma ,,w = ... rev/km” sau
»W = ... imp/km”;
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”»

— circumferinta efectiva a pneurilor rotilor, sub forma ,l = ... mm”;

— datele la care a fost determinat coeficientul caracteristic al vehiculului si
la care a fost masuratd circumferinta efectiva a pneurilor rotilor.

4. Sigilare

Urmatoarele parti trebuie sigilate:

(a) placuta de instalare, in afara de cazul in care aceasta este atasata astfel
incat nu poate fi scoasa fara a distruge marcajele;

(b) cele doua capete ale elementului de legatura dintre aparatura de inre-
gistrare propriu-zisa si vehicul;

(c) adaptorul propriu-zis si punctul de inserare al acestuia in circuit;

(d) dispozitivul de comutare pentru vehiculele cu doud sau mai multe
rapoarte ale puntii motoare;

(e) elementele de legdturda ale adaptorului si dispozitivului de comutare cu
restul aparaturii;

(f) casetele prevazute in partea III litera (a) punctul 7.2;

(g) orice strat protector pentru accesul la dispozitivele de adaptare a
constantei aparaturii de inregistrare la coeficientul caracteristic vehicu-
lului.

In cazuri particulare, pot fi necesare sigilii suplimentare la omologarea unui
tip de aparatura, situatie in care trebuie sa existe pe certificatul de
omologare o notd precizand pozitia acestor sigilii.

indepartarea sigiliilor previzute la literele (b), (c) si () ale primului paragraf
este autorizata:

— 1n cazuri de urgenta;

— pentru a instala, a regla sau a repara un dispozitiv limitator de viteza sau
un alt dispozitiv care contribuie la siguranta rutiera,

cu conditia ca aparatura de inregistrare sa continue sa functioneze in mod
fiabil si corect si sa fie resigilata de catre un montator sau un atelier aprobat
imediat dupd instalarea unui dispozitiv limitator de vitezd sau al unui alt
dispozitiv care contribuie la siguranta rutierd sau in termen de sapte zile in
alte cazuri. Pentru fiecare ocazie cu care sigiliile sunt rupte se intocmeste o
declaratie scrisd cuprinzand justificarile acestei actiuni §i se pune la
dispozitia autoritatii competente.

5. Cablurile de legdturd dintre aparatura de finregistrare si emitdtorul de
impulsuri trebuie protejate cu o teacd din otel inoxidabil acoperita cu un
strat din material plastic sertizatd la capete, exceptind cazurile in care o
protectie echivalentd impotriva manipuldrii este garantata prin alte mijloace
(de exemplu, prin monitorizare electronicd, cum ar fi criptarea semnalului
electronic) capabile sd detecteze prezenta oricarui dispozitiv care nu este
necesar pentru functionarea corectd a aparaturii de inregistrare si al carui
scop este sa impiedice functionarea exacta a aparaturii de inregistrare prin
scurtcircuitarea, intreruperea sau modificarea datelor electronice primite de la
senzorul de vitezd si de distantd. in sensul prezentului regulament, o legiturd
compusa din racorduri sigilate este consideratd continua.

Monitorizarea electronicd sus-amintita poate fi inlocuitd cu un control elec-
tronic care sa garanteze ca aparatura de inregistrare este capabila sa inre-
gistreze orice deplasare a vehiculului, independent de semnalul primit de la
senzorul de viteza si distanta.
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in scopul aplicarii prezentului punct, vehiculele M1 si N1 sunt cele definite
in partea A din anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului ('). Pentru vehiculele care sunt echipate cu tahografe in confor-
mitate cu prezentul regulament si nu sunt prevazute cu instalarea unui cablu
armat intre senzorii de distantd si vitezd si aparatura de inregistrare, se
monteaza un adaptor cat mai aproape posibil de senzorii de distanta si viteza.

Cablul armat se monteaza intre adaptor si aparatura de inregistrare.

VI. VERIFICARI SI INSPECTII

Statele membre nominalizeaza organismele care realizeaza verificarile si
inspectiile.

1. Certificarea instrumentelor noi sau reparate

Fiecare dispozitiv individual, nou sau reparat, se certifica in ceea ce priveste
functionarea corectd si exactitatea indicatiilor si nregistrarilor, in limitele
prezentate in partea III litera (f) punctul 1, prin intermediul sigilarii
conform partii V punctul 4 primul paragraf litera (f).

in acest scop, statele membre pot stabili o verificare initiali, constand intr-un
control si o confirmare a conformitatii dispozitivului nou sau reparat cu
modelul omologat de tip si/sau cu cerintele prezentului regulament, sau pot
delega competenta de certificare producatorilor sau agentilor sai autorizati.

2. Instalare

Cand o aparatura este instalata la bordul unui vehicul, aceasta si instalatia in
ansamblu trebuie sd respecte dispozitiile referitoare la erorile maxime tolerate
prezentate in partea III litera (f) punctul 2.

Testarile de control aferente sunt executate de montatorul sau atelierul
aprobat, pe raspunderea acestora.

3. Inspectii periodice
(a) Inspectii periodice ale aparaturii instalate la bordul vehiculelor au loc cel

putin o data la doi ani si pot fi realizate cu ocazia inspectiei tehnice a
vehiculelor.

Aceste inspectii includ urmatoarele verificari:

— daca aparatura functioneaza corect;

— daca aparatura prezinta marca de omologare de tip;

— daca placuta de instalare este fixata;

— daca sigiliile pe aparatura si pe alte parti ale instalatiei sunt intacte;
— circumferinta efectivd a pneurilor.

(b

=

Controlul respectarii dispozitiilor din partea III litera (f) punctul 3 asupra
erorilor maxime tolerate in exploatare se realizeaza cel putin o data la
sase ani. Totusi, statele membre pot prevedea un interval mai scurt de
inspectie pentru vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor. Aceste inspectii
pot include inlocuirea placutei de instalare.

(") Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007
de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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. Masurarea erorilor

Masurarea erorilor la instalare si in timpul exploatarii se realizeaza in urma-
toarele conditii, considerate drept conditii standard de testare:

— vehiculul neincarcat, in conditii normale de functionare;
— presiunea pneurilor in acord cu instructiunile producatorului;
— uzura pneurilor in limitele permise de lege;

— deplasarea vehiculului: vehiculele se deplaseazd, actionat de propriul lor
motor, 1n linie dreaptd, pe o suprafatd plana, la o viteza de 50 = 5 km/h.
Controlul se poate efectua si pe un banc de probe adecvat, cu conditia ca
exactitatea testului sd fie comparabila.
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ANEXA 11

MARCA SI CERTIFICATUL DE OMOLOGARE
I. MARCA DE OMOLOGARE

1. Marca de omologare consta in urmatoarele:

(a) un dreptunghi in interiorul cdruia se plaseaza litera ,,¢” urmatd de un
numar sau o litera distinctiva pentru tara care a emis omologarea,
conform urmatoarelor semne conventionale:

Belgia 6;
Bulgaria 34;

Republica Ceha 8;

Danemarca 18;
Germania 1;
Estonia 29;
Irlanda 24;
Grecia 23;
Spania 9;
Franta 2;
Croatia 25;
Italia 3;
Cipru CY;
Letonia 32;
Lituania 36;
Luxemburg 13;
Ungaria 7;
Malta MT;

Tarile de Jos 4;

Austria 12;
Polonia 20;
Portugalia 21;
Romania 19;
Slovenia 26;
Slovacia 27,
Finlanda 17;
Suedia 5;

Regatul Unit 11;
si

(b) un numar de omologare care corespunde numarului certificatului de
omologare acordat prototipului de aparatura de inregistrare sau de foaie
de inregistrare sau numarului de card de tahograf, plasat in imediata
apropiere a dreptunghiului respectiv.
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2. Marca de omologare se aplicd pe placuta descriptiva a fiecarui echipament si
pe fiecare foaie de inregistrare si pe fiecare card de tahograf. Aceasta trebuie

3. Dimensiunile marcii de omologare prezentate mai jos (') sunt exprimate in
milimetri, aceste dimensiuni reprezinta minimul. Proportia dintre dimensiuni
trebuie pastrata.

-§—-

(1) o st

14 71

(") Aceste imagini sunt prezentate doar pentru orientare.
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II. CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU TAHOGRAFE ANALOGICE

Un stat membru care a acordat o omologare emite solicitantului un certificat de
omologare, al carui model este prezentat mai jos. Atunci cand informeaza
celelalte state membre cu privire la acordarea unei omologari sau, dacad este
cazul, cu privire la retragerea acesteia, statul membru in cauzd foloseste copii
ale certificatului de omologare.

CERTIFICAT DE OMOLOGARE

Numele administratiei COMPELENTE ......coeerveriieririreeririeiiecree ettt ebe e
Notificare privind (!):

— omologarea unui tip de aparatura de inregistrare

— retragerea omologarii unui tip de aparatura de inregistrare

— omologarea modelului de foaie de inregistrare

— retragerea omologarii modelului foii de inregistrare

1. Denumirea sau marca COMEICIAlA .....c.cecvecvevierieieerierieinteeeeiesr e seesie e sin e seas
. Numele tipului sau MOEIUIUL .cocvvvvvevieervcieererceeeee e

. Numele ProduCAtOTUIUL ....c.ecirirrrererueiereereretreereieieese et see e sresesesesennaes

AW N

. Adresa produCatOTUIUL ....coveeeirereeireriee ettt st
. Prezentat pentru omologare la data de .......ceviviiiiiiniiiinccen,
+ TESEAL 1A ettt et
. Data si numarul testului (teStelor) .....cocovrcerirerieieererreie e

. Data OMOIOZATTT ..evrueiieieeirenereeisteie e eaeuere et sa et es e e sene e seanasen

O 0 J O W

. Data retragerii OMOIOZATIT .c.ceveiivirerierreeeeieirercrererceee ettt st naenens

10. Tipul sau tipurile de aparatura de inregistrare pentru care foaia de inre-
gistrare este destinatd a fi fOlOSItA. .......coccceircriciennecc e

T1. LOCUL ittt st sttt ettt n et neen
12, DA e
13. Documente desCriptive anEXate .........cccececevevererenreinieinsererinensssensnseessesessesensene

14. Observatii (inclusiv pozitia sigiliilor, daca este cazul)

(Semnatura)

(") A se elimina mentiunile care nu sunt aplicabile.




02014R0165 — RO — 19.05.2024 — 002.001 — 49

III. CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU TAHOGRAFE DIGITALE

Un stat membru care a acordat o omologare emite solicitantului un certificat de
omologare, al carui model este prezentat in continuare. Atunci cand informeaza
celelalte state membre cu privire la acordarea unei omologari sau, dacad este
cazul, cu privire la retragerea acesteia, statul membru in cauzd foloseste copii
ale certificatului de omologare.

CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU TAHOGRAFE DIGITALE

Numele administratiei COMPELENTE .......ccoeuiruirieieiiiiiiiieieieeieiee e

Notificare privind (!):

O omologarea: O retragerea omologarii:
[0 modelului de aparatura de inregistrare
O componentei aparaturii de inregistrare (%)
0O unui card de conducétor auto
[0 unui card de atelier
[0 unui card al societatii

O unui card de controlor

1. Firma producatoare SaUu MAICA ......c..c.coeoeeeeeeeereereereneereneseerersensaseneseeressesesseneassees
. Numele MOARIUIUT .ovveviererercrircrirrrie et ser e sennanons
. Numele producCatortulul .......cccecereerrerenieieeee et
. Adresa produCALOTUIUL ....cveveceierereeeerre et sse s seser e e se e eanees
. Prezentat pentru omologare la data de ......c.ccoevevierrnicieeneirccc e
. Laborator (1ab0TatOare) ......c.cccoeeeceecveieenesenrseeieeesesseesessessessessessessessensssessanes
. Data si numdrul raportultui de teStare ...........cccvevevmrnineinierseeceneeeneeneenens

. Data OMOLOZATTT .ceueuieeiiieieiieie ettt ettt st eee et

O© 0 N O W B~ W

. Data retragerii OMOIOZATIT ...couecerverereriueeereeereere sttt

10. Modelul aparaturii (aparaturilor) de inregistrare cu care componenta este
destinatd a fi fOlOSIta....cciiiriieiricririieireese e sasnen

L1 LOCUL ettt e et n et
12, DIALA oot e e et e
13. Documente deSCriptive aNEXALE .......ecccveerereerirerirreiaieeeriateiesenseaeseseeessasessesesens
14. Observatii

(Semnatura)

(") A se bifa casetele relevante.
(®) A se preciza componenta care face obiectul notificarii.
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