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DIRECTIVA 2003/42/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din 13 iunie 2003

privind raportarea evenimentelor in aviatia civild

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in

prevenirea accidentelor i, prin urmare, ar trebui sd le
raporteze.

special articolul 80 alineatul (2), (8)  Eficienta detectdrii riscului potential ar fi sporitd substan-
tial prin schimbul de informatii cu privire la astfel de eve-
avand in vedere propunerea Comisiei (1), nimente.
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (9)  Pentru schimbul de informatii dintre diferite sisteme este
European (%), nevoie de un software adecvat.
dupd consultarea Comitetului Regiunilor, (10) Informatiile privind siguranta ar trebui si fie disponibile
L ) oL entitdtilor cu atributii de reglementare a sigurantei aviatiei
hptarand n conforn}ltate cu procedura previzutd in artlcolul. 251 civile sau de investigare a accidentelor si incidentelor de pe
din tratat (), avand in yedere textul comun aprobat de Comitetul teritoriul Comunitatii i, dupa caz, persoanelor care pot
de consiliere la 9 aprilie 2003, invata de pe urma lor si pot lua sau initia mésurile nece-
. . sare pentru sporirea sigurantei.
Intrucat:
(11) Avand in vedere ci informatiile privind siguranta repre-
(1) Rata accidentelor in aviatia civild a rimas destul de con- zintd un subiect sensibil, modul de a asigura colectarea lor
stantd in ultimul deceniu; cu toate acestea, existd presupune garantarea confidentialitdtii, protejarea sursei si
preocuparea cd, avand in vedere estimdrile, intensificarea angajarea unui personal de incredere in aviatia civili.
traficului poate determina cresterea numarului de accidente
in viitorul apropiat. (12) Publicului ar trebui sd i se ofere informatii generale privind
nivelul de sigurantd in aviatie.
(2)  Directiva 94/56/CE a Consiliului din 21 noiembrie 1994
de instituire a principiilor fundamentale care reglemen- (13) Ar trebui si se pund in aplicare mdsuri adecvate care sd
teazd investigarea accidentelor si incidentelor din aviatia permitd intocmirea unor sisteme de raportare
civild (4) are ca scop prevenirea accidentelor prin facilita- confidentiald.
rea desfasurarii prompte a investigatiilor.
(14) Mdisurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
(3)  Experienta a demonstrat cd, adesea, inainte de producerea directive ar trebui sd se adopte in conformitate cu Decizia
unui accident, o serie de incidente si numeroase alte defi- 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
ciente au indicat existenta unor riscuri pentru siguranta. a procedurii pentru exercitarea atributiilor executive con-
ferite Comisiei (°).
(4)  Sporirea sigurantei in aviatia civild necesitd o mai bund
cunoastere a acestor evenimente pentru a facilita analiza si (15)  Ar trebui sd se asigure consecventa cu cerintele tehnice de
monitorizarea evolutiei, in vederea initierii de actiuni raportare elaborate de expertii nationali din Eurocontrol si
corective. Organizatia Comund a Autorititilor Aviatice. Lista eveni-
mentelor cu raportare obligatorie ar trebui sd ia in consi-
(5)  Atunci cind intr-un eveniment este implicatd o aeronava deratie activitatea acestor doud organizatii europene. Ar
inmatriculatd intr-un stat membru sau exploatatd de o trebui, de asemenea, sd se ia in consideratie schimbdrile din
intreprindere stabilitd intr-un stat membru, acest cadrul Organizatiei Comune a Autorititilor Aviatice.
eveniment ar trebui sd fie raportat chiar daci a avut loc in
afara teritoriului Comunitatii. (16) Avand in vedere cd obiectivul actiunii propuse, si anume
sporirea sigurantei aeriene, nu poate fi atins intr-o masurd
(6)  Fiecare stat membru ar trebui sd instituie sisteme de rapor- suficientd de statele membre, deoarece sistemele de rapor-
tare obligatorie. tare utilizate de statele membre in mod izolat sunt mai
putin eficiente decat o retea coordonatd, in care sd se facd
(7)  Diferitele categorii de personal care lucreazd in aviatia un schimb de informatii care sd permitd identificarea din

—
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civili observd evenimente ce prezintd interes pentru

JO C120E, 24.4.2001, p. 148 i JO C 332 E, 27.11.2001, p. 320.

timp a unor eventuale probleme de sigurantd si, prin
urmare, obiectivul se poate realiza mai bine la nivel
comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii prevazut de

JO C 311, 7.11.2001, p. 8.

(}) Avizul Parlamentului European din 14 iunie 2001 (JO C 53 E,
28.2.2002, p. 324), Pozitia comund a Consiliului din 17 iunie 2002
(JO C197E, 20.8.2002, p. 16) si Decizia Parlamentului European din
23 octombrie 2002 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Decizia
Parlamentului European din 13 mai 2003 si Decizia Consiliului din
13 mai 2003. _

# JOL319,12.12.1994, p. 14. () JOL184,17.7.1999, p. 23.

articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul propor-
tionalitdtii prevdzut la articolul mentionat, prezenta direc-
tivd nu prevede mai mult ceea ce este necesar pentru atin-
gerea obiectivelor,
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ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Obiectiv

Obiectivul prezentei directive este de a contribui la sporirea
sigurantei aeriene prin asigurarea raportdrii, colectdrii, arhivarii,
protejdrii si disemindrii informatiilor in materie.

Unicul obiectiv al raportdrii evenimentelor este prevenirea
accidentelor si incidentelor, nu determinarea vinovatiei sau
raspunderii.

Articolul 2
Definitii
In intelesul prezentei directive:

1. ,eveniment” inseamnd o intrerupere in functionare, avarie,
defectiune sau altd situatie anormali care a influentat sau ar fi
putut influenta siguranta zborului si care nu a cauzat un acci-
dent sau incident grav, denumit in continuare ,accident sau
incident grav”, conform definitiei din articolul 3 literele (a)
si (k) din Directiva 94/56/CE;

2. ,eliminarea elementelor de identificare” inseamna inldturarea
din rapoartele prezentate a tuturor datelor personale
referitoare la persoana care raporteazd, precum si a tuturor
detaliilor tehnice care pot duce la identificarea persoanei care
raporteazd sau a tertilor, pe baza informatiilor.

Atrticolul 3

Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directivd se aplicd evenimentelor care pun in pericol
sau care, dacd nu sunt corectate, pot pune in pericol o aeronavi,
ocupantii acesteia sau orice altd persoand. Anexele I si II prezintd
o listd cu exemple de astfel de evenimente.

(2) In conformitate cu procedura stabilit la articolul 10 alinea-
tul (2), Comisia poate sd decidd modificarea anexelor, in vederea
extinderii exemplelor sau pentru a aduce alte exemplificari.

(3) Prezenta directiva se aplicd aeroportului din Gibraltar, fird a
aduce atingere pozitiei juridice a Regatului Spaniei, respectiv a
Regatului Unit, cu privire la disputa referitoare la suveranitatea
asupra teritoriului pe care este situat acroportul.

(4) Aplicarea prezentei directive in cazul aeroportului din
Gibraltar se suspendd pand la punerea in aplicare a intelegerilor
convenite prin Declaratia comund din 2 decembrie 1987 a
ministrilor afacerilor externe din Regatul Spaniei si Regatul Unit.
Guvernele Regatului Spaniei si Regatului Unit vor informa Con-
siliul cu privire la data punerii in aplicare.

Articolul 4

Raportare obligatorie

(1) Statele membre solicitd ca evenimentele care intrd sub inci-
denta articolului 3 si fie raportate autorititilor competente

mentionate la articolul 5 alineatul (1) de citre fiecare persoand
enumeratd mai jos, in exercitarea functiilor sale:

(a) operatorul sau comandantul unei aeronave cu turbopropulsie
sau al unei aeronave de transport public utilizate de un
operator pentru care un stat membru asigura verificarea sigu-
rantei in materie de exploatare;

(b) persoana care se ocupd de proiectarea, fabricarea, intretinerea
sau modificarea unei aeronave cu turbopropulsie sau a unei
aeronave de transport public sau a oricdrui echipament sau
parti din acesta, sub supravegherea unui stat membru;

(c) persoana care semneazd un certificat de revizie a stirii de
intretinere sau un certificat de aprobare a ddrii in exploatare a
unei aeronave cu turbopropulsie sau a unei aeronave de
transport public sau a oricdrui echipament sau parti din
acesta, sub supravegherea unui stat membru;

(d) persoana care indeplineste o functie pentru care trebuie sd fie
autorizat de cdtre un stat membru in calitate de controlor de
trafic aerian sau dispecer de zbor;

(e) administratorul unui aeroport care se afld sub incidenta Regu-
lamentului (CEE) nr. 2408/92 al Consiliului din 23 iulie 1992
privind accesul operatorilor de transport aerian comunitari la
rutele aeriene intracomunitare (1);

(f) persoana care indeplineste o functie legatd de instalarea,
modificarea, intretinerea, repararea, revizia, verificarea in stare
de zbor sau inspectia facilittilor de navigatie aeriana fatd de
care un stat membru isi asuma raspunderea;

(g) persoana care indeplineste o functie legatd de manipularea
aeronavei la sol, inclusiv alimentarea cu combustibil, intreti-
nerea, pregdtirea fi§ei de incdrcare, incircarea, degivrarea si
tractarea intr-un aeroport care intrd sub incidenta Regulamen-
tului (CEE) nr. 2408/92.

(2) Statele membre pot incuraja raportarea voluntard a evenimen-
telor mentionate la articolul 3 alineatul (1) de citre orice persoand
care exercitd, in cadrul altor operatiuni de aviatie civild, functii
similare cu cele enumerate in alineatul (1).

Articolul 5

Colectarea si inregistrarea informatiilor

(1) Statele membre numesc una sau mai multe autorititi compe-
tente care s elaboreze un mecanism de colectare, evaluare, pre-
lucrare si inregistrare a evenimentelor raportate in conformitate
cu articolul 4.

Urmdtoarele autoritdti, care lucreazd cu impartialitate, pot primi
aceastd responsabilitate:

(a) autoritatea nationald a aviatiei civile; si/sau

(b) organismul de investigare sau entitatea infiintatd in temeiul
articolului 6 din Directiva 94/56/CE; si[sau

(c) orice alt organism independent sau entitate independenti care
au primit aceastd functie.

(1) JOL 240, 24.8.1992, p. 8, astfel cum a fost modificat ultima datd
prin Actul de aderare din 1994.
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In cazul in care un stat membru desemneazd mai mult de un
organism sau de o entitate, el trebuie si desemneze pe unul dintre
acestea ca punct de contact pentru schimbul de informatii men-
tionat la articolul 6 alineatul (1).

(2) Autorititile competente stocheazd in bazele lor de date
rapoartele primite.

(3) Accidentele si incidentele grave se stocheazd, de asemenea, in
aceste baze de date.

Articolul 6

Schimb de informatii

(1) Statele membre participd la un schimb de informatii prin
punerea la dispozitia autorititilor competente si a Comisiei a tutu-
ror informatiilor relevante privind siguranta zborului stocate in
bazele de date mentionate la articolul 5 alineatul (2).

Bazele de date trebuie sd fie compatibile cu programul de soft des-
cris la alineatul (3).

(2) Autoritatea competentd desemnatd in conformitate cu
articolul 5 alineatul (1) care primeste un raport referitor la un
eveniment il introduce in baza de date si notificd, ori de cate ori
este necesar, autoritatea competentd a statului membru unde a
avut loc evenimentul, unde este fabricatd aeronava sifsau unde si-a
obtinut certificatul de exploatare operatorul.

(3) In sensul prezentei directive, Comisia trebuie si elaboreze un
software specific. In acest caz, Comisia ia in consideratie necesi-
tatea ca acesta sa fie compatibil cu programele de soft din statele
membre. Autorititile competente pot utiliza acest software pen-
tru operarea propriilor baze de date.

(4) Comisia ia madsurile corespunzitoare pentru a facilita
schimbul de informatii mentionat la alineatul (1), in conformitate
cu procedura prevdzutd in articolul 10 alineatul (2).

Articolul 7

Diseminarea informatiilor

(1) Orice entitate cu atributii de reglementare a sigurantei aviatiei
civile sau de investigare a accidentelor si incidentelor din aviatia
civild in Comunitate are acces la informatii privind evenimentele
care i-au fost semnalate si la schimbul de informatii in
conformitate cu articolele 5 si 6, astfel incat, pe baza evenimen-
telor semnalate sd poatd trage concluzii privind siguranta aeriand.

(2) Fard a aduce atingere dreptului publicului de a avea acces la
documentele Comisiei, prevazut in Regulamentul (CE)
nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din
30 mai 2001 privind accesul public la documentele Parlamentului
European, ale Consiliului si ale Comisiei ('), Comisia adoptd, din
proprie initiativd si in conformitate cu procedura mentionata la
articolul 10 alineatul (2), mdsurile si conditiile pentru diseminarea
citre partile interesate a informatiilor mentionate la alineatul (1).
Aceste mdsuri, care pot fi generale sau individuale, au la bazd
necesitatea:

— de a oferi persoanelor si organizatiilor informatiile de care au
nevoie pentru sporirea sigurantei in aviatia civil3;

() JOL 145, 31.5.2001, p. 43.

— de alimita diseminarea informatiilor la ceea ce este strict nece-
sar pentru utilizatorii lor, astfel incat sa se asigure confidenti-
alitatea corespunzdtoare a informatiilor.

Decizia de a disemina informatii in temeiul prezentului alineat se
limiteaza la ceea ce este strict necesar utilizatorului lor, fird a
aduce atingere dispozitiilor din articolul 8.

(3) Statele membre pot publica cel putin anual un raport in mate-
rie de sigurantd, care sd contind informatii privind tipurile de eve-
nimente evidentiate in cadrul sistemului lor national de raportare
obligatorie a evenimentelor, in vederea informdrii publicului cu
privire la nivelul de sigurantd in aviatia civild. Statele membre pot
publica, de asemenea, rapoarte din care sunt eliminate elementele
de identificare.

Articolul 8

Protectia informatiilor

(1) Statele membre, in conformitate cu legislatia internd, iau
mdsurile necesare pentru a asigura confidentialitatea corespunza-
toare a informatiilor pe care le primesc in temeiul articolelor 6 ali-
neatul (1) si 7 alineatul (1). Ele utilizeazd aceste informatii numai
in scopul reglementat de prezenta directiva.

(2) Indiferent de tipul sau clasificarea evenimentului si a acciden-
tului sau incidentului grav, numele sau adresele persoanelor impli-
cate nu se inregistreazd in baza de date mentionati la articolul 5
alineatul (2).

(3) Fard a aduce atingere normelor penale care se aplicd, statele
membre se abtin de la initierea unei actiuni in justitie in cazul
nerespectdrii fard premeditare sau din neglijenta a legii, de care au
aflat numai datoritd evidentierii acestora in cadrul programului
national de raportare obligatorie a evenimentelor, exceptate fiind
situatiile de neglijentd grava.

(4) In conformitate cu procedurile definite in legislatia si practi-
cile lor, statele membre asigurd cd lucrdtorii care raporteazd
incidente de care au cunostintd nu suferd nici un prejudiciu din
partea angajatorului lor.

(5) Prezentul articol se aplica fird a aduce atingere dispozitiilor de
drept intern privind accesul la informatii de citre autorititile judi-
ciare.

Articolul 9

Raportare voluntard

(1) n afari de sistemul de raportare obligatorie instituit in teme-
iul articolelor 4 si 5, statele membre pot desemna unul sau mai
multe organisme sau entitdti care sd stabileascd un sistem de
raportare voluntard pentru colectarea si analizarea informatiilor
privind deficientele observate in aviatie care nu trebuie si fie
raportate in cadrul sistemului de raportare obligatorie, dar
persoana care raporteazd le considerd un risc real sau potential.

(2) In cazul in care un stat membru decide si infiinteze un sistem
de raportare voluntard, el stabileste conditiile de eliminare a ele-
mentelor de identificare din rapoartele voluntare prezentate in
cadrul unui asemenea sistem, de citre unul sau mai multe orga-
nisme sau entititi desemnate in temeiul alineatului (1).
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(3) Statele membre asigurd cd informatiile privind siguranta, din
care au fost eliminate elementele de identificare, rezultate din ana-
lizarea rapoartelor confidentiale, sunt inmagazinate si puse la dis-
pozitia tuturor partilor interesate, astfel incat sd poati fi utilizate
la sporirea sigurantei in aviatie.

Articolul 10

Comitet

(1) Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul
articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 3922/91 al Consiliului
din 16 decembrie 1991 privind armonizarea cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative in domeniul aviatiei civile (*).

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu respectarea dispo-
zitiilor articolului 8.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468|CE se stabileste la trei luni.

(3) Comitetul adoptd propriul regulament de procedura.

Articolul 11

Punere in aplicare

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei

(") JOL 373, 31.12.1991, p. 4, astfel cum a fost modificat ultima datd
prin Regulamentul (CE) nr. 2871/2000 al Comisiei (JO L 333,
29.12.2000, p. 47).

directive pand la 4 iulie 2005. Statele membre informeazd imediat
Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de cdtre statele membre textul

principalelor dispozitii de drept intern pe care le adopti in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Atticolul 12
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicdrii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 13
Destinatari

Prezenta directivi se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Luxemburg, 13 iunie 2003.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

P. COX V. PAPANDREOU
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Nota 1:

Nota 2:

Nota 3:

Nota 4:

Nota 5:

g 0¥ o>

>

ANEXA 1

Lista evenimentelor cu raportare obligatorie privind utilizarea, intretinerea, repararea si fabricarea
aeronavelor

criteriile de raportare obligatorie.
ar trebui sd fie Inregistrate, de asemenea, in baza de date mentionatd in articolul 5 alineatul (2).

repararea si fabricarea aeronavelor.

factor, uman sau tehnic, poate transforma evenimentul in accident sau incident grav.

intretinere.

CUPRINS
OPERATIUNI IN ZBOR ALE AERONAVEI
ELEMENTELE TEHNICE ALE AERONAVEI
INTRETINEREA SI REPARAREA AERONAVEI
SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA, FACILITATI SI SERVICII LA SOL

OPERATIUNI IN ZBOR ALE AERONAVEI

(i) Exploatarea aeronavei

(a) Manevre de evitare:

—  risc de coliziune cu altd aeronavd, teren sau alt obiect sau o situatie de nesigurantd, cand se impune

0 actiune de evitare;

— o manevra de evitare necesard pentru evitarea unei coliziuni cu o altd aeronavd, teren sau alt obiect;

— o manevra de evitare, prin care sd se evite orice situatie de pericol.

(b) Incidente la decolare sau aterizare, inclusiv aterizirile din precautie sau fortate. Incidente cum ar fi
decolarea sau aterizarea prea scurtd, depdsirea pistei sau iesirea laterald de pe pistd. Decoldri, decolari
intrerupte, aterizdri sau incercdri de aterizare pe o pistd inchisd, ocupatd sau necorespunzitoare.

Deplasare pe pista.

(c) Incapacitatea de a atinge performantele prevazute in timpul decoldrii sau urcarii initiale.

(d) Cantitate de combustibil critic de scizutd sau incapacitatea de a transfera combustibil sau de a utiliza

cantitatea totald utilizabila.

(¢) Pierderea controlului (inclusiv pierderea partiald sau temporard), indiferent de cauza.

(f) Evenimente apropiate de sau peste V,, rezultate prin producerea sau care duc la producerea unei situatii
de risc sau cu potential de risc (de exemplu, decolare intreruptd, lovirea cozii, pierderea puterii

motorului etc.).

(g) Deviere care da nastere la o situatie de risc sau cu potential de risc.

(h) Abatere semnificativd neintentionati de la viteza de zbor, de la traseul sau altitudinea intentionatd (cu

mai mult de 300 picioare), indiferent de cauzi.

(i) Coborare sub iniltimea/altitudinea de decizie sau sub indltimea/altitudinea minima de coborare fard

referinta vizuald necesara.

() Pierderea reperelor de pozitie fatd de pozitia reald sau fatd de o altd aeronava.

(k) TIntreruperea comunicirii intre membrii echipajului de zbor (CRM) sau intre membrii echipajului de

zbor si alti participanti la zbor (personal navigant auxiliar, control aerian, serviciu tehnic).
()  Aterizare brutald — o aterizare care impune o ,verificare dupa aterizare brutala”.

(m) Depdsirea limitelor de dezechilibru in repartizarea combustibilului.

Cu toate cd prezenta anexd enumerd majoritatea evenimentelor cu raportare obligatorie, ea nu poate fi
exhaustiva. Ar trebui si se raporteze orice alte evenimente despre care cei implicati considerd cd indeplinesc

Prezenta anexd nu include accidentele. In afard de alte cerinte care se referi la notificarea accidentelor, acestea
Prezenta anexd contine exemple privind cerintele de raportare care se referd la utilizarea, intretinerea,

Evenimentele care trebuie raportate sunt cele care au pus in pericol sau ar fi putut pune in pericol siguranta
in exploatare sau care ar fi putut crea o situatie de nesiguranta. Trebuie semnalat orice eveniment care, in
opinia celui face raportarea, nu a pus in pericol siguranta exploatdrii, insd ar putea fi un pericol in conditii
diferite dar asemdndtoare. Notificarea unui eveniment poate fi consideratd ca necesard pentru o categorie de
produse, piese sau echipamente si pentru alta poate sd nu mai fie necesard: absenta sau prezenta unui anumit

Cerintele specifice in materie de notificare a defectiunilor sau functionarii defectuoase pot necesita autorizatii
de exploatare specifice, de exemplu RVSM, ETOPS, RNAV sau un program specific de proiectare sau
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Afisarea incorectd a unui cod SSR sau a unei scale de altimetru.

Programarea incorectd sau date intrate incorect in echipamentul utilizat pentru navigatie sau calcule
de performantd sau utilizarea de date incorecte.

Receptionarea sau interpretarea incorectd a mesajelor de radiotelefonie.

Deregldri sau defectiuni in alimentarea cu combustibil, care au afectat alimentarea cu combustibil sifsau
distributia de combustibil.

lesirea neintentionatd a aeronavei de pe suprafata pavatd.
Coliziunea dintre o aeronavi si orice altd aeronava, vehicul sau alt obiect aflat la sol.
Operarea incorectd si/sau prin inadvertentd a oricdrei comenzi.

Incapacitatea de a realiza configuratia prevazutd a acronavei pentru orice fazd a zborului (de exemplu,
trenul si trapele de aterizare, flapsurile si voleturile la bordul de atac etc.).

Un risc sau potential de risc care apare prin simularea deliberatd a unei situatii de urgentd in scopul
instruirii, verificrii sau testirii sistemelor.

Vibratii anormale.

Actionarea oricdrui sistem de avertizare primard asociat cu manevrarea aeronavei, de exemplu
avertizarea de configurare, avertizarea de decrogare (vibrarea mansei), avertizarea de depdsire a vitezei
etc., in afara urmdatoarelor situatii:

1. echipajul a stabilit cu certitudine cd indicatia era falsa, cu conditia ca avertizarea falsd sd nu fi creat
dificultate sau risc, ca urmare a reactiei echipajului la avertizare;

sau

2. actionarea este in scop de instruire sau testare.

JAvertizare” GPWS/TAWS in urmdtoarele situatii:

1. aeronava ajunge mai aproape de sol decit a fost previzut sau anticipat;
sau

2. avertizarea este datd in conditii meteorologice de zbor instrumental fard vizibilitate sau noaptea
si se stabileste cd a fost declansatd de o vitezd de cobordre ridicatd (modul 1);

sau

3. avertizarea este urmare a faptului cd trenul de aterizare sau voleturile de aterizare nu au fost
actionati la punctul de apropiere corespunzitor (modul 4);

sau

4. orice dificultate sau risc care apare sau ar fi putut apdrea ca rezultat al reactiei echipajului la
,avertizare”, de exemplu o posibild reducere a distantei fatd de alte aeronave. In aceastd categorie
poate intra avertizarea de orice tip sau mod, adicd avertizare reald, inutild sau falsa.

,Alertd” GPWS[TAWS, in situatia in care orice dificultate sau risc apare sau ar fi putut aparea ca urmare
a reactiei echipajului la ,alertd”.

(aa) Indicatii ACAS.

(bb) Incidente determinate de suflul reactorului sau suflul elicei, care produc avarii majore sau vatdmare
grava.

Situatii de urgenta

@)
(b)

Incendiu, explozie, fum sau emanatii toxice sau nocive, chiar daci incendiul a fost stins.

Utilizarea oricarei proceduri nestandardizate, de citre echipajul de conducere sau personalul tehnic, in
situatii de urgentd, cand:

1. procedura existd dar nu este utilizatd;

2 procedura nu exista;

3. procedura existd dar este incompletd sau inadecvatd;
4 procedura este incorecta;

5. nu se utilizeazd procedura corectd.

Inadaptarea oricdrei proceduri destinate utilizarii in situatii de urgentd, inclusiv atunci cand este utilizata
la intretinere, instruire sau testare.

Un eveniment care determind o evacuare de urgentd.
Depresurizare.

Utilizarea oricdrui echipament de urgentd sau oricaror proceduri de urgentd previzute in cazul unei
situatii date.

Un eveniment care duce la declararea stdrii de urgentd (,Mayday” sau ,avarie”).

Functionarea nesatisficitoare a oricdrui sistem sau echipament de urgentd, inclusiv toate usile si
sistemele de iluminat de iesire, inclusiv in situatiile cand sunt folosite in scop de intretinere, instruire sau
testare.

Evenimente care necesitd utilizarea oxigenului de urgentd de cdtre orice membru al echipajului.
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(i)

(iv)

(vii)

Deteriorarea stirii de sindtate a echipajului

(a) Stare de sdndtate deterioratd a oricirui membru al echipajului, inclusiv cea care apare inainte de plecare,
daci se considerd i ea ar fi putut duce la o deteriorare dupa decolare.

(b) Stare de sinitate deterioratd a oricirui membru al personalului navigant, care il face inapt pentru
indeplinirea comenzilor esentiale in situatii de urgentd.

Rinire

Evenimente care au cauzat sau ar fi putut cauza rinirea semnificativi a pasagerilor sau a membrilor
echipajului, dar care nu sunt considerate ci trebuie si fie raportate ca accidente.

Fenomene meteorologice

(a) Un fulger care a provocat daune acronavei sau pierderea sau functionarea necorespunzitoare a oricrui
serviciu esential.

(b) O aversa de grindind care a provocat daune aeronavei sau pierderea sau functionarea necorespunzitoare
a oricdrui serviciu esential.

(c) Intlnirea unei zone de turbulentd severd, care provoacd rdnirea ocupantilor aeronavei sau care poate
impune efectuarea unui ,control de turbulentd” al aeronavei.

(d) Vant de forfecare.

() Givraj care provoacd dificultdti de manipulare, daune aeronavei sau pierderea sau functionarea
necorespunzdtoare a oricdrui serviciu esential.

Securitate
(a) Acte de piraterie aeriand, inclusiv amenintare cu bomba sau deturnare.
(b) Dificultatea de a controla pasageri in stare de ebrietate, violenti sau nedisciplinati.

(c) Descoperirea unui pasager clandestin.

Alte evenimente

(a) Aparitia repetatd a unui anumit tip de eveniment, care, luat izolat, nu ar fi considerat demn de raportat,
dar care constituie un risc potential din cauza aparitiei frecvente.

(b) Coliziune cu o pasire, care provoacd daune aeronavei sau pierderea sau functionarea necorespunzitoare
a oricdrui serviciu esential.

=

Turbulente de siaj.

=

Orice alte evenimente de orice tip, care se considerd cd au pus in pericol sau ar fi putut pune in pericol
aeronava sau ocupantii sdi la bordul aeronavei sau la sol.

B. ELEMENTE TEHNICE ALE AERONAVEI

U]

Structura

Nu toate defectiunile structurale trebuie si fie raportate. Serviciul tehnic este cel care indicd daci gravitatea
defectiunii impune raportarea ei. Se pot lua in consideratie urmatoarele exemple:

(a) avarierea unui element de structurd principal (PSE), care nu a fost proiectat cu tolerantd la avariere
(element cu duratd de viatd limitatd). Elementele de structurd principale sunt cele care contribuie
semnificativ la suportarea sarcinilor de presurizare, in zbor si la sol, precum si cele a ciror defectiune
poate cauza avarierea catastrofald a aeronavei;

(b) defect sau avarie peste limitele de avariere admisibile pentru un PSE care a fost proiectat cu tolerantd
la avariere;

(c) avarie sau defect al unui element de structurd, care depaseste tolerantele admisibile si care poate provoca
reducerea rigiditdtii structurale intr-o asemenea mdsurd incat sd nu se mai atingd marjele necesare de
flotare, divergen;é sau inversare a comenzii;

(d) avarie sau defect al unui element de structurd, care poate duce la eliberarea unor obiecte masive ce pot
rdni ocupantii aeronavei;

(e) avarie sau defect al unui element de structurd, care poate pune in pericol functionarea corespunzitoare
a sistemelor. Vezi (i) mai jos;

(f) pierderea in zbor a oricarei parti din structura acronavei.

Sisteme

Se propun urmitoarele criterii generale, aplicabile la toate sistemele:

(a) pierderea, dereglarea semnificativd sau defectarea oricdrui sistem, subsistem sau set de echipamente
cand nu au putut fi indeplinite satisficitor procedurile de utilizare standard, manevrele etc.;
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(i)

incapacitatea echipajului de a controla sistemul, de exemplu:

1. actiuni necontrolate;

2. reactie incorectd sifsau incompletd, inclusiv limitarea miscarilor sau rigiditate;
3. ambalare;

4. dereglare sau deconectare mecanici;

defectare sau functionare necorespunzitoare a functiei (functiilor) exclusive a(le) sistemului (un sistem
poate integra mai multe functii);

interferentd in cadrul sistemului sau intre sisteme;

defectare sau functionare necorespunzitoare a dispozitivului de protectie sau a sistemului de urgentd
asociat cu sistemul;

pierderea redundantei sistemului;
orice eveniment care rezultd ca urmare a unui comportament neprevazut al sistemului;
pentru tipurile de aeronave cu un singur sistem principal, subsisteme sau ansambluri de echipamente:

pierderea, dereglarea sau defectarea semnificativd a oricdrui sistem principal, subsistem sau set de
echipamente;

pentru tipurile de aeronave cu mai multe sisteme principale, subsisteme sau ansambluri de echipamente
independente:

pierderea, dereglarea sau defectarea semnificativd a mai mult de un sistem principal, subsistem sau set
de echipamente;

actionarea oricdrui sistem primar de avertizare asociat cu sistemele sau echipamentele aeronavei, in
afara situatiei in care echipajul stabileste cu certitudine cd indicatia a fost falsd, cu conditia ca avertizarea
falsd sd nu fi provocat dificultate sau risc ca urmare a reactiei echipajului la avertizare;

scurgere de lichid hidraulic, combustibil, ulei sau alte fluide, care a dus la risc de incendiu sau posibila
contaminare periculoasd a structurii, sistemelor sau echipamentului aeronavei sau risc pentru ocupantii
sdi;

functionarea necorespunzitoare sau defectarea oricirui sistem indicator, cand aceasta a dus la
posibilitatea aparitiei unor indicatii care pot induce in eroare echipajul;

orice dereglare, functionare necorespunzitoare sau defectiune, daci apare intr-o faza criticd a zborului
si dacd este relevantd pentru functionarea sistemului;

scdderea semnificativa a performantelor reale comparativ cu performanta aprobat, care a dus la o
situatie riscantd (ludnd in consideratie precizia metodei de calcul a performantei), inclusiv actiunea
franei, consumul de combustibil etc.;

(0) asimetria comenzilor de zbor: de exemplu, flapsurile, voleturile, spoilerele etc.

Apendicele la prezenta anexd prezintd o listd de exemple de evenimente cu raportare obligatorie, care rezultd
din aplicarea acestor criterii generale la sisteme specifice.

Propulsie (inclusiv motoare, elice si sisteme de rotor) si unititi de alimentare auxiliard
(sisteme APU)

(a) Oprirea functiondrii reactorului ca urmare a intreruperii alimentdrii cu combustibil, oprirea sau

=

functionarea necorespunzitoare a oricirui motor.

Depdsirea vitezei sau incapacitatea de a controla viteza oricarei componente cu vitezd mare de rotatie
(de exemplu, APU, demaror pneumatic, dispozitiv de turbo-ricire, motor cu turbind cu aer, elice sau
rotor).

Functionare necorespunzitoare sau defectare a oricdrei parti a motorului sau a grupului turbomotor,
care provoacd una sau mai multe din situatiile urmatoare:

neretinerea reziduurilor;

incendiu interior sau exterior necontrolat sau eliminarea de gaze fierbinti;

tractiune intr-o directie diferitd de cea comandati de pilot;

nefunctionare sau functionarea necorespunzitoare a sistemului de inversare a tractiunii;
incapacitatea de control a puterii, a tractiunii sau a vitezei de rotatie;

func;ionarea necorespunzdtoare a structurii motorului;

pierderea partiald sau totald a unei parti majore a grupului turbomotor;

© N VW

emanatii vizibile dense sau concentratii de produse toxice in cantitate suficientd pentru a determina
incapacitatea echipajului sau pasagerilor;

9. incapacitatea de oprire a unui motor, prin folosirea procedurilor normale;
10. incapacitatea de a reporni un motor in stare de functionare.

O pierdere necontrolatd de fortd de tractiune/putere, o schimbare sau oscilatie clasificatd ca pierdere a
controlului tractiunii sau puterii (LOTC):

1. pentru o aeronava cu un singur motor;
sau
2. cand se considerd excesivd pentru aplicatie;

sau
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(iv)

)

3. cénd ar putea afecta mai mult de un motor, la o aeronavd multimotor, in special in cazul unui
bimotor;

sau

4. pentru o aeronavd multimotor, cind acelasi tip de motor sau unul similar se foloseste intr-o
aplicatie unde evenimentul ar fi considerat riscant sau critic.

(e) Orice defectiune a unei piese cu duratd de viata limitata care duce la retragerea sa inainte de incheierea
duratei sale de viata.

(f) Defectiuni cu origine comuni care pot produce o ratd atat de ridicatd a intreruperii alimentdrii in zbor,
incat s existe posibilitatea ca mai mult de un motor si se opreasca in timpul aceluiasi zbor.

() Un limitator de motor sau un dispozitiv de control care nu functioneazd cand este nevoie sau care
functioneazd necorespunzator.

(h) Neincadrarea parametrilor motorului in limitele normale admise.

(i) Reziduuri si corpuri striine care duc la avarii.

Elice si transmisie

() Pana sau functionarea necorespunzitoare a oricdrei parti a unei elice sau grup turbomotor, care duce
la aparitia uneia sau mai multor situatii din cele ce urmeaza:

1. vitezd prea mare a elicei;
dezvoltarea unei rezistente aerodinamice excesive;
tractiune intr-o directie diferitd de cea comandati de pilot;

2
3
4. separarea elicei sau a oricdrei parti majore din elice;
5. pand care duce la un dezechilibru excesiv;

6

miscarea neintentionatd a lamelor elicei sub pozitia minimd stabilitd pentru pasul mic al elicei in
zbor;

7. incapacitatea de reglare a unei elice cu pas variabil;

8. incapacitatea de a schimba pasul elicei;

9. schimbarea necontrolatd a pasului elicei;

10. schimbarea necontrolatd a cuplului sau fluctuatia vitezei;

11. separarea unor piese cu energie scazutd.

Rotoare si transmisie

(k) Avarie sau defect al dispozitivului auxiliar/cutiei de viteze a rotorului principal, care poate duce la o
separare a ansamblului rotorului in timpul zborului sifsau la functionarea necorespunzitoare a comenzii
rotorului.

() Avarie la rotorul spate, la transmisie si sistemele echivalente.

Sisteme APU
(m) Oprire sau pand cand APU trebuie sd fie disponibil in conditii operationale, cum ar fi ETOPS, MEL.
(n) Incapacitatea de a opri APU.

(0) Viteza excesiva.

(p) Incapacitatea de a porni APU cand ratiuni operationale impun acest lucru.

Factori umani

Orice incident in cadrul cdruia orice caracteristicd sau element inadecvat al proiectdrii aeronavei ar fi putut
duce la o eroare de utilizare care sd contribuie la un efect periculos sau catastrofal.

Alte evenimente

(a) Orice incident la care orice caracteristicd sau element inadecvat al proiectdrii aeronavei ar fi putut
antrena o eroare de utilizare care s producd un efect periculos sau catastrofal.

(b) Orice incident care, in mod normal, nu este considerat ca fiind obligatoriu de raportat (de exemplu,
mobilier sau echipamentul cabinei, circuitele de apd) si care prin aparitia sa a dus la periclitarea aeronavei
sau a ocupantilor sai.

(9) Incendiu, explozie, fum sau emanatii toxice sau nocive.

(d) Orice alt eveniment care poate pune in pericol aeronava sau care poate afecta siguranta ocupantilor
aeronavei sau a oamenilor sau proprietdtilor situate in vecinitatea aeronavei sau la sol.

(e) Pand sau defectiune a sistemului de adresare cdtre pasageri, care duce la pierderea transmisiei sau la
emiterea unui semnal ce nu poate fi auzit.

(f) Pierderea controlului asupra scaunului pilotului, in timpul zborului.
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C. INTRETINEREA SI REPARAREA AERONAVEI

@)

Asamblarea incorectd a pieselor sau componentelor aeronavei, depistatd in cursul unei inspectii sau
proceduri de incercare care nu este destinata special acestui scop.

Scurgere de aer fierbinte de purjare, care provoaca avarii structurale.

Orice defectiune a unei piese cu durata de viata limitatd, care duce la retragerea sa inainte de incheierea duratei
sale totale de viata.

Orice avariere sau deteriorare (de exemplu, rupturi, fisuri, coroziune, delaminare, dezlipire etc.), indiferent
de cauza care a produs-o (de exemplu, frecare, pierderea rigiditatii sau nefunctionalitate structurald) care
apare la:

(a) o structurd primard sau un element de structurd principal (definit in manualul de reparatii elaborat de
producitor), la care o astfel de avarie sau deteriorare depdseste limitele admisibile specificate in manualul
de reparatii si care impune o reparatie sau completare sau inlocuire partiald;

(b) o structurd secundard care, ca urmare a avarierii sau deteriordrii, a periclitat sau ar fi putut periclita
aeronava;

(c) motorul, elicea sau rotorul giravionului.

Orice pand, functionare necorespunzitoare sau defectiune a oricirui sistem ori echipament sau
avarierea ori deteriorarea acestuia depistatd ca urmare a conformdrii cu directiva referitoare la
navigabilitate sau cu o altd instructiune cu caracter obligatoriu emisd de o autoritate de reglementare,
in cazul in care:

(a) este detectatd pentru prima datd de citre organizatia de raportare care realizeaza conformitatea;

(b) la orice punere in conformitate ulterioard, se depasesc limitele admisibile mentionate in instructiuni
sifsau nu sunt disponibile procedurile de reparare/rectificare publicate.

Functionarea nesatisficatoare a oricarui sistem sau echipament de urgentd, inclusiv toate usile de iesire si
sistemul de iluminat de iesire, inclusiv cand este folosit in scop de intretinere sau testare.

Nerespectarea sau erori semnificative in respectarea procedurilor de intretinere impuse.
Produse, piese, aparate si materiale de origine necunoscutd sau suspectd.

Date sau proceduri de intretinere care induc in eroare, incorecte sau insuficiente, care pot provoca erori de
intretinere.

Orice avarie, functionare necorespunzitoare sau defectiune a echipamentului la sol utilizat pentru
incercarea sau verificarea sistemelor §i echipamentelor aeronavei, dacd procedurile de inspectie si
incercare de rutini nu au identificat clar problema, in cazul in care aceasta produce o situatie de risc.

D. SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA, INSTALATII SI SERVICII LA SOL

(i)

(i)

(i)

(iv)

Servicii de navigatie aeriand

A se vedea anexa 1I, lista evenimentelor cu raportare obligatorie legate de serviciile de navigatie aeriand
(ANS).

Aerodrom si instalatii de aerodrom

(a) Scurgere semnificativad in timpul operatiunilor de alimentare cu combustibil.

(b) Incircarea unor cantitdti incorecte de combustibil, care poate avea un efect semnificativ asupra
andurantei, performantei, echilibrului sau rezistentei structurale a aeronavei.

Transbordarea pasagerilor, manipularea bagajelor si a marfii

(a) Contaminarea semnificativd a structurii, sistemelor si echipamentelor aeronavei, care rezultd din
transportul bagajelor sau marfii.

(b) Transbordarea incorectd a pasagerilor, incircarea incorectd a bagajelor sau a marfii, care poate avea un
efect semnificativ asupra masei sifsau echilibrului aeronavei.

(c) Stivuirea incorectd a bagajelor sau marfii (inclusiv bagajele de mand), care poate periclita, in orice mod,
aeronava, echipamentele aeronavei sau ocupantii sdi, ori de naturd si impiedice evacuarea de urgentd.

(d) Stivuirea necorespunzitoare a containerelor de marfd sau a altor articole de cargo masive.

(e) Transportul sau tentativa de transport de mdrfuri periculoase, in contraventie cu regulamentele
aplicabile, inclusiv etichetarea si ambalarea incorectd a mérfurilor periculoase.

Servicii de escald si asistentd aeroportuard

(a) Avarierea, functionarea necorespunzitoare sau defectarea echipamentelor la sol utilizate pentru
incercarea sau verificarea sistemelor si echipamentelor aeronavei, dacd procedurile de inspectie si
incercare de rutind nu au identificat clar problema, in cazul in care aceasta duce la o situatie de risc.

b

(c) Incircarea unui tip de combustibil contaminat sau incorect sau a oriciror altor fluide esentiale (inclusiv
oxigen si apa potabild).

=

Nerespectarea sau erori semnificative in respectarea procedurilor de escald impuse.
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Apendice la ANEXA 1

Urmdtoarele puncte prezintd exemple de evenimente cu raportare obligatorie care rezultd din aplicarea criteriilor
generale enumerate la punctul B(ii) din anexa L.
1. Aer conditionat/ventilare

(a) pierdere completd a ricirii electronice acrospatiale;

(b) depresurizare.

2. Sistem de navigare automati
(a) incapacitatea sistemului de navigare automata de a efectua operatiile previzute atunci cind este actionat;

(b) dificultdti semnificative raportate de echipaj in ceea ce priveste comanda aeronavei, legate de functionarea
sistemului de navigare automata;

(¢) pana oricdrui dispozitiv de deconectare a sistemului de navigare automat3;

d

=

schimbarea necontrolatd a modului de navigare automata.

3. Comunicatii

(a) pana sau functionarea necorespunzitoare a sistemului de adresare citre pasageri, care duce la pierderea
transmisiei sau la emiterea unui semnal ce nu poate fi auzit;

(b) pierderea totald a comunicatiei in timpul zborului.

4. Sistem electric
(a) pierderea unui sistem electric de distributie (CA/CC);
(b) pierderea totald sau pierderea a mai mult de un sistem electric de generare;

(c) avaria sistemului de alimentare de rezervd (urgentd) de generare a energiei electrice.

5. Carlinga/cabina/compartiment marfd
(a) pierderea controlului asupra scaunului pilotului in timpul zborului;

(b) functionarea necorespunzitoare a oricirui sistem sau echipament de urgentd, inclusiv sistemul de
semnalizare de evacuare, toate usile de iesire, iluminatul de urgentd etc.;

(c) pierderea capacitdtii de retinere a sistemului de incircare a marfii.

6.  Sistem de protectie impotriva incendiilor
(a) sisteme de avertizare in caz de incendiu, cu exceptia celor confirmate imediat ca fiind false;

(b) functionarea necorespunzitoare sau defectarea nedetectatd a sistemului de detectare/protectie impotriva
incendiului/fumului, care poate duce la pierderea sau reducerea capacitatii de detectare/protectie impotriva
incendiilor;

(c) absenta sistemului de avertizare in situatie reald de incendiu sau fum.

7. Comenzi de zbor

(a) asimetrie a flapsurilor, voleturilor, spoilerelor etc.;

b

=

limitarea capacitatii de miscare, rigiditate sau reactie slaba sau intarziatd in functionarea sistemelor primare
de comandi de zbor sau a sistemelor lor de compensare si blocare asociate;

¢) ambalarea comenzilor de zbor;
d) vibratia panoului de bord, resimtitd de echipaj;
) deconectarea sau functionarea necorespunzitoare a comenzilor de zbor;

f) interferenta semnificativd cu comanda normald a acronavei sau degradarea calitdtii zborului.

8.  Sistem de alimentare cu combustibil

(a) functionarea necorespunzitoare a sistemului de indicare a cantitatii de combustibil, care duce la pierderea
totald sau indicarea eronatd a cantitdtii de combustibil la bord;

®

(¢) functionarea necorespunzitoare sau defectarea sistemului de vidare in zbor a combustibilului, care a dus la
pierderea involuntard a unei cantitdti semnificative, risc de incendiu, contaminarea periculoasi a
echipamentului aeronavei sau incapacitatea de a vida combustibilul in zbor;

=

scurgere de combustibil care a dus la pierdere importantd, risc de incendiu, contaminare semnificativa;

(d) functionarea necorespunzitoare sau defectarea sistemului de alimentare cu combustibil, care a avut un efect
semnificativ asupra furnizarii si/sau distributiei de combustibil;

(e) incapacitatea de a transfera sau de a folosi cantitatea totald de combustibil utilizabil.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Instalatii hidraulice

(a) pierderea unui sistem hidraulic (doar ETOPS);

(b) functionarea necorespunzitoare a unui sistem de izolare;

(c) pierderea a mai mult de un circuit hidraulic;

(d) functionarea necorespunzitoare a sistemului hidraulic de rezervd;
(

e) extensie necorespunzitoare a turbinei cu aer dinamic.

Sistem de detectie/protectie impotriva givrajului
a) pierdere nedectatd sau performantd redusa a sistemului de degivrare;
b) pierderea a mai mult de unul din sistemele de incilzire cu sondd de temperaturd;

¢) incapacitatea de a realiza degivrarea simetricd a aripilor;

d) acumulare anormald de gheatd, care duce la efecte semnificative asupra performantei sau calititilor
manevrei;

(¢) deteriorarea semnificativad a vizibilititii membrilor echipajului.

Sisteme de inregistrare/de alarmi/indicatoare

(a) functionarea necorespunzdtoare sau defectiunea oricarui sistem indicator atunci cand existd posibilitatea
unor indicatii care pot induce in eroare echipajul, intr-o masura semnificativa, ceea ce ar duce la o actiune
neadecvatd a echipajului asupra unui sistem esential;

(b) pierderea unei functii de alertd rosie pentru un sistem;

(c) pentru carlingile din sticla: pierderea sau functionarea necorespunzitoare a mai mult de o unitate de
vizualizare sau calculator implicate in functia de vizualizare[avertizare.

Sistem de tren de aterizare/frinare/pneuri

(a) incendiu al sistemului de franare;

(b) pierdere semnificativa a actiunii de franare;

(c) actiune de franare asimetricd ce duce la o deviere semnificativd a traseului;

(d) pand a sistemului de coborare a trenului de aterizare in cidere liberd (inclusiv in timpul incercirilor
programate);

() coborarea/retragerea nedoritd a trenului de aterizare sau a trapelor de aterizare;

(f) explozie multipld a pneurilor.

Sisteme de navigare (inclusiv sisteme de precizie a apropierii) si centrale aerodinamice

(a) pierdere totald sau defectdri multiple ale echipamentelor de navigare;

(b) pierdere totald sau defectdri multiple ale echipamentelor centralei aerodinamice;

¢) indicatii care induc in eroare intr-o masurd semnificativa;

d) erori de navigare semnificative atribuite unor date incorecte sau unei erori de codificare in baza de date;
e) devieri neprevazute fatd de traseul lateral sau vertical, care nu sunt cauzate de actiunea pilotului;

f) probleme cu instalatiile de navigare la sol, care duc la erori de navigare semnificative, neasociate tranzitiei
de la navigarea inertiald la radionavigare.

Oxigen pentru o aeronava presurizatd
(a) intreruperea alimentdrii cu oxigen in carlingd;

(b) intreruperea alimentdrii cu oxigen pentru un numdr semnificativ de pasageri (peste 10 %), inclusiv cind
aceastd situatie este depistatd in cursul operatiunilor de intretinere, instruire sau testare.

Sistem de purjare a aerului
(a) scurgere de aer de purjare fierbinte, care duce la avertizare de incendiu sau la avarie structural;
(b) pierderea tuturor sistemelor de purjare a aerului fierbinte;

(c) functionarea necorespunzitoare a sistemului de detectare a scurgerilor de aer fierbinte de purjare.
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ANEXA II

Lista evenimentelor cu raportare obligatorie legate de serviciile de navigatie aeriand

Nota 1: Cu toate cd prezenta anexd enumerd majoritatea evenimentelor cu raportare obligatorie, ea nu poate fi

exhaustiva. Trebuie si fie raportate orice alte evenimente despre care cei implicati considerd ci indeplinesc
criteriile de raportare obligatorie.

Nota 2: Prezenta anexd nu include accidente si incidente grave. In afard de alte cerinte referitoare la notificarea

accidentelor, acestea ar trebui si fie inregistrate in baza de date mentionatd in articolul 5 alineatul (2).

Nota 3: Prezenta anexd include evenimentele ANS care reprezintd o amenintare reald sau potentiald pentru siguranta

zborului sau care pot compromite oferirea de servicii ANS sigure.

Nota 4: Continutul prezentei anexe nu exclude raportarea oricdrui eveniment, oricarei situatii sau conditii care, dacd

se repetd in imprejurdri diferite dar asemandtoare sau dacd se permite sd continue necorectate, pot duce la
un risc pentru siguranta aeronavei.

(i) Incidente de cvasi-coliziune (care cuprind situatii specifice in care o aeronavi si altd aeronavi/solul/un

(ii)

(i

vehicul/o persoand sau obiect sunt percepute ca fiind prea apropiate intre ele):
(a) nerespectarea distantelor minime de separare;

(b) separare inadecvatd;

(c) cvasi-impact cu solul, frd pierderea controlului (cvasi-accident CFIT);

(d) incursiune pe pistd, cu necesitatea unei manevre de evitare.

Potential de coliziune sau cvasi-coliziune (care cuprinde situatii specifice cu potential de accident sau
cvasi-coliziune, dacd o altd aeronavi se afld in vecinitate):

(a) incursiune pe pistd, fird necesitatea unei manevre de evitare;

(b) incursiune pe pistd;

(c) deviere a aeronavei de la autorizarea ATC;

(d) deviere a aeronavei de la regulamentul de organizare a traficului aerian (ATM) aplicabil:
1. deviere a aeronavei de la procedurile ATM publicate aplicabile;
2. patrunderea neautorizatd in spatiul aerian;

3. nerespectarea prescriptiilor referitoare la transportul si utilizarea echipamentelor aeronautice legate de
ATM, asa cum este prevazut de regulamentul (regulamentele) aplicabil(e).

Evenimente specifice activititilor de ATM (care cuprind acele situatii in care este afectatd capacitatea de
a oferi servicii ATM sigure, inclusiv situatiile in care, din intimplare, nu s-a periclitat functionarea in
sigurantd a aeronavei):

(a) incapacitatea de a furniza servicii ATM:

1. incapacitatea de a furniza servicii de trafic aerian;

2. incapacitatea de a furniza servicii de administrare a spatiului aerian;

3. incapacitatea de a furniza servicii de administrare a fluxului de trafic aerian;
(b) functionarea necorespunzdtoare a functiei de comunicati;
(o) functionarea necorespunzdtoare a functiei de supraveghere;
(d) functionarea necorespunzitoare a functiei de procesare si distribuire a datelor;
(e) functionarea necorespunzitoare a functiei de navigare;

(f) siguranta sistemului ATM.



20 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

07/vol. 12

Apendice la ANEXA I

fn urmitoarele puncte se dau exemple de evenimente de organizare a traficului aerian (ATM) cu raportare obligatorie,
care rezultd din aplicarea criteriilor generale enumerate la punctul (iii) din anexa II la operatiunile aeronavei.

10.

11.

12.

Furnizarea de informatii total incorecte, inadecvate sau care induc in eroare de citre orice sursi aflatd la sol, de
exemplu controlul traficului aerian (ATC), serviciul automat de informare aeronauticd (ATIS), serviciile
meteorologice, bazele de date de navigatie, harti, diagrame, manuale etc.
Autorizarea pentru zbor la o indltime mai micd decat normele prescrise.

Indicarea de date de referintd incorecte referitoare la presiune (reglajul altimetrului).

Transmisie, receptionare sau interpretare incorectd a mesajelor semnificative, atunci cand aceasta poate crea o
situatie de risc.

Nerespectarea distantelor minime de separare.

Pitrunderea neautorizatd in spatiul aerian.

Interventie ilicitd in comunicatiile radio.

Nefunctionarea instalatiilor de servicii de navigatie aeriand la sol sau prin satelit.

Avarie majord a sistemului de controljorganizare a traficului aerian sau deteriorarea semnificativd a
infrastructurii aerodromului.

Zonele de manevr3 ale aerodromului sunt obstructionate de aeronave, vehicule, animale sau obiecte strdine, care
duc la aparitia unei situatii riscante cu potential de risc.

Erori de semnalizare sau semnalizare necorespunzitoare a obstructiilor sau riscurilor in zonele de manevrd ale
aerodromului, care duc la aparitia unei situatii de risc.

Nefunctionarea, functionarea necorespunzitoare sau scoaterea din functiune a sistemului de iluminare a pistei.



