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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2009/149/CE A COMISIEI
din 27 noiembrie 2009

de modificare a Directivei 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului cu privire la
indicatorii de siguranti comuni si la metodele comune de calcul al costului accidentelor

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
siguranta cdilor ferate comunitare si de modificare a
Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente
intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind
repartizarea capacitdtilor de infrastructurd feroviard si perceperea
de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea
sigurantei (Directiva privind siguranta feroviard) ('), in special
articolul 5 alineatul (2),

avand in vedere recomandarea Agentiei Europene a Cdilor Ferate
(ERA/REC/SAF[02-2008) din 29 septembrie 2008,

intrucat:

(1) Articolul 5 alineatul (2) din Directiva 2004/49/CE, astfel
cum a fost corectatd, prevede posibilitatea revizuirii
anexei I la directiva mentionatd pentru a se include
definitii comune ale indicatorilor de sigurantd comuni
(ISC) si ale metodelor comune de calcul al costului acci-
dentelor.

) In conformitate cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva
2004/49/CE, informatiile privind ISC trebuie colectate
pentru a facilita evaluarea atingerii obiectivelor de
sigurantd comune (OSC). In conformitate cu articolul 7
alineatul (3) din directiva mentionatd, ISC trebuie si fie
insotite de o evaluare a impactului economic in termeni
de acceptare a riscului in societate. Obiectivul principal al
ISC trebuie sd fie acela de a mdsura performanta in
domeniul sigurantei si de a facilita evaluarea impactului
economic al OSC. Prin urmare, este necesard trecerea de
la indicatori legati de costurile tuturor accidentelor care
trebuie suportate de cdile ferate la indicatori legati de
impactul economic al accidentelor asupra societatii.

(3)  Atribuirea unei valori banesti sigurantei ameliorate
trebuie privitd in contextul resurselor bugetare limitate

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

ale actiunilor de politicd publicd. De aceea, pentru a
selectiona initiative care si garanteze alocarea eficientd
a resurselor, devine necesard stabilirea ordinii de prio-
ritate a diferitelor actiuni.

(4)  Articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004
privind infiintarea unei Agentii Europene a Cailor Ferate
(Regulamentul privind agentia) (%) acordd agentiei un
mandat pentru a stabili o retea cu autoritdtile nationale
responsabile pentru sigurantd si autorititile nationale
responsabile cu investigatiile, in scopul de a defini
continutul ISC enumerati in anexa [ la Directiva
2004/49/CE. Ca urmare a acestui mandat, la
29 septembrie 2008, agentia a prezentat recomandarea
sa cu privice la revizuirea anexei I la Directiva
2004/49/CE: definitii comune pentru ISC si metode
comune de calcul al impactului economic al accidentelor
(ERA/REC/SAF|02-2008).

(5)  Prin urmare, anexa I la Directiva 2004/49/CE trebuie
modificata.

(6)  Masurile previzute de prezenta directivd sunt in confor-
mitate cu avizul comitetului instituit prin articolul 21 din
Directiva 96/48/CE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexa I la Directiva 2004/49/CE se inlocuieste cu textul anexei
la prezenta directiva.

Articolul 2

(1)  Statele membre adoptd si public actele cu putere de lege
si actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 18 iunie 2010. Statele membre comunicd de
indatd Comisiei textele acestor acte, precum si un tabel de
corespondentd intre respectivele acte si prezenta directiva.

(3) JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
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Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei 1i sunt comunicate de cdtre statele membre
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 27 noiembrie 2009.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI
Vicepresedinte
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ANEXA

JANEXA 1

INDICATORI COMUNI DE SIGURANTA

Indicatorii comuni de sigurantd se raporteazd anual de citre autoritdtile de sigurantd. Prima perioadd de raportare este
2010.

Indicatorii referitori la activitatile prevazute la articolul 2 alineatul (2) literele (a) si (b) trebuie luati in considerare separat,
dacd sunt prezentati.

Daci sunt descoperite noi fapte sau erori dupd prezentarea raportului, indicatorii pentru un anumit an sunt modificati sau
corectati de autoritatea de sigurantd cu prima ocazie convenabild si cel tarziu in urmdtorul raport anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente prevdzuti in rubrica 1, Regulamentul (CE) nr. 91/2003 al Parlamentului European
si al Consiliului din 16 decembrie 2002 privind statisticile din transportul feroviar (') se aplici in mdasura in care
informatiile sunt disponibile.

1.1.

1.2

Indicatori referitori la accidente

Numir total si relativ (pe kilometru-tren) de accidente grave si o defalcare pe urmdtoarele tipuri de accidente:
— coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de liberd trecere;

— deraieri de trenuri;

— accidente la trecerile la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la trecerile la nivel;

— accidentdri de persoane cauzate de material rulant in miscare, cu exceptia sinuciderilor;

— incendii ale materialului rulant;

— altele.

Fiecare accident grav este raportat la tipul de accident primar, chiar dacd consecintele accidentului secundar sunt mai
grave, de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri.

Numdr total si relativ (pe kilometru-tren) de persoane grav rdnite i ucise pe tip de accident, impdrtit in urmdtoarele
categorii:

— cilatori [de asemenea in raport cu numdrul total de kilometri-cdldtori si de tren-kilometri (cdlitori)];

— angajati, inclusiv personalul contractantilor;

— utilizatori ai trecerilor la nivel;

— persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

— altele.

Indicatori referitori la mirfuri periculoase

Numdr total si relativ (pe kilometru-tren) de accidente care implicd transportul de marfuri periculoase, impartit in

urmdtoarele categorii:

— accidente care implicd cel putin un vehicul feroviar transportind marfuri periculoase, astfel cum este definit in
apendice;

— numdrul accidentelor de acest fel in care se elibereazd substante periculoase.

() JO L 14, 21.1.2003, p. 1.



L 313/68

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.11.2009

6.2.

Indicatori referitori la sinucideri

Numdr total si

relativ (pe kilometru-tren) de sinucideri.

Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

Numar total si

— sine rupte;

relativ (pe kilometru-tren) de:

— deformdri ale sinelor;

— defectiuni de semnalizare rezultdnd intr-o stare periculoasd a semnalului;

— depdsiri ale

unui semnal de pericol;

— rupturi de roti §i osii la materialul rulant in serviciu.

Toate elementele precursoare trebuie raportate, atat cele care conduc la accidente, cat si cele care nu conduc la
accidente. Elementele precursoare care conduc la accidente sunt raportate la ISC privind elementele precursoare; daci
sunt grave, accidentele care au loc sunt raportate la ISC privind accidentele la care se face referire la rubrica 1.

Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor

Total in euro si relativ (pe kilometru-tren), pentru:

— numdrul deceselor si al vitimdrilor grave multiplicat cu valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatimari grave
(Value of Preventing a Casualty — VPC);

— costul pagubelor cauzate mediului inconjuritor;

— costul pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii;

— costul intarzierilor cauzate de accidente.

Autoritdtile de sigurantd raporteazd fie impactul economic al tuturor accidentelor, fie numai impactul economic al
accidentelor grave. Aceastd alegere trebuie si fie indicatd in mod clar in raportul anual la care se face referire la

articolul 18.

VPC inseamnd valoarea pe care societatea o atribuie prevenirii deceselor sau vitimarilor grave si nu reprezintd, ca
atare, o referingd pentru indemnizarea dintre partile implicate in accidente.

Indicatori referitori la siguranta tehnici a infrastructurii si la implementarea acesteia

. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automatd a trenurilor (ATP) in functiune, procentaj de kilometri-

tren utilizand sisteme ATP operationale.

Numadr de treceri la nivel (total, pe kilometru de linie si pe lungime desfisuratd) pentru urmditoarele opt tipuri:

(a) treceri la nivel active, echipate cu:

(i) sistem

(ii) sistem

(i) sistem

(iv) sistem
ferate;

(v) sistem

(vi) sistem

(vii) sistem

automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;
automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;
automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum si protectie pe partea cdii

manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;
manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;

manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;
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(b) treceri la nivel pasive.

7. Indicatori referitori la managementul sigurantei

Auditurile interne realizate de administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare, previzute in documentatia
sistemului de management al sigurantei. Numdrul total de audituri realizate si numdrul ca procentaj din auditurile
necesare (sifsau planificate).

8. Definitii

Definitiile comune ale ISC si metodele comune de calcul al impactului economic al accidentelor figureazd in
apendice.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Apendice

Definitii comune ale ISC si metode comune de calcul al impactului economic al accidentelor

Indicatori referitori la accidente

«Accident grav» inseamnd orice accident care implicd cel putin un vehicul feroviar in miscare §i care provoaci
moartea sau rdnirea gravd a cel putin unei persoane ori pagube semnificative materialului rulant, sinelor, altor
instalatii sau mediului ori perturbiri considerabile ale traficului. Se exclud accidentele din ateliere, antrepozite si
depouri.

«Pagube importante cauzate materialului rulant, sinelor, altor instalatii sau mediului» inseamna daune echivalente cu
cel putin 150 000 EUR.

«Perturbari importante ale traficului» inseamna suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie principald de
cale feratd pentru cel putin sase ore.

«Tren» inseamnd unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau auto-
motoare ori un automotor care circuld singur, ruland sub un anumit numdr sau cu o denumire specificd de la un
punct fix initial la un punct fix final. O locomotivd usoard, respectiv o locomotivd care circuld singurd, este
consideratd tren.

«Coliziune de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de liberd trecere» inseamnd
coliziunea frontald, din spate sau laterald intre partea unui tren si partea altui tren sau cu:

(i) material rulant pentru manevre;

(ii) obiecte fixate sau aflate temporar pe calea feratd sau langd aceasta (dar nu la trecerile la nivel in cazul in care
obiectul a fost pierdut de un vehicul sau de un alt utilizator care a folosit trecerea).

«Deraiere de tren» inseamnd orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului pardseste sinele.

«Accidente la trecerile la nivel» inseamna accidente la trecerile la nivel care implicd cel putin un vehicul feroviar si
unul sau mai multe vehicule care utilizeazd trecerea, alti utilizatori ai trecerii precum pietonii sau obiecte aflate
temporar pe calea feratd sau langd aceasta, care au fost pierdute de un vehicul sau de un alt utilizator care a folosit
trecerea.

«Accidentdri de persoanelor cauzate de material rulant in miscare» inseamnd accidentarea uneia sau mai multor
persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la acesta, ori care s-a detasat de acesta. Se
includ persoanele care cad din vehiculele feroviare, precum si persoanele care cad sau sunt lovite de obiecte detasate
in timpul cilitoriei la bordul vehiculelor.

dncendii ale materialului rulant» inseamnd incendiile si exploziile care au loc in vehiculele feroviare (inclusiv
incdrcdtura acestora) atunci cind acestea se deplaseazd intre gara de plecare si destinatie, inclusiv in timpul
stationdrii in gara de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare, precum si in timpul operatiunilor
de triaj.

. «Alte tipuri de accidente» inseamna toate accidentele altele decat cele deja mentionate (coliziuni de trenuri, deraieri

de trenuri, accidente la trecerile la nivel, accidentdri ale persoanelor cauzate de material rulant in miscare i incendii
ale materialului rulant).

. «Caldtor» inseamnd orice persoand, cu exceptia membrilor personalului trenului, care efectueazi o cilitorie pe calea

feratd. Pentru statisticile privind accidentele, sunt inclusi cildtorii care incearcd sd se imbarce/sd debarce in/dintr-un
tren in miscare.

. «Angajati (se include personalul contractantilor si contractantii independenti)» inseamnd orice persoand al cirei loc

de muncid este legat de ciile ferate §i care se afld la serviciu in momentul accidentului. Se include personalul
trenurilor §i persoanele care manipuleazd materialul rulant si instalatiile de infrastructurd.

. «Utilizatori ai trecerilor la nivel» inseamnd orice persoand care utilizeazd o trecere la nivel pentru a traversa linia de

cale feratd cu orice mijloace de transport sau pe jos.

. «Persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare» inseamnd orice persoand prezentd in incinta instalaiilor

feroviare in care prezenta acesteia este interzisd, cu exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel.
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2.2.

3.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

. «Alte persoane (terti)» inseamnd toate persoanele care nu intrd in categoriile «cildtori», «angajati, inclusiv personalul

contractantilor», «utilizatori ai trecerilor la nivel» sau «persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare.

. «Decese (persoand ucisd)» inseamnd orice persoand ucisd pe loc sau care decedeazd in cel mult 30 de zile in urma

unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

. «Vatdmdri (persoand grav rdnitd)» inseamnd orice persoand rinitd care a fost spitalizatd mai mult de 24 de ore in

urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

Indicatori referitori la mirfuri periculoase

«Accident care implicd transportul de marfuri periculoase» inseamnd orice accident sau incident supus raportdrii in
conformitate cu RID ()JADR, sectiunea 1.8.5.

«Marfuri periculoase» inseamnd acele substante si articole al cdror transport este interzis de RID sau este autorizat
numai in conditiile prevazute in RID.

Indicatori referitori la sinucideri

«Sinucidere» inseamnd un act savarsit in mod deliberat de o persoand pentru a-si produce vatdmari ducind la deces,
inregistrat i clasificat ca atare de autoritatea nationald competentd.

Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor
«Sine rupte» inseamnd orice sind care este separatd in doud sau mai multe pirti, sau orice §ind din care s-a detasat o

bucati de metal, crednd pe suprafata de rulare un gol de mai mult de 50 mm in lungime si de 10 mm in
profunzime.

«Deformari ale sinelor» inseamna defecte privind continuitatea si geometria sinelor, care necesitd inchiderea cii sau
reducerea imediatd a vitezei autorizate pentru mentinerea sigurantei.

«Defectiune de semnalizare rezultdnd intr-o stare periculoasd a semnalului» inseamnd orice defectiune a sistemului
de semnalizare (a infrastructurii sau a materialului rulant), care conduce la informatii de semnalizare mai putin
restrictive decat cele cerute.

«Depdsirea unui semnal de pericol» inseamnd orice situatie in care o parte a unui tren transgreseazd deplasarea sa
autorizata.

Deplasare neautorizatd inseamna depdsirea:

— unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericolul, cu ordinul de oprire, in cazul in care
sistemul automatic de control al trenului sau sistemul ATP nu este operational;

— limitei unei deplasdri autorizate din motive de siguranti, prevdzute in cadrul unui sistem ATCS sau ATP;
— unui punct comunicat prin autorizare verbald sau scrisi, care figureazd in regulamente;
— panourilor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau a gesturilor manuale.

Nu se includ cazurile in care vehiculele fird nicio unitate de tractiune atasatd sau trenurile fird personal depdsesc un
semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de motiv, semnalul de pericol nu este activat in timp
util pentru a permite oprirea trenului in fata semnalului.

Autoritdtile nationale de sigurantd pot prezenta rapoarte separate pentru cele patru tipuri de deplasiri neautorizate,
dar raporteazd cel putin un indicator agregat care contine date legate de toate cele patru deplasiri in cauzd.

«Rupturi de roti §i osii> inseamnd rupturi ale elementelor esentiale ale rotilor sau axei, care creeazd riscul unui
accident (deraiere sau coliziune).

(") RID, Regulamentul privind transportul international feroviar al madrfurilor periculoase, astfel cum a fost adoptat prin Directiva

2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de mdrfuri periculoase
(O L 260, 30.9.2008, p. 13).
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor

Valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatdmari grave (VPC) se compune din:

1. valoarea sigurantei in sine: valorile disponibilititii de a plati (Willingness to Pay — WTP), bazate pe studii privind
preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplicd valorile respective;

2. costuri economice directe si indirecte: costuri evaluate in statele membre, compuse din:
— costuri medicale si de reabilitare;

— cheltuieli de judecatd, cheltuieli cu politia, costurile anchetelor private privind accidentele, cheltuieli cu
serviciile de urgentd si costurile administrative ale asigurdrilor;

— pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor §i a serviciilor care ar fi putut fi produse de
persoana respectivd, dacd accidentul nu ar fi avut loc.

Principii comune de evaluare a valorii sigurantei in sine si costurile economice directe/indirecte:

In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimdrilor disponibile se bazeazi pe
urmitoarele considerente:

— estimdrile se referd la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul transportului si
urmeazd o abordare WTP bazati pe metodele fondate pe preferintele declarate;

— esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizatd. Esantionul trebuie si
reflecte, in special, varsta, distributia veniturilor, precum si alte caracteristici socioeconomice si demografice

relevante ale populatiei;

— metoda de extragere a valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputd incat intrebdrile s fie clare si semni-
ficative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de societate.

«Costul pagubelor cauzate mediului inconjuritor» inseamna costurile care trebuie suportate de intreprinderile
feroviare sau de administratorii infrastructurii, evaluate pe baza experientei lor, pentru a readuce zona afectatd la
starea sa de dinaintea accidentului.

«Costul pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii» inseamna costurile cu furnizarea unui
nou material rulant sau a unei noi infrastructuri cu aceleasi functionalititi si parametri tehnici ca si cele care au fost
astfel deteriorate incit nu sunt reparabile, precum si costul readucerii in starea de dinaintea accidentului a mate-

rialului rulant si a infrastructurii reparabile. Ambele costuri sunt estimate de intreprinderile feroviare sau de
administratorii infrastructurii pe baza experientei lor. Sunt de asemenea incluse costurile aferente inchirierii de

«Costul intarzierilor cauzate de accidente» inseamnd valoarea baneascd a intarzierilor suferite de utilizatorii trans-
portului feroviar (clatori si clienti ai serviciilor de transport de marfd) ca urmare a accidentelor, calculatd pa baza
modelului urmator:
VT = valoarea bdneascd a timpului castigat pe durata cildtoriei
Valoarea timpului pentru cildtorul dintr-un tren (o ord)
VTp = [VT a cildtorilor care se deplaseazd in interes de serviciu]*[Procentul mediu de cilitori care se
deplaseazd in interes de serviciu pe an]
VT este mdsuratd in EUR pe cildtor pe ord
Valoarea timpului pentru un tren de marfd (o ord)
VT; = [VT a trenurilor de marfd]*[(tone-km)/(tren-km)]
VT este masuratd in EUR pe tond de marfd pe ord
Cantitatea medie in tone de marfd transportatd per tren intr-un an = (tone-km)/(tren-km)
Cy; = Costul unui minut de intarziere a trenului
Tren de caldtori

Cvp = Ki*(VTp/60)*[(cdldtori-km)/(tren-km)]
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6.2.

6.3.

6.4.

Numdrul mediu de cildtori per tren intr-un an = (cildtori- km)/(tren-km)

Tren de marfi

Cur = Ky* (VT5/60)

Factorii K; si K, sunt cuprinsi intre valoarea timpului si valoarea intarzierii, astfel cum sunt estimate de studiile
privind preferintele declarate, pentru a tine cont de faptul ¢ timpul pierdut ca urmare a intdrzierilor este

perceput in mod semnificativ mai negativ decat timpul normal al cildtoriei.

Costul intarzierii datorate unui accident = Cyp*(minutele intarziate de trenurile de cilitori) + Cy*(minutele
intarziate de trenurile de marfd)

Domeniul de aplicare al modelului

Costul intarzierilor se calculeazd pentru toate accidentele, atat cele grave, cat si cele usoare.
Intarzierile se calculeazi in felul urmitor:

— intarzierile reale pe ciile ferate pe care s-a produs accidentul;

— intarzierile reale sau, dacd nu este posibil, intirzierile estimate pe celelalte cidi afectate.

Indicatori referitori la siguranta tehnicd a infrastructurii si la implementarea acesteia

«Protectia automatd a trenurilor (ATP)» inseamnd un sistem care aplicd respectarea semnalelor si a restrictiilor de
vitezd prin supravegherea vitezei, inclusiv prin oprirea automatd la semnale.

«Trecere la nivel» inseamnd orice intersectie la nivel intre un drum si o cale feratd, autorizatd de administratorul de
infrastructurd si deschisd publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse pasajele intre peroanele din gari, precum si

pasajele peste sine destinate utilizdrii exclusive de cdtre angajati.

«Pasaj» inseamnd orice drum, stradd sau autostradd publicd sau privatd, inclusiv ciile pietonale si pistele pentru
biciclisti sau alte rute puse la dispozitie pentru trecerea oamenilor, animalelor, vehiculelor sau utilajelor.

«Trecere la nivel activd» inseamnd o trecere la nivel ai cirei utilizatori sunt protejati sau avertizati de sosirea trenului
prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi folositd de acestia in conditii de siguranta.

— Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice:
— bariere sau semibariere;
— porti.
— Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:
— semnale vizuale: lumini;
— semnale acustice: clopote, sirene, claxoane etc.;
— dispozitive fizice, de exemplu vibratii datorate deniveldrilor soselei.
Trecerile la nivel active se clasificd in:

1. «recerea la nivel cu sistem automat de protectie sifsau avertizare a utilizatorilor trecerii», care inseamnd trecerea
la nivel pentru care sistemul de protectie sifsau avertizare este activat de sosirea trenului.

Aceste treceri la nivel se clasificd, la randul lor, astfel:
(i) sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;
(i) sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;
(iii) sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

(iv) sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum si protectie pe partea cdii
ferate.

«Protectie pe partea ciii ferate» inseamnd un semnal sau un alt sistem de protectie a trenului care ii permite
acestuia sd inainteze numai atunci cand trecerea la nivel este protejatd pe partea utilizatorilor trecerii la nivel
si cand nicio incursiune nu mai este permisd gratie unor mijloace de supraveghere sifsau de detectare a
obstacolelor;
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2. «trecerea la nivel cu sistem manual de protectie sifsau avertizare a utilizatorilor trecerii», care inseamna trecerea la
nivel pentru care sistemul de protectie sifsau avertizare este activat manual si pentru care nu existd un semnal
feroviar anclansat care si-i indice trenului cd poate si nainteze numai atunci cand sistemul de protectie sifsau
avertizare al trecerii la nivel a fost activat.

Aceste treceri la nivel se clasificd, la randul lor, astfel:
(v) sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;
(vi) sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;
(vii) sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

«Trecerea la nivel pasivi», care inseamnd o trecere la nivel fird vreun sistem de avertizare sifsau protectie activat
atunci cand trecerea nu poate fi folositd de utilizatori in conditii de siguranti.

Indicatori referitori la managementul sigurantei

«Audit> inseamnd un proces sistematic, independent si documentat pentru obtinerea dovezilor de audit si evaluarea
acestora in mod obiectiv cu scopul de a determina in ce mdsurd sunt indeplinite criteriile de audit.

Definitiile bazelor de etalonare

«Tren-km» inseamnd unitatea de masurd care reprezintd deplasarea unui tren pe o distantd de un kilometru. Distanta
utilizatd este distantd parcursd efectiv, dacd este cunoscutd, in caz contrar fiind utilizatd distanta standard a retelei
intre origine i destinatie. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii declarante.

«Cilatori-km» inseamnd unitatea de mdsurd reprezentind transportul unui cdlitor pe calea feratd pe o distantd de un
kilometru. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al {arii declarante.

«Km de linie» inseamna lungimea mdsuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al cirui domeniu de
aplicare este definit la articolul 2. Pentru ciile feroviare cu mai multe fire este luatd in considerare numai distanta
intre origine si destinatie.

«Lungimea desfisuratd» inseamnd lungimea misuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, al cirui
domeniu de aplicare este definit la articolul 2. Este luat in calcul fiecare fir de cale al liniilor de cale feratd cu mai
multe fire.”



