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DECIZII

DECIZIA (UE) 2017/1243 A CONSILIULUI
din 29 mai 2017

privind pozitia care urmeazd si fie adoptati in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei

Maritime Internationale (OMI), in cadrul celei de a 98-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd

maritimd si al celei de a 71-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului marin, in ceea ce

priveste adoptarea unor amendamente la regula II-1/23 din Conventia SOLAS, la regula 11-2/9.4.1.3

din Conventia SOLAS, la Codurile internationale din 1994 si 2000 privind siguranta navelor de

mare vitezd, la Codul international al mijloacelor de salvare si la apendicele V al anexei VI la
MARPOL

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2), coroborat cu
articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

intrucat:

(1)

)

)

()

Actiunile intreprinse de Uniune in sectorul transportului maritim ar trebui sd urmareascd imbundtitirea sigurantei
maritime §i protejarea mediului marin.

Comitetul pentru siguranta maritimd (,MSC”) al Organizatiei Maritime Internationale (OMI) a aprobat, in cadrul
celei de-a 97-a sesiuni, amendamente la regula II-1/23 si la regula 1I-2/9.4.1.3 din Conventia internationald
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (,Conventia SOLAS”), la Codurile internationale din 1994 si 2000
privind siguranta navelor de mare vitezi (,Codurile HSC”), la Codul international al mijloacelor de salvare (,Codul
LSA”) si la anexa la Rezolutia MSC.81(70). Se preconizeazd cd respectivele amendamente vor fi adoptate in cadrul
celei de a 98-a sesiuni a MSC, care va avea loc in iunie 2017.

Comitetul pentru protectia mediului marin (,MEPC”) al OMI a convenit, in cadrul celei de a 70-a sesiuni, cu
privire la amendamente referitoare la apendicele V al anexei VI la Conventia internationald pentru prevenirea
poludrii de citre nave (,anexa VI la MARPOL"), in ceea ce priveste informatiile pe care trebuie si le contind nota
de livrare a combustibilului pentru propulsia navei (,BDN”). Se preconizeazi ci respectivele amendamente vor fi
adoptate in cadrul celei de a 71-a sesiuni a MEPC, care va avea loc in iulie 2017.

MSC al OMI a aprobat, in cadrul celei de a 95-a si al celei 96-a sesiuni, mai multe proiecte de amendamente la
regula 1I-1 din Conventia SOLAS privind compartimentarea si stabilitatea in stare de avarie. Pozitia care urmeazi
sd fie adoptatd in numele Uniunii in ceea ce priveste amendamentele mentionate, a fost stabilitd in Decizia (UE)
2016/2077 a Consiliului (').

MSC al OMI a convenit, in cadrul celei de a 97-a sesiuni, aménarea pentru cea de-a 98-a sesiune a adoptarii
majoritdtii proiectelor de amendamente la regula II-1 din Conventia SOLAS privind regulile referitoare la compar-
timentare si la stabilitatea in stare de avarie, iar in ceea ce priveste amendamentele la regula 1I-1/6 privind
formula indicelui de compartimentare necesar R, s-a convenit ci orice modificiri suplimentare aduse regulii
[I-1/6 nu ar trebui sd reducd nivelul actual de siguranti.

Prin urmare, pozitia care urmeazd si fie adoptatd in numele Uniunii, astfel cum se prevede la articolul 2
alineatul (1) litera (a) si la articolul 2 alineatul (2) din Decizia (UE) 2016/2077, rimane aplicabila.

MSC al OMI a convenit, in cadrul celei de a 97-a sesiuni, armonizarea textului regulilor II-1/22, 1I-1/23 si II-1/24
cu privire la existenta mai multor expresii pentru cerinte similare si actualizarea referingelor incrucisate existente,

Decizia (UE) 2016/2077 a Consiliului din 17 octombrie 2016 privind pozitia care urmeazi s fie adoptatd in numele Uniunii Europene
in cadrul Organizatiei Maritime Internationale (OMI) cu ocazia celei de a 70-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului marin si
a celei de a 97-a sesiuni a Comitetului pentru siguranta maritimd, in ceea ce priveste adoptarea amendamentelor aduse anexei VI la
MARPOL, regulii II-1 din Conventia SOLAS, regulilor 11I/1.4, 11I/30 si I/37 din Conventia SOLAS, regulilor II-2/1 si 1I-2/10 din
Conventia SOLAS, regulii 1I-1/3-12 din Conventia SOLAS, Conventiei si Codului STCW, Codului pentru instalatiile de protectie contra
incendiului si Codului din 2011 privind programul de inspectii intensificate, (JO L 320, 26.11.2016, p. 36).
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fard ca prin aceasta si se modifice continutul amendamentelor aprobate anterior. Regula II-1/23 se referd la
cerinte speciale pentru navele de pasageri ro-ro si nu face obiectul pozitiei care urmeazd s fie adoptatd in
numele Uniunii astfel cum a fost stabilitd in Decizia (UE) 2016/2077. Directiva 2009/45/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (') se aplici navelor de pasageri si ambarcatiunilor de mare vitezd pentru pasageri
angajate in curse interne. Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din directiva respectivd prevede ci navele
noi de pasageri din clasa A trebuie sd respecte integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, astfel cum au fost
modificate.

(8)  Amendamentele la regula 11-2/9.4.1.3 din Conventia SOLAS clarifici cerintele pentru integritatea la foc
a ferestrelor navelor de pasageri care transportd maximum 36 de pasageri si ale navelor cu destinatie speciald
avind peste 60 (dar maximum 240) de persoane la bord. Navele care transportd maximum 36 de pasageri ar
trebui si asigure acelasi nivel de sigurantd ca cele care transportd mai mult de 36 de pasageri. Directiva
2009/45/CE se aplicd navelor de pasageri si ambarcatiunilor de mare vitezd pentru pasageri angajate in curse
interne. Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din directiva respectivd prevede cd navele noi de pasageri din
clasa A trebuie sd respecte integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, astfel cum au fost modificate. In
partea B.10.4 din capitolul II-2 al anexei I la directiva respectivd se prevede cd pentru navele de pasageri care
transportd maximum 36 de pasageri, o atentie speciald trebuie acordatd integritdtii la foc a ferestrelor din fata
zonelor de imbarcare deschise sau inchise pentru bdrci de salvare si plute de salvare si integritdtii la foc
a ferestrelor situate sub astfel de zone si amplasate intr-o pozitie in care ferestrele respective, in cazul in care s-ar
avaria in timpul unui incendiu, ar impiedica lansarea bircilor de salvare sau plutelor de salvare sau imbarcarea in
acestea.

(9)  Amendamentele aduse Codurilor HSC oferd clarificiri privind aplicarea punctelor 8.10.1.4-8.10.1.6 din Codurile
HSC in ceea ce priveste exonerarea de obligatia de a avea la bord barci de urgentd in cazul navelor de mare vitezd
cu lungimea sub 20 m si, respectiv, cu lungimea sub 30 m. O navd de mare vitezd cu lungimea mai micid de
30 m in intelesul Codului HSC din 2000 sau cu lungimea mai micd de 20 m in intelesul Codului HSC din 1994
poate fi scutitd de obligatia de a avea la bord o barcd de urgentd, sub rezerva indeplinirii conditiilor de la
punctul 8.10.1.6 din codurile HSC, care include un punct nou conform ciruia trebuie si fie posibild recuperarea
din apd a unei persoane in dificultate aflatd in pozitie orizontald sau aproape orizontald. Directiva 2009/45/CE se
aplicd navelor de pasageri si ambarcatiunilor de mare vitezd pentru pasageri angajate in curse interne. Articolul 6
alineatul (2) litera (a) punctul (i) din directiva respectivd prevede ci navele noi de pasageri din clasa A trebuie si
respecte integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, astfel cum au fost modificate.

(10)  Codul LSA stabileste cerintele internationale pentru mijloacele de salvare care sunt reglementate de capitolul III
din Conventia SOLAS din 1974, astfel cum a fost modificat. Amendamentele la punctele 6.1.1.5 si 6.1.1.6 din
Codul LSA si la punctul 8.1.1 din partea 1 a anexei la Rezolutia MSC.81(70) oferd coerentd testelor statice si
sarcinilor lor de probd pe care trebuie sd le suporte instalatiile de lansare la apd, inclusiv elementele structurale si
vinciurile acestora. Amendamentele mentionate ar trebui considerate drept corectii minore. Instalatiile de lansare
la apd si vinciurile sunt enumerate in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/306 al Comisiei (¥, care face
trimitere la Codul LSA si la Rezolutia MSC.81(70) in ceea ce priveste articolele MED/1.21, 1.23, 1.24 si 1.25 cu
privire la instalatiile de lansare la apd, precum si articolele MED/1.41a, 1.41b, 1.41c, 1.41d si 1.41e cu privire la
vinciuri. Prin urmare, acestea intrd sub incidenta Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si
a Consiliului ().

(11) Amendamentele la apendicele V al anexei VI la MARPOL clarificd faptul cd navele care indeplinesc cerintele din
anexa VI la MARPOL cu privire la continutul de sulf in zonele de control al emisiilor de sulf [(S)ECA] prin
mijloace echivalente [sisteme de epurare a gazelor de evacuare (EGCS)], pot permite furnizorului sd declare in
BDN, dupd notificarea cumpdritorului, cd respectivul combustibil este destinat utilizdrii de o navid care
indeplineste prin mijloace echivalente cerintele privind continutul de sulf. Avind in vedere numdrul tot mai mare
de nave echipate cu EGCS, amendamentele la apendicele V al anexei VI la MARPOL sunt necesare pentru a alinia
textul standard din BDN in ceea ce priveste faptul cd navele pot continua sd utilizeze combustibili cu un continut
mai ridicat de sulf chiar si dupd intrarea in vigoare a cerintelor privind continutul de sulf de 0,10 %, aplicabile (S)
ECA incepénd cu data de 1 ianuarie 2015. Cerintele anexei VI la MARPOL cu privire la limitarea emisiilor de SO,
sunt puse in aplicare in dreptul Uniunii prin Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si
a Consiliului (). Articolul 6 alineatul (9) literele (b) si (c) si articolul 13 alineatul (2) litera (a) din respectiva
directivd se referd la BDN ca mecanism principal de asigurare a conformititii cu respectiva directivd. Mijloacele
echivalente de conformitate sunt considerate metode alternative de reducere a emisiilor, astfel cum sunt definite la
articolul 2 litera (o) din respectiva directivd, si pot fi folosite cu conditia ca navele care utilizeazd metoda de
reducere a emisiilor sd inregistreze in mod continuu reduceri ale emisiilor de dioxid de sulf care si fie cel putin
echivalente cu reducerile care s-ar obtine prin utilizarea combustibililor marini care indeplinesc cerintele
prevazute de respectiva directiva.

(") Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri JOL 163, 25.6.2009, p. 1).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/306 al Comisiei din 6 februarie 2017 de indicare a cerintelor in materie de proiectare,
constructie si performantd si a standardelor de testare pentru echipamentele maritime (JO L 48, 24.2.2017, p. 1).

() Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime si de abrogare
a Directivei 96/98/CE a Consiliului (JO L 257, 28.8.2014, p. 146).

(*) Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi, JOL 132, 21.5.2016, p. 58).
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(12)  Uniunea nu este nici membrd a OMI si nici parte contractantd la conventiile si codurile relevante. Prin urmare,
Consiliul ar trebui sd autorizeze statele membre si exprime pozitia Uniunii §i sd isi exprime consimtdmantul
privind asumarea de obligatii in temeiul acestor amendamente, in masura in care aceste amendamente intrd in
sfera de competentd exclusivd a Uniunii,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeazd si fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 98-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd
maritimd al OMI este in favoarea adoptirii urmdtoarelor amendamente:

(a) amendamentele la regula 1I-1/23 din Conventia SOLAS, astfel cum este prevdzutd in anexa 1 la documentul MSC
97[WP.5 al OM], sub rezerva modificirilor propuse in documentele MSC 97/3/5 si MSC 97/3/4 ale OMI;

(b) amendamentele la regula 1I-2/9.4.1.3 din Conventia SOLAS, astfel cum este prevdzutd in anexa 13 la documentul
MSC 97/22/Add.1 al OME;

(c) amendamentele la Codurile HSC, astfel cum sunt previzute in anexele 15 si 16 la documentul MSC 97/22/Add.1 al
OoM[;

(d) amendamentele la Codul LSA si la anexa la Rezolutia MSC.81(70), astfel cum sunt previzute in anexa 17 la
documentul MSC 97/22/Add.1 al OMI si in anexa 1 la documentul MSC 98/3/1 al OML

Articolul 2

Pozitia care urmeazd si fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 71-a sesiuni a Comitetului pentru protectia
mediului marin al OMI este in favoarea adoptdrii amendamentelor la apendicele V al anexei VI la Conventia MARPOL,
astfel cum se prevede in anexa 7 la documentul MEPC 70/18/Add.1 al OML

Articolul 3

(1)  Pozitiile care urmeazd si fie adoptate in numele Uniunii, astfel cum sunt prevazute la articolele 1 si 2, se exprima
de citre statele membre care sunt membre ale OMI, actionand impreund in interesul Uniunii.

(2)  Se poate conveni asupra unor modificiri minore ale pozitiilor mentionate la articolele 1 si 2 fard a fi necesard
o decizie suplimentard a Consiliului.

Articolul 4

Prin prezenta decizie, statele membre sunt autorizate si isi exprime consimtdmantul, in interesul Uniunii, in ceea ce
priveste asumarea de obligatii in temeiul amendamentelor mentionate la articolele 1 si 2, in misura in care amenda-
mentele mentionate intrd in sfera de competentd exclusivd a Uniunii.

Articolul 5

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 29 mai 2017.

Pentru Consiliu

Pregedintele
C. CARDONA
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