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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2023/ 1634 AL COMISIEI
din 5 iunie 2023

de modificare a Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a standardelor de performanti privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru
vehiculele utilitare usoare noi

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performantd privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 ('), in special articolul 7 alineatul (8), articolul 10
alineatul (8) al doilea paragraf si articolul 15 alineatul (8),

intrucat:

(1)  Anexa I la Regulamentul (UE) 2019/631 prevede metode detaliate de calculare a obiectivelor privind emisiile
specifice pentru producdtorii de autoturisme si de vehicule utilitare usoare.

(2)  Incepand cu 1 ianuarie 2021, standardele privind emisiile de CO, se bazeazd pe datele privind emisiile de CO,
determinate in conformitate cu procedura de incercare a vehiculelor usoare armonizatd la nivel mondial (WLTP),
astfel cum se prevede in Regulamentul (UE) 20171151 al Comisiei (}). Anexa I la Regulamentul (UE) 2019/631 a
fost modificatd prin Regulamentul delegat (UE) 2020/2173 (°) al Comisiei pentru a tine seama de introducerea
WLTP, clarificdind metoda de determinare a obiectivelor privind emisiile specifice pentru anumite tipuri de
producitori. Cu toate acestea, este necesard o clarificare suplimentard pentru producitorii care sunt membri ai unei
grupdri, pentru a stabili metoda de calculare a obiectivelor privind emisiile specifice pentru anii calendaristici
2021-2024.

(3)  Partea A din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/631 specifici metoda de calculare a obiectivelor de derogare
aplicabile in anii calendaristici 2021-2024. Din motive de securitate juridicd, este necesar si se specifice si metoda
de calculare a obiectivelor de derogare aplicabile in anii calendaristici 2025-2028, astfel cum se mentioneazd la
articolul 10 alineatul (4) al doilea paragraf litera (c) din regulamentul respectiv.

() JOL111,25.4.2019, p. 13.

(* Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 junie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL 175, 7.7.2017, p. 1).

() Regulamentul delegat (UE) 2020/2173 al Comisiei din 16 octombrie 2020 de modificare a anexelor I, II si IIl la Regulamentul
(UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului pentru a actualiza parametrii de monitorizare si a clarifica anumite aspecte
legate de modificarea procedurii reglementare de testare (JO L 433, 22.12.2020, p. 1).
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(4)  Pentru a face distinctia intre vehiculele de bazd complete si incomplete, definitia masei de incercare (,TM”) pentru
media masei de incercare in kilograme (kg) a tuturor vehiculelor utilitare usoare noi previzutd in partea B punctul
6.2.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2019/631 ar trebui adaptatd.

(5)  Anexele II si Il la Regulamentul (UE) 2019/631 specifici tipul si formatul datelor cu privire la autoturismele noi si la
vehiculele utilitare usoare noi pe care statele membre sau producitorii trebuie sa le colecteze si si le transmita anual
Comisiei. Pe baza experientei dobandite, a devenit evident cd anumiti parametri de monitorizare ar putea fi eliminati
pentru a facilita procesul de monitorizare, intruct parametrii respectivi nu sunt folositi pentru calcularea
obiectivelor privind emisiile specifice sau a mediei emisiilor specifice §i, prin urmare, ar trebui eliminati fird a
impiedica evaluarea solida a respectdrii de citre producitori a obiectivelor lor privind emisiile specifice. in plus, este
necesar si se adauge anumiti parametri noi, in special in scopul verificdrii emisiilor de CO, ale vehiculelor in
circulatie. Aceste modificdri ale parametrilor trebuie si se reflecte in tipul de date care trebuie colectate in
conformitate cu partea A din anexa II si cu partea A din anexa III la Regulamentul (UE) 2019/631, precum si in
formatele in care sunt colectate datele in conformitate cu partea B din anexa II si cu partea B din anexa III la
regulamentul respectiv.

(6)  Anexa IIl la Regulamentul (UE) 2019/631 prezintd in detaliu o procedurd prin care producitorii trebuie sa calculeze
valorile emisiilor de CO, si ale masei vehiculelor utilitare usoare care sunt omologate de tip in mai multe etape. In
cazul unui vehicul de bazd incomplet individual, masa vehiculului se calculeazi in conformitate cu partea A punctul
1.2.4 din anexa III la Regulamentul (UE) 2019/631, ludnd in considerare valoarea masei caroseriei (B), care a fost
stabilitd la 1,375 pentru calculele aferente anului calendaristic 2021. Pentru anii calendaristici 2022-2024, valoarea
respectiva ar trebui revizuitd pe baza mediei masei in stare de functionare a vehiculelor de bazd incomplete noi
inmatriculate in Uniune in anii calendaristici 2018, 2019 si 2020.

(7)  In absenta datelor finale de monitorizare a emisiilor de CO, pentru vehiculele utilitare usoare noi in anul
calendaristic 2020, valoarea B, nu a putut fi revizuitd pand la 31 octombrie 2021, astfel cum se prevede in partea A
punctul 1.2.4 din anexa III la Regulamentul (UE) 2019/631. Avand in vedere cd revizuirea valorii B, folosind doar
datele pentru anii calendaristici 2018 si 2019 ar fi condus la o valoare foarte apropiatd de valoarea B, actuald si
pentru a facilita punerea in aplicare si a oferi securitate juridicd producitorilor in cauzi, este oportun si se mentind
valoarea By aplicabild in prezent si pentru anul calendaristic 2022. Pentru anii calendaristici 2023 si 2024, valoarea
B, revizuitd a fost calculatd pe baza datelor finale de monitorizare pentru vehiculele utilitare usoare in anii
calendaristici 2018, 2019 si 2020. In plus, pentru a oferi securitate juridici producatorilor dupa 2024, este necesar
sd se clarifice faptul cd valoarea B, revizuitd rdimane aplicabild si in anii de dupd 2024.

(8)  Este necesard o clarificare pentru a se tine seama mai bine de diferitele modalitdti de determinare a influentei
aerodinamice in cazul vehiculelor de bazd incomplete din categoria N; la calcularea emisiilor de CO, de
monitorizare.

(9)  Partea B din anexa IIl la Regulamentul (UE) 2019/631 contine anumite informatii referitoare in special la procedura
reglementard de incercare NEDC care au devenit caduce i, prin urmare, ar trebui eliminate.

(10)  Prin urmare, Regulamentul (UE) 2019/631 trebuie modificat in consecint3,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) 2019/631 se modificd dupd cum urmeazi:
1. anexa I se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament;
2. anexa II se modificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament;

3. anexa III se modificd in conformitate cu anexa III la prezentul regulament.
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Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Urmdtoarele puncte se aplicd de la 1 ianuarie 2024:
(@) punctul 1 litera (a) subpunctele (ii) si (iii) si punctul 2 literele (b) si (c) din anexa II;

(b) punctul 1 litera (a) subpunctele (iii) si (v) si punctul 3 literele (c) si (e) din anexa III.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 5 iunie 2023.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) 2019/631 se modificd dupd cum urmeaza:
1. partea A se modificd dupd cum urmeazi:
(@) seintroduce punctul 3d cu urmdtorul text:

,3d. Pentru o grupare constituitd in conformitate cu articolul 6, obiectivul de referind privind emisiile specifice
bazat pe WLTP se determind pe baza valorilor WLTP¢oy, NEDCco, $i NEDCpicaivaoao calculate pentru
gruparea respectiva ca intreg.

In cazul unei grupari nou-constituite in perioada 2021-2024 sau al modificarii componentei unei grupiri care
a existat in 2020, obiectivul de referintd privind emisiile specifice bazat pe WLTP se calculeazi pe baza
valorilor WLTP¢o,, NEDCeo, $i NEDCopiccivao20 Pentru noua grupare ca intreg.”;

(b) lapunctul 5, se adaugd urmatoarea literd (c):

,(c) Pentru un producitor ciruia i s-a acordat, in conformitate cu articolul 10 alineatul (4), o derogare pentru
oricare dintre anii calendaristici din perioada 2025-2028, obiectivul privind emisiile specifice (Obiectivul de
derogare,gs.202¢) se calculeazd dupd cum urmeaza:

_ WLTPCO2,mdsurat. WLTPCO2,ind
WLTPCO2 NEDCCO2,ind

Obiectivul de derogare;gys.2028 - Obiectiv,g,; + (1 — factorul de

reducere,g,s)

Pentru un astfel de producitor care nu a fost responsabil pentru inmatricularea de autoturisme noi in 2020 sau
pentru care valoarea WLTPo,, astfel cum este definit la punctul 3, sau NEDCco,, astfel cum este definit la
punctul 3, este zero, obiectivul privind emisiile specifice (Obiectivul de derogare,o,s »025) e calculeazd dupa
cum urmeaza:

WLTPCO2 mdsurat

Obiectivul de derogare,oss.z02s = - Obiectiv,g,; - (1 — factorul de reducere,q,s)

NEDCCO?2

unde:

WLTP 02 masurat este valoarea medie @ WLTPcoy masurars astfel cum este definit la punctul 6.0,
pentru toti producitorii individuali cirora li se aplicd un obiectiv privind
emisiile specifice in conformitate cu punctul 4, ponderati cu numdrul de
autoturisme noi inmatriculate in 2020;

WLTPco, este valoarea medie a WLTPco,, astfel cum este definit la punctul 3, pentru
toti producdtorii individuali cirora li se aplicd un obiectiv privind emisiile
specifice in conformitate cu punctul 4, ponderatdi cu numirul de
autoturisme noi inmatriculate in 2020;

NEDCco, este valoarea medie a NEDCco,, astfel cum este definit la punctul 3, pentru
toti producdtorii individuali cirora li se aplicd un obiectiv privind emisiile
specifice in conformitate cu punctul 4, ponderati cu numirul de
autoturisme noi inmatriculate in 2020;

WLTPco3, ind este egal cu WLTPcq,, astfel cum este definit la punctul 3;

NEDCco3, ind este egal cu NEDCco,, astfel cum este definit la punctul 3;

factorul de este reducerea mentionati la articolul 1 alineatul (4) litera (a);

reducere,g,s

Obiectiv,gy; reprezintd o reducere de 45 % fatd de media emisiilor specifice de CO, in

2007 ale producitorului respectiv.”;

2. partea B se modificd dupd cum urmeazi:
(a) seintroduce punctul 3d cu urmdtorul text:
,3d. Pentru o grupare constituitd in conformitate cu articolul 6, obiectivul de referintd privind emisiile specifice

bazat pe WLTP se determind pe baza valorilor WLTPco,, NEDCco, §i NEDCpiecivaoao calculate pentru
gruparea respectiva ca intreg.



16.8.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 203/5

In cazul unei grupari nou-constituite in perioada 2021-2024 sau al modificarii componentei unei grupiri care
a existat in 2020, obiectivul de referintd privind emisiile specifice bazat pe WLTP se calculeazd pe baza
valorilor WLTP¢o,, NEDCeo, $i NEDCopiectiva020 Pentru noua grupare ca intreg.”;

(b) lapunctul 6.2.1, formularea:

M este media masei de incercare in kilograme (kg) a tuturor vehiculelor utilitare usoare noi ale
producitorului inmatriculate in anul calendaristic relevant;”

se inlocuieste cu urmatorul text:

M este media masei de incercare in kilograme (kg) a tuturor vehiculelor utilitare usoare noi ale
producitorului inmatriculate in anul calendaristic relevant.

In cazul unui vehicul de bazd complet conectat la un vehicul completat, masa de incercare care trebuie luatd in
considerare este masa de incercare a vehiculului de baza respectiv.

In cazul unui vehicul de baz incomplet conectat la un vehicul completat, valoarea masei de incercare care trebuie
luatd in considerare este valoarea DM, determinatd in conformitate cu punctul 1.2.4 litera (a) din partea A din
anexa III;".
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ANEXA I

Anexa II la Regulamentul (UE) 2019/631 se modificd dupd cum urmeaza:

1. partea A se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul 1a se modifici dupd cum urmeaza:
(i) partea introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Statele membre inregistreazd, pentru fiecare an calendaristic, urmatoarele date detaliate pentru fiecare autoturism
nou inmatriculat ca vehicul M, pe teritoriul lor si le transmit Comisiei, in conformitate cu articolul 7 alineatul (2), in
formatul specificat in sectiunea 2A din partea B:”;

(i) se introduce subpunctul 5a cu urmdtorul text:

,(5a) identificatorul familiei de rezistentd la inaintare pe drum sau identificatorul familiei de matrice de
rezistente la inaintare pe drum;”;

(ili) se introduce subpunctul 9a cu urmdtorul text:
»(9a) caracterul corespunzitor dispozitiilor aplicate pentru omologarea de tip;”;
(iv) subpunctele 19, 22, 23 si 24 se eliming;
(v) al doilea paragraf se eliming;
(b) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. Datele detaliate mentionate la punctul 1a se preiau din certificatul de conformitate al autoturismului respectiv,
cu exceptia cazului in care se prevede altfel in partea B sectiunea 2A din prezenta anexa.”;

2. in sectiunea 2A din partea B, tabelul se modificd dupd cum urmeaza:

() laprima coloand, capul de tabel ,Trimitere la punctele 1 si 1a din partea A” se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Trimitere la punctul 1a din partea A”;

(b) se introduce urmdtoarea rubricd 5a:

»(5a) Identificatorul familiei de rezistentd la inaintare pe drum sau identificatorul familiei | 0.2.3.4.
de matrice de rezistente la inaintare pe drum 0.2.3.5%

(c) seintroduce urmdtoarea rubricd 9a:

»(9a) ,Caracterul corespunzator dispozitiilor aplicate pentru omologarea de tip 47"

(d) rubrica 14 se inlocuieste cu urmdtorul text:

(14) Tipul de combustibil 26

Modul de combinarea | 26.1
combustibililor 23 (in cazul vehiculelor electrice pe bazi de baterii)
23.1 (in cazul vehiculelor electrice hibride cu incircare externd)”;

(e) rubricile 19, 22, 23 si 24 se eliming;

(f) nota 4 se elimind.
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ANEXA III

Anexa III la Regulamentul (UE) 2019/631 se modificd dupd cum urmeazi:

1. partea A

se modificd dupi cum urmeaza:

(@) punctul 1.1a se modificd dupa cum urmeazi:

(i)

(vi)

(vii)

(vii)

(ix)

titlul §i partea introductiva se inlocuiesc cu urmatorul text:
,1.1a. Raportarea de citre statele membre cu privire la vehiculele inmatriculate ca vehicule N,

Statele membre inregistreazd, pentru fiecare an calendaristic, urmdtoarele date detaliate pentru fiecare
vehicul utilitar usor nou complet sau completat inmatriculat ca vehicul Ny pe teritoriul lor si le
transmit Comisiei, in conformitate cu articolul 7 alineatul (2), in formatul specificat in sectiunea 2a
din partea C:”;

subpunctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,(1) producdtorul (in cazul vehiculelor completate: producidtorul vehiculului de baz);”;
se introduce subpunctul 5a cu urmdtorul text:

,(5a) identificatorul familiei de rezistentd la inaintare pe drum sau identificatorul familiei de matrice de
rezistente la Inaintare pe drum;”;

se introduce subpunctul 7a cu urmdtorul text:

,(7a) vehicul complet sau completat;”;

se introduce subpunctul 9a cu urmdtorul text:

,(9a) caracterul corespunzdtor dispozitiilor aplicate pentru omologarea de tip;”;
subpunctul 12 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(12) masa in stare de functionare a vehiculului complet sau completat;”;

se introduce subpunctul 12a cu urmitorul text:

,(12a) in cazul vehiculelor completate, masa in stare de functionare a vehiculului de bazi;”;
subpunctele 19, 23, 24 si 25 se eliming;

al doilea paragraf se eliming;

(b) punctele 1.2.1 si 1.2.1.2a se eliming;

(c) punctul 1.2.2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

partea introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru fiecare vehicul nou completat pentru care statele membre raporteazd date in conformitate cu punctul 1.1a,
producdtorul vehiculului de bazi raporteazd Comisiei datele specificate la literele (a) si (b) de la prezentul punct
pentru fiecare vehicul de bazi cu acelasi numir de identificare a vehiculului ca vehiculul completat. Datele se
raporteazd in termen de trei luni de la data la care producitorul a fost notificat cu privire la datele provizorii in
conformitate cu articolul 7 alineatul (4) al doilea paragraf.”;

(ii)

(i)

litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
— subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

sidentificatorul familiei de interpolare a vehiculului, astfel cum se mentioneazd la punctul 6.2.6 din
Regulamentul ONU nr. 1547

— subpunctele (iv), (v) si (viii) se eliming;
— subpunctul (vii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(vii) masa in stare de functionare a vehiculului de baza incomplet.”;
la litera (b), subpunctul (iv) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(iv) masa in stare de functionare a vehiculului de bazd complet.”;
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(d) lapunctul 1.2.3, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,n cazul in care producitorul vehiculului de bazi nu raporteazi datele mentionate la punctul 1.2.2, pentru a
determina dacd vehiculul intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si pentru calculul mediei emisiilor
specifice de CO, si al obiectivului privind emisiile specifice ale producitorului vehiculului de bazd in cauzd se
utilizeazd emisiile specifice de CO, si masa in stare de functionare raportate de statele membre pentru vehiculul
completat corespunzitor, in conformitate cu punctul 1.1a.”;

() punctul 1.2.4 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) partea introductivi se inlocuieste cu urmatorul text:
JIncepand cu anul calendaristic 2020, un producitor calculeazi emisiile de CO, de monitorizare pentru fiecare dintre
vehiculele sale de bazd individuale incomplete, in conformitate cu metoda interpoldrii mentionatd la punctul 3.2.3.2
sau 3.2.4 din anexa B7 la Regulamentul ONU nr. 154, utilizind aceeasi metodd precum cea aplicatd pentru
omologarea CE de tip a vehiculului de bazi in ceea ce priveste emisiile sale, in cazul in care termenii sunt definiti la
punctele respective cu urmdtoarele exceptii:”;
(ii) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) Masa vehiculului individual
Termenul «TM;,¢» mentionat la punctul 3.2.3.2.2.1 sau 3.2.4.1.1.1 din anexa B7 la Regulamentul ONU
nr. 154 se inlocuieste cu masa implicitd a vehiculului de bazd, DMy In cazul in care DM, este mai
micd decit valoarea minimi a masei de incercare a vehiculului (TM;) din cadrul familiei de interpolare,
TM;na este inlocuitd cu TM,. In cazul in care DM, este mai mare decit valoarea maximi a masei de
incercare a vehiculului (TMy) din cadrul familiei de interpolare, TM;,q este inlocuitd cu TMy.

DMy, s€ determind in conformitate cu urmitoarea formuli:

DMyase = MROyyee X By + 25 kg + 0,28 x (TPMLM — MROy,, * Bo — 25 kg)

unde:

MROp,se este masa in stare de functionare a vehiculului de bazi, astfel cum este
definita la punctul 3.2.5 din Regulamentul ONU nr. 154;

Bo este masa caroseriei stabilitd la o valoare de 1,375 pand in anul
calendaristic 2022 sila 1,351 pentru anii calendaristici 2023-2034;

TPMLM este masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat, astfel cum

este definitd la punctul 3.2.23 din Regulamentul ONU nr. 154.%

(iii) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) Rezistenta la rulare a unui vehicul individual

Rezistenta la rulare a vehiculului de bazi este utilizatd in sensul punctului 3.2.3.2.2.2 sau al punctului
3.2.4.1.1.2 din anexa B7 la Regulamentul ONU nr. 154.”

(iv) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(c) Influenta aerodinamici a vehiculului individual
In cazul unui vehicul de bazd incomplet care apartine unei familii de matrice ale rezistentei la inaintare pe
drum, producitorul trebuie si determine termenul «Ag;,g» mentionat la punctul 3.2.4.1.1.3 din anexa B7

la Regulamentul ONU nr. 154 conform uneia dintre optiunile urmdtoare:

(i) aria suprafetei frontale a vehiculului reprezentativ din familia de matrice ale rezistentei la inaintare pe
drum, in m%

(i) valoarea medie dintre valoarea maximd si valoarea minimi a suprafetei frontale a vehiculului din
cadrul familiei de interpolare, in m%

(ili) valoarea maximd a suprafetei frontale a vehiculului din cadrul familiei de interpolare, in cazul in care
nu se utilizeazd metoda interpoldrii, in m2.
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In cazul unui vehicul de bazd incomplet care nu apartine unei familii de matrice ale rezistentei la inaintare
pe drum, termenul «f, ;,4» mentionat la punctul 3.2.3.2.2.4 din anexa B7 la Regulamentul ONU nr. 154 se
stabileste ca fiind egal cu una dintre urmdtoarele valori:

(i) valoarea medie dintre termenii «f;» i «f,;» mentionati la punctul respectiv;
(ii) termenul «f, » mentionat la punctul respectiv.”;
(f) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. Datele detaliate mentionate la punctul 1.1a se preiau din certificatul de conformitate al vehiculului utilitar usor
in cauzd, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in sectiunea 2a din partea C.”;

2. partea B se elimind;
3. sectiunea 2a din partea C se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la prima coloand, capul de tabel ,Trimitere la punctele 1 si 1a din partea A” se inlocuieste cu urmatorul text:
,Trimitere la punctul 1.1a din partea A”;

(b) rubrica 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Numele producitorului (denumirea UE standard) @ | Denumirea atribuiti de Comisie

Numele producitorului @ 0.5 sau, in cazul vehiculelor supuse omologarii
de tip in mai multe etape, 0.5.1 (numele
producitorului vehiculului de baza)”;

(c) seintroduce urmitoarea rubrici 5a:

»(5a) Identificatorul familiei de rezistentd la inaintare pe drum sau identificatorul familiei | 0.2.3.4.
de matrice de rezistente la inaintare pe drum 0.2.3.5%

(d) seintroduce urmitoarea rubricd 7a:

(7a) Vehicul complet sau completat 0.4";

(e) seintroduce urmitoarea rubricd 9a:

»(9a) »Caracterul corespunzitor dispozitiilor aplicate pentru omologarea de tip 477

() rubrica 12 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(12) Masa in stare de functionare a vehiculului complet sau completat 137

() seintroduce urmdtoarea rubricd 12a:

»(12a) Masa in stare de functionare a vehiculului de bazi (in cazul unui vehicul completat) | (14)";
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(h) rubrica 14 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(14) Tipul de combustibil 26

Modul de combinare a combustibililor 26.1
23 (in cazul vehiculelor electrice pe bazi de

baterii)
23.1 (in cazul vehiculelor electrice hibride cu
incdrcare externd)”;

(i) rubrica 22 se inlocuieste cu urmdtorul text:

#(22) Masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat (TPMLM) 16.1%

() rubricile 19, 23, 24 si 25 se eliming;

(k) nota 4 se elimina.
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