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La 9 februarie 2010, in conformitate cu articolul 304 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
Presedintia belgiand a UE a hotdrat si consulte Comitetul Economic si Social European pe tema

,Calea spre utilizarea pe scard mai largd a vehiculelor electrice” (aviz exploratoriu).

Sectiunea pentru transporturi, energie si societatea informationald, insdrcinatd cu pregdtirea lucririlor Comi-
tetului pe aceastd temd, si-a adoptat avizul la 1 iunie 2010.

In cea de-a 464-a sesiune plenars, care a avut loc la 14 si 15 iulie 2010 (sedinta din 14 iulie), Comitetul
Economic si Social European a adoptat prezentul aviz cu 155 voturi pentru, 2 voturi impotriva §i 4 abtineri.

1. Concluzii si recomandiri

1.1 CESE sprijind ferm pasii ficuti in Europa citre utilizarea
pe scard mai largd a vehiculelor electrice (VE), in special a
automobilelor de acest tip. Este o sarcind urgentd, atit pentru
a contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de sectorul transporturilor, cit si pentru a reduce
dependenta Europei de importurile de petrol, din ce in ce mai
putin sigure.

1.2 CESE sprijind toate actiunile propuse de Comisie in
recenta sa comunicare privind vehiculele nepoluante i
eficiente din punct de vedere energetic. De asemenea,
Comitetul recomandd Uniunii Europene si statelor membre sd
intreprindd o serie de actiuni suplimentare.

1.3 In materie de tehnologie, CESE recomandd o serie de
prioritdti in ceea ce priveste cercetarea si dezvoltarea, accelerarea
principalelor programe de standardizare, extinderea programelor
de calificare si de formare din domeniu, precum si gestionarea si
facilitarea schimbdrilor care afecteazi modelul de ocupare a
fortei de munci in sectorul automobilelor si in sectoarele sale
conexe.

1.4 CESE subliniazd ci prin trecerea la VE nu se poate obtine
o reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd decit daci
energia electricd necesard vehiculelor provine, la randul ei, din
surse cu emisii scizute sau cu zero emisii de CO,. Din acest
motiv, trecerea la VE trebuie si fie insotitd de o altd evolutie,
paraleli — si anume orientarea citre o productie de energie
electricd cu emisii scizute de CO,.

1.5  Utilizarea pe scard largd a VE si capacitatea considerabild
de stocare a energiei electrice pe care o oferd ansamblul bate-
riilor acestora ar putea sprijini semnificativ optimizarea echili-
brului dintre cerere si ofertd in cadrul sistemului de furnizare a
energiei electrice, cu conditia introducerii unor tehnologii inte-
ligente la nivelul gestiondrii retelei si al infrastructurii de rein-
carcare a VE. CESE recunoaste cd este o sarcind complexi, insa
recomandd sd se realizeze urgent studii si proiecte pentru a se
incerca transformarea acestei posibilitdti intr-o oportunitate
reciproc avantajoasd, atit pentru sectorul transporturilor, cat si
pentru sectorul furnizirii de energie electrica.

1.6 O trecere rapidi la folosirea VE in sectorul automobilelor
presupune eforturi concertate considerabile din partea industriei
automobilelor, a noilor furnizori de infrastructurd de rein-
cdrcare, a sectorului public ca instantd de reglementare,
organism de standardizare, sursd de stimulente §i de actiuni
educative, precum si din partea cetdtenilor, in calitatea lor de
consumatori inteligenti, interesati, dar si exigenti in raport cu
aceastd noud tehnologie. CESE indeamnd Uniunea Europeand si
statele sale membre sd initieze un efort colectiv considerabil
pentru a promova i a sprijini aceastd tranzitie vitald prin
toate mijloacele de care dispun si sd se asigure cd Europa nu
este depdsitd de concurenta strdind, care se dezvoltd rapid in
acest sector esential.

2. Observatii generale

2.1 In ansamblul sectorului transporturilor se constatd in
continuare cresteri ale emisiilor de CO,, tot mai mari de la
an la an, in ciuda imbundtdtirii treptate a standardelor de
eficientd pentru toate tipurile de transport. Pentru ca transpor-
turile sd poatd contribui corespunzitor la concretizarea angaja-
mentului Europei privind reducerea emisiilor de CO, pand in
2050, nu ne putem baza doar pe cresterea progresivd a
eficientei fiecdrui tip de transport.

2.2 In cazul transportului rutier, existd limite fizice funda-
mentale pand la care se poate Imbundtiti performanta
motorului cu ardere internd in ceea ce priveste emisiile de
CO,. La un moment dat, cresterea performantei va necesita o
schimbare radicald — trecerea la noi surse de energie, cu emisii
scdzute sau cu zero emisii de CO,.

2.3 Printre diferitele cdi de a atinge acest obiectiv, cea mai
promititoare pare a fi tranzitia rapidd in sectorul transportului
privat, prin intermediul hibrizilor, la vehiculele complet electrice
(VE), cat mai curand posibil.

2.4  Existd mai multe motive pentru a accelera la maximum
acest proces:
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— reducerea cit mai din timp a emisiilor de CO, va aduce
rezultate mai bune in ceea ce priveste atenuarea efectelor
schimbdrilor climatice, evitindu-se, pe viitor, misurile de
adaptare costisitoare;

— 1in etapele initiale ale tranzitiei, vor exista costuri preliminare
substantiale, atdt pentru sectorul privat (producitorii de
motoare, de baterii, furnizorii de infrastructurd etc.), cat si
pentru sectorul public (cercetare §i dezvoltare, infrastructurd,
stimulente financiare etc.); cu cit mai repede va avea loc
schimbarea, cu atit mai curnd vor aduce profit investitiile;

— consumatorii sunt din ce in ce mai interesati de vehiculele
cu emisii scizute sau cu zero emisii de CO,, care ar putea
reprezenta pentru Europa si statele membre o ocazie unicd
de a deveni promotorii unei tranzitii care ar putea deveni
populard daci va fi gestionatd corect, cu conditia ca noile
vehicule sd corespundd standardelor in materie de sigurant,
exploatare ugoard, performantd, fiabilitate, design si pret ale
concurentilor traditionali din domeniu;

— principalii concurenti (SUA, Japonia, China si altii) fac deja
investitii majore in domeniul VE si ar putea obtine un avans
urias $i avantaje concurentiale substantiale, dacd Europa nu
va actiona la fel de repede;

— dacd Europa actioneazd suficient de rapid pentru
promovarea producerii de VE pe continent, precum si a
schimbdrilor aferente in materie de furnizare de energie
electricd si de retele, extinderea acestor sectoare ar putea fi
un motor important al cresterii economice, al credrii de
locuri de muncd si al cresterii exporturilor la nivel
european. In schimb, orice intarziere in aceastd tranzitie
poate subrezi serios economia europeand.

2.5 In acest context, CESE intdmpina cu satisfactie activitatea
intensd pe care o desfisoard, in prezent, Comisia, Consiliul si
statele membre pentru sprijinirea si accelerarea tranzitiei citre
VE si recomandd actiuni suplimentare legate de trei aspecte
principale:

— sprijin  suplimentar pentru tranzitia tehnologicd prin
cercetare si dezvoltare, programe de implantare pe teren,
educatie si formare;

— sprijin pentru dezvoltarea necesard, in paralel, a sectorului
energiei electrice, inclusiv dezvoltarea surselor regenerabile, a
retelei si a infrastructurii si standardizarea interfetei dintre
VE si sursele de electricitate;

— sprijin pentru transformarea pietei prin acordarea unor
stimulente corespunzitoare, astfel incdt cererea si se
adapteze la modificarea ofertei de autovehicule.

3. Sprijinirea tranzitiei in materie de tehnologie

3.1 Cercetare si dezvoltare

3.1.1  Este nevoie de un efort major pentru a creste procentul
alocat cercetdrii si dezvoltdrii pand la obiectivul de 3 % si de mai

multe programe destinate sprijinirii tranzitiei citre o economie
cu emisii scizute de CO,. CESE salutd importanta pe care noua
strategie Europa 2020 o acordd, in general, eforturilor de
extindere a cercetdrii si dezvoltdrii si atentia deosebitd
acordatd sprijinirii tranzitiei cdtre o economie mai ecologici,
inclusiv trecerea la automobile electrice si la automobile cu
emisii scizute de CO,. Trebuie acordatd o atentie speciali:

— Imbunatitirii continue a tehnologiei de fabricatie a bateriilor,
astfel incat si facd posibili o autonomie crescutd a VE,
precum si cresterii puterii si rezistentei sistemelor alese,
indiferent de conditiile atmosferice sau de cele de conducere;

— metodelor alternative de reincarcare, permitand optimizarea
metodelor alese, in final, pentru standardizare;

— modalitdtilor de asociere a extinderii utilizdrii automobilelor
electrice cu dezvoltarea surselor de electricitate regenerabile
sau a celor cu emisii scizute de COy;

— modalititilor de utilizare a contorizdrii inteligente si a
sistemelor de retele reconfigurate, pentru a permite rein-
cdrcarea bateriilor la momentul optim din punctul de
vedere al echilibrarii sarcinilor electrice;

— aproviziondrii, la nivel global, cu materialele necesare pentru
a extinde masiv utilizarea bateriilor, in special a celor cu litiu
si pdmanturi rare, dar si oricdror actiuni care ar putea duce
fie la inmultirea, fie la securizarea surselor de aprovizionare
sau la inlocuirea materialelor rare cu alte materiale dispo-
nibile pe scard mai largd;

— pagsilor care trebuie urmati, de la bun inceput, pentru a
promova reutilizarea la maximum a materialelor de la vehi-
culele si bateriile scoase din uz.

3.1.2  Este necesar sd se acorde o atentie speciald proiectelor
demonstrative si altor programe de implantare pe teren. Expe-
rienta platformelor tehnologice pentru energie trebuie extinsd si
dezvoltatd sub forma unor programe proactive de implantare a
tehnologiilor pentru introducerea treptatd a autoturismelor rein-
cdrcabile hibride, a vehiculelor complet electrice si a infras-
tructurii necesare in acest scop. Proiectele demonstrative din
oragele si regiunile care doresc si facd parte din experiente-
pilot (care au inceput deja in unele orage s§i regiuni din
Europa) trebuie incurajate in mod activ, prin stimulente
adecvate. Programul CIVITAS trebuie extins.

3.1.3  CESE este preocupat de faptul cd actuala tehnologie de
fabricatie a bateriilor depinde foarte mult de materiale (litiu si
pimanturi rare) care sunt produse, in prezent, in special sau
exclusiv in China. Comitetul solicitd cercetdri urgente si pros-
pectdri geologice pentru a identifica surse alternative de aprovi-
zionare cu astfel de materiale si pentru a incuraja reciclarea
acestora ori de cite ori este posibil.
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3.2 Stabilirea standardelor

3.2.1  Standardele de reglementare privind cerintele minime
de eficientd energetici pentru produse si servicii joacd un rol
crucial. UE a stabilit deja standarde pentru emisiile de CO,
provenite de la automobile, insotite de calendare pentru
aducerea unor imbunititiri ulterioare, care vor deveni obli-
gatorii pe viitor. Aceste programe trebuie totusi sd devind si
mai cuprinzdtoare si sd stabileascd obiective mai ambitioase
pe termen scurt si lung.

3.2.2  Limitele de emisii in vigoare, previzute pentru 2015,
permit acordarea unui credit de emisii exceptional pentru auto-
vehiculele cu emisii scizute de CO, sau autovehiculele electrice.
Aceastd dispozitie reprezintd un stimulent semnificativ pentru
producdtorii europeni, pentru ca acestia si dezvolte si si
introducd progresiv prima generatie de automobile complet
electrice. Tnsd, in acelasi timp, producitorii sunt mai putin incu-
rajati sd aducd imbundtdtiri suplimentare automobilelor care
functioneazd, incd, pe bazd de combustibili fosili. La urmaitoarea
revizuire, ar putea fi stabilit un obiectiv specific separat pentru
extinderea parcului de automobile care functioneazd pe bazid de
energie electricd; in acelasi timp, producitorii ar trebui obligati
sd continue cresterea performantelor in domeniul emisiilor de
CO, ale autovehiculelor pe bazd de benzini sau diesel, care vor
continua in mod inevitabil sd reprezinte o parte importantd a
parcului auto in urmdtorii 20 de ani.

3.2.3  Este esential si se facd presiuni in continuare asupra
industriei europene pentru ca aceasta si fie unul dintre liderii
mondiali in domeniul VE, astfel incat si-si poatd mentine
pozitia puternicd si competitivi pe masurd ce piata mondiald
se indreaptd in aceastd directie. Existd o concurentd puternicd
intre intreprinderile din industria constructoare de automobile,
din industria producitoare de baterii si din industria de aprovi-
zionare cu energie pentru a dezvolta cele mai bune tehnologii la
preturile cele mai avantajoase. Aceastd concurentd reprezintd ea
insdsi un stimulent important pentru inovare §i nu ar trebui
impiedicatd sd se manifeste.

3.24 Pe de altd parte, UE va trebui, in mod cert, si
promoveze din timp unele elemente de standardizare, astfel
incat si asigure siguranta, fiabilitatea si compatibilitatea, in
special in ceea ce priveste infrastructura de reincdrcare a VE si
sistemele de racordare, precum si in materie de cerinte privind
consumul de electricitate §i configuratia seturilor de baterii. De
asemenea, dat fiind comertul masiv cu masini (atit noi, cat si la
ména a doua) intre Europa si restul lumii, UE ar trebui sd
participe activ si la eforturile de stabilire a unor standarde la
nivel mondial in acest domeniu, pentru a asigura compatibi-
litatea tehnologiilor VE la scard globala.

3.3 Educatia, formarea profesionald si tehnicd

3.3.1  Trecerea la o industrie a automobilelor dominati de VE
va provoca schimbdri ale modelelor de ocupare a fortei de
muncd din acest sector. Dacid se doreste mentinerea productiei
si a locurilor de muncd in cadrul industriei europene a auto-
mobilelor, precum si mentinerea unor rezultate bune la export,
este esential sd se investeascd din timp in capacitatea de
productie de VE din Europa si sd se ia mdsuri de formare si
de recalificare legate de noile competente de care va fi nevoie in

toate sectoarele industriale (design, productie, distributie,
vanzdri, intretinere, gestionarea deseurilor etc.).

3.3.2  CESE sprijind ferm propunerea Comisiei de a relansa
Grupul la nivel inalt CARS 21, cu participarea si mai extinsd a
partilor interesate, pentru a aborda obstacolele care impiedicd
patrunderea pe piatd a noilor tehnologii. CESE recomandi ca
acesta sd includd un grup de lucru dedicat in mod specific
aspectelor sociale si si se ia misuri imediate pentru a
dezvolta si a reorienta structurile de formare profesionald si
de invdtdmant din acest sector pentru a rdspunde cerintelor
care se prefigureazd in materie de competente, ca urmare a
tehnologiei VE.

4, Transformarea in paralel a aproviziondrii cu energie
electricd si legitura cu decarbonizarea acesteia

4.1  Trecerea la VE va genera o crestere semnificativa a cereri
de energie electricd - nu foarte mare la inceput, dar, in cele din
urmd, substantiald. Dac3 aceastd cerere suplimentard ar fi satis-
facutd prin construirea altor termocentrale de tip vechi, pe baza
de cirbune, castigul in materie de emisii de CO, ar fi inexistent.
Emisiile de CO, s-ar deplasa, pur si simplu, de la automobile la
termocentrale. De aceea, este foarte important ca extinderea
utilizdrii automobilelor electrice si meargd in paralel cu
utilizarea pe scard mai largd a energiei electrice cu emisii
scdzute sau cu zero emisii de CO,.

4.2 Programele de extindere a energiilor regenerabile trebuie
accelerate in paralel cu cresterea cererii de energie electricd
pentru automobilele electrice. Aceastd cerintd ar trebui si facd
parte din urmdtoarea revizuire a obiectivelor pentru extinderea
energiilor regenerabile.

4.3 Incepe si se contureze o complementaritate mai sofis-
ticatd intre extinderea capacititii totale a bateriilor necesare
pentru vehiculele electrice §i cresterea procentului energiei
electrice care provine din surse regenerabile.

4.4  Una dintre problemele majore in privinta extinderii
surselor regenerabile este faptul cd vantul, energia solar3,
mareele etc. au un caracter intermitent. Pentru a putea
raspunde diferitelor fluctuatii ale tipurilor de cerere de energie
electricd, vor trebui probabil dezvoltate mijloacele de stocare a
energiei. Bateriile vor trebui sd se gaseascd la bordul automo-
bilelor doar in scurta perioadd de timp in care automobilul se
afli in miscare. In restul timpului, bateriile vor trebui rein-
circate, dar ar putea fi puse la dispozitie si ca surse de
energie de rezervd, pentru a furniza retelei resurse suplimentare
in cazul in care resursele regenerabile nu sunt suficiente.
Problemele tehnice si logistice pe care le presupune o astfel
de complementaritate sunt extraordinar de mari. Cu toate
acestea, pe mdsurd ce se dezvoltd o retea inteligentd interco-
nectatd, aceastd posibilitate va deveni mai usor de pus in
practicd. CESE solicitd Comisiei si finalizeze urgent studiile
necesare si si se asigure cd infrastructura de reincdrcare
dezvoltatd pentru VE este conceputd in mod suficient de inte-
ligent, incd de la inceput, pentru a permite aceastd complemen-
taritate in raport cu aprovizionarea cu energie din surse rege-
nerabile.
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4.5  Dezvoltarea infrastructurii de reincdrcare sifsau inlocuire
a bateriilor va necesita investitii majore. Dispozitivele de rein-
cdrcare vor trebui si fie accesibile pe scard largd, de exemplu in
parcidri, in locuintele consumatorilor, la locul de muncd, in
unitdtile de desfacere cu aminuntul, in atelierele mecanice
auto, in alte locuri destinate intrunirilor publice §i pe strizi.
Sectorul public va trebui si stabileascd un cadru de reglementare
prin care si se garanteze posibilitatea unui profit rezonabil
pentru cei care isi asumd investitiile in infrastructurd, si, in
acelasi timp, sd se prevind practicarea unor preturi exagerate.
CESE recomandd Comisiei sd initieze urgent studii referitoare la
cadrele de reglementare corespunzitoare, care si incurajeze
investitiile necesare in materie de infrastructuri. In acest
context, Comitetul remarcd si sprijind concluziile Consiliului
Competitivitate din 26 mai, care au solicitat dezvoltarea
rapidd a unui standard european pentru vehiculele electrice,
pentru a accelera utilizarea acestora pe scard mai largd.

5. Consumatorii si piata

5.1  Cetdtenii europeni sunt din ce in ce mai constienti cd
epoca in care ne puteam baza pe abundenta petrolului ieftin se
apropie de sfarsit. Ei isi dau seama cd petrolul devine din ce in
ce mai greu de gdsit si de extras, in multe parti ale lumii, si cd
existd o concurentd crescindd din partea economiilor emergente
pentru resursele inci disponibile. In ciuda unui anumit scep-
ticism, este din ce in ce mai evident, de asemenea, ci emisiile
de CO, trebuie reduse pentru a evita deteriorarea climatului si
cd sectorul transporturilor va trebui sd contribuie, la randul lui,
la atingerea acestui obiectiv. Guvernele diferitelor state membre
au continuat, in grade diferite, sd intdreascd aceste mesaje prin
taxarea produselor petroliere, prin diferentierea impozitarii auto-
vehiculelor, astfel incat si favorizeze vehiculele mai mici, cu
emisii scdzute de CO,, in raport cu cele cu un consum mare
si, in unele cazuri, prin achizitionarea de autovehicule hibride si
de prototipuri electrice pentru propriile parcuri auto.

5.2 Ca urmare a acestei constientizdri generalizate, in ultimii
ani, piata a evoluat. Consumatorii si-au modificat preferintele in
mod semnificativ, in favoarea autovehiculelor mai mici, cu
emisii scizute de CO,, evitind din ce in ce mai mult
modelele mai mari, cu emisii ridicate. A existat un anumit
interes pentru hibrizii care au apdrut pind acum pe piatd, in
special atunci cind statele membre au incurajat cererea prin
stimulente fiscale. Cu toate acestea, consumatorii tind in
general sd priveascd cu circumspectie inovatiile recente din
acest sector si este probabil cd va fi nevoie si li se ofere
garantii si stimulente pentru a trece cu adevdrat la urmatoarea
generatie de vehicule hibride reincdrcabile si de vehicule complet
electrice, pe masurd ce acestea sunt introduse pe piatd.

5.3  In mod similar, producitorii si industria petrolierd au dat
dovadi de precautie fatd de potentialul trecerii la VE. Ei trebuie
sd fie convingi de faptul cd evolutia in aceastd directie este
inevitabild i cd Uniunea Europeand este ferm hotiratd la nivel
politic sd initieze si sd accelereze aceastd tranzitie, pentru a
pune, la randul lor, toate resursele si experienta de care
dispun 1in slujba acestei schimbdri si pentru a o prezenta consu-
matorilor intr-o lumind favorabilid. UE si statele sale membre
trebuie sd prezinte extrem de clar industriilor de pe teritoriul lor
faptul cd este vorba despre o tranzitie necesard si urgentd si sd
nu accepte ca solicitdrile formulate de unele dintre intreprin-

derile mai reticente sd incetineascd progresul general; singurul
rezultat al unei astfel de mdasuri ar fi ci intreaga industrie ar fi
depdsitd de companiile mai adaptabile din alte parti ale lumii,
far cota de piatd si capacitatea de a influenta evolutia stan-
dardelor la nivel global s-ar pierde in mod ireversibil.

5.4  Pentru a trece cu succes la urmdtoarea etapd si pentru a
consolida cererea si increderea consumatorilor, existd cateva
cerinte din partea acestora, care pot fi redate prin urmdtoarele
aspecte principale - sigurantd, fiabilitate, performanti si design,
autonomie si flexibilitate, reincircare usoard, pret de achizitie si
cost de utilizare. (Existd, de asemenea, anumite temeri referitoare
la faptul cd vehiculele electrice ar putea fi periculos de silen-
tioase pe sosele — in acest caz, ar putea fi necesard impunerea
unor niveluri minime de zgomot generat artificial, astfel incat
pietonii si ceilalti participanti la trafic sd poatd fi avertizati sonor
de prezenta unui vehicul care se apropie).

5.5  Va fi foarte important ca VE sd fie cel putin la fel de
sigure ca si autovehiculele conventionale (atat in conditii
normale de conducere, cit si in caz de accident), nu numai
din punctul de vedere al mésuritorilor statistice obiective, ci si
din punct de vedere subiectiv. Sistemele de reincdrcare, in
special orice dispozitiv de reincircare accesibil public, vor
trebui si ele sd fie concepute astfel incat sd nu poatd fi dete-
riorate sau utilizate in mod fraudulos. Aceste criterii se cer
incluse in toate cerintele de reglementare privind siguranta
care vor trebui si devind obligatorii pentru autovehiculele
electrice.

5.6  VE trebuie sd functioneze in orice moment si in orice
conditii atmosferice. Dacd bateriile se descarcd usor sau dacd
anumite conditii atmosferice reduc substantial performanta sau
autonomia, publicul va fi repede dezamaigit. Ar fi de dorit
includerea in cadrul de reglementare a unor standarde privind
durabilitatea si fiabilitatea.

5.7  Performantele VE ar trebui sd fie cel putin echivalente cu
cele ale unui autoturism familial de gamd medie, dat fiind cd
acestea sunt autovehiculele pe care majoritatea populatiei le
cunoaste. In mod similar, este important ca designul si confi-
guratia VE sd nu fie mai putin atrdgitoare pentru public decat in
cazul celor mai bune VCI. Toate aceste elemente reprezintd o
provocare importantd pentru industria de profil si nu vor
necesita actiuni de reglementare, cu conditia ca industria sd fie
ea insdsi motivatd corespunzitor (si, dupd caz, stimulatd) sd
doreascd sd accelereze schimbarea.

5.8  Autonomia este indisolubil legatd de sistemele de
incdrcare. In cazul in care incircarea dureazd citeva ore intr-
un garaj sau la un punct de incdrcare stradal, consumatorii vor
dori, probabil, ca automobilul si ofere o autonomie conside-
rabild dupd fiecare reincdrcare. Chiar dacd majoritatea populatiei
parcurge distante mici pe parcursul unei zile normale de lucru,
este probabil ci va vrea si poatd parcurge distante mai lungi
atunci cand sunt necesare deplasiri importante si si nu fie
nevoitd sd iroseascd ore in sir pentru reincdrcare in cursul
unor astfel de deplasiri. Bateriile se vor descirca uneori in
situatii in care magina nu se afld la un punct de reincircare.
Trebuie concepute mecanisme de reincdrcare pe marginea
drumului in caz de urgentd sau de inlocuire a bateriilor.
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5.9 Se pare cd incircarea mai rapidd incepe si devind
posibild din punct de vedere tehnic. Cu toate acestea, daci
durata incdrcdrii nu poate fi redusd aproximativ pand la
intervalul de timp necesar umplerii unui rezervor de benzing,
oamenii ocupati vor deveni neribditori. in opinia noastrs,
producitorii ar trebui sd-si fixeze drept obiectiv cresterea auto-
nomiei pand la 300 km, cit mai rapid posibil, dacd doresc si-si
asigure o cotd de piatd suficientd. Eforturile in materie de
cercetare si dezvoltare ar trebui si acorde o atentie primordiala
acestui obiectiv.

510 In situatia in care nu se poate atinge o asemenea
autonomie in urmditorii ani, CESE recomandi si se studieze
atent completarea mecanismelor de reincircare la priza cu posi-
bilitatea inlocuirii rapide a intregului set de baterii, la un atelier
mecanic auto (sau pe marginea drumului, in caz de urgentd) in
doud sau trei minute. Informatiile de care dispune CESE aratd cd
unele proiecte-test mai vechi se dezvoltd acum in acest sens.
Pentru a facilita dezvoltarea infrastructurii destinate inlocuirii
bateriilor in acest fel, CESE recomandi Comisiei si aibd in
vedere, cit de curdnd, posibilitatea stabilirii unor standarde
privind configuratia si caracteristicile seturilor de baterii si
modalititile de a le demonta si de a le inlocui cu usurintd. De
asemenea, inlocuirea bateriilor s-ar putea efectua mai usor dacd
ar exista posibilitatea inchirierii setului de baterii de la o intre-
prindere specializatd in operatiuni de inlocuire, in loc sd se
cumpere imediat un nou set. Un astfel de sistem ar diminua
costul initial al vehiculelor electrice; cu toate acestea, ar putea fi
necesard stabilirea unui cadru de reglementare pentru a garanta
mentinerea unor preturi echitabile si a unor conditii bune de
functionare de citre intreprinderile care asigurd aceste servicii.

511 In situatiile in care se va utiliza incircarea la prizd, este
esential ca aceasta sd se poatd face rapid, in cadrul unei regele
cat mai extinse de puncte de reincdrcare. Pe langd dispozitivele
de la locuintele clientilor, vor fi necesare puncte de reincdrcare
in toate parcdrile auto (publice si private, de la locul de munci,
de langa magazine etc.) si in toate parcdrile stradale. Pentru ca
acest program si fie usor de gestionat, eforturile de introducere
rapidd trebuie sd se concentreze asupra unor zone geografice
specifice. Ar putea fi utild introducerea de sisteme-pilot in
diferite locuri, inclusiv pe insule, in orasele mari si in
regiunile lor limitrofe, in asezdrile urbane mai mici, in zonele
rurale etc., astfel incit si se poatd stabili care sunt cele mai
inspirate forme de operare si de infrastructurd de sprijin. Indi-
ferent de locul desfdsurdrii acestor experiente-pilot privind VE,
este esential si se creeze incd de la inceput o retea adecvati de
dispozitive de reincdrcare. Consumatorii vor deveni rapid ostili
noilor tehnologii dacd nu vor simti ci acestea se sprijind solid,
incd din prima clipd, pe dispozitive de incdrcare si de inlocuire a
bateriilor disponibile pe scard largd.

5.12  Autoritdtile locale si regionale vor avea de jucat un rol
esential in promovarea adoptdrii VE pe teritoriul lor. Ele ar
putea contribui la identificarea locurilor adecvate pentru
amplasarea dispozitivelor de reincircare si de inlocuire a bate-
riilor. Ar putea acorda un statut preferential VE pentru parcare
sau pentru circulatia pe benzi speciale. Ar putea juca un rol
semnificativ ficAnd cunoscutd tranzitia la VE si incurajand-o.

Ar putea incuraja adoptarea VE si prin utilizarea lor pentru
transportul persoanelor cu mobilitate redusd, pentru curitenia
strizilor etc., dat fiind ¢ multe deplasdri de acest tip presupun
distante reduse in cadrul unitdtii administrativ-teritoriale
respective.

513  Desigur, pretul de achizitie si costul de utilizare vor
avea o importantd cruciald. Trecerea de la benzina cu plumb
la cea fird plumb in multe tiri este un exemplu grditor in acest
sens. Initial, consumatorii s-au opus acestei schimbdri. Cu toate
acestea, de indatd ce guvernele au recurs la o diferentiere fiscald
pentru a favoriza benzina fird plumb, rezistenta a dispirut si
trecerea a avut loc simplu si rapid.

514 In mod similar, pentru incurajarea achizitiondrii de
autovehicule electrice, va fi nevoie cel putin de eliminarea
oricdrui avantaj la nivel de cost prezentat de autovehiculele pe
benzind, prin regimuri corespunzitoare de impozitare dife-
rentiatd gi, probabil, in primii ani, de favorizarea VE pentru
impulsionarea pietei. In principiu, VE ar trebui s aibi un cost
de utilizare mai redus, datoritd faptului cd motorul electric este
mult mai eficient. Desigur, insd, cd multe lucruri vor depinde de
structura tarifelor la electricitate si de posibilitatea de a integra
reincdrcarea bateriilor intr-un sistem inteligent pentru echili-
brarea sarcinii electrice, la un tarif preferential. CESE solicitd
efectuarea din timp a studiilor econometrice cu privire la
diversele variante posibile in acest sens. Dat fiind cd trecerea
la un VE reprezintd un pas major pentru consumator, s-ar putea
sd fie nevoie de o incurajare puternicd, in special in primii ani ai
tranzitiei (de exemplu printr-o diferentd puternicd de taxare la
achizitie in favoarea VE in raport cu VCI).

5.15  Pe langd stimulentele la nivel de pret, guvernele si auto-
rittile locale trebuie si examineze alte forme de stimulare care
ar putea sprijini aceastd tranzitie, inclusiv atribuirea unor rute
sau zone specifice si a unor locuri de parcare rezervate in
primul rand pentru VE. In mod cert, VE vor polua mai putin
decat motoarele cu combustie internd, iar unele modele ar putea
contribui si la descongestionarea traficului (de exemplu, VE mai
mici, destinate unor scopuri speciale).

5.16  Pe langd actiunile menite si asigure comercializarea VE
la preturi competitive, va fi important si se ia masuri supli-
mentare, astfel incidt consumatorii si estimeze mai bine
amprenta de carbon asociatd cu propriile decizii in materie de
transport si mdsura in care trecerea la VE le va imbundtdti
aceastd amprentd.

517  Astfel de informatii trebuie si se bazeze pe analiza
impactului automobilelor personale si a altor modalititi de
transport de-a lungul unui ciclu de viatd complet. Cu toate
acestea, chiar si atunci cand este avut in vedere un ciclu de
viatd complet, trecerea la un automobil electric va fi, probabil,
una dintre putinele decizii importante pe care o persoand le
poate lua pentru a-si reduce propria amprentd de carbon.
Cetdtenii au nevoie de informatii exacte ca sd poatd evalua
situatia in mod corect.
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5.18  Probabil cd, la inceput, va fi mai usor de patruns pe
unele segmente de piatd decit pe altele. Avand in vedere
autonomia limitatd si timpii de reincircare de la ora actuald,
VE vor fi, cel putin initial, mai potrivite pentru deplasiri de
scurtd duratd in mediul urban sau la nivel local, si mai putin
adaptate deplasdrilor pe distantd mai lungd. In mod similar,
dispozitivele de incdrcare vor fi mai usor de montat in case
care dispun de garaj sau, cel putin, de un loc de parcare
privat pentru masinile personale. De aceea, se preconizeazd ca
eforturile de marketing sd se concentreze initial asupra gospo-
dédriilor care au asemenea facilititi si care ar putea avea in
vedere achizitionarea unui automobil electric ca o a doua
masind (mai micd) pentru utilizare la nivel local, pastrind, in
acelasi timp, un VCI sau un hibrid mai mare pentru deplasirile
mai lungi si cu incdrcdturi mai mari. Chiar §i pentru astfel de
utilizdri, cercetdrile tind sd arate cd autonomia limitatd si timpul
lung de reincircare ar putea limita interesul initial; in aceste
conditii, pentru a evita cantonarea VE la citeva piete de nisd
de dimensiuni mici, va fi important si se stabileascd incd din
start o viziune pe termen lung a unei tranzitii mai cuprin-
zdtoare, prin care automobilul electric si devind o optiune
atractivd pentru toti utilizatorii, pentru orice tip de deplasiri.

519  Programele de achizitii publice pot fi un instrument
extrem de eficient pentru imbundtitirea standardelor 1in
anumite sectoare-cheie ale industriei. Sectorul public este un
important cumpdritor de automobile si de alte autovehicule,
iar exemplul sdu poate avea o influentd aditionald asupra deci-
ziilor de cumpdrare ale celorlalti. De aceea, este important ca
guvernele si alte organisme din sectorul public, inclusiv autori-
tatile regionale si locale din intreaga Europd, sd se angajeze din
timp cd vor achizitiona automobile si alte vehicule electrice,
astfel incat si dea un impuls initial pietei pentru aceste
vehicule §i sd aducd rapid volumele de productie la nivelul de
masd criticd din punct de vedere economic. Institutiile Uniunii
Europene ar putea ardta calea de urmat prin propriile decizii
privind achizitiile si ar putea demara discutii §i initiative paneu-
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ropene pentru promovarea adoptdrii rapide a automobilelor
electrice. Mesajul ar putea fi difuzat si de citre liderii politici
sau de alte personalititi de seamd, daci acestia s-ar numdra
printre cei dintai utilizatori ai automobilelor electrice.

5.20  Se estimeazd cd aproape 50 % dintre automobilele achi-
zitionate in Europa sunt cumpdrate in cadrul sistemelor admi-
nistrate sau finantate de companii pentru angajatii lor. Ar fi de
dorit ca intreprinderile s fie stimulate si acorde intdietate, in
cadrul acestor sisteme, automobilelor cu emisii scizute de CO,
sau celor electrice, printr-o diferentiere fiscali corespunzitoare.

6. Alte autovehicule si forme de transport

6.1 In prezentul aviz, am avut in vedere, in primul rand,
autovehiculul privat pentru transport de persoane si pasii pe
care Europa trebuie si ii facd, incd din acest moment, pentru
accelerarea tranzitiei spre folosirea automobilelor electrice in
viitor. Acesta este rezultatul pozitiv cel mai usor de obtinut in
materie de decarbonizare a transporturilor.

6.2 Dar, desigur, domeniul potential de aplicare a electri-
ficirii nu se opreste aici. Responsabilii politici §i industria
trebuie sd fie atenti la posibilitatea de a continua electrificarea
in toatd gama de transporturi de suprafatd si de transporturi
maritime, inclusiv a vehiculelor foarte mici pentru o singurd
persoand, a autovehiculele mai mari destinate serviciilor
publice, a transportului feroviar, a tramvaielor si troleibuzelor
si a intregului domeniu al transportului de marfa. Mai mult, dat
fiind cd electrificarea sistemului de transport continui si se
extindd, pot apdrea noi modele de mobilitate, facilitate de dife-
ritele caracteristici pe care le prezintd energia electricd,
tehnologia bateriilor si sistemele inteligente de retele si de
gestionare a traficului. Si in acest caz, CESE incurajeazd
Comisia si responsabilii politici sd monitorizeze cu atentie cele
mai bune idei care trebuie incurajate.
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