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(Rezolutii, recomanddri si avize)

REZOLUTII

PARLAMENTUL EUROPEAN

P7_TA(2013)0339

O strategie europeand in domeniul tehnologiilor de transport pentru mobilitatea sustenabild
a Europei in viitor

Rezolutia Parlamentului European din 10 septembrie 2013 referitoare la promovarea unei strategii europene in
domeniul tehnologiilor de transport pentru mobilitatea sustenabild a Europei in viitor (2012/2298(INI))

(2016/C 093/01)

Parlamentul European,

— avand in vedere comunicarea Comisiei intitulatd ,Cercetarea si inovarea pentru mobilitatea europeand a viitorului —
elaborarea unei strategii europene privind tehnologiile de transport” (COM(2012)0501),

— avand in vedere comunicarea Comisiei intitulatd ,Orizont 2020 — Programul-cadru pentru cercetare si inovare” (COM
(2011)0808),

— avand in vedere cartea albd a Comisiei intitulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor —
Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144),

— avand in vedere comunicarea Comisiei intitulatd ,Europa 2020 — O strategie europeand pentru o crestere inteligentd,
durabild si favorabild incluziunii” (COM(2010)2020),

— avand in vedere Rezolutia sa din 27 septembrie 2011 referitoare la siguranta rutierd in Europa 2011-2020 ('),
— avand in vedere articolul 48 din Regulamentul sdu de proceduri,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru dezvoltare regionald (A7-0241/
2013),

A. intrucat Comisia a identificat deficientele sistemului european de inovare in domeniul transporturilor;

B. intrucat investitiile in cercetarea si inovarea din sectorul transporturilor reprezinti deopotrivd o investitie in economie si
crearea de locuri de muncd, putind exercita astfel o tripld actiune;

C. intrucat inovarea este esentiald pentru a crea un sistem de transport mai inteligent si mai sigur pentru cetiteni, pentru a
face fatd provocirilor legate de mediul inconjuritor cu care se confruntd sectorul transporturilor si pentru realizarea
unei economii cu emisii scazute de carbon;

() JOC56E, 26.2.2013, p. 54.
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D. intrucat obiectivele strategiei Europa 2020 in materie de schimbari climatice si energie sunt strans legate de inovarea in
domeniul transporturilor: cu 20 % mai putine emisii de gaze cu efect de serd decat in 1990, 20 % din energie obtinutd
din surse regenerabile si o crestere cu 20 % a eficientei energetice, precum si un obiectiv de reducere cu 50 % a
numirului de decese cauzate de accidentele rutiere fatd de anul 2001;

E. intrucat o schimbare reald a atitudinii utilizatorilor si a nivelurilor de exigenta este esentiald pentru a oferi stimulul de
care au nevoie multe intreprinderi si furnizori de servicii pentru a-si modifica paradigmele si a valorifica posibilitatile de
inovare pe care le oferd convergenta creativi si combinatiile neconventionale descrise in sectiunea 5.3 din Comunicarea
Comisiei (COM(2012)0501);

F. intrucit sunt apreciate initiativele stabilite in cartea albd privind transporturile, in special cele mentionate la sectiunea
3.2 (intitulatd ,Inovand pentru viitor — tehnologii si comportamente”), alaturi de initiativele 7 (,Transportul multimodal
de marfuri: e-Freight”) si 22 (,Mobilitate neintreruptd din poartd in poarta”);

G. intrucét strategia europeand trebuie s asigure un echilibru intre eforturile de reducere a impactului transporturilor
asupra mediului si eforturile de garantare a libertdtii de circulatie in Uniunea Europeand, vizand crearea unui spatiu
european unic al transporturilor intermodal, interconectat, integrat si eficient din punct de vedere al utilizarii resurselor;

H. intrucat in anul 2012, peste 31 000 de oameni au murit in accidente pe soselele din Uniunea Europeand, iar numdrul
persoanelor grav vitimate a depdsit 1 500 000;

I. intrucat existd deja tehnologii care contribuie la realizarea obiectivelor legate de ,Spatiul european pentru siguranti
rutierd”, dar care nu sunt incd introduse pe piatd,

Principii generale

1. subliniazd faptul cd o strategie europeand privind tehnologiile de transport pentru mobilitatea sustenabild a Europei in
viitor trebuie sd promoveze in primul rand calitatea serviciilor, confortul pasagerilor si al intreprinderilor si utilizarea
mobilittii sustenabile, precum si faptul cd ar trebui si aibd la bazd obiectivele si legislatia Uniunii privind reducerea
consumului de energie, a zgomotelor cauzate de trafic, a poluantilor atmosferici, a materiilor prime si a emisiilor de gaze cu
efect de serd pand in 2020, 2030 si 2050, precum si imbundtdtirea sanatdtii si calitdtii vietii, cresterea calitdtii serviciilor,
oferirea de solutii tot mai personalizate si adaptate in tot mai mare mdsurd la nevoile utilizatorilor si imbunititirea
sigurantei si securitdtii;

2. invitd Comisia si Consiliul sd recunoascd semnificatia initiativei Orizont 2020 avand in vedere importanta cercetarii si
inovirii (C&I) pentru intreaga economie europeand si sd asigure o finantare suficient;

3. confirmd obiectivul Comisiei de a alinia mai bine cercetarea si inovarea in domeniul transporturilor la obiectivele
politicii europene in acest domeniu si la foile de parcurs aferente fiecdrui sector, insi este de opinie cd abordarea propusd in
comunicarea Comisiei trebuie adaptatd in functie de prioritatile definite in continuare;

4. considerd cd o strategie europeand in domeniul tehnologiilor de transport ar trebui sd acopere toate regiunile UE
pentru a asigura o circulatie eficientd a persoanelor si a bunurilor si implicit pentru realizarea unei adevarate piete unice
europene;

5. considerd cd o utilizare mai eficientd, mai coerentd si punctuald a cercetdrii si inovdrii in stabilirea si implementarea
politicii in domeniul transporturilor este esentiald pentru a putea raspunde noilor realitdti si pentru a permite o desprindere
de gandirea conventionald, dar si pentru ca atentia si fie indreptatd asupra unor idei novatoare, cu scopul de a le putea oferi
utilizatorilor solutii inovatoare de transport care raspund nevoilor si indeplinesc conditiile de accesibilitate, rentabilitate,
credibilitate, calitate si continuitate;

6. incurajeazd Comisia sd creeze un cadru favorabil cercetarii si inovarii prin elaborarea de sisteme echitabile, eficiente si
inovatoare de stabilire a preturilor pentru toate modurile de transport si mobilitate, in special prin internalizarea costurilor
externe, luand in considerare principiile ,poluatorul pliteste” si ,utilizatorul plateste”;

7. sustine utilitatea Sistemului de monitorizare si informare pentru cercetarea si inovarea in sectorul transporturilor
(TRIMIS) propus de Comisie si pledeazd pentru integrarea viziunii utilizatorilor in sistem ca instrument ideal pentru
detectarea barierelor pe care obisnuinta le ridicd in calea inovdrii, identificarea oportunititilor si diseminarea noilor
posibilitati de servicii care promoveaza si favorizeazd modificarea atitudinii sociale in raport cu transportul sustenabil;
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8.  subliniazd faptul cd predefinirea standardelor tehnologice pericliteaza exploatarea pe deplin a potentialului de inovare
in sectorul transporturilor si poate impiedica dezvoltarea de idei noi si inovatoare; considerd, prin urmare, cd politicile
Uniunii ar trebui sd fie neutre in ceea ce priveste tehnologiile alternative in domeniul transporturilor (,neutralitate
tehnologica”), prioritdtile si finantarea alocatd fiind stabilite pe baza rezultatelor aferente intregului ciclu de viatd al
tehnologiilor utilizate in domenii specifice ale transporturilor, precum si faptul cd eforturile de armonizare nu trebuie sd
reprezinte un obstacol in calea dezvoltirii de solutii inovatoare si alternative in domeniul transporturilor sau a diversitatii

mixului energetic si a dezvoltdrii de tehnologii inteligente de comunicatii;

9.  subliniazd faptul cd pentru a ajuta intreprinderile si organismele publice s absoarbd noi solutii si tehnologii
inovatoare, trebuie si existe mai multd eficientd in lantul inovdrii si sunt necesare mai multe investitii in masuri precum
stimulentele economice pentru a elimina barierele din calea implementdrii si asimilarii pe piatd (angajamente care acoperd
intregul ciclu); incurajeazd, asadar, Comisia sd dea curs ideii sale potrivit cdreia pentru eliberarea intregului potential de
inovare al sectorului transporturilor si sprijinirea intreprinderilor inovatoare, ar trebui ca subventiile sa fie folosite si pentru
lansarea de noi solutii pe piatd, demonstrarea acestora si implementarea lor integrald, iar instrumentele adecvate de
gestionare si finantare pot garanta transpunerea rapida a rezultatelor cercetarii;

10.  considerd ci toate regiunile europene si birourile lor de plasare a fortei de munci ar trebui si profite de pe urma unei
astfel de strategii si subliniazd cd este necesar si se tind seama de caracteristicile specifice si de potentialul de la nivel
regional, in special in ceea ce priveste dezvoltarea unor moduri de transport mai putin poluante; invitd autorititile de la
nivelurile subsidiare sd creeze, aldturi de partile interesate, parteneriate pentru inovare in domeniul mobilitdtii sustenabile;

11.  solicitd un sprijin mai puternic pentru activitdtile de cercetare si inovare desfisurate de intreprinderile mici si mijlocii
(IMM-uri), in special sub forma unui acces mai facil la finantarea UE si a reducerii sarcinilor administrative, si subliniazi
importanta credrii i mentinerii locurilor de munci si a cresterii sustenabile prin cercetare si inovare;

12.  afirmd i investitiile din cadrul fondurilor structurale ale UE si al fondurilor de investitii ar putea crea mari
oportunitdti in regiunile europene pentru dezvoltarea specializarii inteligente in domeniul mobilitatii durabile;

13.  1incurajeazd autorititile nationale si regionale si elaboreze strategii in materie de cercetare si dezvoltare bazate pe
conceptul de specializare inteligentd, in vederea eficientizarii utilizrii fondurilor structurale i a intensificarii sinergiilor
dintre investitiile din sectorul public si privat;

14.  reaminteste, in aceastd privintd, cd o strategie privind tehnologia inovatoare trebuie conceputd pe baza
caracteristicilor si particularitdtilor teritoriilor in cauzd, ceea ce inseamnd ci o abordare universal valabili nu va fi
suficientd; considerd, de exemplu, cd regiunile afectate de constrangeri teritoriale specifice, cum ar fi cele insulare, cele
muntoase, cele ultraperiferice si cele slab populate, au anumite tipuri de potential economic sau de altd naturd pentru a
carui exploatare este nevoie de solutii adecvate si inovatoare in materie de mobilitate; subliniazd, in acest context,
necesitatea alocdrii unor resurse adecvate pentru o infrastructurd de transport sustenabild;

15.  insistd asupra necesitdtii de a simplifica in continuare procedurile administrative pentru finantarea cercetdrii si a
inovdrii la nivel european, national, regional, local si transfrontalier, pentru a crea un cadru juridic clar si transparent;

16.  subliniazd cd nu trebuie diminuate eforturile de reducere a numdrului de persoane decedate i vitimate in traficul
rutier; indeamnd Comisia s analizeze si sd pund in aplicare propunerile adoptate cu o mare majoritate de Parlament privind
imbundtdtirea sigurantei rutiere;

17.  considerd cd o schimbare in domeniul tehnologiilor de transport este corectd si importantd; subliniazd, insd, cd
aceastd schimbare nu trebuie sd se producd prin interdictii, ci prin stimulente care sd incurajeze utilizarea de noi tehnologii
eficiente din punctul de vedere al utilizdrii resurselor;

18.  subliniazd cd nu trebuie si existe delicte de opinie in ceea ce priveste noile solutii de transport inovatoare sau
utilizarea procedurilor incercate si testate in noi combinatii;
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Mdsuri cu caracter general

19.  considerd cd cercetarea si inovarea in domeniul mobilitdtii sustenabile ar trebui sd se bazeze pe principiul integrarii,
in special prin eliminarea legaturilor-lipsa la nivel transfrontalier (interconexiuni), o compatibilitate sporitd intre sisteme si
in cadrul acestora (interoperabilitate) si prin obiectivele de realizare a unei treceri la o combinatie dintre cele mai adecvate si
sustenabile moduri de transport pe un anumit traseu (intermodalitate si comodalitate);

20.  reaminteste ci UE trebuie sd dezvolte o politicd comund veritabild in domeniul transporturilor, care sd asigure
disponibilitatea transporturilor adecvate in cadrul regiunilor europene si intre ele si coerenta lor la nivel local, regional,
national §i european; invitd statele membre si regiunile si se asigure c¢i modelele combinate reflectd o mai mare prioritate
acordatd unei mobilitdti cu adevdrat durabile;

21.  subliniazd cd aceastd strategie trebuie si aiba la bazd un model integrator in cadrul ciruia sd se acorde cea mai mare
importanta conexiunilor interregionale si legaturilor transfrontaliere care lipsesc, inclusiv in regiunile fragmentate geografic,
si cd solutiile inovatoare vizand transportul multimodal pot reduce inegalititile de la nivel regional, pot stimula mobilitatea
fortei de munci si pot consolida coeziunea teritoriald; tine cont de faptul cd in prezent existd diferente considerabile in
materie de retele de transport intre regiuni si atrage atentia asupra necesitatii investitiilor in tehnologii si solutii sustenabile
de transport in regiunile care prezintd dezavantaje specifice, tinindu-se seama totodatd de potentialul mecanismului
Conectarea Europei;

22.  subliniazd ci cercetarea si inovarea ar trebui sd fie axati, de asemenea, pe dezvoltarea unor elemente de
infrastructurd sustenabile care s sprijine tranzitia citre utilizarea produselor primare regenerabile cum ar fi lemnul sau a
materialelor compuse precum componentele infrastructurii feroviare (de exemplu stalpi pentru sisteme catenare sau
semnalizare, materiale de constructii pentru platforme sau poduri); subliniaza ci aici sunt incluse si activitatile de cercetare
si inovare vizand dezvoltarea unei substante pentru impregnarea traverselor de lemn care sd poati fi folositd ca o alternativa
la creozot, a cdrui utilizare va fi interzisd din 2018 in conformitate cu legislatia UE;

23.  subliniazd cd noile concepte de mobilitate nu pot fi impuse §i cd pentru promovarea unui comportament mai
sustenabil sunt necesare eforturi suplimentare de cercetare in legiturd cu cunostintele ecosociale, urbanismul si amenajarea
teritoriului si cu tehnologiile din domeniul cererii de mobilitate si schimbadrile de comportament care vizeazd un mai bun
control al fluxurilor de transport, printre altele prin instrumente inovatoare de gestionare a mobilitatii, lanturi neintrerupte
de mobilitate din poartd in poartd care corespund cerintelor utilizatorilor, sisteme de condus ecologic si inteligent si
utilizarea tehnologiilor informatiei si comunicatiilor in timp real;

24, considerd fundamentald implicarea autorititilor locale si regionale in guvernanta europeand a politicii de inovare in
domeniul transportului si al mobilitdtii; subliniazd cd aceste autoritdti publice isi pot pune la dispozitie experienta si
cunostingele atit in domeniul integrarii tehnologiilor, infrastructurilor, vehiculelor si pasagerilor, cat si in promovarea noilor
comportamente sociale in materie de mobilitate; remarcd faptul ci autoritdtile locale si regionale pot identifica si sunt
insdrcinate s gestioneze cele mai stringente probleme de mobilitate, ci ele experimenteaza in permanenta si introduc bune
practici si idei inovatoare si, dati fiind diversitatea situatiilor cu care se confruntd, sunt foarte familiarizate cu aspectele
legate de inovare;

25.  subliniazd necesitatea cercetdrilor legate de concurenta loiald intramodald si intermodald in sectorul transporturilor,
precum si de barierele generate de interesele legate de actualele modele de afaceri, inclusiv indeosebi a cercetdrilor privind
instrumentele tehnologice necesare pentru imbundtatirea aplicdrii si controldrii consecvente si efective a normelor in
materie de cabotaj, a prevederilor sociale in transportul rutier si a conditiilor de muncd ale persoanelor care lucreazi in
sector;

26.  subliniazd cd sunt necesare urgent solutii inovatoare pentru reducerea zgomotelor cauzate de toate modurile de
transport, in special la sursd, cu scopul de a proteja sdndtatea si calitatea vietii cetdtenilor UE si de a asigura acceptarea
acestora de citre populatie; reaminteste cu insistentd, in acest context, rezolutia sa referitoare la spatiul european unic al
transporturilor, in care s-a solicitat o reducere, pand in 2020, a zgomotelor si vibratiilor produse de vehiculele feroviare i a
consumului de energie al acestora cu 20 % fatd de valorile din 2010 si subliniazd inci o datd cd emisiile de zgomote ar
trebui, incd de la inceput, sd joace un rol important in dezvoltarea de noi tehnologii, strategii i infrastructuri in domeniul
transporturilor;

27.  este convins de faptul cd tehnologiile inovatoare care abordeazi interactiunea dintre infrastructuri si vehicule poate
juca un rol important in reducerea accidentelor, zgomotelor si vibratiilor, consumului de energie, emisiilor de gaze si
impactului asupra climei;
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28.  confirma faptul ci eforturile depuse pentru realizarea unor energii mai curate pentru transporturi si tehnologiile de
mobilitate ar trebui sa fie legate de concepte mai eficiente si de 0 mai bund proiectare a vehiculelor; subliniazd potentialul
unor economii de energie prin utilizarea de idei inovatoare, cum ar fi mdsurile de colectare a energiei care valorificd
oportunitdtile oferite de sursele regenerabile si de utilizarea combustibililor alternativi;

29.  subliniazd necesitatea de a nu se limita reflectiile doar la constructia de noi infrastructuri de transport, ci de a lua in
considerare in mod explicit in cadrul conceptelor de cercetare si dezvoltare si aspectele legate de reparatie, intretinere si
modernizare (de exemplu prin montarea de componente pentru controlul inteligent al traficului si tehnologie pentru
comunicarea intre vehicul si infrastructur);

30.  solicitd statelor membre si Comisiei sd investeascd in cercetarea in domeniul sistemelor inteligente de transport (ITS)
si s asigure implementarea acestora, contribuind astfel la reducerea congestiondrii traficului, la sporirea eficientei ecologice
a transportului european si la cresterea standardelor de sigurantd;

31.  invitd Comisia sa reflecteze asupra armonizdrii containerelor si a altor recipiente de transport si a dimensiunilor
vehiculelor aferente tuturor modurilor de transport, pentru a promova obiectivul interoperabilititii si intermodalitatii;

32.  invitd Comisia si pund la dispozitia statelor membre un manual al celor mai bune practici pentru respectarea
valorilor-limitd prevazute in Directiva privind calitatea aerului;

Masuri specifice

33.  recunoaste importanta cercetdrii §i inovarii in domeniul mobilitdtii individuale si subliniazd cd comportamentul
utilizatorilor de transporturi este decisiv; solicitd crearea unor stimulente pentru alegerea unor mijloace de transport si a
mobilitatii sustenabile, care presupun activitate fizicd, sigure si sdndtoase, cu scopul de a dezvolta abordari inovatoare care
promoveazd transportul public ecologic, mersul pe jos si mersul cu bicicleta, tindnd seama de particularitdtile zonelor
urbane, suburbane, interurbane si rurale; considerd cd este important sd fie imbundtatitd interoperabilitatea serviciilor de
transport si este de opinie cd autoritdtile de omologare vor trebui si abordeze cu atentie si celeritate astfel de probleme
tehnice sau administrative care pot apdrea, astfel incat sd poatd fi introduse pe piatd noi alternative de transport care
prezintd aceste caracteristici;

34.  subliniazd necesitatea ca institutiile UE sd furnizeze exemple de bune practici in cadrul propriilor servicii de
gestionare a mobilitdtii si sd transforme gestionarea transparentd a acestor eforturi si a rezultatelor intr-un semn distinctiv al
institutiilor Uniunii;

35.  insistd asupra necesitdtii promovdrii practicilor de succes in domeniul transportului sustenabil si a intensificarii
cooperdrii si schimbului de bune practici intre regiunile cu un potential de dezvoltare similar; recomanda autoritatilor locale
sd dezvolte exemplele de bune practici prin realizarea unor planuri de mobilitate urbani durabild in stransd consultare cu
societatea civild;

36. considerd cd sistemele europene de radionavigatie prin satelit, cum ar fi Galileo, ar trebui sd constituie un pilon
major pentru dezvoltarea unui transport inteligent si eficient in Europa;

37.  sprijind cercetarea si inovarea care poate contribui la o tranzitie de la detinerea de autoturisme citre comportamente
neconventionale ale utilizatorilor si citre noi forme de servicii legate de transport, cum ar fi partajarea de autoturisme si
biciclete; incurajeazd Comisia s intensifice actiunile sale de promovare a formelor colective de mobilitate individuali si a
sistemelor de transport public si colectiv individualizate;

38.  incurajeazd extinderea cercetdrii asupra domeniului fiscal si administrativ pentru promovarea stimulentelor creative
in domeniul impozitelor si taxelor si oferirea de tarife publice destinate deopotriva persoanelor private si fabricantilor sau
furnizorilor de produse, servicii sifsau continut prin care se incurajeaza utilizarea bicicletelor, mersul pe jos si, atunci cand
este posibil, combinarea acestora cu transportul public si alte forme de mobilitate sustenabile;

39.  scoate in evidentd din nou necesitatea imbundtatirii si promovarii transporturilor multimodale prin sisteme integrate
si electronice de informare si de vinzare a biletelor, bazate pe solutii de date deschise; subliniazd cd cercetarea i inovarea in
acest domeniu ar trebui sd fie orientatd in special citre lipsa de bariere, interoperabilitate, accesibilitate, transparenta
preturilor, usurinta utilizarii i eficienta;
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40.  subliniazd necesitatea dezvoltirii unor solutii de infrastructurd inovatoare si pe termen lung — inclusiv a unei mai
bune dezvoltiri a sistemelor de informare, de platd si de rezervare — care sd ia in considerare in special accesul lipsit de
bariere pentru toti pasagerii si in special pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusd, cum ar fi
utilizatorii de scaune cu rotile, cirucioare, biciclete sau bagaje grele;

41.  solicitd ca datele legate de orare si intarzieri in transportul public si fie liber accesibile, astfel incat tertii sd poatd
dezvolta aplicatii telematice care pot oferi mai mult confort pasagerilor, de exemplu informatii in timp real despre cum se
poate ajunge la o anumitd destinatie folosind diferite moduri de transport sau o comparatie a amprentei ecologice a
diferitelor moduri de transport pentru a ajunge la o anumitd destinatie;

42.  subliniazd faptul 3, la dezvoltarea inovirii in domeniul transporturilor si al mobilititii in zonele urbane si
rezidentiale, ar trebui sd se pund accent pe sdndtate si calitatea vietii, inclusiv un spatiu suficient pentru toti, reducerea
zgomotului si un aer mai curat;

43, reaminteste Comisiei necesitatea urgentd de a imbundtiti siguranta tuturor utilizatorilor de cii rutiere, in special a
celor mai vulnerabili, cum ar fi copiii, persoanele in varstd, pietonii, ciclistii si persoanele cu handicap sau persoanele cu
mobilitate redusd; sprijind proiectele de cercetare si inovare care combind solutiile tehnologice cu soferii inteligenti si
abordarile lor comportamentale;

44, considerd cd pentru decongestionarea traficului in zonele urbane si in regiunile foarte aglomerate, pe langi
imbundtdtirea eficientei mijloacelor de transport deja existente este important ca prin progresul tehnologic sd se gdseasca si
sd se incurajeze utilizarea unor solutii alternative de transport;

45.  incurajeazd insistent Comisia sd promoveze inovarea in domeniul navelor cu emisii nule, in special al feriboturilor,
navelor de croazierd si navelor maritime, bazatd pe utilizarea energiei regenerabile produsd de vant, soare si valuri si in
legdtura cu tehnologia pilelor de combustie;

46.  invitd Comisia sd isi concentreze eforturile de cercetare asupra unei reduceri si mai mari a impactului pe care il au
asupra sandtatii si climei emisiile cauzate de toate modurile de transport;

47.  considerd cd o strategie europeand coerentd si eficientd in domeniul tehnologiilor de transport trebuie sd respecte
Strategia UE 2020 (COM(2010)2020) si obiectivele de reducere din 1990, precum si Cartea alba din 2011 intitulatd ,Foaie
de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor” (COM(2011)0144) in ceea ce priveste coeziunea teritoriald si dezvoltarea echilibratd; este de opinie
cd aceasta ar trebui sd permitd reducerea consumului de energie, a zgomotului generat de trafic, a nevoilor in materie de
trafic, a cantitatii de substante care polueaza aerul si a emisiilor de gaze cu efect de serd; insistd asupra necesitdtii ca Uniunea
Europeand sd stabileascd, in acest scop, obiective ferme pentru 2020, 2030 si 2050;

48.  subliniazi necesitatea intensificirii cercetdrii si inovarii in domeniul navigatiei interioare, in vederea dezvoltirii de
tehnologii si nave curate adaptate la navigatia cu pescaj redus cum ar fi navele adaptate la navigatia fluviald in cadrul
navigatiei interioare durabile (RASSIN), ceea ce ar permite realizarea de economii in infrastructura de cdi navigabile
interioare;

49.  salutd propunerea Comisiei privind instituirea unui Sistem de monitorizare si informare pentru cercetarea si
inovarea in sectorul transporturilor (TRIMIS); subliniazd cd este important ca factorii de decizie de la nivel regional sd
primeascd informatii in mod regulat, gratuit, accesibil si fiabil; regreta faptul cd in prezent este in continuare foarte dificil sa
se acceseze informatii privind finantarea de citre UE a proiectelor din domeniul transporturilor;

50.  recomandd Comisiei sd dezvolte initiative pentru identificarea si recompensarea programelor de dezvoltare urband
sustenabild, cum ar fi, de exemplu, premiile RegioStars;

51.  subliniazd cd o strategie europeand cuprinzdtoare trebuie sd fie sprijinitd de jos in sus, prin strategii de transport
integrate bine pregdtite ale autoritdtilor locale si regionale si ale guvernelor nationale; este de opinie cd elaborarea unor
astfel de strategii ar trebui si fie sprijinitd prin intermediul fondurilor europene;

52.  considerd ci ajutorul public ar trebui sd fie acordat respectandu-se legislatia europeand pertinentd in materie de
ajutoare de stat, inclusiv dispozitiile care reglementeazd activititile de cercetare, de dezvoltare si de inovare, precum si
finantarea activitdtilor de transport si a infrastructurilor; totusi, este de parere cd normele UE privind ajutoarele de stat ar
trebui sd tind seama in mod corespunzitor de dezavantajele specifice cu care se confruntd anumite regiuni;
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53.  subliniazd necesitatea imbundtatirii de cdtre Comisie a activitdtilor sale in cadrul transferului de cunostinte rezultate
din activitatile de cercetare si inovare citre utilizatorii interesati (cum ar fi IMM-urile sau institutele de cercetare) prin crearea
unei baze de date in clustere care sd ofere o privire de ansamblu clard si structuratd pe categorii asupra tuturor proiectelor
de cercetare si inovare finantate de UE;

54.  subliniazd importanta noilor initiative pentru realizarea unui transport mai eficient al marfurilor, un exemplu in
acest sens fiind punerea in comun a capacitdtii de transport si logisticd; indeamnd Comisia si abordeze eventualele
obstacole in calea unor astfel de initiative;

55.  subliniazd importanta standardelor de emisie pentru anumite moduri de transport, cum ar fi autoturismele; este de
opinie cd o abordare similard ar trebui avutd in vedere pentru sectorul aviatiei si nave;

56.  sprijind continuarea cercetdrii si inovarii in domeniul solutiilor de securitate pentru sectorul transportului sub
rezerva respectdrii principiilor proportionalitatii, nediscrimindrii si protectiei datelor;

57.  confirmd si sprijind conceptul propus de Comisie, care implicd masuri vizdnd o strategie europeand pentru
tehnologia de transport; subliniazd, insd, in mod clar, cd acestea nu constituie un temei juridic pentru acte juridice delegate
sau alte actiuni similare ci cd Comisia trebuie s3 propund masuri in vederea adoptarii prin procedura de codecizie;

58.  invitd Comisia sd tind seama de prioritatile stabilite in cadrul prezentului raport la elaborarea planului strategic
european in domeniul tehnologiilor de transport si al optiunilor pentru actiuni ulterioare;

59.  1incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si Comisiei.

P7 TA(2013)0344
Eficientizarea pietei interne a energiei

Rezolutia Parlamentului European din 10 septembrie 2013 referitoare la eficientizarea pietei interne a energiei
(2013/2005(INI))

(2016/C 093/02)

Parlamentul European,

— avand in vedere Comunicarea Comisiei intitulatd ,Eficientizarea pietei interne a energiei” si documentele de lucru
insotitoare (COM(2012)0663),

— avand in vedere pozitia sa din 12 martie 2013 referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al
Consiliului privind orientdri pentru infrastructuri energetice transeuropene si de abrogare a Deciziei nr. 1364/2006/
CE(),

— avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 994/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010
privind mdsurile de garantare a securitdtii aproviziondrii cu gaze naturale si de abrogare a Directivei 2004/67/CE a
Consiliului (%),

Texte adoptate, P7_TA(2013)0061.
JO L 295, 12.11.2010, p.1.
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