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procedura previzutd la articolul 251 din Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in vederea adop-
tdrii unei Directive a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei 2002/59/CE de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime (1)
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tdrii unei Directive a Parlamentului European si a Consiliului privind normele si standardele comune
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(Acte pregdtitoare)

CONSILIU

POZITIA COMUNA (CE) NR. 15/2008
adoptatid de Consiliu la 6 junie 2008

in vederea adoptirii Directivei 2008|.../CE a Parlamentului European si a Consiliului din ... de modi-

ficare a Directivei 2002/59/CE de instituire a unui sistem

comunitar de monitorizare si informare

privind traficul navelor maritime

(Text cu relevangi pentru SEE)

(2008/C 184 E[01)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand 1in vedere avizul Comitetului Social

European ('),

Economic si

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotdrand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat (*),

intrucat:

(1) Prin adoptarea Directivei 2002/59/CE (*), Uniunea Euro-
peand si-a consolidat capacitatea de prevenire a situatiilor
care pun in pericol siguranta vietii omenesti pe mare si
protectia mediului marin.

() Avand in vedere faptul ci prezenta directivi vizeazd
modificarea Directivei 2002/59/CE, cea mai mare parte a
obligatiilor previzute in prezenta directivd nu vor fi apli-
cabile statelor membre fard iesire si porturi la mare. Prin
urmare, singurele obligatii aplicabile Austriei, Republicii
Cehe, Ungariei, Luxemburgului sau Slovaciei sunt cele
privind navele care arboreazd pavilionul acestor state

(") JOC318,23.12.2006,p. 195.

(%) JOC229,9.22.2006, p. 38.

(*) Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (nepublicat incd in
Jurnalul Oficial), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie 2008 si
Pozitia Parlamentului European (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial).

() JOL 208, 5.8.2002, p. 10.

membre, fird a aduce atingere datoriei de cooperare a
statelor membre pentru a asigura coerenta intre serviciile
de gestionare a traficului maritim si serviciile de gestio-
nare a traficului altor moduri de transport, in special
serviciile de informare fluviala.

In temeiul prezentei directive, statele membre care sunt
state de coastd ar trebui si aibd posibilitatea de a face
schimb de informatiile pe care le culeg pe parcursul
misiunilor de monitorizare a traficului maritim pe care le
desfisoard in zonele lor de competentd. Sistemul comu-
nitar de schimb de informatii maritime ,SafeSeaNet”
(denumit in continuare ,SafeSeaNet”), elaborat de Comisie
in acord cu statele membre, cuprinde, pe de o parte, o
retea de schimb de date, iar pe de altd parte o standardi-
zare a principalelor informatii disponibile privind navele
si incdrcitura acestora (preavize si raportiri). Astfel,
acesta permite localizarea la sursi si comunicarea citre
orice autoritate a unor informatii exacte si actualizate
despre navele aflate in apele europene, despre miscarile
lor, despre incirciturile periculoase sau poluante ale aces-
tora, precum si despre incidentele maritime.

Prin urmare, pentru a se asigura exploatarea operationald
a acestor informatii, este esential ca infrastructurile nece-
sare culegerii si schimbului de date mentionate in aceastd
directivd si puse in aplicare de administratiile nationale sd
fie integrate in SafeSeaNet.

In cadrul informatiilor notificate si comunicate in temeiul
Directivei 2002/59/CE, cele care se referd la caracteristi-
cile exacte ale mirfurilor periculoase sau poluante trans-
portate pe mare au o importantd deosebiti. In acest
context si avand in vedere recentele accidente maritime,
ar fi necesar ca autorititilor de coastd sd li se permitd un



C 184 E|2

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

22.7.2008

(10)

acces mai usor la informatiile privind caracteristicile
hidrocarburilor transportate pe mare, factor esential in
alegerea tehnicilor de control celor mai potrivite, si sd li
se asigure, in caz de urgentd, o legiturd directd cu opera-
torii care detin cele mai multe cunostinte despre marfu-
rile transportate.

Sistemele de identificare automati a navelor (AIS —
Automatic  Identification ~ System) mentionate 1in
Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti
pe mare de la 1 noiembrie 1974 permit nu numai imbu-
natitirea posibilitdtilor de monitorizare a acestor nave, ci
si, mai ales, cresterea sigurantei lor in situatii de navigare
la mici distantd una de cealalti. in consecint, AIS au fost
integrate in partea dispozitivd a Directivei 2002/59/CE.
Avand in vedere numirul mare de coliziuni in care au
fost implicate nave de pescuit, care, in mod cert, nu au
fost observate de navele comerciale sau care nu au
observat navele comerciale aflate in apropiere, ar fi de
dorit extinderea acestei masuri la navele de pescuit cu o
lungime mai mare de 15 metri. in cadrul Fondului Euro-
pean pentru Pescuit, se poate furniza asistentd financiard
pentru dotarea navelor de pescuit cu echipamente de
sigurantd cum ar fi AIS.

Obligatia de dotare cu AIS ar trebui interpretatd ca impli-
cand, de asemenea, cerinta de a mentine permanent in
functiune AIS, cu exceptia cazurilor in care normele sau
standardele internationale prevdd protectia informatiilor
referitoare la navigatie.

Ar fi utild studierea eventualelor sinergii existente intre
AIS si sistemele de pozitionare si comunicare folosite in
cadrul politicii comune in domeniul pescuitului, precum
sistemul de monitorizare a navelor prin satelit. In acest
scop, Comisia, in cooperare cu statele membre, ar trebui
sd studieze fezabilitatea si sd stabileascd modalitatile deta-
liate de integrare a AIS in cadrul sistemelor de pozitio-
nare $i comunicare folosite in cadrul politicii comune in
domeniul pescuitului. Analizarea posibilititilor de inte-
grare a acestor sisteme ar trebui sd tind cont de necesita-
tile si cerintele de control al flotelor de pescuit, in special
in ceea ce priveste siguranta si confidentialitatea datelor
transmise.

Directiva 2002/59/CE prevede ca statele membre si
adopte masuri speciale in ceea ce priveste navele care
prezintd un potential risc din cauza functiondrii sau a
stirii in care se afld. in acest sens, ar fi de dorit ca in lista
acestor nave sa fie addugate acelea care nu detin o asigu-
rare sau garantii financiare satisfictoare sau care au fost
raportate de citre piloti sau de autorititile portuare ca
prezentand deficiente evidente care ar putea compromite
navigarea lor in sigurantd sau care ar putea reprezenta un
risc pentru mediu.

In conformitate cu Directiva 2002/59/CE, in ceea ce
priveste riscurile pe care le prezintd conditiile meteorolo-
gice extrem de nefavorabile, este necesar si se ia in consi-
derare potentialul pericol pe care il prezintd formarea
ghetii pentru navigatie. Prin urmare, in cazul in care o
autoritate competentd desemnatd de un stat membru
considerd, pe baza prognozelor privind starea ghetii
furnizate de un serviciu de informatii meteorologice

11

(12)

(13)

(14)

(15)

competent, cd din cauza conditilor de navigatie se
creeazd o amenintare gravi la adresa sigurantei vietii
omenesti sau un risc de poluare, aceasta ar trebui si
informeze comandantii navelor aflate in zona sa de
competentd sau care intentioneazd si intre sau si iasd din
portul (porturile) aflat(e) in zona respectivi. Autoritatea
respectivd ar trebui si aibd posibilitatea de a lua toate
mdsurile corespunzitoare pentru a garanta siguranta vietii
omenesti si protectia mediului.

Directiva 2002/59/CE prevedecd statele membre elabo-
reazd planuri pentru adidpostire atunci cand situatia o
cere, a navelor aflate in primejdie, in porturile lor sau in
orice alt loc protejat, in cele mai bune conditii posibile,
pentru a limita consecintele accidentelor pe mare. Cu
toate acestea, ludnd in considerare Liniile directoare
privind locurile de refugiu pentru navele care au nevoie
de asistentd anexate la Rezolutia A.949(23) a Organi-
zatiei Maritime Internationale din 13 decembrie 2003
(denumitd in continuare ,Rezolutia A.949(23)a OMI"),
care au fost adoptate ulterior Directivei 2002/59/CE si
care fac referire in primul rind la navele care au nevoie
de asistentd, in situatii care nu implici siguranta vieti,
decit la navele aflate in primejdie, respectiva directivd ar
trebui modificatd in consecinta.

Pe baza Rezolutiei A.949(23) a OMI si in urma efortu-
rilor depuse in comun de Comisie, de Agentia Europeand
pentru Sigurantd Maritimd (denumitd in continuare
,agentia”) si de statele membre, este necesar si se stabi-
leascd dispozitiile de bazi pe care ar trebui s3 le contind
planurile pentru addpostirea navelor care au nevoie de
asistentd, pentru a asigura o aplicare armonizatd si
eficientd a acestel mdsuri si pentru a clarifica domeniul
de aplicare a obligatiilor care le revin statelor membre.

Rezolutia A.949(23) a OMI std la baza tuturor planurilor
elaborate de statele membre cu scopul de a rispunde cu
eficacitate amenintdrilor pe care le prezintd navele care
au nevoie de asistentd. Cu toate acestea, cu ocazia
evaludrii riscurilor asociate unor astfel de amenintari,
statele membre, avand in vedere conditiile speciale ale
acestora, pot lua in considerare si alti factori precum utili-
zarea apei de mare pentru producerea apei potabile,
precum si a electricitatii.

in cazul in care o navi are nevoie de asistents, poate fi
necesard luarea unei decizii cu privire la adipostirea
intr-un loc de refugiu a navei respective. In acest scop,
autoritatea in cauzd ar trebui si efectueze o evaluare
preliminard a situatiei, pe baza informatiilor incluse in
planul corespunzitor pentru addpostirea navelor intr-un
Lloc de refugiu”.

Planurile de addpostire a navelor care au nevoie de asis-
tentd ar trebui sd descrie cu precizie mecanismul deci-
zional privind alertarea si gestionarea situatiilor respec-
tive. Autoritdtile implicate si atributiile acestora ar trebui
descrise clar, la fel ca si mijloacele de comunicare intre
partile implicate. Procedurile aplicabile ar trebui si
asigure luarea rapidd a unei decizii adecvate pe baza
cunostintelor si a informatiilor adecvate de care dispune
autoritatea competentd.



22.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

C 184 E[3

(16)

(18)

(19)

La elaborarea planurilor, statele membre ar trebui si
culeagd informatii despre potentialele locuri de refugiu
de-a lungul coastei, astfel incat, in caz de accident sau de
incident pe mare, autoritatea competentd si poatd identi-
fica cu exactitate si rapid zonele cele mai potrivite pentru
addpostirea navelor care au nevoie de asistentd. Astfel de
informatii relevante ar trebui si contind in special o
descriere privind anumite caracteristici ale locurilor luate
in considerare, precum si echipamentele si instalatiile
disponibile pentru facilitarea addpostirii navelor care au
nevoie de asistentd sau pentru combaterea consecintelor
unui accident sau ale poludrii.

Este important ca lista autorititilor competente care au
responsabilitatea de a decide asupra adapostirii unei nave
intr-un loc de refugiu si lista autoritatilor responsabile cu
primirea §i gestionarea semnalelor de alertd si fie publi-
cate corespunzdtor. De asemenea, se poate dovedi util ca
partile implicate intr-o operatiune de asistentd maritima,
inclusiv companiile de asistentd si de remorcare, si autori-
titile statelor membre vecine care ar putea fi afectate de
o situatie de pericol pe mare si aibd acces la informatiile
relevante.

Rolul specific al mésurilor de monitorizare si de dirijare a
traficului navelor este de a permite statelor membre si
obtind informatii reale privind navele care folosesc apele
aflate in jurisdictia lor i, astfel, s ia masuri de prevenire
a potentialelor riscuri, dacd este cazul. Comunicarea reci-
procd a informatiilor culese ajutd la ameliorarea calitatii
acestora si faciliteazd prelucrarea lor.

In conformitate cu Directiva 2002/59/CE, statele membre
si Comisia au Inregistrat un real progres privind armoni-
zarea schimburilor electronice de date, in special in ceea
ce priveste transportul madrfurilor periculoase sau
poluante. SafeSeaNet, aflat in dezvoltare din 2002, ar
trebui stabilit, In prezent, ca retea de referintd la nivel
comunitar.

Progresul inregistrat in domeniul noilor tehnologii, in
special in ceea ce priveste aplicatiile spatiale ale acestora,
precum sistemele de monitorizare a navelor cu ajutorul
balizelor, sistemele de captare a imaginii sau sistemul
global de navigatie prin satelit (GNSS), permite, in
prezent, extinderea monitorizdrii traficului i mai departe
in larg si, astfel, o mai bund acoperire a apelor europene,
inclusiv prin intermediul sistemelor de identificare si
urmdrire la mare distantd (LRIT). Va fi necesard o coope-
rare deplind la nivel comunitar dacd aceste instrumente
vor deveni o parte integrantd a sistemului de monitori-
zare i informare privind traficul navelor instituit prin
Directiva 2002/59/CE.

Pentru a asigura exploatarea optimd si armonizati la nivel
comunitar a informatiilor culese in temeiul Directivei

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

2002/59/CEprivind siguranta maritima, Comisia ar trebui
sd aibd posibilitatea, dacd este necesar, de a prelucra si
utiliza aceste date si de a le transmite autoritdtilor desem-
nate de statele membre.

In acest context, dezvoltarea sistemului JEquasis” a
demonstrat cit de importantd este promovarea unei
culturi a sigurantei maritime, in special in randurile
operatorilor de transport maritim. Comisia ar trebui sd
poatd contribui la difuzarea, mai ales prin intermediul
acestui sistem, a oricdror informatii cu privire la siguranta
maritimd.

Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire
a unui Comitet pentru siguranta maritimad §i prevenirea
poludrii de citre nave (COSS) (!) centralizeazd sarcinile
comitetelor infiintate in temeiul legislatiei comunitare
aplicabile in domeniul sigurantei maritime, al prevenirii
poludrii de citre nave si al protejdrii conditiilor de viata si
munci la bordul navelor. Prin urmare, actualul comitet ar
trebui inlocuit cu COSS.

Modificirile aduse instrumentelor internationale mentio-
nate ar trebui si fie, de asemenea, luate in considerare.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui si fie adoptate in conformitate cu
Decizia 1999/468|CE a Consiliului din 28 junie 1999 de
stabilire a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (3).

Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd modi-
fice Directiva 2002/59/CE in vederea aplicarii modifici-
rilor ulterioare la conventiile internationale, protocoalele,
codurile si rezolutiile aflate in legiturd cu aceasta. Deoa-
rece mdsurile respective au un domeniu general de apli-
care si sunt destinate si modifice elemente neesentiale ale
respectivei directive, printre altele, prin completarea aces-
teia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
previzutd la articolul 5a din Decizia 1999/468|CE.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 iunie
2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru Sigu-
rantd Maritimd (}), agentia oferd Comisiei si statelor
membre sprijinul necesar pentru punerea in aplicare a
Directivei 2002/59/CE.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o mai bund legiferare (¥), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, pentru ele si in interesul
Comunitdtii, propriile tabele care si ilustreze, pe cat
posibil, corespondenta dintre prezenta directivd si mdsu-
rile de transpunere a acesteia si sd le facd publice.

(") JO L 324, 29.11.2002, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin

Regulamentul (CE) nr. 93/2007 al Comisiei (JO L 22, 31.1.2007,
p.12)

2

JO L 184, 17.7.1999,

p. 23. Decizie modificatd prin Decizia

2006/512/CE (JOL 200, 22.7.2006, p. 11).

() JO L 208, 5.8.2002,

p. 1. Regulament modificat ultima dati prin

Regulamentul (CE) nr. 1891/2006 (JO L 394, 30.12.2006, p. 1).
(% JOC321,31.12.2003, p. 1.
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(29)  Directiva 2002/59/CE ar trebui modificatd in consecint3,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificari

Directiva 2002/59/CE se modificd dupd cum urmeazd:

1. La articolul 2 alineatul (2), teza introductivd se inlocuieste

cu urmitorul text:

,Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare,

prezenta directivd nu se aplicd:”.
2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (a) se modificd dupd cum urmeazi:

(i) teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

sInstrumente internationale relevante» inseamni
urmdtoarele instrumente, in versiunea lor actuali-

zata:”;

(ii) se adaugd urmdtoarele liniute:

~— Rezolutia A.917(22) a OMI inseamnd Rezolutia
Organizatiei Maritime Internationale 917(22)
intitulatd «Linii directoare privind utilizarea AIS
la bordul navelor», astfel cum a fost modificatd

prin Rezolutia A.956(23) a OM;

— Rezolutia A.949(23) a OMI inseamnd Rezolutia
Organizatiei Maritime Internationale 949(23)
intitulatd «Linii directoare privind locurile de
refugiu pentru navele care au nevoie de asis-

tentd;

— Rezolutia A.950(23) a OMI inseamni Rezolutia
Organizatiei Maritime Internationale 950(23)
intitulatd «Servicii de asistentd maritimd

(MAS)»”;

(b) litera (k) se inlocuieste dupd cum urmeaza:

(k) «autorititi competente» Inseamnd autoritdtile si
organizatiile desemnate de statele membre si inde-
plineascd anumite functii in temeiul prezentei

directive.”;

(¢) se adaugd urmdtoarele litere:

»(8) «SafeSeaNet» inseamnd sistemul comunitar de
schimb de informatii maritime creat de Comisie in
cooperare cu statele membre pentru a asigura

punerea in aplicare a legislatiei comunitare;

(t) «serviciu regulat» inseamnd o serie de curse ale
navelor organizate astfel incit si deserveascd
traficul intre aceleasi doud sau mai multe porturi,
fie dupd un orar publicat, fie prin efectuarea unor
curse cu o asemenea regularitate sau frecventd

incat sd constituie o serie sistematicd evidentd;

(u) «navd de pescuit» inseamnd orice navd echipati
pentru exploatarea comerciald a resurselor acvatice
vii;

(v) «nava care are nevoie de asistentd» inseamnd o navi
aflatd intr-o situatie care ar putea duce la pierderea
navei sau la aparitia unui pericol pentru mediu sau
navigatie, cu exceptia acelor situatii care presupun
salvarea persoanelor aflate la bord.”.

. Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 6a

Utilizarea sistemelor de identificare automatd (AIS) de
citre navele de pescuit

Orice navd de pescuit cu o lungime totald mai mare de
15 metri care arboreazd pavilionul unui stat membru si este
inmatriculatd in Comunitate sau care opereazd in apele inte-
rioare sau pe marea teritoriald a unui stat membru sau care
isi descarcd propria capturd in porturile unui stat membru
este echipatd, in conformitate cu calendarul prezentat in
anexa II partea I punctul 3, cu un AIS (clasa A) care sd
corespundi standardelor de performanti elaborate de OML

Navele de pescuit echipate cu AIS il mentin permanent in
functiune. In circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit
din functiune in cazul in care comandantul considerd acest
lucru necesar pentru siguranta sau securitatea navei sale.”.

. Articolul 12 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 12
Obligatiile incircitorului

Nicio marfd periculoasid sau poluanti nu poate fi oferitd
pentru a fi transportatd sau luatd la bordul unei nave, indi-
ferent de dimensiunea sa, intr-un port al unui stat membru,
dacd nu s-a prezentat comandantului sau operatorului navei
o declaratie cuprinzand urmdtoarele informatii:

(a) informatiile enumerate in anexa I punctul (2);

(b) pentru substantele mentionate in anexa I la conventia
MARPOL, fisa datelor de sigurantd in care sunt prezen-
tate caracteristicile fizico-chimice ale produselor,
inclusiv vascozitatea acestora, exprimatd in cSt la 50 °C,
si densitatea acestora la 15 °G;

(c) numerele de apel de urgentd ale incircitorului sau ale
oricdrei alte persoane sau organism care detine infor-
matii privind caracteristicile fizico-chimice ale produ-
selor, precum si privind misurile care trebuie luate in
caz de urgentd.

Este de datoria incircitorului si prezinte aceastd declaratie
comandantului sau operatorului si si garanteze cd incdrci-
tura prezentatd pentru transport este, intr-adevdr, cea decla-
ratd in conformitate cu primul alineat.”.
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5. La articolul 16 alineatul (1), se adaugd urmdtoarele litere:

,(d) navele care nu au comunicat certificate de asigurare
sau care nu detin garantii financiare in conformitate cu
oricare din dispozitiile legislatiei comunitare si normele
internationale;

(¢) navele care au fost raportate de citre piloti sau de
autorititile portuare ca prezentind deficiente evidente
care pot compromite navigarea lor in sigurantd sau
care ar putea reprezenta un risc pentru mediu.”.

6. Se introduce urmdatorul articol:

LJArticolul 18a
Misuri in caz de riscuri cauzate de prezenta ghetii

(1) Daci autorititile competente considerd, avind in
vedere starea ghetii, cd existd o amenintare gravi la adresa
sigurantei vietii omenesti pe mare ori a zonelor lor mari-
time sau costiere ori a zonelor maritime sau costiere ale
altor state, acestia:

(a) transmit comandantilor navelor aflate in zona lor de
competentd sau care intentioneazd sd intre sau sd iasd
dintr-unul din porturile lor informatii adecvate privind
starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere
a ghetii din zona lor de competentd;

(b) pot solicita, fird a aduce atingere datoriei de a acorda
asistentd navelor care au nevoie de asistentd si altor
obligatii care decurg din normele internationale rele-
vante, ca o nava aflatd in zona respectivd si care inten-
tioneazd si intre sau s iasd dintr-un port sau terminal
sau sd pdrdseascd o zond de ancoraj si corespundd
cerintelor de rezistentd si de putere adecvate stirii ghetii
din zona respectiva.

(2)  Mdsurile luate in temeiul alineatului (1) se bazeazd, in
ceea ce priveste datele referitoare la starea ghetii, pe prog-
nozele privind starea ghetii si conditile meteorologice
furnizate de un serviciu de informare meteorologicd cali-
ficat, recunoscut de statul membru.”.

. La articolul 19 alineatul (2) se adaugd urmatorul paragraf:

Jn acest scop, acestia comunicd autorititilor nationale
competente, la cerere, informatiile mentionate la arti-
colul 12.”.

. Articolul 20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 20

Adipostirea navelor care au nevoie de asistentdi in
locuri de refugiu

(1)  Acordul sau refuzul de a adiposti o navi care are
nevoie de asistentd intr-un loc de refugiu face obiectul unei

evaludri prealabile a situatiei efectuate pe baza planului
mentionat la articolul 20a si al unei decizii luate de o auto-
ritate competentd.

(2)  Autoritdtile mentionate la alineatul (2) se reunesc in
mod regulat pentru a face schimb de experientd si pentru a
imbunitdti masurile luate in temeiul acestui articol. Acestea
se pot reuni in orice moment, tinind cont de circumstan-
tele specifice.”.

. Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 20a

Planuri pentru adidpostire a navelor care au nevoie de
asistenta

(1)  Statele membre elaboreazi planuri pentru a reactiona
fatd de riscurile create de navele care au nevoie de asistentd
aflate in apele din jurisdictia lor.

(2)  Planurile mentionate la alineatul (1) se elaboreaza
dupd consultarea pdrtilor interesate, pe baza Rezolutiilor
A.949(23) si A.950(23) ale OMI, si contin cel putin urma-
toarele elemente:

(a) identitatea autoritdtii sau autoritdtilor responsabile cu
primirea si gestionarea semnalelor de alertd;

(b) identitatea autoritdtii competente pentru evaluarea
situatiei si pentru luarea unei decizii cu privire la
acordul sau refuzul de adipostire a unei nave care are
nevoie de asistentd in locul de refugiu ales;

(c) informatii privind zona de coastd a teritoriului statelor
membre, care vor ajuta la evaluarea situatiei unei nave
care are nevoie de asistentd aflate intr-un loc de refugiu,
inclusiv descrierea factorilor de mediu, economici si
sociali si a conditiilor naturale;

(d) procedurile de evaluare in vederea acordului sau refu-
zului de a addposti o0 navi care are nevoie de asistentd
intr-un loc de refugiu;

(e) resursele si instalatiile corespunzitoare pentru asistentd,
salvare si combatere a poludrii;

(f) procedurile de coordonare si de luare a deciziilor la
nivel international;

() procedurile privind garantiile financiare si rdspunderea
aplicabile navelor addpostite intr-un loc de refugiu.

(3)  Statele membre publicd denumirea autoritdtii compe-
tente mentionate la articolul 20 alineatul (1), precum si
denumirile autorititilor desemnate pentru primirea si
gestionarea semnalelor de alerta.
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10.

11.

La cerere, statele membre comunicd statelor membre vecine
informatiile relevante privind planurile.

Atunci cind pun in aplicare procedurile previzute in planu-
rile pentru addpostirea navelor care au nevoie de asistentd,
statele membre se asigurd cd informatiile relevante sunt
puse la dispozitia partilor implicate in operatiuni.

Dacd i se solicitd acest lucru din partea statelor membre,
cei care primesc informatii in conformitate cu al doilea si al
treilea paragraf sunt supusi obligatiei de confidentialitate.

(4) Panila ... (%), statele membre informeazd Comisia in
legdturd cu misurile luate in vederea punerii in aplicare a
prezentului articol.”.

Se introduce urmitorul articol:

LArticolul 22a
SafeSeaNet

(1)  Statele membre creeazd, la nivel national sau local,
sisteme de gestionare a informatiilor maritime pentru prelu-
crarea informatiilor mentionate in prezenta directiva.

(2)  Sistemele create in conformitate cu alineatul (1)
permit utilizarea operationald a informatiilor culese si inde-
plinesc, in special, cerintele stabilite la articolul 14.

(3)  Pentru a garanta un schimb eficient al informatiilor
mentionate in prezenta directivd, statele membre se asigurd
cd sistemele nationale sau locale infiintate pentru culegerea,
prelucrarea si pdstrarea acestor informatii pot fi interconec-
tate cu SafeSeaNet. Comisia se asigurd cd SafeSeaNet func-
tioneazd in regim de 24 de ore pe zi.".

Articolul 23 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) extinderea acoperirii sisau actualizarea sistemului
comunitar de monitorizare §i informare privind
traficul navelor in vederea unei mai bune identifi-
cdri si monitoriziri a navelor, tinindu-se cont de
progresele inregistrate in domeniul tehnologiilor
informatiei si comunicatiilor. In acest scop, statele
membre §i Comisia coopereazd pentru a introduce,
dupd caz, sisteme de raportare obligatorii, servicii
de trafic maritim obligatorii si sistemede dirijare
corespunzdtoare pentru nave, urmdrind si le
supund OMI spre aprobare. De asemenea, acestea
coopereazd, in cadrul organismelor regionale sau
internationale interesate, in vederea dezvoltirii
sistemelor de identificare si urmdrire la mare
distanta;”;

(b) se adaugd urmatoarea litera:

(*) 18 luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.

12.

13.

14.

,(€) asigurarea interconectdrii §i interoperabilitdtii siste-
melor nationale folosite pentru gestionarea infor-
matiilor mentionate in anexa I, precum si dezvol-
tarea si actualizarea SafeSeaNet;”.

Se introduce urmaitorul articol:

LArticolul 23a

Prelucrarea si gestionarea informatiilor privind sigu-
ranta maritima

(1) Comisia asigurd, dacd este necesar, prelucrarea,
exploatarea §i diseminarea citre autoritdtile desemnate de
statele membre, a informatiilor culese in temeiul prezentei
directive.

(2)  Dacd este cazul, Comisia contribuie la dezvoltarea si
la buna functionare a sistemelor de culegere si diseminare a
datelor privind siguranta maritimd, in special prin interme-
diul sistemului «Equasis» sau al oricdrui alt sistem public
asemdnator.”.

Articolul 28 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 28
Comitetul

(I) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimi si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) insti-
tuit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (**).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

(* JO L 324, 29.11.2002, p. 1. Regulament modificat
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 93/2007 al
Comisiei (JO L 22, 31.1.2007, p. 12).;

La anexa II partea I, se adaugd urmatorul punct:
»3. Nave de pescuit

Navele de pescuit cu o lungime totaldi mai mare de
15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu echipament
previzutd la articolul 6a, in conformitate cu urmitorul
calendar:

— navele de pescuit cu o lungime totald de 24 de metri
sau mai mare, dar mai micd de 45 de metri: in
termen de ... (**¥);

— navele de pescuit cu o lungime totald de 18 de metri
sau mai mare, dar mai micd de 24 de metri: in
termen de ... (***¥);

(**) 3 ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.

(****) 4 ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.



22.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

C 184 E[7

— navele de pescuit cu o lungime totald mai mare de
15 de metri, dar mai micd de 18 de metri: in
termen de ... (¥).

Navele de pescuit noi cu o lungime totald mai mare de
15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu echipament
previzutd la articolul 6a in termen de ... (**).".

Articolul 2
Transpunerea

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la ... (***). Statele membre
comunicd de indatd Comisiei textul acestor masuri.

Atunci cand statele membre adoptd respectivele masuri, acestea
cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre transmit Comisiei textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul vizat de
prezenta directiva.

(*) 5 ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**) 18 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive.
(***) 18 luni dupd intrarea in vigoare a prezentei directive.

Articolul 3
Intrarea in vigoare
Prezenta directivd intrd in vigoare in a treia zi de la data publi-
cdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 4
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la ...
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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EXPUNERE DE MOTIVE A CONSILIULUI

INTRODUCERE

In noiembrie 2005, Comisia a adoptat propunerea sa (') de directivi a Parlamentului European si a
Consiliului de modificare a Directivei 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare
si informare privind traficul navelor maritime. Propunerea respectivd a fost transmisd Consiliului la
13 ianuarie 2006.

Parlamentul European a adoptat avizul siu la prima lecturd la 25 aprilie 2007.

Comitetul Economic si Social European a adoptat avizul siu la 13 septembrie 2006 ().

Comitetul Regiunilor a adoptat avizul sdu la 15 iunie 2006 (%).

In cadrul procedurii de codecizie (articolul 251 din TCE), la 7 iunie 2007, Consiliul a ajuns la un acord

politic cu privire la proiectul de directivd. In urma revizuirii de citre expertii juristi-lingvisti, Consiliul a
adoptat pozitia sa comund la 6 iunie 2008.

. OBIECTIV

Principalul obiectiv al directivei propuse este de a modifica Directiva 2002/59/CE pentru a include
misuri suplimentare in vederea consoliddrii sigurantei navelor si a protectiei mediului, precum si in
vederea armonizarii punerii in aplicare a ,locurilor de refugiu”.

Propunerea cuprinde, in special, dezvoltarea sistemului comunitar de schimb de informatii privind sigu-
ranta maritimd (SafeSeaNet), desemnarea de citre statele membre a unei autorititi independente pentru
addpostirea navelor aflate in primejdie, mdsurile care trebuie luate in prezenta ghetii, precum si trata-
mentul aplicabil navelor neasigurate. De asemenea, propunerea recomandi ca utilizarea sistemelor de
identificare automatd (AIS) sd devind obligatorie in cazul navelor de pescuit cu o lungime mai mare de
15 metri, precum si consolidarea obligatiilor de informare ale incircitorilor.

ANALIZA POZITIEI COMUNE
Observatii generale

Pozitia comund privind propunerea sus-mentionatd, astfel cum a fost convenitd de citre Consiliu, actuali-
zeazd directiva in vigoare pentru a contribui la sporirea sigurantei maritime. Desi Consiliul este de acord
cu Comisia in ceea ce priveste obiectivul propunerii, abordarea acestuia a implicat o serie de adaptari
vizand sporirea sigurantei in ceea ce priveste navele de pescuit cu o lungime totald mai mare de 15 metri,
echipandu-le pe acestea cu sisteme de identificare automatd (AIS), stabilind normele pentru acceptarea
sau refuzarea navelor care necesitd asistentd in locuri de refugiu si facilitind monitorizarea navelor prin
intermediul sistemului de schimb de informatii SafeSeaNet.

Ar trebui sd se ia notd de faptul cd pozitia comund cuprinde, de asemenea, o serie de modificdri care nu
se numdrd printre cele avute in vedere in avizul la prima lecturd al Parlamentului European, intrucit
anumite dispozitii din propunerea Comisiei au fost completate cu elemente noi sau complet reformulate.

De asemenea, o serie de modificiri de redactare urmdresc doar si clarifice textul sau si asigure coerenta
de ansamblu a directivei.

Pe parcursul dezbaterilor care au avut loc in cadrul organismelor competente ale Consiliului, doud ches-
tiuni principale au fost considerate de importantd majord, si anume echiparea navelor de pescuit cu
sisteme de identificare automatd (AIS) si addpostirea navelor in locuri de refugiu.

Aspecte specifice
A. Utilizarea sistemelor de identificare automatd (AIS)

Utilizarea sistemelor de identificare automata (AIS, clasa A) de citre navele de pescuit cu o lungime
totald mai mare de 15 metri, care constituie unul dintre principalele elemente ale directivei modifi-
cate, a fost acceptatd de citre Consiliu. Cu toate acestea, Consiliul considerd ci este necesar si se
stabileascd in mod clar cdror nave li se aplici obligatia respectivi. In acest scop, pozitia comund a
Consiliului modificd propunerea Comisiei si stabileste cu precizie conditiile in care se aplicd respec-
tiva dispozitie cu caracter obligatoriu.

(") Doc. 5171/06 — COM(2005) 589 final.
(3) JOC318,23.12.2006.
() JOC229,22.9.2006.
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De asemenea, Consiliul a acceptat amendamentul 17 al Parlamentului European i, prin urmare, in
directivd se face trimitere la Rezolutia A.917(22) a OMI (Linii directoare privind utilizarea AIS la
bordul navelor).

Totodatd, Consiliul a revizuit calendarul de punere in aplicare [anexa II (I)] propus de Comisie, pentru
a se asigura ci termenele-limitd pot fi respectate de citre partile implicate. in opinia Consiliului, este
necesar si se precizeze faptul cd navele de pescuit echipate cu AIS trebuie sd mentind acest sistem in
functiune in mod permanent, cu exceptia unor cazuri speciale.

B. Adipostirea navelor in locuri de refugiu

Consiliul este de parere cd, in ceea ce priveste addpostirea navelor in locuri de refugiu, statele
membre ar trebui si pund in aplicare liniile directoare ale OMI privind locurile de refugiu pentru
navele care au nevoie de asistentd [Rezolutia OMI A.949(23)], care stipuleazd ci statul membru are
dreptul de a aproba sau de a refuza accesul unei nave la un loc de refugiu. Modificarea adusi de
Consiliu la propunerea Comisiei stabileste in mod clar cd aprobarea sau refuzarea accesului unei nave
care necesitd asistentd la un loc de refugiu trebuie s facd obiectul unei evaludri preliminare a situa-
tiei, desfdsuratd pe baza planului pentru addpostirea navelor si a unei decizii luate de citre autoritatea
competentd. In opinia Consiliului, este necesar si se asigure ci planurile pentru addpostirea navelor
sunt elaborate pe baza rezolugiilor OMI A.949(23) (Liniile directoare ale OMI privind locurile de
refugiu pentru navele care au nevoie de asistentd), respectiv A.950(23) (Servicii de asistentd mari-
timad).

De asemenea, Consiliul, spre deosebire de Comisie, este de parere cd planurile pentru addpostirea
navelor care au nevoie de asistentd ar trebui sd contind informatii privind zona de coastd a statelor
membre, care ar trebui sd ajute la evaluarea situatiei unei nave care are nevoie de asistentd aflate
intr-un loc de refugiu. Referitor la comunicarea acestor planuri statelor membre invecinate, Consiliul
a introdus posibilitatea ca statele membre si impuna confidentialitatea acestora.

O altd chestiune abordati pe parcursul dezbaterilor din cadrul organismelor Consiliului, cu privire la
addpostirea in locurile de refugiu, a fost rolul ,autorititii competente”. Consiliul a addugat o definitie
suplimentard a ,autorititii competente”, vizind o mai buni intelegere a acestui termen si continand o
descriere a rolului autoritdtii competente. Obiectivul Consiliului este de a acorda statelor membre
suficientd flexibilitate pentru a-si organiza autoritatea competentd, tinind, totodatd, seama in mod
corespunzdtor, de structurile lor administrative §i organizationale interne.

Alte aspecte

Pe langd cele doud chestiuni principale sus-mentionate, Consiliul a modificat si alte aspecte ale propu-
nerii Comisiei, in special cu privire la msurile care trebuie luate in cazul prezentei ghetii. In acest sens,
s-a precizat cd autoritdtile competente ar trebui sd actioneze fird a aduce atingere obligatiei de a acorda
asistentd si normelor internationale relevante.

In ceea ce priveste dispozitia propusi privind garantiile financiare, prin care li se acordd statelor membre
posibilitatea de a solicita operatorului navei un certificat de asigurare sau o garantie financiard, Consiliul
considerd cd nu este oportun si se facd trimitere la o altd propunere a Comisiei, aflatd in curs de exami-
nare in cadrul procedurii de codecizie (propunerea privind raspunderea civild si garantiile financiare ale
armatorilor).

In ceea ce priveste intrarea in vigoare a directivei modificate, termenul acordat statelor membre pentru a
asigura intrarea in vigoare a mdsurilor nationale de punere in aplicare a prezentului proiect de directivd
a fost prelungit de la 12 la 18 luni.

In ceea ce priveste SafeSeaNet, pozitia comuni a Consiliului cuprinde o dispozitie, pe baza amendamen-
tului 65 al Parlamentului European, conform cdreia Comisia trebuie sd se asigure ci SafeSeaNet functio-
neazd in regim de 24 de ore pe zi.

. AMENDAMENTELE PARLAMENTULUI EUROPEAN

Pozitia comund inglobeazd unele dintre amendamentele la prima lecturd ale Parlamentului European,
prin care se amelioreazd sau se clarificd textul directivei propuse.

Consiliul a acceptat integral amendamentele 17 si 65 ale Parlamentului European (astfel cum sunt preva-
zute in doc. 8724/07) si a convenit si reformuleze amendamentele 22 si 23, astfel incét articolul 6a,
alineatul (2) sa fie formulat dupd cum urmeazd: ,Navele de pescuit echipate cu AIS il mentin permanent in
functiune. In circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit din functiune in cazul in care comandantul considerd
acest lucru necesar pentru siguranta sau securitatea navei sale.”.
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Cu toate acestea, pozitia comund nu reflectd toate celelalte amendamente ale Parlamentului European.
Din diferite motive, acestea nu au fost acceptate de citre Consiliu. Astfel, de exemplu amendamentele 10,
11, 15, 18, 35 si 45 nu au putut fi acceptate de citre Consiliu intrucat vizeazd extinderea domeniului de
aplicare a directivei. Amendamentele 5, 31, 32, 33 si 34, referitoare la autoritatea competentd, nu pot fi
acceptate de citre Consiliu intrucit au un caracter prea specific si detaliat. Acestea ar duce la o inflexibili-
tate organizationald si nu permit s se ia in considerare specificititile statelor membre. In ceea ce priveste
utilizarea AIS de cdtre navele de pescuit, Consiliul sprijind lungimea propusi de citre Comisie, tindnd
seama, de asemenea, de modificirile suplimentare ale acesteia incluse in pozitia comuna. Prin urmare,
amendamentele 24, 50 si 51 nu au putut fi sprijinite de citre Consiliu. Amendamentele 8, 9, 38, 39, 40
si 41 au fost considerate inoportune de citre Consiliu, intrucat fac trimitere la o altd propunere din
cadrul celui de-al treilea pachet privind siguranta maritimd, care se afli incd in curs de examinare in
cadrul procedurii de codecizie. In ceea ce priveste schimbul de informatii confidentiale (amendamentele
7, 37, 44, 47 si 64), Consiliul este de parere ci aceste amendamente ar putea ridica anumite probleme
referitoare la caracterul confidential al informatiilor respective. In cele din urma, in ceea ce priveste
amendamentele 50, 52, 53 si 54, in care se stabilesc conditiile in care diferite nave de pescuit fac
obiectul dispozitiilor prezentei directive, Consiliul considerd cd, pentru pirtile implicate, calendarul de
punere in aplicare prevdzut in pozitia comund ar putea fi mai adecvat.

Consiliul considerd, de asemenea, ci unele dintre amendamente, cum ar fi amendamentele 42 si 43, ar fi
mai adecvate pe post de considerente.

. CONCLUZII

In opinia Consiliului, pozitia comund permite statelor membre si ia mdsuri adecvate si preventive,
precum si sd reactioneze in mod corect in caz de pericol.

Consiliul agteaptd cu interes discutiile constructive cu Parlamentul European in vederea adoptarii rapide a
directivei.
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POZITIA COMUNA (CE) NR. 16/2008

adoptatd de Consiliu la 6 iunie 2008

in vederea adoptirii Directivei 2008]/.../CE a Parlamentului European si a Consiliului din ... privind
normele si standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor, precum
si pentru activititile in domeniu ale administratiilor maritime (reformare)

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2008/C 184 E[02)

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (%),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (?),

intrucat:

(1)  Directiva 94/57/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994
privind normele si standardele comune pentru organis-
mele cu rol de inspectie si control al navelor, precum si
pentru activititile in domeniu ale administratiilor mari-
time (%) a fost modificati de mai multe ori in mod semni-
ficativ. Deoarece sunt necesare si alte modificdri, se reco-
manda reformarea acesteia din motive de claritate.

(2)  Avand in vedere natura dispozitiilor Directivei 94/57/CE
se dovedeste oportund reformarea dispozitiilor acesteia
prin intermediul a doud instrumente juridice comunitare
diferite, si anume printr-o directiva si un regulament.

(3) In rezolutia sa din 8 iunie 1993 privind o politici
comund in domeniul sigurantei maritime, Consiliul a
stabilit ca obiectiv eliminarea din apele comunitare a
tuturor navelor care nu se conformeazi standardelor,
acorddnd prioritate actiunilor comunitare destinate si
asigurare punerea 1in aplicare efectivdi i unitard a
normelor internationale, prin elaborarea unor standarde
comune pentru societdtile de clasificare.

(4) Siguranta maritimd §i prevenirea poludrii marine pot fi
ameliorate in mod eficient prin aplicarea strictd a conven-
tiilor, rezolutiilor si codurilor internationale, urmarindu-
se in acelasi timp obiectivul asigurdrii libertdtii de a presta
servicii.

(5)  Statului de pavilion si statului portului le revine rdspun-
derea asigurdrii controlului dacd navele respectd standar-
dele unitare internationale in materie de sigurantd mari-
tima si de prevenire a poludrii marine.

(6)  Este responsabilitatea statelor membre de a elibera certifi-
cate internationale de sigurantd si de prevenire a poludrii

(') JOC318,23.12.2006,p. 195.

() JO C229,22.9.2006, p. 38.

() Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 632), pozitia comund a Consiliului din 6 iunie 2008 si
Pozitia Parlamentului European din ... (nepublicati incd in Jurnalul
Oficial).

() JOL 319, 12.12.1994, p. 20. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2002/84/CE (JO L 324, 29.11.2002, p. 53).

previzute de conventii, precum Conventia pentru ocro-
tirea vietii omenesti pe mare din 1 noiembrie 1974
(SOLAS 74), Conventia asupra liniilor de incircare din
5 aprilie 1966, precum si Conventia pentru prevenirea
poluidrii de citre nave din 2 noiembrie 1973 (MARPOL)
si protocolul aferent din 1978 si, de asemenea, de a
asigura punerea in aplicare a acestor conventii.

in conformitate cu aceste conventii, toate statele membre
pot autoriza, intr-o mai mare sau mai micd masurd, orga-
nizatii recunoscute si certifice conformitatea cu aceste
dispozitii si pot delega eliberarea certificatelor relevante
pentru sigurantd si prevenire a poludrii.

La nivel mondial un numir mare de societdti de clasifi-
care existente nu asigurd nici punerea in aplicare cores-
punzitoare a normelor si nici un grad de fiabilitate sufi-
cient atunci cind actioneazd in numele autorititilor
nationale, avand in vedere ci nu dispun de structurile si
experienta adecvate si fiabile care sunt necesare i a putea
indeplini atributiile ce le revin la un inalt nivel de profe-
sionalism.

in conformitate cu Conventia SOLAS 74 capitolul II-1,
partea A-1, Regula 3-1, este responsabilitatea statelor
membre s se asigure cd navele care arboreazd pavilionul
lor sunt proiectate, construite si intretinute in conformi-
tate cu cerintele structurale, mecanice si electrice stabilite
de societatile de clasificare care sunt recunoscute de admi-
nistratii. in consecinti, aceste societiti elaboreazi si pun
in aplicare normele referitoare la proiectarea, constructia,
intretinerea si inspectia navelor si sunt responsabile de
inspectarea navelor in numele statelor de pavilion si de
certificarea conformititii acestor nave cu cerintele
conventiilor internationale pentru eliberarea certificatelor
aferente. Pentru a putea indeplini aceastd sarcind in mod
satisficdtor, aceste organizatii trebuie si beneficieze de
independentd deplind si sd dispund de competente tehnice
de inaltd specializare si de o gestionare riguroasd a cali-
tatii.

Organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor ar
trebui sd aibd posibilitatea sd isi ofere serviciile pe intreg
teritoriul Comunitatii si s3 concureze intre ele, asigurdnd
acelasi nivel de sigurantd si protectie a mediului. Prin
urmare, standardele profesionale necesare activititilor
desfisurate de acestea ar trebui stabilite §i aplicate
uniform in Comunitate.
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(11)  Eliberarea certificatului de siguranti a sistemelor de radio- (18)  Cu toate acestea, statele membre ar trebui s3 aiba posibili-

comunicatii pentru navele comerciale poate fi incredin- tatea de a suspenda sau de a retrage autorizatia acordatd

tatd organizatiilor private care dispun de experientd sufi- unei organizatii recunoscute, informénd totodatd Comisia

cientd si de personal calificat. si celelalte state membre cu privire la decizia luatd si la
motivele intemeiate care au stat la baza acesteia.

(12)  Un stat membru poate restringe numdrul organizatiilor
recunoscute pe care le autorizeazd in functie de necesita- (19)  Statele membre ar trebui sd evalueze periodic activitatea
tile sale, in temeiul unor motive transparente si obiective, organizatiilor recunoscute care actioneazd in numele lor
sub rezerva controlului exercitat de Comisie, in conformi- si si furnizeze Comisiei si celorlalte state membre infor-
tate cu procedura comitetului. matii precise referitoare la activitatea acestora.

(13) lAl‘), and in \é'edere ca prezenta Eilrectlva ar trebui sd asigure (20)  Statele membre, in calitate de autoritdti portuare, au obli-
ibertatea de a presta servicii in Comunitate, Comunitatea gatia de a ameliora conditiile de sigurantd si de prevenire
ar trebui si fie abilitatd sd negocieze, cu acele tdri terte in a poludrii in apele comunitare prin inspectarea cu priori-
care sunt a.mplasatell anumite  organizafi reculnoscute, tate a navelor ale ciror certificate au fost eliberate de
pentru anle131gura ap 1care?] unui tratament egal pentru organizatii care nu respecti criteriile comune, asiguran-
organizafiile recunoscute atlate in Comunitate. du-se astfel cd navele care arboreazd pavilionul unui stat

tert nu beneficiazd de un tratament mai favorabil.

(14)  Este necesard implicarea indeaproape a administratiilor
nationale in controlul navelor si in eliberarea certificatelor . s . . .

) . : (21) In prezent nu existd standarde internationale unitare pe
aferente pentru a se asigura deplina conformitate cu <  x % 1. a : < s
: ; ; S < care si trebuiascd si le indeplineascd toate navele fie in
normele internationale de sigurantd, chiar dacd statele s . . .
< A etapa de constructie, fie pe intreaga duratd de functionare
membre se bazeazd pe organizatii recunoscute care nu N . : L
. A N S a acestora in ceea ce priveste corpul navei, masinile, insta-
fac parte din administratiile lor pentru a indeplini atri- » o )
| . 2 . latiile electrice si de control. Astfel de standarde pot fi
butii reglementare. Prin urmare, este necesar si se stabi- P . o
< . A s s RO stabilite in conformitate cu normele organizatiilor recu-
leascd o relatie de colaborare stransd intre administratii si . o .
o . noscute sau cu standarde echivalente stabilite de adminis-
organizatiile recunoscute autorizate de acestea, ceea ce - . N : P
ratiil < f tratiile nationale in conformitate cu procedura stabilitd in
poate presupune ca organizafille recunoscute sa lic repre- Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a Consi-
zentate la nivel local pe teritoriul statului membru in I S . . .
o : PR liului din 22 junie 1998 de stabilire a unei proceduri
numele ciruia isi indeplinesc atributiile. . . o .
pentru furnizarea de informatii in domeniul standardelor
si reglementdrilor tehnice si in domeniul normelor
) . o 5 ; e privind serviciile societatii informationale (3.

(15)  Divergentele intre regimurile de rdspundere financiard a
organizatiilor recunoscute care 1si desfsoard activitatea in
numele statelor membre ar impiedica punerea in aplicare ind i q 5 obiectivul  directi i
adecvatd a prezentei directive. Pentru a contribui la rezol- (22)  Avand in bf{? ere ca 'E’ lectivi l}))rfezentel 1recélve,v $1
varea acestei probleme, este oportund asigurarea la nivel anur?e stabl ];reaAmastllrl o1 lcare trebuie ?espglctzite de catre
comunitar a unui anumit grad de armonizare a rispun- statg ¢ memore in relaila Jor cu Forgamza;nel msarcmaAtc?
derii pentru orice accident maritim cauzat de o organi- Eu flvnspespa, .cc.)ntrouA s1 certl 1carea navelor fc..arAe d151
zatie recunoscutd, astfel cum s-a stabilit printr-o hotirare fs asoard acdtmta.tefe} n C(()imumtai[e, nu %oate‘ 1 e(i
a unei instante judecitoresti, inclusiv prin solutionarea plnit 13 mo lsatls acator de state; mell.H re sy b?“anl
unui litigiu prin arbitraj. seama de amploarea actiunii, poate fi realizat mai bine la

nivel comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri in
conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum este
o . . . previzut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu prin-
(16)  Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei e i N
o . . ) - cipiul proportionalititii, astfel cum este enuntat in respec-
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia . . . <
A o o tivul articol, prezenta directivdi nu depaseste ceea ce este
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire : T
- . necesar pentru atingerea acestui obiectiv.
a normelor privind exercitarea competentelor de execu-
tare conferite Comisiei ().
(23)  Obligatia de a transpune prezenta directivd in legislatia

(17)  In special, Comisia ar trebui si fie imputernicitd sd modi- ng;i9nala ﬁr ttr)ebul 11lr)nitatg 11% f‘cele dlSPOZ?m calr)e. repre-
fice prezenta directivd pentru a incorpora modificari ulte- 31;1 ;70&? grll)l.aret.su ds anti,:la aimn cozr%parag:lcu 1rec;‘f1.a
rioare la conventiile internationale, protocoalele, codurile t/ d/ : d,lga’la efa rzr.lspltl.né Ispozilitie nemoditi-
si rezolutiile aferente. Avind in vedere cd mdsurile respec- cate decurge din respectiva cirectiva.
tive au un domeniu general de aplicare si sunt destinate
sd modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
inter alia, prin completarea acesteia cu noi elemente (24)  Prezenta directivd nu ar trebui sd aducd atingere obliga-

() JO L 184, 17.7.1999, p.

neesentiale, aceste masuri trebuie adoptate in conformi-
tate cu procedura de reglementare cu control previzuti la
articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

23. Decizie modificatd prin Decizia

2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).

tiilor statelor membre referitoare la termenele de transpu-
nere in legislatia nationald a directivelor previzute in
anexa |, partea B.

() JO L 204, 21.7.1998, p. 37. Directivdi modificatd ultima datd prin

Directiva 2006/96/CE a Consiliului JO L 363, 20.12.2006, p. 81).
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(25)  In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu- ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

tional pentru o mai buni legiferare (), statele membre

sunt incurajate sd elaboreze, in interesul lor si in interesul Articolul 1

Comunititii, propriile tabele care, pe ct posibil, s ilus-

treze corespondenta dintre prezenta directivd si masurile

de transpunere si s le faci publice.

(26) Mdisurile care trebuie respectate de cdtre organizatiile cu
rol de inspectie si control al navelor sunt stabilite in
Regulamentul (CE) nr. ...[... al Parlamentului European si
al Consiliului din...privind normele si standardele
comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control

al navelor (?).

Prezenta directivd stabileste misurile care trebuie respectate de

citre statele membre in relatia cu organizatiile insdrcinate cu
inspectia, controlul si certificarea navelor din punct de vedere al
conformititii cu dispozitiile conventiilor internationale privind

niul de aplicare al conventiilor internationale.

Articolul 2

In sensul prezentei directive, se aplici urmatoarele definiii:

(@)

(b)

,nava”

,navd care arboreazd pavilionul unui stat

membru”

Linspectii i controale”

Lconventii internationale”

~organizatie”

,control”

x99

»organizatie recunoscutd

Lautorizatie”

Lcertificat statutar”

() JOC321,31.12.2003,p. 1.

? JoL...

inseamnd o nava care intrd in domeniul de aplicare al
conventiilor internationale;

inseamnd o navd inregistratd intr-un stat membru §i care
arboreazd pavilionul acestui stat membru in conformitate
cu legislatia acestuia. Navele care nu corespund acestei defi-
nitii sunt asimilate navelor care arboreazd pavilionul unei
tri terte;

inseamnd inspectiile si controalele care sunt obligatorii in
temeiul conventiilor internationale;

inseamnd Conventia internationald pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare din 1 noiembrie 1974 (SOLAS 74), cu
exceptia capitolului XI-2 din anexa la aceasta, Conventia
internationald privind liniile de incrcare din 5 aprilie 1966
si Conventia internagionald pentru prevenirea poludrii de
citre nave din 2 noiembrie 1973 (MARPOL), impreund cu
protocoalele si modificarile la acestea si codurile conexe cu
statut obligatoriu in toate statele membre, in versiunile
actualizate;

inseamnd o entitate juridicd, filialele sale si orice altd enti-
tate aflatd sub controlul acesteia, care indeplineste, separat
sau in comun, sarcini care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive;

inseamnd, in sensul literei (e), drepturi, contracte sau orice
alte mijloace, de drept sau de fapt, fie separate, fie combi-
nate, care oferd posibilitatea de exercitare a unei influente
decisive asupra unei entititi juridice sau care i permit enti-
tdtii respective sd indeplineascd sarcini care intrd in dome-
niul de aplicare al prezentei directive;

inseamnd o organizatie recunoscuti in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. .../...;

inseamnd un act prin care un stat membru acordd o autori-
zatie sau deleagd competente unei organizatii recunoscute;

inseamnd un certificat eliberat de un stat membru de pavi-
lion sau in numele unui stat membru de pavilion in confor-
mitate cu conventiile internationale;

siguranta maritimd si prevenirea poludrii marine, promovand
totodatd libertatea de a presta servicii. Acestea includ elaborarea
si punerea in aplicare, in temeiul conventiilor internationale, a
cerintelor de sigurantd referitoare la corpul navei, masini si
instalatiile electrice si de control ale navelor care intrd in dome-
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() .norme si proceduri’

(k) ,certificat de clasi”

inseamnd cerintele stabilite de o organizatie recunoscutd
referitoare la proiectarea, constructia, echipamentul, intreti-
nerea si controlul navelor;

inseamnd un document eliberat de o organizatie recunos-
cutd, prin care se atestd cd nava poate fi utilizatd intr-un
anume scop sau pentru un anumit serviciu in conformitate
cu normele si procedurile stabilite si ficute publice de citre
respectiva organizatie recunoscutd;

() ,certificat de sigurantd a sistemelor de inseamnd certificatul introdus prin Protocolul din 1988 de

radiocomunicatii ale navelor comerciale”

modificare a SOLAS adoptat de Organizatia Maritim3 Inter-
nationald (OMI).

22.7.2008

Articolul 3

(1)  La asumarea responsabilititilor si obligatiilor rezultate din
conventiile internationale, statele membre se asigurd cd adminis-
tratiile lor competente pot asigura punerea in aplicare in mod
adecvat a dispozitiilor acestora, in special in ceea ce priveste
inspectia si controlul navelor si eliberarea de certificate statutare
si de certificate de scutire, astfel cum sunt prevdzute de conven-
tille internationale. Statele membre actioneazi in conformitate
cu dispozitiile relevante din anexa si apendicele la Rezolutia
A.847(20) a OMI privind liniile directoare pentru acordarea asis-
tentei necesare statelor de pavilion pentru punerea in aplicare a
instrumentelor OML

(2) In cazul in care, in intelesul alineatului (1), un stat
membru hotdrdste in ceea ce priveste navele care navigheazd
sub pavilionul lui:

(i) sd autorizeze organizatiile si efectueze integral sau partial
inspectiile si controalele aferente certificatelor statutare,
inclusiv cele pentru evaluarea conformititii cu regulile
mentionate in articolul 11 alineatul (2) si, dupi caz, sd emitd
sau si reinnoiascd certificatele aferente; sau

(ii) sd incredinteze organizatiilor efectuarea integrald sau partiald
a inspectiilor si controalelor mentionate la litera (i);

statul membru conferd aceste competente numai organizatiilor
recunoscute.

Administratia competentd aprobd in toate cazurile eliberarea
pentru prima datd a certificatelor de scutire.

Totusi, in ceea ce priveste certificatul de sigurantd a sistemelor
de radiocomunicatii ale navelor comerciale, aceste atributii pot fi
conferite unui organism privat recunoscut de o administratie
competentd, care detine suficientd experientd si personal calificat
pentru a indeplini in numele acesteia o anumitd activitate de
evaluare a sigurantei in comunicarea radio.

(3)  Prezentul articol nu se referd la certificarea unor compo-
nente specifice ale echipamentului marin.
Articolul 4

(1) In aplicarea articolului (3) alineatul (2), statele membre nu
refuzd, in principiu, sd autorizeze orice organizatie recunoscutd

sd indeplineascd astfel de functii, sub rezerva dispozitiilor de la
alineatul (2) al prezentului articol si de la articolele 5 si 9. Cu
toate acestea, acestea pot si limiteze numdrul organizatiilor pe
care le autorizeazd in conformitate cu necesititile lor, cu
conditia si aibd motive transparente si obiective pentru a
proceda astfel.

La solicitarea unui stat membru, Comisia adoptd mdsurile cores-
punzitoare, in conformitate cu procedura de reglementare
mentionatd la articolul 6 alineatul (2).

(2)  Pentru ca un stat membru si accepte ca o organizatie
recunoscutd cu sediul intr-un stat tert si indeplineasca in totali-
tate sau partial atributiile mentionate la articolul 3, acesta poate
sd solicite statului tert in cauzd sd acorde acelasi tratament acelor
organizatii recunoscute care isi au sediul in Comunitate.

In plus, Comunitatea poate sd solicite statului terf in care isi are
sediul o organizatie recunoscutd si acorde acelasi tratament
acelor organizatii recunoscute care isi au sediul in Comunitate.

Articolul 5

(1)  Statele membre care iau o decizie s3 actioneze astfel cum
este prevazut in articolul 3 alineatul (2) stabilesc o relagie de
colaborare intre administratia lor competentd s§i organizatiile
care actioneazd in numele lor.

(2)  Relatia de colaborare este reglementati printr-un acord
oficial, scris si nediscriminatoriu sau prin intelegeri echivalente
din punct de vedere juridic, prin care se stabilesc atributiile si
functiile specifice asumate de citre organizatii si incluzand cel
putin:

(a) dispozitiile din apendicele 1I la Rezolutia A.739 (18) a OMI
privind liniile directoare pentru autorizarea organizatiilor
care actioneazd in numele administratiei, inspirandu-se din
anexa si apendicele la Circularele OMI MSC/Circ. 710 si
MEPC/Circ. 307 privind acordul tip pentru autorizarea orga-
nizatiilor recunoscute care actioneaz in numele administra-
tiei;
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(b) urmitoarele dispozitii privind rispunderea financiara:

(i) in cazul in care se stabileste rispunderea administratiei
pentru un accident maritim, printr-o hotdrare definitivd
si irevocabild a unei instante judecdtoresti sau ca urmare
a solutiondrii unui litigiu prin arbitraj, si i se cere si
despagubeascd pdrtile vitimate pentru o pierdere sau o
daund materiald sau pentru o vitimare corporald sau
deces, dovedite, in fata instantei respective, a fi cauzate
de o actiune sau o omisiune intentionatd sau de o negli-
jentd gravd a organizatiei recunoscute, a organelor,
angajatilor, agentilor sau a altor entitdti care actioneazd
in numele organizatiei recunoscute, administratia este
indreptititd si primeascd o despigubire financiard de la
organizatia recunoscutd, in mdsura in care pierderea,
dauna, vitdmarea sau decesul mentionate mai sus au
fost provocate, conform hotdrarii instantei respective,
de citre organizatia recunoscutd;

(ii) in cazul in care se stabileste rispunderea administratiei
pentru un accident maritim, printr-o hotdrare definitivd
si irevocabild a unei instante judecdtoresti sau ca urmare
a solutiondrii unui litigiu prin arbitraj, si i se cere si
despagubeascd partile vitimate pentru o vdtimare
corporald sau deces, dovedit in fata instantei respective,
a fi cauzat de un act de neglijentd sau imprudenti sau
de o omisiune a organizatiei recunoscute, a angajatilor
sdi, a agentilor sdi sau a altor entitdti care actioneazd in
numele organizatiei recunoscute, administratia este
indreptdtitd si fie despagubitd de citre organizatia recu-
noscutd, in mdsura in care vitimarea corporald sau
decesul au fost provocate, conform hotdrarii instantei,
de citre organizatia recunoscutd; statele membre pot sd
limiteze suma maximi care poate fi plititd de citre
organizatia recunoscutd, sumi care trebuie insi sd fie
cel putin egald cu 4 milioane EUR;

(iti) In cazul in care se stabileste rispunderea administratiei
pentru un accident maritim, printr-o hotdrare definitiva
si irevocabild a unei instante judecdtoresti sau ca urmare
a solutiondrii unui litigiu prin arbitraj, si i se cere sd
despagubeascd pdrtile vitimate pentru o pierdere sau o
dauni materiald doveditd in fata instantei respective a fi
cauzatd de un act de neglijentd sau imprudentd sau de o
omisiune a organizatiei recunoscute, a angajatilor sii,
agentilor sdi sau a altor entitdti care actioneazd in
numele organizatiei recunoscute, administratia este
indreptititd sd fie despigubitd de citre organizatia recu-
noscutd, in misura in care pierderea sau dauna mate-
riald mentionate mai sus au fost cauzate, conform hota-
rrii instantei respective, de citre organizatia recunos-
cutd; statele membre pot sd limiteze suma maximd care
poate fi plititd de citre organizatia recunoscutd, sumi
care trebuie insd s fie cel putin egald cu 2 milioane
EUR;

() dispozitiile privind un control periodic, efectuat de citre
administratie sau de cdtre un organism extern impartial
desemnat de citre administratie, privind atributiile pe care
organizatiile le indeplinesc in numele acesteia, mentionate la
articolul 9 alineatul (1);

(d) posibilitatea de a supune navele unor inspectii aleatorii si
amanuntite;

(e) dispozitii privind raportarea informatiilor esentiale referi-
toare la flota de nave inscrise in registrul siu de clasificare,
la schimbdrile, suspendarile si retragerile de clasd.

(3)  Acordul sau intelegerea echivalentd din punct de vedere
juridic poate stabili cerinta ca organizatia recunoscutd si fie
reprezentatd la nivel local pe teritoriul statului membru in
numele cdruia indeplineste atributiile mentionate la articolul 3.
O reprezentantd locald cu personalitate juridicd in conformitate
cu legislatia statului membru si aflatd sub jurisdictia instantelor
de judecatd ale acestuia poate corespunde unei astfel de cerinte.

(4)  Fiecare stat membru transmite Comisiei informatii precise
privind relatia de colaborare stabiliti in conformitate cu
prezentul articol. Comisia informeazd celelalte state membre cu
privire la aceasta.

Articolul 6

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta mari-
tima si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit prin
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 ().

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in vedere
dispozitiile articolului 8.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE este stabilit la trei luni.

(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

Articolul 7

(1)  Prezenta directivd poate fi modificatd, fird a i se extinde
domeniul de aplicare, pentru:

(a) a incorpora, in sensul prezentei directive, modificirile ulte-
rioare la conventiile internationale, protocoalele, codurile si
rezolutiile aflate in legdturd cu aceasta, mentionate la arti-
colul 2 litera (d), articolul 3 alineatul (1) si articolul 5
alineatul (2), care au intrat in vigoare;

(c) a modifica sumele mentionate la articolul 5 alineatul (2)
litera (b) punctele (ii) si (iii).

Aceste mdsuri, destinate s modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 6 alineatul (3).

(2) Dupd adoptarea de noi instrumente sau protocoale la
conventiile internationale mentionate la articolul 2 litera (d),
Consiliul, hotdrand la propunerea Comisiei, stabileste luind in
considerare procedurile parlamentare ale statelor membre si
procedurile relevante din cadrul OMI, procedura detaliatd de
ratificare a acestor noi instrumente sau protocoale, asigurand, in
acelasi timp, aplicarea lor unitard si simultand in statele
membre.

Modificdrile aduse instrumentelor internationale mentionate la
articolul 2 litera (d) si la articolul 5 pot fi excluse din domeniul
de aplicare al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

(") Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru
siguranta maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS)
(JO L 324, 29.11.2002, p. 1). Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 93/2007 al Comisiei (JO L 22, 31.1.2007,
p.12).
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Articolul 8

Fard a aduce atingere criteriilor minime specificate in anexa I la
Regulamentul (CE) nr. .../..., dacd un stat membru considerd ca
0 organizatie recunoscutd nu mai poate fi autorizatd s indepli-
neascd in numele siu atributiile specificate la articolul 3, acesta
poate si ii suspende sau s ii retragd respectiva autorizatie. In
acest caz statul membru informeazd Comisia si celelalte state
membre cu privire la decizia luatd si la motivele intemeiate care
au stat la baza acesteia.

Articolul 9

(1)  Fiecare stat membru se asigurd ci organizatiile recunos-
cute, care actioneazd in numele siu in sensul articolului 3
alineatul (2), isi indeplinesc in mod eficient atributiile mentio-
nate in respectivul articol, intr-un mod satisficitor pentru admi-
nistratia sa competentd.

(2)  Fiecare stat membru isi indeplineste atributiile mentionate
la alineatul (1) cel putin la nivel bienal si transmite celorlalte
state membre si Comisiei un raport cu privire la rezultatele
acestei monitorizdri, cel tirziu pand la data de 31 martie a
fiecdrui an care urmeazi anilor pentru care a fost evaluatd
conformitatea.

Articolul 10

In exercitarea drepturilor si obligatiilor lor de inspectie, in cali-
tate de state de port, statele membre raporteazd Comisiei si
celorlalte state membre §i informeaza statul de pavilion implicat,
in cazul in care constatd cd anumite organizatii recunoscute care
actioneazd in numele statului de pavilion au eliberat certificate
statutare valabile unei nave care nu indeplineste cerintele rele-
vante previzute in conventiile internationale sau in cazul unei
defectiuni a unei nave care detine un certificat de clasd valabil,
defectiune care priveste elementele cuprinse in certificatul
respectiv. In sensul prezentului articol, sunt raportate doar cazu-
rile navelor care reprezintd o amenintare reald la adresa sigu-
rantei si mediului sau cele care fac dovada unei neglijente deose-
bite din partea organizatiilor recunoscute. Organizatia recunos-
cutd in cauzd este informatd cu privire la cazul respectiv in
momentul inspectiei initiale, astfel incit si poatd intreprinde
imediat masurile de remediere corespunzitoare.

Articolul 11

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd navele care arboreazd
pavilionul sdu sunt proiectate, construite, echipate si intretinute
in conformitate cu normele si procedurile privind corpul navei,
masinile si instalatiile electrice si de control stabilite de o organi-
zatie recunoscutd.

(2)  Un stat membru poate decide sd aplice norme pe care le
considerd echivalente cu normele si procedurile unei organizatii
recunoscute, cu conditia de a le notifica imediat Comisiei, in
conformitate cu procedura prevdzuti in Directiva 98/34/CE,
precum si celorlalte state membre, si cu conditia ca niciun alt
stat membru sau Comisia s3 nu ridice obiectii in privinta aces-
tora si s nu se considere, prin procedura de reglementare
mentionatd la articolul 6 alineatul (2) din prezenta directivd, ci
normele in cauzd nu sunt echivalente.

(3)  Statele membre coopereazd cu organizatiile recunoscute
pe care le autorizeazd la elaborarea normelor i procedurilor
organizatiilor respective. Statele membre se consultd cu organi-
zatiile recunoscute in vederea asigurdrii unei interpretdri
uniforme a conventiilor internationale.

Articolul 12

Comisia informeazd o dati la doi ani Parlamentul European si
Consiliul cu privire la evolutia privind punerea in aplicare a
prezentei directive in statele membre.

Articolul 13

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la ... (*) Statele membre
informeazd de indati Comisia in aceastd privinta.

Atunci cand sunt adoptate de statele membre, respectivele
mdsuri cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite
de o astfel de trimitere la data publicirii lor oficiale. Acestea
includ, de asemenea, o dispozitie conform cireia trimiterile din
actele cu putere de lege sau actele administrative existente la
directivele abrogate prin prezenta directivd se interpreteazd ca
trimiteri la prezenta directivi. Statele membre stabilesc modali-
tatile de efectuare a acestor trimiteri.

(2)  Statele membre comunici Comisiei textul principalelor
dispozitii din legislatia nationald pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directivi.

Articolul 14

Directiva 94/57|CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele
enumerate in anexa [ partea A, se abrogd incepand cu ... (*¥),
fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre privind terme-
nele de transpunere in legislatia nationald a directivelor preva-
zute in anexa [ partea B.

Trimiterile la directivele abrogate se interpreteazd ca trimiteri la
prezenta directivd si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa IL

Articolul 15
Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 16

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la ...
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

(*) 24 deluni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
(**) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
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ANEXA 1

Partea A

Directiva abrogati si modificarile ulterioare aduse acesteia
(mentionate la articolul 14)

Directiva 94/57/CE a Consiliului JOL 319,12.12.1994, p. 20
Directiva 97/58/CE a Comisiei JOL 274,7.10.1997,p. 8
Directiva 2001/105/CE a Parlamentului European si a Consiliului JO L 19, 22.1.2002, p. 9
Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului JO L 324, 29.11.2002, p. 53

Partea B

Lista termenelor de transpunere in legislatia nationald
(mentionate la articolul 14)

Directiva Termen de transpunere
94/57|CE 31 decembrie 1995
97/58/CE 30 septembrie 1998
2001/105/CE 22 julie 2003

2002/84/CE 23 noiembrie 2003
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ANEXA 1I

TABEL DE CORESPONDENT;\

Directiva 94/57/EC

Prezenta directivd

Regulamentul (CE) nr ...[...

Articolul 1

Articolul 1

Articolul 1

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera ()

Articolul 2 litera ()

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera ()

Articolul 2 litera (e)

Articolul 2 litera (c)

Articolul 2 litera (f)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (f)

Articolul 2 litera (g)

Articolul 2 litera (e)

Articolul 2 litera (g)

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (f)

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 litera (g)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 litera (k)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 2 litera (1)

Articolul 2 litera (k)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 3

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1) prima tezd

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (1) a doua tezd

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (1) a treia tezd

Articolul 4 alineatul (1) a patra tezd

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (3)

Articolul 4 alineatele (2), (3) si (4)

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 6 alineatele (1), (2), (3) si (4)

Articolul 5 alineatele (1), (2), (3) si (4)

Articolul 6 alineatul (5)

Articolul 7

Articolul 6

Articolul 12
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Directiva 94/57/EC

Prezenta directivd

Regulamentul (CE) nr .../...

Articolul 8 alineatul (1) prima liniud

Articolul 7 alineatul (1) primul para-
graf litera (a)

Articolul 8 alineatul (1) a doua liniutd

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (1) a treia liniutd

Articolul 7 alineatul (1) primul para-
graf litera (b)

Articolul 7 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 13 alineatul (1) al doilea

paragraf

Articolul 8 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (2) al doilea para-
graf

Articolul 13 alineatul (2)

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 9 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (1) fraza intro-
ductivd

Articolul 8

Articolul 10 alineatul (1) literele (a),
(b), (c) si alineatele (2), (3) si (4)

Articolul 11 alineatele (1), (2)

Articolul 9 alineatele (1) si (2)

Articolul 11alineatele (3) si (4)

Articolul 8 alineatele (1) si (2)

Articolul 12

Articolul 10

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 11 alineatele (1) si (2)

Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 12

Articolul 9

Articolul 15 alineatul (1)

Articolul 10 alineatele (1) si (2)

Articolul 15 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 15 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (4)

Articolul 15 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (5)

Articolul 15 alineatul (5)

Articolul 10 alineatul (6) primul, al
doilea, al treilea i al cincilea paragraf

Articolul 10 alineatul (6) al patrulea
paragraf

Articolul 16

Articolul 13

Articolul 17

Articolul 16

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 11

Articolul 14
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Directiva 94/57[EC Prezenta directivd Regulamentul (CE) nr ...[...

— — Articolul 15

— — Articolul 16

— — Articolul 17

— — Articolul 18

— Articolul 19

Anexa — Anexa [

— Anexa [ —

— Anexa Il Anexa Il
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EXPUNEREA MOTIVELOR CONSILIULUI

I. INTRODUCERE

In cadrul procedurii de codecizie (art. 251 TCE), la 30 noiembrie 2007 Consiliul a obtinut un acord
politic privind doud instrumente juridice distincte care au la bazd propunerea conexd a Comisiei ('): un
proiect de directivd privind normele si standardele comune pentru organismele cu rol de inspectie si
control al navelor, precum si pentru activitdtile in domeniu ale administratiilor maritime (reformare) si
un regulament privind normele si standardele comune pentru organismele cu rol de inspectie si control
al navelor (reformare). Acest document se referd la acea parte din propunerea Comisiei care constituie
directiva de reformare (3.

In urma revizuirii textului de citre expertii juristi/lingvisti, Consiliul a adoptat pozitia sa comuni la
6 iunie 2008.

In cadrul adoptirii pozitiei sale, Consiliul a luat notd de avizul Comitetului Economic si Social Euro-
pean () si de cel al Comitetului Regiunilor (). Un numdr mare de amendamente ale Parlamentului Euro-
pean, adoptate la 25 aprilie 2007 (°), in cadrul primei lecturi, au fost integrate sau reflectate in textul
conex, fie cd acestea fac parte din directivi, fie din regulament, in functie de pozitia Consiliului.

Propunerea urmdreste si reformuleze modificdrile succesive aduse Directivei 94/57|CE care stabileste
normele si standardele comune pentru organismele cu rol de inspectie al navelor si de eliberare a certifi-
catelor pentru nave, asa-numitele, ,organisme recunoscute”. In plus, anumite dispozitii ale directivei
actuale sunt modificate in vederea simplificdrii sau armonizirii, precum si a consolidarii normelor
actuale, de exemplu, prin intdrirea controlului organismelor recunoscute si prin reforma sistemului de
penalizare a organismelor recunoscute care nu indeplinesc criteriile minime de recunoastere.

II. ANALIZA POZITIEI COMUNE
a) Forma actului juridic

Principala chestiune ridicatd in decursul discutiilor din cadrul organismelor Consiliului a privit forma
actului juridic propus de citre Comisie. Mai multe dispozitii din directiva propusa trebuie intelese, fie ca
impunand obligatii in mod direct, fie ca atribuind Comisiei competenta de a impune astfel de obligatii
unor persoane, in acest caz organisme recunoscute. Acest lucru a fost confirmat de catre Serviciul Juridic
al Consiliului in avizul siu din 8 octombrie 2007 (doc. 13616/07) care recomanda adoptarea actului in
forma unui regulament sau reformularea dispozitiilor respective, sau impdrtirea actului in o directiva si
un regulament.

In acordul sdu politic, Consiliul a acceptat impdrtirea textului in doud instrumente distincte, o directiva si
un regulament. Directiva include dispozitiile adresate statelor membre privind relatia acestora cu orga-
nisme recunoscute; iar regulamentul contine toate dispozitiile privind recunoasterea la nivel comunitar,
de exemplu, acordarea si retragerea recunoasterii de citre Comisie, obligatiile i criteriile care trebuie
indeplinite de citre organisme pentru a fi eligibile pentru recunoasterea la nivel comunitar, precum si
sanctiunile posibile impotriva organismelor recunoscute care nu indeplinesc aceste obligatii si criterii.

b) Principalele chestiuni privind directiva

Consiliul a putut si ajungd la un consens cu privire la aproape toate elementele principale ale propunerii
Comisiei privind relatia statelor membre cu organismelor insircinate cu inspectarea, controlul si certifi-
carea navelor. Dispozitiile conexe contin doar putine modificiri fatd de dispozitiile corespunzitoare ale
actualei Directive 94/57|CE.

() La 30 ianuarie 2006, Comisia a transmis propunerea sa pentru o directivd reformatd privind normele si standardele

comune pentru organismele cu rol de inspectie si control al navelor, precum si pentru activitdtile in domeniu ale adminis-
traiilor maritime (doc. 5912/06 MAR 11 ENV 50 CODEC 95).

(}) Pozitia comund a Consiliului privind proiectul de regulament figureaza in doc. 5726/08, iar expunerea de motive conexa
indoc. 5726/08 ADD 1.

() CESE1177/2006 din 13.9.2006 (JO C 318, 23.12.2006, pp. 195-201).

(*) CdR 432006 din 15.6.2006 (JO C 229, 22.9.2006, p. 38).

(*) Doc. 8724/07 CODEC 389 MAR 28 ENV 206 (nepublicat incd in Jurnalul Oficial).
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Modificirile aduse textului de cdtre Consiliu fie erau necesare din motive de redactare sau terminologice,
fie privesc urmdtoarele chestiuni:

in primul rand, in conformitate cu actualul sistem comunitar, in cadrul ciruia statele membre isi pot
delega competentele proprii organismelor recunoscute de a inspecta navele si de elibera certificate pentru
nave in cadrul conventiilor internationale, Consiliul considerd c3, in cazul in care un stat membru nu
mai doreste si autorizeze un anume organism recunoscut si actioneze in numele siu, respectivului stat
membru 1i revine sarcina de a-i suspenda acesteia sau de a-i retrage autorizatia. Textul pozitiei comune
nu specificd nicio procedurd, cu exceptia obligatiei de a informa fird intirziere Comisia si celelalte state
membre cu privire la suspendarea sau la retragerea autorizatiei si a obligatiei de a motiva justificat
aceastd mdsurd.

In al doilea rand, in conformitate cu decizia modificatd privind comitologia ('), Consiliul introduce in
pozitia sa comund procedura de reglementare cu control pentru a adapta directiva la modificiri,
conventii internationale, protocoale, coduri si rezolutii.

In al treilea rand, Consiliul a considerat adecvat si specifice termenul pentru informarea de citre Comisie
cu privire la transpunerea directivei in statele membre si prevede ca aceasta s fie efectuatd din doi in
doi ani.

AMANDAMENTE

Consiliul a luat act de punctele de vedere exprimate de citre Parlamentul European in cadrul primei sale
lecturi a propunerii. Urmdtoarele elemente din avizul Parlamentului European sunt reflectate in pozitia
comuni a Consiliului, unele dintre acestea partial sau in principiu: amendamentele 3, 7, 9, 11, 13, 20,
29, 30, 31, 34, 35, 36, 37 si 51.

Consiliul nu a putut accepta o serie de amendamente (4, 5, 8, 27 si 48) din motive terminologice. Consi-
liul considerd ci amendamentele 30 si 31 nu sunt acceptabile, deoarece ar modifica in mod considerabil
normele actuale privind armonizarea responsabilititii financiare a organismelor recunoscute declaratd in
urma unui incident. Consiliul nu este de acord cu amendamentele 46 si 47 deoarece acestea sunt prea
riguroase si neconforme cu abordarea Consiliului privind delegarea competentelor atribuite statelor
membre. In sfarsit, amendamentele 1, 21, 28, 33 si 49 nu sunt foarte clare sau par redundante.

. CONCLUZIE

Consiliul considerd cd pozitia sa comund reprezintd o modalitate adecvatd de a prevedea, prin interme-
diul acestei directive, misuri care si fie urmate de citre statele membre in cadrul relatiei acestora cu
organismele recunoscute, iar toate dispozitiile privind recunoasterea acestor organisme la nivel comu-
nitar sunt stabilite in regulamentul paralel directivei.

Textul pozitiei comune reflectd un numir mare de amendamente ale Parlamentului European. Consiliul
asteaptd cu interes sd participe la discutii constructive cu Parlamentul European in vederea adoptirii
directivei cat mai curdnd posibil.

() Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 junie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor de execu-

tare conferite Comisiei, astfel cum a fost modificatd prin Decizia 2006/512/CE a Consiliului din 17 iulie 2006 (JO L 200,
22.7.2006, p. 11).
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POZITIA COMUNA (CE) NR. 17/2008

adoptatd de Consiliu la 6 iunie 2008

in vederea adoptirii Directivei 2008|.../CE a Parlamentului European si a Consiliului din ... de
instituire a principiilor fundamentale care reglementeazi investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a Directivelor 1999/35/CE si 2002/59/CE

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2008/C 184 E[03)

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European ('),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (?),

intrucat:

(1) Ar trebui sd se mentind un nivel general ridicat de sigu-
rantd in transportul maritim din Europa si ar trebui s se
depuni toate eforturile pentru a reduce numdrul de acci-
dente si incidente maritime.

(2)  Efectuarea promptd a unor investigatii tehnice in caz de
accidente maritime imbundtiteste siguranta maritima,
intrucat contribuie la prevenirea repetdrii unor astfel de
accidente care duc la pierderi de vieti omenesti si de nave,
precum si la poluarea mediului marin.

(3)  Parlamentul European, in rezolutia sa din 21 aprilie 2004
privind cresterea sigurantei maritime (), a indemnat
Comisia sd prezinte o propunere de directivd privind
investigarea accidentelor de navigatie.

(4 Articolul 2 din Conventia Organizatiei Natiunilor Unite
din 1982 privind dreptul mdrii din 10 decembrie 1982
(denumitd in continuare ,UNCLOS”) stabileste dreptul
statelor de coastd de a investiga cauza oricdrui accident
maritim care are loc in apele sale teritoriale i care ar
putea pune in pericol viata oamenilor sau mediul, ar
putea implica autorititile sale de coastd responsabile cu
operatiunile de ciutare si salvare sau ar putea afecta in alt
fel statul de coastd in cauza.

(5)  Articolul 94 din UNCLOS prevede ca, in cazul anumitor
accidente sau incidente de navigatie survenite in marea
liberd, statele de pavilion solicitd efectuarea de investigatii
de citre sau sub autoritatea uneia sau a mai multor
persoane avand calificarea corespunzitoare.

(") JOC318,23.12.2006,p. 195.

(%) JOC229,22.9.2006, p. 38.

(*) Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (nepublicat incd in
Jurnalul Oficial), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie 2008 si
Pozitia Parlamentului European din ... (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial).

() JOC 104 E, 30.4.2004, p. 730.

(6)

Regula I/21 din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare din 1 noiembrie 1974 (denumita
in continuare ,SOLAS 74", Conventia internationald
privind liniile de incdrcare din 5 aprilie 1966 si
Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de
cdtre nave din 2 noiembrie 1973 stabilesc responsabilita-
tile statelor de pavilion in ceea ce priveste efectuarea de
investigatii in caz de accidente si comunicarea constati-
rilor relevante citre Organizatia Maritimd Internationald
(OMI).

Codul de punere in aplicare a instrumentelor obligatorii
ale OMI anexat la Rezolutia A.973(24) a Adundrii OMI
din 1 decembrie 2005 reaminteste obligatia statelor de
pavilion de a lua masurile necesare pentru a asigura efec-
tuarea de investigatii privind siguranta maritima de citre
anchetatori avand calificarea corespunzitoare, competenti
in chestiunile legate de accidentele si incidentele mari-
time. De asemenea, codul respectiv impune statelor de
pavilion si fie pregdtite sd pund la dispozitie anchetatori
calificati in acest scop, indiferent de locul in care s-a
produs accidentul sau incidentul.

Ar trebui sd se aibd in vedere dispozitiile Codului pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime, anexat
la Rezolutia A.849(20) a Adundrii OMI din 27 noiembrie
1997 (denumit in continuare Codul OMI pentru investi-
garea accidentelor si incidentelor maritime), care prevede
aplicarea unei aborddri comune in ceea ce priveste inves-
tigatiile privind siguranta in caz de accidente si incidente
maritime, precum si cooperarea intre state pentru identi-
ficarea factorilor care conduc la producerea unor acci-
dente si incidente maritime. Ar trebui si se ia, de
asemenea, in considerare Rezolutia A.861(20) a Adundrii
OMI din 27 noiembrie 1997 si Rezolutia MSC.163(78) a
Comitetului pentru sigurantd maritimd din cadrul OMI
din 17 mai 2004, care prevdd o definitie pentru ,inregis-
tratoare de date privind voiajul”.

La desfdsurarea de investigatii privind siguranta maritima
asupra accidentelor si incidentelor maritime, statele
membre ar trebui sd aibd in vedere ,Liniile directoare
privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim” anexate la Rezolutia A. 987(24) a
Adunirii OMI si a organismului de conducere al Organi-
zatiei Internationale a Muncii din 1 decembrie 2005 sau
orice alte recomanddri sau instrumente privind factorul
uman adoptate de organizatiile internationale relevante,
in masura in care acestea sunt aplicabile in cazul investi-
gatiilor privind siguranta tehnica.
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(10)  Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 (17)  In temeiul Regulii V/20 din Conventia SOLAS 74, navele
privind sistemul de expertize obligatorii pentru operarea de pasageri, precum si alte nave decit cele de pasageri, cu
in sigurantd a serviciilor regulate de feriboturi cu punte un tonaj brut de minimum 3000, construite incepand cu
ruliu si ambarcatiuni rapide de pasageri () impune 1 iulie 2002, trebuie sd fie echipate cu inregistratoare de
statelor membre si defineascd, in cadrul sistemelor lor date privind voiajul, in vederea facilitirii investigarii acci-
juridice, un statut juridic care si le permitd acestora sau dentelor. Avind in vedere importanta acestora in elabo-
oricdrui alt stat membru interesat in mod deosebit, si rarea unei politici de prevenire a accidentelor de navi-
participe, sd coopereze sau, dacd este previzut in Codul gatie, echipamentele respective ar trebui si fie, in mod
OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor mari- obligatoriu, prezente la bordul navelor care efectueazi
p g § g p
time, si desfdsoare investigatii asupra oricirui accident curse nationale sau internationale cu escale in porturile
sau incident maritim in care sunt implicate navele de tip comunitare.
feribot ro-ro sau navele de pasageri de mare viteza.
o ) ) (18)  Informatiile furnizate de inregistratoarele de date privind
(1) Directiva .20_02/ 59/CE_ a Parlamgntu}ul' European si a voiajul, precum si de alte dispozitive electronice, pot fi
Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem utilizate atat retrospectiv, dupd un accident sau incident
comunitar de monitorizare §i informare privind traficul maritim, in vederea investigirii cauzelor sale, cat si
itime () i 5 ; Ao o e T
navelor maritime () Impune statelor membre sa respecte preventiv, pentru a castiga experientd in privinta circum-
Codul OMI pentru investigarea accidentelor si inciden- stantelor care pot conduce la asemenea evenimente.
telor maritime si sa se asigure cd rezultatele investigatiilor Statele membre ar trebui si ia misurile necesare pentru a
privind accidentele sunt publicate cit mai curdnd posibil, asigura utilizarea in mod corespunzitor a acestor date, in
dupi finalizarea acestora. ambele scopuri, atunci cand sunt disponibile.
12)  Efectuarea in mod nepdrtinitor a unei investigatii privind .
(12 E . P N gajll priving (19)  Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului Euro-
siguranta in cazul accidentelor si incidentelor care implicd pean si al Consiliului din 27 iunie 2002 () impune
nave maritime sau alte nave din porturi sau zone mari- S . < N L
. o . port 1% A . Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritimd (denumitd
time cu acces limitat are o importantd cruciald in stabi- Lo o ’
A o ; . in continuare ,agentia”) si coopereze cu statele membre
lirea imprejurdrilor si cauzelor unui astfel de accident sau . o b L .
ncident. T ioatiil . bui. pri in vederea dezvoltirii de solutii tehnice si s ofere asis-
incident. “nvestigafilic respective ar trebui, prin urmare, tentd tehnicd legatd de punerea in aplicare a legislatiei
efectuate de citre anchetatori calificati, sub controlul unui < . . o N i
organ sau al unei entitifi independente pentru a evita comunitare. In domeniul investigarii accidentelor, agentia
orice conflict de interese. are sarcina precisd de a facilita cooperarea intre statele
) membre si Comisie, in dezvoltarea unei metodologii
(13)  Statele membre ar trebui si ia mdsurile necesare, cu ;?i?;}[?efue H};‘;ﬁi?ﬁifi a zgleiigteigr E]i?rrellnnilrié?nzggiﬁ_
respectarea dlSpOZlg.ll!’O.r lor legale in vigoare privind finandu-se totodati seama de diversele sisteme juridice
prerogativele autoritdtilor competente si desfisoare e statel b )
anchete judiciare i, daci este necesar, prin colaborarea cu ale statelor membre.
autoritdtile respective, pentru a permite responsabililor cu . )
investigatiile tehnice sd isi indeplineascd sarcinile in cele (200 In cqnforn?lhtate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/ 2002,
mai bune conditii. agentia faciliteazd cooperarea in ceea ce priveste acor-
darea de sprijin de citre statele membre in activitatile
(14)  Statele membre ar trebui si ia misurile necesare astfel conexe investigatiilor si efectuarea de analize ale rapoar-
incat sistemele lor juridice sd le permitd acestora si telor existente de investigare a accidentelor.
oricdror alte state membre interesate in mod deosebit si
participe sau sd coopereze la efectuarea de investigatii (21) Recomanddrile privind siguranta care rezultd in urma
asupra accidentelor sau s efectueze astfel de investigatii, unei investigatii privind siguranta ar trebui luate in consi-
pe baza dispozitiilor Codului OMI pentru investigarea derare in mod adecvat de citre statele membre.
accidentelor maritime.
U b del y | b (22)  Avand in vedere cd scopul investigatiilor tehnice privind
(15) n stat membru poate delega catre alt stat membru siguranta este de a preveni accidentele si incidentele mari-
sarcina de'a desﬁisu?a 0 investigatie privind siguranfa in time pe viitor, concluziile si recomandarile privind sigu-
caz de gcadept sau 1r?c%dentvmar1t1rr,1’ (denumite n conti- ranta nu ar trebui utilizate pentru a stabili rdspunderea
nuare: ,investigatii privind siguranta”) sau de a indeplini sau culpa
sarcini precise in cadrul unei investigatii, in cazul in care
acest lucru se stabileste de comun acord. L L . R .
’ (23)  Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume imbuni-
(16)  Statele membre ar trebui sd depuni toate eforturile nece- tdtirea sigurantei maritime in cadrul Comunitatii si, prin

sare pentru a nu solicita acoperirea costurilor asistentei
solicitate in cadrul desfasurdrii de investigatii privind sigu-
ranta care implicd participarea a doud sau mai multe state
membre. In cazul in care se solicitd asistenta din partea
unui stat membru care nu este implicat in investigatia
privind siguranta, statele membre ar trebui sd hotdrascd
de comun acord asupra rambursdrii cheltuielilor ocazio-
nate.

() JO L 138, 1.6.1999, p. 1. Directivi modificatd prin Directiva
2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 324,
29.11.2002, p. 53).

() JOL 208, 5.8.2002, p. 10.

urmare, reducerea riscului unor accidente maritime pe
viitor, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre
statele membre i, avind in vedere amploarea sau efectele
actiunii, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitatii,
aceasta poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii asa
cum este enuntat in respectivul articolul, prezenta direc-
tivdi nu depiseste ceea ce este necesar pentru realizarea
acestui obiectiv.

() JO L 208, 5.8.2002, p. 1. Regulament modificat ultima dati prin
Regulamentul (CE) nr. 1891/2006 (JO L 394, 30.12.2006, p. 1).
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(24)  Mdisurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor pentru exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (*).

(25)  Comisia ar trebui, in special, s3 fie imputernicitd s modi-
fice prezenta directivd in vederea aplicirii modificarilor
ulterioare la conventiile internationale, protocoalele,
codurile si rezolutiile aflate in legdturd cu aceasta si sd
adopte sau si modifice metodologia comund de investi-
gare a accidentelor si incidentelor maritime. Deoarece
respectivele mdsuri au un domeniu general de aplicare si
sunt destinate sd modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, printre altele, prin completarea aces-
teia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
previzutd la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

(26)  In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o mai bund legiferare (3), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, pentru ele insele si in inte-
resul Comunitatii, propriile tabele care si ilustreze, in
mdsura posibilitdtii, corespondenta dintre prezenta direc-
tivdi si mdsurile de transpunere, precum si si le facd

publice,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiectul

(1)  Obiectivul prezentei directive il reprezintd imbundtdtirea
sigurantei maritime §i prevenirea poludrii cauzate de nave, redu-
candu-se astfel riscul unor accidente maritime pe viitor, prin
urmitoarele masuri:

(a) facilitarea efectudrii prompte a unor investigatii privind sigu-
ranta si a unei examindri corespunzitoare a accidentelor si
incidentelor maritime in scopul determindrii cauzelor aces-
tora; si

(b) asigurarea unei comunicdri precise i in timp util a rezulta-
telor investigatiilor privind siguranta, precum si a unor
propuneri de remediere a situatiei.

(2)  Investigatiile reglementate de prezenta directivd nu au ca
obiect stabilirea rdspunderii sau a culpei. Cu toate acestea, statele
membre iau mdasurile necesare astfel incat organul sau orga-
nismul de anchetd (denumit in continuare ,organul de anchetd”)
sd nu efectueze rapoarte incomplete privind cauzele accidentului
sau incidentului datoritd faptului cd raspunderea sau culpa s-ar
putea deduce din constatirile investigatiei.

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia
2006/512/CE (JOL 200, 22.7.2006, p. 11).
() JOC 321,31.12.2003,p. 1.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd in cazul accidentelor si inci-
dentelor maritime care:

(a) implicd nave aflate sub pavilionul unuia dintre statele
membre; sau

(b) se produc in apele teritoriale si apele interioare ale statelor
membre, astfel cum sunt definite in UNCLOS; sau

(c) implic alte interese majore ale statelor membre.

(2)  Prezenta directivi nu se aplicd in cazul accidentelor si
incidentelor maritime care implici numai:

(a) nave de rizboi si militare sau alte nave care apartin sau sunt
in exploatarea unui stat membru si sunt folosite exclusiv in
scopuri guvernamentale necomerciale;

(b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave
din lemn construite cu metode rudimentare, iahturi sau
ambarcatiuni de agrement neimplicate in activitdti comer-
ciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau vor avea
un echipaj §i transportd sau vor transporta mai mult de
12 pasageri in scopuri comerciale;

(c) nave de navigatie interioard care opereazd pe cii navigabile
interioare;

(d) nave de pescuit cu o lungime mai micd de 15 metri;

(e) platforme fixe de foraj in larg.

Articolul 3
Definitii

In intelesul prezentei directive:

1. ,Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor mari-
time” inseamnd Codul pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime, anexat la Rezolutia A.849(20) a
Adundrii OMI din 27 noiembrie 1997, in versiunea sa actua-
lizata.

2. Urmdtorii termeni se inteleg in conformitate cu definitiile
continute de Codul OMI pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime:

(a) ,accident maritim”;
(b) ,accident foarte grav”;
(c) ,incident maritim”;

(d) ,investigatii privind siguranta in caz de accidente si inci-
dente maritime”;

(e) ,stat care conduce investigatia”;
(f) ,stat interesat in mod deosebit”.

3. Termenii ,navd de tip feribot ro-ro” si ,navd de pasageri de

¥

mare vitezd” se interpreteazd in conformitate cu definitiile de
la articolul 2 din Directiva 1999/35/CE.
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4. Termenul ,inregistrator de date privind voiajul” (denumit in
continuare ,VDR”) se interpreteazd in conformitate cu defi-
nitia din Rezolutiile A.861 (20) a Adunirii OMI si Rezolutia
MSC.163 (78) a Comitetului pentru siguranta maritima din
cadrul OML

5. ,Recomandare privind siguranta” inseamnd orice propunere
facutd de oricare dintre urmdtorii:

(@) organul de anchetd al statului care desfisoard sau
conduce investigatiile privind siguranta pe baza informa-
tiilor rezultate din investigatia in cauzd; sau, dupi caz,

(b) Comisia, actionind pe baza unei analize abstracte a
datelor.

Articolul 4
Statutul investigatiilor privind siguranta

(1)  Statele membre definesc, in conformitate cu propriile
sisteme juridice interne, statutul juridic al investigatiilor privind
siguranta astfel incat respectivele investigatii s3 poatd fi efectuate
cat mai rapid si mai eficient cu putinta.

Statele membre se asigurd cd, in conformitate cu legislatia lor si,
dacd este necesar, in colaborare cu autorititile competente sd
defdsoare anchetele judiciare, investigatiile privind siguranta:

(@) sunt independente de orice anchete penale sau alte investi-
gatii desfdsurate in paralel pentru stabilirea rdspunderii sau a
culpei; si

(b) nu sunt impiedicate, suspendate sau intarziate in mod nejus-
tificat din cauza unor astfel de anchete.

(2) Normele care urmeazi a fi instituite de citre statele
membre includ dispozitii care sd permitd, conform cadrului de
cooperare permanentd mentionat la articolul 10:

(a) cooperarea si asistenta reciprocd in cadrul investigatiilor
privind siguranta desfdsurate de alte state membre sau dele-
garea cdtre un alt stat membru a sarcinii de a desfdsura astfel
de investigatii, in conformitate cu articolul 7; si

(b) coordonarea activitdtilor organelor lor de anchetd, in masura
in care este necesar pentru indeplinirea obiectivelor
prezentei directive.

Articolul 5
Obligatia de a desfisura investigatii

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd are loc o investigatie
privind siguranta, desfisuratd de organul de ancheti mentionat
la articolul 8 in urma unor accidente maritime foarte grave:

(a) care implicd o navi aflati sub pavilionul siu, indiferent de
locul accidentului; sau

(b) care se produc in apele sale teritoriale sau interne, astfel
cum sunt definite in UNCLOS, indiferent de pavilionul navei
sau navelor implicate in accident; sau

(c) care implicd un interes deosebit al statului membru in cauzi,
indiferent de locul accidentului si de pavilionul navei sau
navelor implicate.

(2) De asemenea, organul de anchetd decide privind efec-
tuarea sau neefectuarea unei investigatii privind siguranta intr-un
alt caz de accident sau incident maritim.

Pentru luarea deciziei, organul de anchetd ia in considerare
gravitatea accidentului sau incidentului, tipul de navd sifsau
incdrcitura in cauzd si rolul pe care rezultatele investigatiei
privind siguranta il pot avea in prevenirea accidentelor si inci-
dentelor pe viitor.

(3)  Domeniul de aplicare §i modalittile practice de desfisu-
rare a investigatiilor privind siguranta sunt determinate de
organul de anchetd al statului membru care conduce investigatia,
in cooperare cu organele similare ale celorlalte state interesate in
mod deosebit, in maniera care pare cea mai potrivitd pentru
indeplinirea obiectivului prezentei directive si in vederea preve-
nirii unor accidente si incidente pe viitor.

(4)  Investigatiile privind siguranta urmeaza principiile meto-
dologiei comune de investigare a accidentelor si incidentelor
maritime elaborate in temeijul articolului 2 litera (e) din Regula-
mentul (CE) nr. 1406/2002. Comisia adoptd sau modificd
aceastd metodologie in vederea atingerii obiectivelor prezentei
directive.

Respectiva masurd, destinatd si modifice elemente neesentiale
din prezenta directivd, printre altele, prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionati la articolul 18 alineatul (3).

Comisia si statele membre elaboreaza orientdri privind procesele
si cele mai bune practici referitoare la investigatiile privind sigu-
ranta, care urmeazd a fi folosite in punerea in aplicare a metodo-
logiei comune. Aceste orientdri sunt actualizate periodic pentru
a tine seama de experienta dobénditd in desfisurarea investiga-
tillor privind siguranta.

(5) O investigatie privind siguranta se initiazd cat mai curnd
posibil dupd producerea accidentului sau incidentului maritim.

Articolul 6
Obligatia de notificare

Un stat membru prevede, in cadrul sistemului sdu juridic intern,
informarea fird intarziere a organului siu de anchetd, de citre
autoritdtile competente sifsau de citre partile implicate, privind
producerea oriciror accidente sau incidente care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive.

Articolul 7

Efectuarea de investigatii privind siguranta si participarea la
acestea

(1)  Statele membre evitd efectuarea in paralel de investigatii
privind siguranta pentru acelasi accident sau incident maritim.
Statele membre se abtin, de asemenea, de la orice misuri care
ar putea impiedica, suspenda sau intirzia desfisurarea unei
investigatii privind siguranta care intrd in sfera de aplicare a
prezentei directive.



22.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

C 184 E[27

In cazul unor investigatii privind siguranta in care sunt implicate
doud sau mai multe state membre, statele membre in cauzd
coopereazd pentru a decide rapid §i de comun acord, care este
statul membru care si conducd investigatiile. Acestea depun
toate eforturile pentru a ajunge la un acord asupra procedurilor
de investigare. In cadrul acestui acord, alte state interesate in
mod deosebit au aceleasi drepturi si acces la martori si la dovezi
in mod egal cu statul membru care conduce investigatia privind
siguranta. Statele respective au, de asemenea, dreptul de a le fi
luat in considerare punctul de vedere de citre statul membru
care conduce investigatiile.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), fiecare stat membru
pastreazd responsabilitatea desfasurdrii investigatiei privind sigu-
ranta si a coordondrii cu alte state membre interesate in mod
deosebit, pAnd in momentul stabilirii de comun acord a statului
care sd conducd investigatia.

(3) Fird a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul
prezentei directive si al dreptului international, un stat membru
poate, de la caz la caz, si delege in baza unui acord reciproc
cdtre alt stat membru sarcina de a conduce o investigatie privind
siguranta sau de a indeplini sarcini precise in cadrul desfasurarii
unei astfel de investigatii.

(4)  In cazul in care o navi de tip feribot ro-ro sau o navi de
pasageri de mare vitezd este implicatd intr-un accident sau inci-
dent maritim, investigatia privind siguranta este lansatd de citre
statul membru in ale cirui ape teritoriale sau interioare, astfel
cum sunt definite in UNCLOS, s-a produs accidentul sau inci-
dentul sau, dacd acesta se produce in alte ape, de citre ultimul
stat membru prin apele ciruia a trecut nava de tip feribot ro-ro
sau nava de pasageri. Statul respectiv rispunde de investigatia
privind siguranta si de coordonarea cu alte state membre intere-
sate in mod deosebit, pand in momentul in care se stabileste de
comun acord statul care sd conducd investigatiile.

Articolul 8
Organe de anchetd

(1)  Statele membre se asigurd ci investigatiile privind sigu-
ranta sunt efectuate sub responsabilitatea unui organ permanent
si impartial de anchetd si de citre anchetatori avand calificdri
corespunzitoare, competenti in chestiunile legate de accidente si
incidente maritime.

In vederea desfisuririi de investigatii obiective privind siguranta,
organul de anchetd este independent din punct de vedere organi-
zational, juridic si al ludrii deciziilor fatd de orice parte ale carei
interese ar putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost incredin-
tatd.

Statele membre fird iesire la mare care nu posedd nave sau
ambarcatiuni care navigheazd sub pavilionul lor stabilesc un
punct central de cooperare in cadrul investigatiilor, in conformi-
tate cu articolul 5 alineatul (1) litera (c).

(2)  Organul de anchetd ia mdsurile necesare pentru a se
asigura ci anchetatorii au cunostinte §i experientd practici in
domeniile relevante pentru sarcinile lor de investigare normale.
In plus, organul de ancheti asigurd accesul prompt la informatii
de specialitate, in cazul in care este necesar.

(3)  Activitdtile incredintate organului de anchetd pot fi
extinse la culegerea si analiza informatiilor privind siguranta
maritimd, in special in scopuri preventive, in mdsura in care
aceste activitdti nu aduc atingere independentei acestuia si nu
determind asumarea de responsabilititi in probleme de regle-
mentare, administrative sau de standardizare.

(4)  Statele membre, actionand in cadrul propriilor sisteme
juridice, fau mdsurile necesare pentru ca anchetatorii din cadrul
organelor lor de anchetd sau al oricirui alt organ de anchetd
cdruia i-au delegat sarcina de investigare privind siguranta, iar
atunci cind este cazul, in cooperare cu autorititile competente
sd desfdsoare anchetele judiciare, si fie autorizati:

(a) s aibd liber acces la orice zond relevantd sau la locul acci-
dentului, precum si la orice navd, epavd sau structurd,
inclusiv la incdrciturd, echipament sau resturi;

(b) sd asigure alcituirea imediatd a unei liste de probe, precum
si cdutarea si inldturarea controlatd a epavei, a resturilor sau
a altor componente sau substante, in vederea examindrii sau
analizdrii acestora;

(c) sd solicite examinarea sau analiza elementelor enuntate la
litera (b) si sd aibd acces liber la rezultatele examindrii sau
analizei respective;

(d) s4 aibd acces liber la toate informatiile utile si datele inregis-
trate, inclusiv la datele VDR, legate de navi, voiaj, incirci-
turd, echipaj sau orice altd persoand, obiect, conditie sau
circumstantd, precum si si copieze si sd utilizeze informa-
tiile si datele respective;

(e) s aibd acces liber la rezultatele examindrii corpurilor victi-
melor sau ale testelor realizate asupra probelor prelevate de
la acestea;

(f) sa solicite si sd aibd acces liber la rezultatele examinarilor
asupra persoanelor implicate in manevrarea navei sau asupra
oricdrei alte persoane implicate sau ale testelor efectuate
asupra probelor care provin de la persoanele respective;

(g) sd examineze martorii in absenta oricirei persoane ale cirei
interese s-ar putea considera ci impiedicd investigatia
privind siguranta;

(h) sd obtind registrele de control si orice altd informatie rele-
vantd detinutd de statul de pavilion, armatori, societdti de
clasificare sau orice altd parte implicatd, ori de cite ori
partile respective sau reprezentantii lor sunt stabiliti in statul
membru;

(i) sd solicite asistentd autoritdtilor competente din statele
respective, inclusiv inspectorilor statului de pavilion si ai
statului portului, ofiterilor pazei de coastd, operatorilor
serviciului de trafic naval, echipelor responsabile cu opera-
tiunile de cdutare si salvare, pilotilor sau personalului altor
servicii portuare sau maritime.

(5)  Organul de anchetd este autorizat si actioneze de indatd
ce este informat cu privire la un accident, indiferent de moment
si sd obtind suficiente resurse pentru a-si indeplini functiile in
mod independent. Anchetatorilor sidi li se acordd un statut prin
care s3 le fie garantatd independenta.
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(6)  Organul de anchetd poate imbina sarcinile pe care i le
atribuie prezenta directivd cu activitatea de investigare legati de
alte evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel
de investigatii si nu ii pund in pericol independenta.

Articolul 9
Confidentialitatea

Statele membre, actionand in cadrul sistemelor lor juridice, se
asigurd cd urmdtoarele informatii nu sunt disponibile decat in
scopurile investigatiei privind siguranta, cu exceptia cazurilor in
care autoritatea competentd in statul respectiv hotdrdste cd inte-
resul de a le divulga depdseste impactul negativ pe care o astfel
de actiune l-ar putea avea la nivel national si international
asupra investigatiei respective privind siguranta sau asupra altor
investigatii viitoare:

(a) orice declaratii ale martorilor, precum si alte declaratii,
procese-verbale si note inregistrate sau primite de citre
organul de anchetd in cursul investigatiilor privind siguranta;

(b) informatii care dezviluie identitatea persoanelor care au
furnizat probe in contextul investigatiei privind siguranta;

(c) informatii de naturd medicald sau privatd privind persoanele
implicate in accident sau incident.

Articolul 10
Cadrul de cooperare permanenti

(1)  Statele membre stabilesc, in stransd colaborare cu
Comisia, un cadru de cooperare permanentd care si permitd
organelor lor de anchetd privind siguranta si coopereze intre
ele, in masura necesard atingerii obiectivului prezentei directive.

(2)  In ceea ce priveste regulamentul de procedurd al cadrului
de cooperare permanentd si modalititile de organizare impuse
de acesta se ia o decizie in conformitate cu procedura de regle-
mentare prevazutd la articolul 18 alineatul (2).

(3)  In interiorul cadrului de cooperare permanenti, organele
de anchetd ale statelor membre stabilesc, de comun acord, in
special cele mai bune modalititi de cooperare in urmitoarele
scopuri:

(a) pentru a permite organelor de anchetd si foloseascd in
comun aparatura, spatiile si echipamentul necesar investiga-
tiilor de naturd tehnici asupra epavei si echipamentului
navei si asupra altor obiecte utile investigatiei privind sigu-
ranta, inclusiv extragerea si analiza informatiilor din VDR si
din alte dispozitive electronice;

(b) pentru a-si oferi reciproc asistentd sau expertizd tehnici,
necesare pentru a indeplini anumite sarcini;

(c) pentru a obtine si utiliza in comun informatiile relevante
pentru analiza datelor privind accidentele si pentru a face
recomanddrile adecvate privind siguranta la nivel comunitar;

(d) pentru a elabora principii comune pentru monitorizarea
respectdrii recomandarilor privind siguranta si pentru adap-
tarea metodelor de investigare la progresul tehnic si stiin-
tific;

(e) pentru a institui norme de confidentialitate pentru utilizarea
in comun, cu respectarea normelor nationale, a declaratiilor
martorilor si pentru prelucrarea datelor si a altor informatii
prevazute la articolul 9, inclusiv in relatia cu statele terte;

(f) pentru a organiza, in cazul in care este necesar, activititi de
formare corespunzitoare pentru anchetatori;

(g) pentru a promova cooperarea cu organele de ancheti ale
tdrilor terte si cu organizatiile internationale de investigare a
accidentelor maritime in domeniile reglementate de prezenta
directiva.

(h) pentru a pune la dispozitia organelor de anchetd care desfi-
soard investigatiile privind siguranta orice informatii perti-
nente.

Articolul 11
Cheltuieli

(1) In cazul investigatiilor privind siguranta care implicd doud
sau mai multe state membre, activititile corespunzitoare se efec-
tueazd cu titlu gratuit.

(2) In cazul in care se solicitd asistenta unui stat membru
care nu este implicat in investigatia privind siguranta, statele
membre hotirdsc de comun acord asupra rambursirii cheltuie-
lilor suportate.

Articolul 12
Cooperarea cu tiri terte interesate in mod deosebit

(1)  Statele membre coopereazd, in cea mai mare masurd posi-
bild, cu alte tdri terte interesate in mod deosebit in cadrul inves-
tigatiilor privind siguranta.

(2)  Tarile terte interesate in mod deosebit sunt autorizate, de
comun acord, si participe in cadrul unei investigatii privind
siguranta conduse de un stat membru in temeiul prezentei direc-
tive, in orice stadiu al investigatiei.

(3)  Cooperarea unui stat membru in cadrul unei investigatii
privind siguranta efectuate de citre o tard tertd interesati in
mod deosebit nu aduce atingere modului de desfasurare a inves-
tigatiilor privind siguranta si cerintelor de raportare in cadrul
acestora prevazute de prezenta directivi. In cazul in care o tard
tertd interesatd in mod deosebit desfdsoard o investigatie privind
siguranta care implicd unul sau mai multe state membre, statele
membre pot decide sd nu efectueze in paralel investigatii privind
siguranta, cu conditia ca investigatia desfisuratd de tara tertd si
fie efectuatd in conformitate cu Codul OMI pentru investigarea
accidentelor si incidentelor maritime.
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Articolul 13
Protejarea dovezilor

Statele membre adoptd mdsuri pentru a garanta cd partile impli-
cate in accidentele si incidentele care intrd in sfera de aplicare a
prezentei directive depun toate eforturile necesare:

(a) pentru a proteja toate informatiile provenind din hirtile
maritime, jurnalele de bord, inregistririle electronice si
magnetice, casetele video, inclusiv informatiile provenind
din VDR si din alte dispozitive electronice privind perioada
anterioard sau ulterioard accidentului, precum s§i perioada
concomitentd cu acesta;

(b) pentru a preveni stergerea informatiilor respective sau alte
modificdri ale acestora;

(c) pentru a preveni interferenta cu orice alt echipament care ar
putea fi, iIn mod rezonabil, considerat util investigarii acci-
dentului din punctul de vedere al sigurantei;

(d) pentru a culege si proteja prompt toate dovezile destinate
investigatiilor privind siguranta.

Articolul 14
Rapoarte privind accidentele

(1)  Investigatiile privind siguranta desfisurate in temeiul
prezentei directive se finalizeazd cu publicarea unui raport
prezentat in forma stabilitd de organul de anchetd competent si
in conformitate cu sectiunile relevante din anexa I.

Organele de anchetd pot decide cd este suficientd publicarea
unui raport simplificat, in cazul unor investigatii privind sigu-
ranta care nu privesc accidente maritime foarte grave si ale ciror
rezultate nu ar putea contribui la prevenirea accidentelor si inci-
dentelor pe viitor.

(2)  Organele de anchetd depun toate eforturile necesare
pentru a publica raportul mentionat la alineatul (1) in termen
de 12 luni de la data accidentului. In cazul in care raportul final
nu poate fi elaborat in intervalul de timp mentionat, in termen
de 12 luni de la data accidentului se publici un raport interme-
diar.

(3)  Organul de anchetd din statul membru care desfisoard
investigatia trimite Comisiei o copie a raportului final, a celui
simplificat sau a celui intermediar. Organul de anchetd ia in
considerare eventualele observatii ale Comisiei privind rapoartele
finale pentru imbunititirea calititii de redactare astfel incét si se
faciliteze indeplinirea obiectivului prezentei directive.

Articolul 15
Recomandiri privind siguranta

(1)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru a asigura
respectarea, in mod adecvat, a recomandarilor privind siguranta

ale organelor de anchetd de citre destinatarii acestora, precum
si, dacd este cazul, monitorizarea corespunzdtoare a respectdrii
acestora, in conformitate cu dreptul comunitar si international.

(2)  Daci este cazul, un organ de anchetd sau Comisia elabo-
reazd recomanddri privind siguranta pe baza unei analize
concise.de date

(3) O recomandare privind siguranta nu stabileste, in nici un
caz, culpa sau rispunderea pentru un accident.

Articolul 16
Sistemul de alerta rapidid

Fird a aduce atingere dreptului de a lansa o alertd rapidi,
organul de anchetd dintr-un stat membru informeazd de indatd
Comisia, in orice stadiu al investigatiei privind siguranta, in
cazul in care considerd ci este necesard adoptarea unor masuri
urgente la nivel comunitar pentru prevenirea riscului de noi
accidente.

Daci este necesar, Comisia Tnainteazi o notd de avertizare in
atentia autoritatilor din toate celelalte state membre, a industriei
de transport maritim si a oricirei alte parti interesate.

Articolul 17
Baza de date europeani privind accidentele maritime

(1)  Datele privind accidentele si incidentele maritime sunt
stocate si analizate cu ajutorul unei baze de date electronice la
nivel european, care urmeazd a fi creatd de Comisie si va fi
cunoscutd sub numele de Platforma europeand de informare cu
privire la accidentele maritime (EMCIP).

(2)  Statele membre comunici Comisiei autorititile autorizate
sd acceseze baza de date mentionatd.

(3) Organcle de anchetd din statele membre informeazd
Comisia cu privire la accidentele si incidentele maritime, respec-
tand modelul care figureazd in anexa Il. De asemenea, acestea
furnizeazd Comisiei datele provenite din investigatiile privind
siguranta, in conformitate cu sistemul bazei de date EMCIP.

(4) Comisia si statele membre elaboreazd sistemul bazei de
date si o metodologie de notificare a datelor intr-un termen
corespunzator.

Articolul 18
Comitetul

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta mari-
timd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit prin
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si
al Consiliului din 5 noiembrie 2002 (}).

() JO L 324, 29.11.2002, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 93/2007 al Comisiei (JO L 22, 31.1.2007,
p.12).
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(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
199/468/CE se stabileste la doud luni.

(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se apli-
cd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 19
Competente de modificare

Comisia poate si actualizeze definitiile din prezenta directivi,
precum si trimiterile la actele comunitare si la instrumentele
OM], in conformitate cu procedura mentionati la articolul 18
alineatul (2), in vederea alinierii acestora la misurile comunitare
sau la mdsurile OMI care au intrat in vigoare, cu respectarea
limitelor impuse de prezenta directiva.

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive, printre altele, prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionati la articolul 18 alineatul (3).

In temeiul aceleiasi proceduri, Comisia poate, de asemenea,
modifica anexele.

Modificdrile aduse Codului OMI pentru investigarea accidentelor
si incidentelor maritime pot fi excluse din domeniul de aplicare
al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din Regulamentul
(CE) nr. 2099/2002.

Articolul 20
Misuri suplimentare

Nicio dispozitie a prezentei directive nu impiedici un stat
membru si adopte masuri suplimentare privind siguranta mari-
timd care nu sunt reglementate de prezenta directivd, cu conditia
ca astfel de masuri si nu aducd atingere dispozitiilor prezentei
directive sau indeplinirii obiectivului acesteia, in orice mod.

Articolul 21
Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul
incdlcdrii dispozitiilor interne adoptate in aplicarea prezentei
directive si iau toate masurile necesare pentru a asigura punerea
in aplicare a acestora. Aceste sanctiuni trebuie si fie eficiente,
proportionale si cu efect de descurajare.
Articolul 22
Modificdri aduse actelor existente
(1)  Articolul 12 din Directiva 1999/35/CE se elimind.

(2)  Articolul 11 din Directiva 2002/59/CE se elimina.

Articolul 23
Transpunerea

(1)  Statele membre au obligatia de a adopta actele cu putere
de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive pand la ... (%).

Atunci cind statele membre adoptd aceste masuri, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 24

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 25

Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la ...

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

(*) 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a directivei.
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ANEXA 1

CONTINUTUL RAPORTULUI INVESTIGATIEI PRIVIND SIGURANTA

Introducere

Aceastd parte defineste obiectivul unic al investigatiei privind siguranta, stabilind faptul cd o recomandare privind sigu-
ranta nu dd nastere, in niciun caz, unei prezumtii de raspundere sau culpd si cd raportul nu a fost intocmit, atat in ceea ce
priveste continutul, cat si forma, cu intentia de a fi folosit pentru actiuni in justitie.

(Raportul nu ar trebui si faci nicio referire la vreo depozitie a martorilor i nici s stabileascd vreo legiturd intre persoa-
nele mentionate in raport si persoanele care au adus dovezi pe parcursul investigatiei privind siguranta.)

1. Rezumat

Aceastd parte expune faptele esentiale ale accidentului sau incidentului maritim: cand, unde, ce si cum s-a intdmplat; si
mentioneazd, de asemenea, dacd in urma accidentului au rezultat decese, vitdmari, pagube aduse navei, incircaturii,
unor terte parti sau mediului.

2. Informatii faptice

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeazd suficiente informatii pe care organul de anchetd
le consideri ca fiind faptice, conferind consistentd analizei si facilitand intelegerea.

Subcategoriile mentionate includ, in special, urmatoarele informatii:
2.1 Informatii privind nava
Pavilionul/registrul de inmatriculare;
Datele de identificare;
Principalele caracteristici;
Armatorul si administratorul;
Informatii privind constructia;
Echipajul minim de siguranta;
Incircitura autorizata.
2.2 Informatii privind voiajul
Porturile de escali;
Tipul voiajului;
Informatii privind incdrcatura;
Echipajul.
2.3 Informatii privind accidentul sau incidentul maritim
Tipul accidentului sau incidentului maritim;
Data si ora;
Pozitia si locul accidentului sau incidentului maritim;
Contextul extern si intern;
Exploatarea navei si segmentul voiajului;
Locul la bord;
Informatii referitoare la factorul uman;

Consecinte (suferite de oameni, navd, incirciturd, mediu si altele).

2.4 Interventia autoritdtii de coastd si masuri de urgentd
Persoanele implicate;
Mijloacele folosite;
Viteza de reactie;
Masurile intreprinse;

Rezultatele obtinute.
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3. Expunere

Aceastd parte reconstituie accidentul sau incidentul maritim cu ajutorul unei serii ordonate cronologic de evenimente
care au condus la accidentul sau incidentul maritim, s-au desfasurat in timpul sau dupd accidentul sau incidentul
respectiv, precum si rolul fiecirui factor (de exemplu: persoana, materialul, mediul, echipamentul sau agentii externi).
Perioada acoperitd de expunere depinde de momentul in care s-au produs evenimentele care au contribuit in mod
direct la producerea accidentului sau incidentului maritim. Aceastd parte mai include si orice informatii relevante
asupra investigatiei privind siguranta efectuate, inclusiv rezultatele examenelor sau testelor.

. Analizd

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeazi o analizd a fiecdrui eveniment legat de accident,
insotitd de comentarii referitoare la rezultatele tuturor testelor si examinarilor relevante realizate pe parcursul investiga-
tiei privind siguranta si la actiunile privind siguranta care ar fi putut fi deja intreprinse pentru a preveni viitoarele acci-
dente maritime.

Aceste subcategorii ar trebui sd includi subiecte precum:
— contextul si cadrul accidentului;

— erorile umane si omisiunile, evenimente implicind materiale periculoase, efectele asupra mediului, avarii ale echipa-
mentelor si factori externi;

— factorii contributivi care implicd functii legate de persoane, operatiuni la bord, gestiunea de pe uscat sau influenta
mediului de reglementare.

Analiza si comentariul fac posibild elaborarea, in cadrul raportului, de concluzii logice care expun toti factorii contribu-
tivi, inclusiv cei care implicd riscuri pentru care masurile de protectie existente, care vizeazd prevenirea evenimentelor
care pot conduce la accident si/sau eliminarea sau reducerea consecintelor acestora, sunt considerate a fi inexistente sau
neadecvate.

. Concluzii

Aceastd parte rezumd factorii contributivi determinati si masurile de protectie inexistente sau neadecvate (materiale,
functionale, simbolice sau de procedurd) fatd de care ar trebui Intreprinse actiuni privind siguranta pentru a preveni
accidentele maritime pe viitor.

. Recomandari de sigurantd

Daci este cazul, aceastd parte a raportului contine recomandari de sigurantd care decurg din analizi si concluzii si sunt
legate de anumite domenii specifice, cum ar fi legislatia, conceptia, procedurile, inspectia, gestionarea, sinitatea si sigu-
ranta la locul de muncd, formarea, reparatiile, intretinerea, asistenta pe uscat si mdsurile de urgenta.

Recomanddrile de sigurantd se adreseazd persoanelor care sunt cel mai bine plasate pentru a le pune in aplicare, cum
ar fi armatorii, managerii, organizatiile recunoscute, autoritdtile maritime, serviciile de trafic maritim, organele de inter-
ventie in cazuri de urgentd, organizatiile maritime internationale si institutiile europene, in vederea prevenirii unor
viitoare accidente maritime.

Aceastd parte include, de asemenea, toate recomandirile intermediare privind siguranta care ar fi putut fi ficute sau
orice actiuni privind siguranta care ar fi putut fi intreprinse in cursul investigatiei privind siguranta.

. Anexe

Atunci cand este cazul, urmitoarea listd neexhaustivd de informatii se ataseazd la raport, in forma tiparitd sifsau in
format electronic:

— fotografii, imagini video, inregistriri audio, harti maritime si planuri;
— standarde aplicabile;

— termeni tehnici si abrevieri utilizate;

— studii speciale privind siguranta;

— informatii diverse.
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ANEXA 1I

INFORMATII CUPRINSE N NOTIFICAREA PRIVIND ACCIDENTELE SI INCIDENTELE MARITIME

(Fragment din Platforma europeand de informare cu privire la accidentele maritime)

Notd: Numerele subliniate indici faptul ci informatiile respective ar trebui furnizate pentru fiecare navi in parte, in cazul

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.
10.
11
12,
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23,
24,
25.
26.

N |

N |\

28.
29.
30.
31.
32,

N =

in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau incidentul maritim respectiv.

Statul membru responsabil/persoana de contact
Statul membru insircinat cu investigarea
Rolul statutului membru

Statul de coastd afectat

Numarul de state interesate in mod deosebit
Statele interesate in mod deosebit

Entitatea care notificd

Momentul notificarii

Data notificarii

Denumirea navei

Numdrul/literele distinctive OMI

Pavilionul navei

Tipul accidentului sau incidentului maritim
Tipul navei,

Data accidentului sau incidentului maritim
Ora accidentului sau incidentului maritim
Pozitia — latitudinea

Pozitia — longitudinea

Locul accidentului sau incidentului maritim
Portul de plecare

Portul de destinatie

Sistemul de separare a traficului

Segmentul voiajului

Exploatarea navei

Locul la bord

Pierderile de vieti omenesti:

— Echipaje

— Pasageri

— Altele

Rinirile grave:

— Echipaje

— Pasageri

— Altele

Poluarea

Pagubele asupra navei

Pagubele asupra incarcaturii

Alte pagube

Scurtd descriere a accidentului sau incidentului maritim.
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PROIECT DE EXPUNERE DE MOTIVE A CONSILIULUI

I. INTRODUCERE

In cadrul procedurii de codecizie (art. 251 TCE), Consiliul a ajuns, in ziua de 7 iunie 2007, la un acord
politic privind proiectul de directivd de instituire a principiilor fundamentale care reglementeazd investi-
garea accidentelor din sectorul de transport maritim §i de modificare a Directivelor 1999/35/CE si
2002/59/CE ('). Ca urmare a reviziei juridico-lingvistice, Consiliul si-a adoptat pozitia comund la 6 iunie
2008.

In adoptarea pozitiei sale, Consiliul a tinut cont de opinia Parlamentului European dupa prima lecturd
din 25 aprilie 2007 (3), precum si de opiniile Comitetului Economic si Social (°) si de cele ale Comite-
tului Regiunilor (*). De asemenea, acesta a luat in considerare studiul de impact elaborat de Comisie pe
durata examindrii directivei propuse.

Propunerea are drept scop imbundtitirea sigurantei prin stabilirea de reguli clare la nivel comunitar
privind investigatiile tehnice independente care trebuie efectuate ca urmare a producerii de accidente si
incidente maritime. Scopul unor asemenea investigatii tehnice nu este de a determina rdspunderea civild
sau penald, ci de a stabili circumstantele si de a cerceta cauzele care au dus la producerea de accidente
sau incidente maritime pentru a trage toate concluziile posibile de pe urma acestora. Propunerea este
elaboratd in conformitate cu normele legislatiei maritime internationale si cu respectarea definitiilor si a
recomanddrilor continute de codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime.

. ANALIZA POZITIEI COMUNE

Consiliul este de acord cu obiectivul si cu cele mai multe dintre elementele principale ale propunerii
Comisiei care oferd un mecanism adecvat pentru asigurarea dobandirii unei experiente corespunzitoare
de pe urma accidentelor si a incidentelor in vederea prevenirii producerii altor evenimente similare.
Abordarea adoptatd de citre Consiliu a necesitat, totusi, anumite modificiri ale textului, in special in
vederea asigurdrii independentei si a puterii discretionare aferente organului de anchetd.

Urmdtoarele aspecte au fost considerate de importantd majord pe parcursul examindrii directivei propuse
in cadrul organismelor Consiliului si sunt reflectate in pozitia comuna a Consiliului:

Consiliul este de pdrere cd, in respectul naturii actului juridic, statele membre si in special organele de
anchetd corespunzdtoare ale acestora, ar trebui sd mentind a anumiti flexibilitate si discretie in desfisu-
rarea investigatiilor privind siguranta. Contrar propunerii originale care prevedea investigatii obligatorii
privind siguranta in cazul accidentelor si incidentelor maritime foarte grave si grave, textul adoptat de
Consiliu limiteaza obligatia de a intreprinde investigatii privind siguranta la accidentele sau incidentele
maritime foarte grave si, in toate celelalte cazuri de accidente sau incidente maritime, solicitd organului
de anchetd s decidd de a intreprinde sau nu investigatii, ludnd in considerare in mod special gravitatea
accidentului sau a incidentului si posibilele lectii care trebuie invitate de pe urma acestora. in plus, in
opinia Consiliului, nu este necesar s se faci o referire explicitd la alertele de primejdie ca la o categorie
speciald de incidente care necesitd intreprinderea de investigatii privind siguranta.

In afari de aceasta si urmand exemplul sectorului feroviar (), Consiliul considera ca adecvat si sublinieze
faptul cd organul de anchetd trebuie si fie independent din punct de vedere organizational, juridic si al
ludrii deciziilor fatd de orice parte ale cirei interese ar putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost incre-
dintatd de a intreprinde investigatii privind siguranta intr-un mod nepdrtinitor. Este de asemenea inteles
cd fiecare stat membru, in conformitate cu propria organizare administrativd, infiinteazd organul de
anchetd ca o structurd publicd care beneficiazd de cea mai mare autonomie posibild in ceea ce priveste
functionarea internd. Aceastd structurd poate fi legatd de o entitate mai mare, cum ar fi un minister sau

Comisia si-a transmis propunerea la 13 februarie 2006.

doc. 8724/07 CODEC 389 MAR 28 ENV 206 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial).

CESE 1177/2006 din 13.9.2006 (JO C 318 din 23.12.2006, p. 195-201).

CdR 43/2006 din 15.6.2006 (JO C 229 din 22.9.2006, p. 38).

Articolul 21 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta
cdilor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor
feroviare si a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea capacititilor de infrastructurd feroviard si perceperea de tarife
pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind siguranta feroviard) (JO L 164,
30.4.2004).
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o administratie, dar va trebui reglementatd prin prevederi care si ii asigure independenta, in special fatd
de alte autoritdti administrative care pot fi interesate de orice accident maritim. Din motive de proportio-
nalitate, statele membre care nu posedd nave sau ambarcatiuni care navigheaza sub pavilionul lor, vor
identifica un punct central independent pentru a coopera in cadrul investigatiilor privind siguranta care
implicd un interes substantial al statului membru respectiv.

In conformitate cu prevederile legislatiei comunitare referitoare la investigatiile privind siguranta trans-
portului aerian si a sectorului feroviar, Consiliul este de acord cu Parlamentul European asupra faptului
cd investigatiile privind siguranta trebuie separate de investigatiile penale sau de alte actiuni care vizeazd
stabilirea rdspunderii sau a culpei. Textul pozitiei comune stabileste ¢ investigatiile prevdzute de aceastd
directivd nu au alt scop decat acela de a determina cauzele accidentelor. In acelasi timp si in conformitate
cu Codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime, acesta stipuleazd faptul cd
organul de anchetd nu ar trebui si ezite in a elabora rapoarte complete in acest sens in virtutea faptului
cd raspunderea sau culpa pot fi deduse din constatirile investigatiei. In cazul in care legislatia nationald
nu prevede o separatie clard a investigatiilor privind siguranta de investigatiile penale sau de cele de altd
naturd administrativd, statele membre trebuie sd se asigure, prin definirea statutului juridic al investiga-
tillor privind siguranta, ci acestea pot fi intreprinse cat se poate de eficient si de rapid si nu pot fi impie-
dicate sau suspendate in mod nejustificat de alte investigatii.

In ceea ce priveste domeniul de aplicare a directivei, Consiliul include in pozitia sa comund vasele mici
de pescuit cu o lungime mai mare de 15 m §i nu numai vasele de peste 24 m lungime cum era
mentionat in propunerea initiald. Acest lucru este justificat de considerente de consistentd cu pozitia
comund a Consiliului referitoare la proiectul de directivd a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime. In conformitate cu aceastid propunere de directivi, aceste vase sunt
obligate s fie echipate cu AIS (Sistem de identificare automatd) in vederea imbundtitirii posibilititilor de
monitorizare a acestor nave si pentru a le face mai sigure in situatii de navigatie la micd distantd una de
cealaltd. Totusi, acestea ar trebui sd fie acoperite de asemenea de directiva privind investigarea acciden-
telor.

In ceea ce priveste metodologia de investigare a accidentelor si incidentelor maritime, Consiliul considera
adecvat ca aceasta sd prevadd mai multd flexibilitate in momentul punerii bazelor unui schimb continuu
de experientd. In comparatie cu propunerea initiald, statele membre dispun de o mai mare libertate in
punerea in aplicare a principiilor metodologiei comune care este elaboratd cu asistenta Agentiei
Europene pentru Sigurantd Maritimd si adoptatd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control. In acelasi timp, pe baza experientei acumulate in desfisurarea de investigatii privind siguranta,
Comisia si statele membre vor elabora orientdri privind procesele si cele mai bune practici care urmeaza
a fi folosite in punerea in aplicare a metodologiei comune.

AMENDAMENTE

In adoptarea pozitiei sale comune, Consiliul a luat in considerare punctele de vedere exprimate de
Parlamentul European la prima lecturd a propunerii. Urmadtoarele elemente ale opiniei PE sunt reflectate
in pozitia comund, unele dintre acestea partial sau in principiu: amendamentele 3, 9, 10 11, 22 si 23.

Anumite amendamente nu au fost, totusi, considerate acceptabile de Consiliu. In ceea ce priveste amen-
damentele 2 si 19, Consiliul considerd cd metodologia comund nu ar trebui si se ocupe cu rezultatele
investigatiilor privind siguranta, ci ar trebui sd se concentreze asupra aspectelor procedurale. Amenda-
mentele 5 si 8 nu sunt din punctul de vedere al Consiliului compatibile cu abordarea acestuia in ceea ce
priveste principiul diferentierii intre investigatiile penale si cele tehnice. Amendamentele 7 si 20 nu au
putut fi acceptate deoarece Consiliul considerd cd nu este adecvatd specificarea competentelor Agentiei
Europene pentru Sigurantd Maritimd (AESM) in aceastd directivi. Amendamentele 12 si 13 ar restric-
tiona metodele de lucru ale organului de anchetd sau sunt prea prescriptive. Amendamentele 14 si 26
nu au putut fi acceptate deoarece Consiliul acordd importantd majord principiului impartialitatii orga-
nului de anchet si este de parere cd este la latitudinea fiecdrui stat membru s infiinteze acest organ in
conformitate cu propria sa structurd administrativd. Amendamentul 16 nu este compatibil cu necesitatea
de a respecta legislatia nationald.

Un set de alte amendamente (4, 6, 15, 17, 18 si 24) a fost respins fie din cauzi cd formuldrile nu erau
clare in totalitate, fie din cauzd cd nu corespundeau abordirii Consiliului privind un text concis.
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IV. CONCLUZII

Consiliul considerd ca textul pozitiei sale comune este adecvat si echilibrat. Acesta impartdseste obiectivul
Parlamentului European de a stabili un cadru care sd asigure derularea de investigatii rapide privind sigu-
ranta in cazurile de accidente si incidente maritime. Pozitia comund include citeva dintre amendamentele
PE adoptate la prima lecturd.

Consiliul isi reafirmi angajamentul de a incepe negocierile cu Parlamentul European privind acest text in
vederea ajungerii la un acord cit mai curind posibil.
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