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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 677/2011 AL COMISIEI

din 7 iulie 2011

de stabilire a normelor de aplicare a functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM) si de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 691/2010

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regu-
lament-cadru) (), in special articolul 11,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic
european (regulamentul privind spatiul aerian) (3, in special
articolul 6,

intrucat:

1

OL9
OL9

Obiectivul Regulamentului (CE) nr. 551/2004 este de a
veni in sprijinul conceptului unui spatiu aerian opera-
tional din ce in ce mai integrat, in contextul politicii
comune in domeniul transporturilor, si de a stabili
proceduri comune de configurare, planificare si mana-
gement care si asigure desfisurarea eficientd si in
conditii de sigurantd a gestiondrii traficului aerian.
Scopul functiilor de retea trebuie si fie sprijinirea initia-
tivelor la nivel national si la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian.

Functiile de retea trebuie si reprezinte un ,serviciu de
interes general” furnizat pentru reteaua aviaticd
europeand, care si contribuie la dezvoltarea durabild a
sistemului de transport aerian prin garantarea nivelului
necesar de performantd, de compatibilitate si de coor-
donare a activititilor, inclusiv a celor vizand si asigure
utilizarea optimd a resurselor limitate.

Configurarea retelei europene de rute si coordonarea
resurselor limitate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 551/2004 nu trebuie s aducd atingere suvera-
nitdtii statelor membre asupra spatiului lor aerian si nici
cerintelor statelor membre referitoare la ordinea publici,
la securitatea publici si la obiectivele din domeniul
apdrdrii, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
549/2004.

6, 31.3.2004, p. 1.
6, 31.3.2004, p. 20.

(4)

(10)

Decizia nr. 676/2002/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 martie 2002 privind cadrul de regle-
mentare pentru politica de gestionare a spectrului de
frecvente radio in Comunitatea Europeand (decizia
privind spectrul de frecvente radio) (°) creeazd un cadru
juridic si de orientare pentru domeniul respectiv.

Trebuie creat un organism impartial si competent (admi-
nistratorul de retea) care si indeplineascd sarcinile
necesare pentru exercitarea functiilor de retea previzute
de Regulamentul (CE) nr. 551/2004.

Reteaua europeand de rute trebuie configuratd astfel incat
sd optimizeze rutele din perspectiva ,gate-to-gate” pe
parcursul tuturor etapelor zborului, luand in considerare
in special eficienta zborurilor si aspecte de mediu.

Activitatea Organizatiei Aviagiei Civile Internationale
(OAC) si a Eurocontrol legatd de configurarea rutelor,
de frecventd si de gestionarea codurilor de transponder
SSR (secondary surveillance radar — radar secundar de supra-
veghere) este recunoscutd si trebuie utilizatd ca bazd
pentru optimizarea dezvoltdrii si a operdrii retelei la
nivelul Uniunii.

In ceea ce priveste reteaua, obligatiile statelor membre
fatd de OACI in materie de configurare a rutelor, de
frecventd si de gestionare a codurilor de transponder
SSR trebuie respectate si aplicate in mod mai eficace,
cu coordonarea si sprijinul administratorului de retea.

Alocarea spectrului de frecvente radio are loc in contextul
Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor (UIT). Statelor
membre le revine responsabilitatea de a evidentia
cerintele aviatiei civile si, in consecintd, de a utiliza in
mod optim resursele alocate pentru traficul aerian
general.

OACI a elaborat materialul orientativ necesar pentru
functia de cod SSR al transponderelor si pentru cea de
frecvente radio si opereazd un sistem de inregistrare a
alocirilor de frecvente pentru traficul aerian general in
regiunea europeand a OACI, facilitat in prezent de Euro-
control.

() JO L 108, 24.4.2002, p. 1.
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(11)  Regulamentul (CE) nr. 551/2004 prevede adoptarea unor (20)  Aplicarea functiilor de retea nu trebuie sd aducd atingere
norme detaliate de punere in aplicare pentru coordonarea prevederilor Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consi-
i armonizarea proceselor si procedurilor care vizeazd liului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune
§ p st p p
eficientizarea  gestiondrii  frecventelor  aeronautice, de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comu-
precum si o functie centrald de coordonare a identificarii nitare ().
si solutiondrii rapide a necesitdtilor legate de frecvente
pentru a sprijini configurarea si operarea retelei. (21) Tindnd seama in mod corespunzitor de -eficacitatea
operatiunilor militare, cooperarea si coordonarea dintre
5 A . . . civili si militari sunt de cea mai mare importantd pentru
(12 Intrucat managementul fluxului de trafic aerian (ATFM) atingerea obiectivelor stabilite. Cu toart)e i dgciziile
este parte integrantd din functiile de retea, este necesard o e . ; o
leostura adecvati cu Reeulamentul (Ulé) nr. 2552010 al privind continutul, sfera sau desfisurarea operatiunilor
C(%misiei din 25 martiegZOIO de stabilire .a Unor norme si instructiei militare in cadrul regimului de trafic aerian
comune privind manacementul  fluxului de  trafic operational nu intrd in sfera de competente a Uniunii,
aerian (1) p 8 este important si se tind seama de interfetele dintre
’ aceste operatiuni si cele care fac obiectul prezentului
. regulament, 1in interesul sigurantei si al eficientei
(13)  Intrucit eficienta administrarii retelei depinde de initierea reciproce.
imediati a functilor de retea, statele membre au
insdrcinat deja Eurocontrol cu realizarea ATFM. (22)  Functiile de retea nu trebuie s aducd atingere dispozi-
tillor articolului 13 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004,
(14) Este benefic si se incredinteze unui singur organism care vizeazd salvgardarea intereselor esentiale ale politicii
coordonarea diverselor functii de refea in vederea de’ securltate sau de apdrare, sau aplicarii dispozigiilor
elabordrii unor solutii coerente de optimizare pe a.rtlcolulm 7, .dm Regulz.in?entul (C,E) ar. > 5 1/2004 refe-
termen scurt si lung la nivel de refea, care si respecte ritoare la utilizarea flexibild a spatiului aerian.
obiectivele de performantd. Cu toate acestea, functiile de .. . . . .
. - . I (23) Functiile de retea trebuie furnizate in mod rentabil,
retea vor fi exercitate de administratorul retelei si la evitind in special orice duplicare a eforturilor s orin
nivelul statelor membre si al blocurilor functionale de pec P Lorsh P
. A . oo g urmare, permitdnd furnizarea acestor functii in asa fel
spatiu aerian, in functie de responsabilitdtile atribuite N S . ) N ; ’
fiecirei pirfi prin prezentul regulament incat eforturile financiare si cele in materie de resurse
’ ’ umane depuse de statele membre in temeiul prezentului
regulament si fie mai reduse, sau cel putin nu mai mari,
(15)  Administratorul de retea trebuie si fie implicat in unele decat cele depuse inainte de numirea unui administrator
aspecte ale planurilor, actiunilor si performantei in de retea.
materie de management al traficului aerian (ATM)
elaborate de statele membre si de blocurile functionale (24)  Comisia trebuie sd asigure supravegherea corespunzitoare
de spatiu aerian, mai ales atunci cand se preconizeaza sau a administratorului de retea.
este probabil cd acest lucru va avea un efect semnificativ
asupra performantei retelei. (25)  Cerintele de sigurantd aplicabile functiilor de retea trebuie
sd fie la un nivel comparabil cu cel al cerintelor Agentiei
(16)  Evenimentele legate de eruptia vulcanului Eyjafjallajokull Eurqpene de S}ggranga a A,V‘a?%el (ag,e“?a) referltoar.e la
din aprilie 2010 au demonstrat necesitatea de a crea o furnizarea serviciilor de navigatie aeriand. Aceste cerinte,
entitate centrald care sd poatd prelua conducerea in ceea precum st cele privind supravegherea sigurantei trebuie s
ce priveste coordonarea gestiondrii masurilor de atenuare fie previzute in prezentul regulament.
la nivel local, regional si la nivel de retea, in vederea .. N . .
ol . TR Y s (26)  Faptul cd tdrile terte sunt luate in considerare si implicate
asigurdrii unei reactii prompte la situatiile de crizd care . T A . o
vor afecta sectorul aviatiei in viitor. in stabilirea si punerea in aplicare a functiilor de retea
’ ’ trebuie s3 contribuie la crearea dimensiunii paneuropene
a cerului unic european.
(17)  Trebuie sd existe coordonare intre functiile de retea si
operatiunile organizate la nivelul blocurilor functionale (27)  Functiile de retea pot fi extinse in conformitate cu
de spatiu aerian. articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 551/2004.
(18) Trebuie si s organizeze, la nivel national, la nivel de (28)  Exercitarea functiilor de retea trebuie si faci obiectul
blocuri functionale de spatiu aerian si la nivel de retea unor obiective de performania specifice. Prin urmare,
. L Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al Comisiei din
consultdri concrete cu partile interesate. - 1 O <
’ 29 julie 2010 de stabilire a unui sistem de performantd
. pentru serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile de
(19)  Intrucat aeroporturile, care reprezintd puncte de intrare si retea de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2096/2005
de iesire dln regea, contribuie semnificativ la performanga de stabﬂire a unor Ceringe comune pentru fumizarea de
generald a retelei, functiile de retea trebuie sd fie legate, servicii de navigatie aeriand (}) trebuie modificat in
prin intermediul Observatorului Uniunii Europene pentru consecintd. Aceste obiective de performantd pot fi
capac1tatea aeroporturllor, cu operatorn de aeroporturl dezvoltate ulterior pe baza experien;ei practice
care actioneazd in calitate de coordonatori la sol, in dobandite ca urmare a aplicirii sistemului de
scopul optimizdrii capacitdtii la sol, sporind astfel capa- performanti.
citatea generald a retelei.
. () JO L 14, 22.1.1993, p. 1.
() JO L 80, 26.3.2010, p. 10. () JO L 201, 3.8.2010, p. 1.
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(29)  Regulamentul (UE) nr. 691/2010 trebuie modificat in
mod corespunzitor.

(30) Masurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului pentru cerul unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste normele de punere in
aplicare a functiilor reelei de management al traficului aerian
(ATM) in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (CE) nr.
551/2004, pentru a permite utilizarea optima a spatiului aerian
in cadrul cerului unic european si pentru a garanta ca utilizatorii
spatiului aerian pot exploata rutele pe care le preferd, permitand
totodatd un acces maxim la spatiile aeriene si la serviciile de
navigatie aeriand.

(2) In scopul administrarii retelei, prezentul regulament se
aplicd in special statelor membre, Agentiei Europene de
Sigurantd a Aviatiei (agentia), utilizatorilor spatiului aerian,
furnizorilor de servicii de navigatie acriand, operatorilor de aero-
porturi, coordonatorilor de sloturi de aeroport si organismelor
de exploatare, la nivel national sau la nivelul blocurilor func-
tionale de spatiu aerian.

(3) In conformitate cu articolul 1 alineatul (3) din Regula-
mentul (CE) nr. 551/2004 si fird a aduce atingere exploatdrii
aeronavelor de stat in temeiul articolului 3 din Conventia de la
Chicago privind aviaia civild internationald, statele membre
aplicd prezentul regulament in spatiul aerian de care sunt
responsabile din regiunile EUR si AFI ale OACL

(4)  In conformitate cu articolul 13 din Regulamentul (CE) nr.
549/2004, prezentul regulament nu impiedicd aplicarea de
mdsuri de citre un stat membru atdt timp cAt acestea sunt
necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii
de securitate sau de apdrare.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd definitiile de la
articolul 2 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

De asemenea, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,operator de aeroport” inseamnd ,organism de administrare
a unui aeroport”, astfel cum este definit in Regulamentul
(CEE) nr. 95/93;

2. ,coordonator de sloturi de aeroport” inseamna functia infi-
intatd pe aeroporturile coordonate in conformitate cu Regu-
lamentul (CEE) nr. 95/93;

3. ,configurarea spatiului aerian” inseamnd procesul prin care
se contribuie la realizarea obiectivelor de performantd
legate de retea si sunt satisficute necesititile utilizatorilor
spatiului aerian, precum si prin care se garanteazd sau se
mdreste nivelul stabilit de sigurantd si se sporeste capa-
citatea spatiului aerian si performanta de mediu prin
dezvoltarea si aplicarea de capacitdti si tehnici avansate de

10.

11.

12.

13.

14.

15.

navigatie, de retele imbunatitite de rute si de sectorizdri
conexe, de structuri aerospatiale optimizate s§i de
proceduri ATM de crestere a capacitatii;

Jrezervarea spatiului aerian” inseamnd un volum definit de
spatiu aerian rezervat temporar pentru a fi utilizat in mod
exclusiv sau specific de anumite categorii de utilizatori;

Jrestrictionarea spatiului aerian” inseamnd un volum definit
de spatiu aerian in care se pot desfisura, in anumite
momente, activititi periculoase pentru zborul aeronavelor
(0o ,zond periculoasi”); sau spatiul aerian situat deasupra
zonelor de uscat sau a apelor teritoriale ale unui stat in
care zborul aeronavelor este restrictionat in conformitate cu
anumite conditii specificate (0 ,zond restrictionatd”); sau
spatiul aerian situat deasupra zonelor de uscat sau a
apelor teritoriale ale unui stat in care este interzis zborul

aeronavelor (o ,zond interzisd”);

. ,structurd de spatiu aerian” inseamnd un volum specific de

spatiu aerian destinat si asigure exploatarea optimd si in
conditii de sigurantd a unei aeronave;

yutilizarea spatiului aerian” inseamnd modul in care este
utilizat spatiul aerian in exploatare;

Jreprezentant al utilizatorilor spatiului aerian” inseamnd
orice persoand sau entitate juridicd ce reprezintd interesele
uneia sau mai multor categorii de utilizatori ai serviciilor de
navigatie aeriand;

,bandd de frecvente aeronautice” inseamnd inscrierea in
tabelul alocdrilor de frecvente din Regulamentul UIT
privind radiocomunicatiile a unei anumite benzi de
frecvente in care se fac alociri de frecvente pentru traficul
aerian general;

Lsector ATC” inseamnd un volum definit de spatiu aerian in
care responsabilitatea de a controla traficul aerian revine, in
orice moment, unui controlor sau unor controlori asociati;

,rutd de serviciu pentru traficul aerian (rutd ATS)” inseamnd
o parte specificatd a structurii de spatiu aerian destinatd si
canalizeze fluxul de trafic daci este necesar pentru
furnizarea de servicii de trafic aerian;

,coordonare intre civili si militari” inseamnd interactiunea
dintre autoritdtile civile si militare si componentele mana-
gementului de trafic aerian, necesard pentru asigurarea
utilizdrii sigure, eficiente si armonioase a spatiului aerian;

,utd conditionatd” (CDR) inseamnd o rutd ATS care este
disponibild numai pentru planificarea zborurilor si pentru
utilizare in conditii specificate;

,proces decizional in cooperare” inseamnd un proces in
care deciziile sunt luate pe baza interactiunii si consultdrii
constante cu statele membre, cu pirtile interesate opera-
tionale si cu alti actori, dupd caz;

,crizd de retea” inseamnd incapacitatea de a furniza servicii
de navigatie aeriand la nivelul solicitat, avand drept
consecintd o pierdere considerabild a capacititii retelei,
sau un dezechilibru major intre capacitatea retelei si
cerere, sau o Intrerupere semnificativd a fluxului de
informatii in una sau mai multe pdrti ale retelei, ca
urmare a unei situatii neobisnuite sau neprevizute;



L 185/4

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

15.7.2011

16. ,planul de imbundtitire a retelei de europene rute”
inseamnd planul elaborat de administratorul de retea in
coordonare cu pdrtile interesate operationale, care include
rezultatul activititilor sale operationale in ceea ce priveste
configurarea retelei de rute pe termen scurt si mediu, in
conformitate cu principiile directoare din planul strategic al
retelei;

17. ,spatiu aerian cu rute libere” inseamnd un anumit spatiu
aerian in care utilizatorii pot si isi planifice liber rutele intre
un punct de intrare §i un punct de iesire, fird a se raporta
la reteaua de rute ATS;

18. ,alocare de frecvente” inseamnd autorizatia datd de un stat
membru de a utiliza o frecventd radio sau un canal de
frecvente radio in conditii specificate;

19. ,impactul asupra retelei” inseamnd, in contextul functiei de
frecvente radio definite in anexa II la prezentul regulament,
o situatie in care o alocare de frecvente radio degradeazi,
impiedicd sau intrerupe functionarea uneia sau mai multor
alocdri de frecvente radio in cadrul retelei sau afecteazd
utilizarea optimd a benzilor de frecvente aeronautice care
intrd sub incidenta prezentului regulament;

20. ,optiuni multiple in materie de rute” inseamna posibilitatea
utilizatorului spatiului aerian de a alege intre doud sau mai
multe rute din reteaua de rute ATS;

21. tdri terte” inseamnd state din afara UE care sunt membre
ale Eurocontrol sau care au incheiat cu Uniunea un acord
privind aplicarea cerului unic european sau care participa la
un bloc functional de spatiu aerian;

22. ,administrator de retea” inseamnd entitatea instituitd in
temeiul articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 551/2004
pentru a indeplini sarcinile prevazute la articolul respectiv si
in prezentul regulament;

23. ,plan de administrare a retelei” inseamnd planul elaborat de
administratorul de retea in coordonare cu partile interesate
operationale, in scopul organizdrii activitdtilor sale opera-
tionale pe termen scurt si mediu, in conformitate cu prin-
cipiile directoare din planul strategic al retelei. Planul de
administrare a retelei contine o parte specificd destinatd
configurdrii retelei europene de rute, care include planul
de ameliorare a retelei europene de rute;

24. ,planul strategic al retelei” inseamnd planul elaborat de
administratorul de retea in concordantd cu plan general
european de management al traficului aerian, in coordonare
cu statele membre si cu pirtile interesate operationale, care
defineste principiile directoare de exploatare a retelei si
perspectivele pe termen lung ale acesteia;

25. ,organism de exploatare’” inseamnd un organism
responsabil cu furnizarea de servicii tehnice si de
inginerie in sprijinul serviciilor de trafic aerian, de comu-
nicatii, de navigatie sau de supraveghere;

26. ,cerinte operationale” inseamni ceringele de sigurantd, capa-
citate si eficientd ale retelei;

27. ,parti interesate operationale” inseamnd utilizatorii civili si
militari ai spatiului aerian, furnizorii civili si militari de

servicii de navigatie aeriand, operatorii de aeroporturi, coor-
donatori de sloturi de aeroport si organismele de
exploatare, precum si toate grupurile suplimentare de
parti interesate considerate ca fiind relevante pentru
fiecare functie;

28. ,configurare sectoriald” inseamnd un sistem care combind
sectoarele create si cel mai bine plasate pentru a satisface
cerintele operationale si disponibilitatea spatiului aerian;

29. ,rutd solicitatd de utilizator” inseamnd ruta doritd de
operatorii de aeronave, despre care acestia declard, in
etapa de configurare a spatiului aerian, cd raspunde necesi-
tatilor lor.

CAPITOLUL II
ORGANIZAREA SI ADMINISTRAREA FUNCTIILOR DE RETEA
Articolul 3
Instituirea unui administrator de retea

(1) In scopul indeplinirii sarcinilor necesare pentru exer-
citarea functiilor previzute la articolul 6 din Regulamentul
(CE) nr. 551/2004 si in anexele la prezentul regulament, se
instituie un organism impartial si competent (administratorul
de retea).

(2)  Durata mandatului administratorului de retea coincide cu
perioadele de referintd pentru sistemul de performanti previzut
la articolul 7 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 691/2010.
Aceasta trebuie sd fie suficient de lungd pentru a permite
atingerea maturititii in exercitarea functiilor respective. Durata
mandatului nu trebuie sd fie mai scurtd decat doud perioade de
referintd si poate fi prelungita.

(3) Numirea administratorului de retea face obiectul unei
decizii a Comisiei, dupd consultarea Comitetului pentru cerul
unic in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004 si cel tirziu la trei luni de la
adoptarea prezentului regulament. Decizia respectivd include
termenii si conditiile numirii administratorului de retea,
inclusiv in ceea ce priveste finantarea si conditiile retragerii
acestuia. Comisia evalueazd respectarea acestor conditii la
finalul fiecdrei perioade de referintd mentionate la alineatul (2).

(4)  Administratorul de retea indeplineste urmatoarele functii:

(a) configurarea retelei europene de rute, in conformitate cu
anexa I;

(b) coordonarea resurselor limitate, in special:

(i) frecventele radio din cadrul benzilor de frecvente aero-
nautice utilizate de traficul aerian general in confor-
mitate cu anexa II;

(ii) codurile de transponder SSR, in conformitate cu anexa
I

Comisia poate incredinta i alte functii administratorului de
retea, in temeiul articolului 6 alineatul (3) sau alineatul (4)
litera (c) din Regulamentul (CE) nr. 551/2004.
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(5)  Administratorul de retea indeplineste, de asemenea,
functia de gestionare a fluxului de trafic aerian (ATFM)
mentionatd la articolul 6 alineatul (6) din Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 si din Regulamentul (UE) nr. 255/2010.

Articolul 4
Sarcinile administratorului de retea

(1)  Pentru a sprijini exercitarea functiilor enumerate la
articolul 3, administratorul de retea indeplineste urmdtoarele
sarcini, in vederea imbundtatirii continue a administrarii retelei
in cadrul cerului unic european, contribuind astfel la realizarea
obiectivelor de performantd la nivelul Uniunii Europene,
previzute de Regulamentul (UE) nr. 691/2010, si, in special:

(a) dezvoltarea, mentinerea si aplicarea planului strategic al
retelei mentionat la articolul 5, in conformitate cu
sistemul de performantd prevdzut de Regulamentul (UE)
nr. 691/2010, si ale planului general european de mana-
gement al traficului aerian si tinind seama de planurile de
navigatie aeriand relevante ale OACT

(b) detalierea planului strategic al retelei prin intermediul unui
plan de administrare a retelei, in conformitate cu articolul 6,
abordand in special obiectivele de performantd la nivelul
Uniunii Europene, care acoperd perioade de trei pand la
cinci ani, perioade de un an, de un trimestru, de o
siptimand si de o zi;

(c) dezvoltarea proiectului integrat al regelei europene de rute
prevazut in anexa I;

(d) exercitarea functiei centrale de coordonare a frecventelor
radio, in conformitate cu articolul 6 alineatul (4) litera (b)
din Regulamentul (CE) nr. 551/2004 si cu anexa II la
prezentul regulament;

(e) coordonarea ameliordrii procedurii de alocare a codurilor de
transponder SSR, previzutd in anexa II;

(f) organizarea gestiondrii si a exercitdrii functiilor si inde-
plinirea, in special, a obligatiilor unititii centrale de ATFM;

(g) asigurarea unei aborddri consolidate si coordonate a tuturor
activitdtilor operationale si de planificare ale retelei, inclusiv
monitorizarea §i Imbunitdtirea performantei generale a
acesteia;

(h) asigurarea sprijinului pentru managementul crizelor de retea;

(i) sprijinirea diferitelor parti interesate operationale in inde-
plinirea obligatiilor care le revin in aplicarea sistemelor si
a procedurilor privind managementul traficului aerian sifsau
serviciile de navigatie aeriand (ATM/ANS) in conformitate cu
planul general european de management al traficului aerian;

() sprijinirea entititilor insdrcinate cu investigarea accidentelor
sau incidentelor de aviatie civild sau cu analizarea acestora
in conformitate cu cerintele entititilor respective, in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului (*);

() JO L 295, 12.11.2010, p. 35.

(k) asigurarea coordondrii cu alte regiuni si tdri terte care nu
participa la activitatea administratorului de retea.

(2)  Administratorul de retea contribuie la aplicarea sistemului
de performantd in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
691/2010.

(3)  Pentru indeplinirea sarcinilor sale, administratorul retelei
garanteazd:

(a) disponibilitatea, functionarea si partajarea instrumentelor, a
proceselor si a unor date coerente pentru sprijinirea
procesului decizional in cooperare la nivelul retelei,
inclusiv, printre altele, sistemele de procesare a planurilor
de zbor si cele de gestionare a datelor;

(b) facilitarea si coordonarea intre partile interesate operationale
si sprijinirea acestora in punerea in aplicare a planurilor si a
misurilor conexe privind reteaua, ca urmare a procesului
decizional in cooperare;

(c) coordonarea operationald, precum si optimizarea, interope-
rabilitatea si interconectivitatea corespunzitoare in cadrul
sferei sale de responsabilitate;

(d) coordonarea propunerilor de modificiri cu documentele
corespunzdtoare ale OACI referitoare la functiile de retea;

(e) raportarea, in conformitate cu articolul 20, a tuturor
aspectelor legate de performanta operationald, inclusiv
resursele limitate;

(f) o legdturd adecvatd cu alte moduri de transport.

(4)  Administratorul de retea rispunde cererilor ad-hoc de
informatii, recomandiri, analize sau indeplineste alte sarcini
auxiliare similare legate de diversele sale functii, la cererea
Comisiei sau a agentiei.

Articolul 5
Planul strategic al retelei

(I)  Pentru a-si orienta perspectiva pe termen lung, adminis-
tratorul de retea elaboreazd, mentine si pune in aplicare planul
strategic al retelei, care trebuie sd respecte perioada de referintd
previzutd la articolul 7 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr.
691/2010. Planul strategic contine planul si obiectivele de
performantd pentru urmdtoarea perioadd de referintd si oferd
o imagine de ansamblu asupra perioadelor de referinti viitoare.

(2)  Planul strategic al retelei furnizeaza informatiile prevazute
in anexa IV.

(3)  Planul strategic al retelei are ca scop realizarea obiec-
tivelor de performantd stabilite pentru functile de retea
previzute in Regulamentul (UE) nr. 691/2010.
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(4)  Planul strategic al retelei este actualizat dacd este necesar.

Articolul 6
Planul de administrare a retelei

(1) Pentru aplicarea planului strategic al retelei la nivel opera-
tional, administratorul de retea elaboreazd un plan detaliat de
administrare a regelei.

(2)  Planul de administrare a retelei furnizeazd informatiile
prevazute in anexa V.

(3)  Planul de administrare a retelei instituie masuri in vederea
indeplinirii obiectivelor de performantd la nivelul Uniunii
Europene previzute in Regulamentul (UE) nr. 691/2010 care
acoperd o perioadd de trei pand la cinci ani, o perioadd de un
an, de un trimestru, de o siptimani si de o zi.

(4)  Planul de administrare a regelei include cerinte militare,
dacd acestea sunt comunicate de statele membre.

(5) Planul de administrare a retelei include planul de
ameliorare a retelei europene de rute si un plan echivalent
privind frecventele radio si codurile de transponder SSR.

(6)  Planul de administrare a retelei identificd constrangerile
operationale, blocajele, misurile de imbunititire si solutiile de
remediere sau de atenuare.

(7)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand, blocurile func-
tionale de spatiu aerian si operatorii de aeroport se asigurd cd
planurile lor operationale sunt in concordantd cu planul de
administrare a retelei. Administratorul de retea asigurd
coerenta planului de administrare a retelei.

(8)  Planul de administrare a retelei trebuie actualizat periodic,
ludnd in considerare toate evolutiile relevante ale necesititilor si
cerintelor functiilor de retea.

Articolul 7
Competentele administratorului de retea

(1)  Fard a aduce atingere responsabilititilor statelor membre,
administratorul de retea adoptd, in indeplinirea sarcinilor sale,
mdsuri individuale care rezultdi din procesul decizional in
cooperare. Pirtile vizate de mdsurile respective trebuie si le
aplice.

(2) Dacd responsabilititile statelor membre impiedicd
adoptarea acestor mdsuri individuale, administratorul de retea
aduce cazul la cunostinta Comisiei spre analizd.

(3) De asemenea, administratorul retelei recomandd mdasuri
cu privire la alte aspecte necesare pentru performanta retelei.

(4)  Administratorul de retea adoptd, in sfera sa de responsa-
bilitate, masuri destinate sd garanteze realizarea obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii Europene aplicabile, mentionate
la articolul 9 din Regulamentul (UE) nr. 691/2010.

(5)  Administratorul de retea colecteazd, consolideazd si
analizeazd toate datele relevante specificate in anexele [-VI.
Administratorul de retea transmite aceste date Comisiei,
agentiei sau organismului de evaluare a performantei previzut
de Regulamentul (UE) nr. 691/2010, la cererea acestora.

Articolul 8
Relatii cu pirtile interesate operationale

(1)  Pentru a-si indeplini sarcinile de monitorizare si imbuni-
tatire a performantei generale a regelei, administratorul de retea
stabileste, impreund cu pdrtile interesate operationale, structurile
de lucru corespunzitoare previzute la articolul 15.

(2)  Partile interesate operationale se asigurd cd mdsurile
aplicare la nivel local sau la nivelul blocurilor functionale de
spatiu aerian sunt compatibile cu cele adoptate la nivelul retelei
prin procesul decizional in cooperare.

(3)  Partile interesate operationale transmit administratorului
de retea datele enumerate in anexele I-VI, respectand eventualele
cerinte in materie de termene limitd, de exhaustivitate sau de
acuratete convenite cu administratorul de retea pentru trans-
miterea acestora.

(4)  Partile interesate operationale vizate de madsurile indi-
viduale luate de administratorul de retea in temeiul articolului
7 alineatul (1) pot solicita reexaminarea acestor mdsuri in
termen de cinci zile lucritoare de la adoptarea lor. Cererea de
reexaminare nu are efect suspensiv asupra masurilor individuale.

(5)  Administratorul de retea confirmd sau modificd masurile
in cauzd in termen de cinci zile lucritoare sau, in caz de crizid
de retea, in termen de 48 de ore.

Articolul 9
Relatii cu statele membre

(1) In indeplinirea sarcinilor care ii revin, administratorul de
retea tine seama in mod corespunzdtor de responsabilititile
statelor membre.

(2)  Statele membre informeazd administratorul de retea in
cazul in care suveranitatea si responsabilititile lor impiedicd
adoptarea mdsurilor individuale previzute la articolul 7
alineatul (1).

(3)  Atunci cand sunt implicate in aspecte operationale legate
de functiile de retea, statele membre participd la procesul deci-
zional in cooperare si aplici la nivel national rezultatele
convenite in cadrul acestui proces.

Articolul 10
Relatii cu blocurile functionale de spatiu aerian

(1)  Statele membre asigurd o cooperare §si o coordonare
stransd intre blocurile functionale de spatiu aerian si adminis-
tratorul de retea, de exemplu la nivelul planificarii strategice si al
gestiondrii tactice a fluxurilor zilnice si a capacititii.

(2)  Pentru a facilita interconectivitatea operationald intre
blocurile functionale de spatiu aerian, administratorul de retea
stabileste, in stransd cooperare cu toate blocurile functionale de
spatiu aerian, procese, proceduri si interfete armonizate, inclusiv
modificdri ale aspectelor legate de activitdtile administratorului
de retea.
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(3)  Statele membre care coopereazd in cadrul unui bloc func-
tional de spatiu aerian asigurd formularea de opinii consolidate
cu privire la functiile de retea.

(4)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand care coopereazd
in cadrul unui bloc functional de spatiu aerian asigurd
formularea de opinii consolidate cu privire la aspectele opera-
tionale ale functiilor de retea.

(5)  Tnainte de crearea unui bloc functional de spatiu aerian,
statele membre si furnizorii de servicii de navigatie aeriand
coopereazd in vederea formuldrii de opinii consolidate cu
privire la aspecte legate de activitdtile administratorului de retea.

Atticolul 11
Cooperarea intre civili si militari

(1)  Administratorul de retea se asigurd cd sunt instituite
structuri corespunzdtoare care sd permitd $i sd sprijine coor-
donarea adecvatd cu autoritdtile militare nationale.

(2)  Statele membre se asigurd cd autoritdtile militare sunt
implicate in mod corespunzdtor in toate activititile legate de
functiile de retea.

(3)  Statele membre se asigurd ci furnizorii militari de servicii
de navigatie aeriand si utilizatorii militari ai spatiului aerian sunt
reprezentati corespunzdtor in toate structurile operationale de
lucru i consultative instituite de administratorul regelei.

(4)  Functia de configurare a retelei europene de rute trebuie
exercitatd fard a aduce atingere rezervelor sau restrictiilor unui
volum de spatiu aerian destinat unei utilizdri exclusive sau
specifice de citre statele membre. Administratorul de retea incu-
rajeazd si coordoneazd disponibilitatea rutelor conditionale prin
aceste zone, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
2150/2005 al Comisiei (*).

Articolul 12
Cerinte generale aplicabile functiilor de retea

Administratorul de retea asigurd indeplinirea cerintelor generale
privind functiile de retea, prevdzute in anexa VI Cerintele
respective se aplicd de la data adoptdrii deciziei de numire, iar
administratorul de retea se conformeazi acestora in termen de
doudsprezece luni de la data respectivi.

CAPITOLUL 1II
GUVERNANTA FUNCTIILOR DE RETEA
Articolul 13
Procesul decizional in cooperare

(1)  Functiile de retea sunt gestionate prin procesul decizional
in cooperare.

(2)  Procesul decizional in cooperare include:
(@) un proces de consultare, prevdzut la articolul 14;

(b) structuri de lucru si procese operationale detaliate, previzute
la articolul 15.

(3)  In scopul adoptdrii misurilor legate de guvernanta func-
tiilor de retea §i al monitorizdrii performantei acestora, adminis-

() JO L 342, 24.12.2005, p. 20.

tratorul de retea instituie un consiliu de administrare a retelei, in
conformitate cu articolul 16.

(4)  Dacd administratorul de retea considerd ci actiunile sale
sunt impiedicate de una sau mai multe parti, cazul este transmis
spre solutionare Consiliului de administrare a retelei.

Articolul 14
Procedura de consultare

(1)  Se instituie o procedurd de organizare a consultdrii cores-
punzitoare si periodice a statelor membre si a pdrtilor interesate
operationale.

(2)  Consultarea se concentreazd asupra structurilor de lucru
detaliate prevdzute la articolul 15, asupra planului strategic al
retelei, a planului de administrare a retelei, asupra progresului
inregistrat in ceea ce priveste punerea in aplicare a planurilor,
asupra rapoartelor Comisiei §i asupra unor aspecte operationale,
dupi caz.

(3)  Aceastd procedurd de consultare poate varia in functie de
natura fiecirei functii de retea. Statele membre sunt implicate in
aceastd procedurd, atunci cind este necesar, pentru a permite
abordarea aspectelor de reglementare.

(4)  Dacd partile interesate nu sunt satisficute de consultare,
problema se inainteazd, in primd instantd, structurii consultative
corespunzitoare functiei in cauzd. Dacd nu poate fi rezolvatd la
nivel de functie individuald, problema va fi transmisd spre solu-
tionare Consiliului de administrare a regelei.

Atrticolul 15
Structuri de lucru si procese operationale detaliate

(1)  Administratorul de retea elaboreaza structuri de lucru si
procese operationale detaliate pentru a aborda aspecte de plani-
ficare si operationale, tinind seama, in special, de particulari-
tatile si de cerintele fiecdrei functii de retea, in conformitate cu
anexele I-VI la prezentul regulament.

(2)  Administratorul de retea se asigurd ci structurile de lucru
si procesele operationale detaliate contin dispozitii privind noti-
ficarea partilor interesate in cauza.

(3)  Aceste structuri de lucru si procese operationale detaliate
trebuie sd respecte principiul de separare a furnizdrii serviciilor
de aspectele de reglementare si sd asigure implicarea statelor
membre, atunci cind este necesar.

Articolul 16
Consiliul de administrare a retelei
(1)  Consiliul de administrare a retelei are urmitoarele

atributii:

(a) aprobarea planului strategic al retelei inainte de adoptarea
acestuia, in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

(b) aprobarea planului de administrare a retelei pe trei-cinci ani
si a celor anuale;
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(c) aprobarea proceselor decizionale in cooperare, a proceselor
de consultare, precum si a structurilor de lucru si a
proceselor operationale detaliate pentru functiile de retea,
dupd primirea avizului favorabil al Comitetului pentru cerul
unic;

(d) aprobarea regulamentului de proceduri al celulei europene
de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei, previzutd la
articolul 18 alineatul (4), dupd primirea avizului favorabil al
Comitetului pentru cerul unic;

(¢) monitorizarea  progreselor inregistrate in  aplicarea
planurilor §i abordarea eventualelor devieri de la planurile
initiale;

(f) monitorizarea procedurii de consultare a partilor interesate
operationale;

(g} monitorizarea activititilor legate de gestionarea functiilor
de retea;

(h) monitorizarea activitdtilor administratorului de retea legate
de crizele de retea;

(i) aprobarea raportului anual mentionat la articolul 20. Acest
raport include, printre altele, aplicarea planului strategic al
retelei si a planului de administrare a retelei;

() abordarea problemelor care nu au fost solutionate la nivelul
functiilor de retea individuale;

(k) wverificarea faptului daci administratorul de retea dispune de
competentele, resursele si impartialitatea corespunzitoare
pentru a indeplini in mod independent sarcinile care ii
revin, inclusiv masurile privind securitatea, rdspunderea si
evenimentele neprevizute;

() aprobarea bugetului anual al administratorului de retea,
dupd primirea avizului favorabil al Comitetului pentru
cerul unic;

(m) aprobarea propriului regulament de procedurd, dupd
primirea avizului favorabil al Comitetului pentru cerul unic;

(n) abordarea altor chestiuni pe care le considerd relevante.

(2)  Membrii cu drept de vot din cadrul Consiliului de admi-
nistrare a retelei sunt urmdtorii:

(a) un reprezentat al furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
per bloc functional de spatiu aerian, deja creat sau aflat in
curs de creare, cu un numdr total de patru voturi pentru toti
furnizorii de servicii de navigatie aeriand;

(b) patru reprezentanti ai utilizatorilor civili comerciali si neco-
merciali ai spatiului aerian;

(c) doi reprezentanti ai operatorilor de aeroporturi;
(d) doi reprezentanti ai autoritdtilor militare, in calitate de
furnizori de servicii de navigatie aeriand si de utilizatori ai

spatiului aerian.

(3)  Urmadtorii sunt, de asemenea, membri ai Consiliului de
administrare a regelei:

(a) presedintele, numit pe baza competentelor tehnice si a
expertizei, la propunerea Comisiei bazatd in special pe
propunerile formulate de membrii cu drept de vot ai Consi-
liului de administrare a retelei si dupd primirea avizului
favorabil al Comitetului pentru cerul unic;

(b) un reprezentant al Comisiei;

(c) un reprezentant al Eurocontrol;

(d) un reprezentant al administratorului de retea.

(4)  Pentru fiecare membru existd un membru supleant.

(5)  Membrii cu drept de vot ai Consiliului de administrare a
retelei sunt numiti, la propunerea organizatiilor lor, dupi
primirea avizului favorabil al Comitetului pentru cerul unic.

(6)  Comisia poate numi drept consilieri experti independenti
si recunoscuti care actioneazd in nume propriu si reprezintd o
gamd largd de discipline ce include aspectele majore ale func-
tiilor de retea. Statele participante la activitatea administratorului
de retea propun candidati pentru numire in cadrul Consiliului
de administrare a retelei.

(7)  Membrii enumerati la alineatul (3) literele (a), (b) si (c) au
dreptul de a respinge propunerile care afecteazi:

(a) suveranitatea si responsabilititile statelor membre, in special
in legdturd cu ordinea publicd, securitatea publicd si obiec-
tivele din domeniul apirdrii, astfel cum se prevede la
articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

(b) compatibilitatea activititilor Consiliului de administrare a
retelei cu scopurile si obiectivele prezentului regulament;

(c) impartialitatea §i echitatea Consiliului de administrare a
retelei.

(8)  Documentele mentionate la alineatul (1) trebuie adoptate
de administratorul de retea prin majoritatea simpld a membrilor
sdi cu drept de vot.

(9)  Dacd nu se ajunge la un acord cu privire la problemele de
importantd majord pentru retea, Consiliul de administrare a
retelei aduce cazul la cunostinta Comisiei in vederea adoptarii
de masuri suplimentare. Comisia informeazd Comitetul pentru
cerul unic.
Atticolul 17
Rolul Comitetului pentru cerul unic

(1)  Administratorul de retea transmite chestiunile de regle-
mentare Comisiei, care informeazd Comitetul pentru cerul
unic in acest sens.

(2)  Comitetul pentru cerul unic emite avize privind:
(a) numirea administratorului de retea;

(b) numirea presedintelui Consiliului de administrare a retelei;



15.7.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 185/9

(c) numirea membrilor cu drept de vot ai Consiliului de admi-
nistrare a retelei;

(d) regulamentul de procedurd al Consiliului de administrare a
retelei;

(e) planul strategic al retelei si, in special, obiectivele acestui
plan, incd din primele etape;

(f) bugetul anual al administratorului de regea;

(g) regulamentul de procedurd al celulei europene de coor-
donare a crizelor in sectorul aviatiei;

(h) procesele decizionale in cooperare, procedurile de
consultare, precum i structurile de lucru i procesele opera-
tionale detaliate pentru functiile de retea.

(3)  Comitetul pentru cerul unic poate informa Comisia
atunci cand nu se ajunge la un acord de citre Consiliul de
administrare a retelei cu privire la probleme de importantd
majora pentru retea.

CAPITOLUL IV
MANAGEMENTUL CRIZELOR DE RETEA
Articolul 18

Crearea celulei europene de coordonare a crizelor in
sectorul aviatiei

(1)  Managementul crizelor de retea este sprijinit prin crearea
unei celule europene de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei
(European Aviation Crisis Coordination Cell — EACCC).

(2)  Membrii permanenti ai EACCC sunt: un reprezentant al
statului membru aflat la presedintia Consiliului de ministri al
UE, un reprezentant al Comisiei, un reprezentant al agentiei, un
reprezentant al Eurocontrol, un reprezentant al autorititilor
militare, un reprezentant al furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand, un reprezentant al aeroporturilor si un reprezentant al
utilizatorilor spatiului aerian.

(3)  Din EACCC pot face parte si experti, dupd caz, in functie
natura unei anumite situatii.

(4)  EACCC isi elaboreazd regulamentul de procedurd pe care
il supune spre adoptare Consiliului de administrare a retelei.

(5)  Administratorul de retea pune la dispozitie resursele
necesare pentru crearea si functionarea EACCC.

Articolul 19
Atributiile administratorului de retea si ale EACCC
(1)  Administratorul de retea, in comun cu membrii EACCC,

este responsabil cu activarea si dezactivarea EACCC.

(2)  Administratorul de retea indeplineste urmdtoarele
atributii, cu sprijinul EACCC:

(a) coordonarea gestiondrii raspunsului la crizele de retea, in
conformitate cu regulamentul de procedurd al EACCC,
asigurand cooperarea stransd cu structurile corespunzitoare
din statele membre;

(b) sprijinirea activdrii si a coordondrii planurilor de urgentd la
nivelul statelor membre;

(c) elaborarea de masuri de atenuare la nivel de retea in vederea
asigurdrii unui rdspuns rapid la aceste situatii de crizd de
retea, pentru a proteja reteaua si pentru a asigura func-
tionarea neintreruptd a acesteia in conditii de sigurantd. in
acest scop, administratorul de retea:

(i) monitorizeazd situatia retelei 24 de ore din 24 pentru a
detecta crizele de retea;

(i) asigurd gestionarea si comunicarea in mod eficace a
informatiilor prin diseminarea la timp a unor date
exacte si coerente in sprijinul aplicdrii principiilor si a
procedurilor de gestionare a riscurilor in cadrul
proceselor decizionale;

(iii) faciliteazd colectarea organizatd si stocarea centralizatd a
acestor date;

(d) semnalarea citre Comisie, agentie sau statele membre, acolo
unde este cazul, a oportunitdtilor de sprijin suplimentar
pentru atenuarea crizelor, inclusiv crearea de legdturi cu
operatorii altor moduri de transport care pot identifica si
aplica solutii intermodale;

(e) monitorizarea redresdrii si a durabilitdtii retelei si intocmirea
de rapoarte in legdturd cu acestea.

CAPITOLUL V
MONITORIZARE, RAPORTARE SI SUPRAVEGHERE
Articolul 20
Monitorizarea si raportarea

(1)  Administratorul de retea instituie un proces de monito-
rizare permanenta:

(a) a performantei operationale a retelei;

(b) a masurilor luate si a performantei obtinute de partile inte-
resate operationale si de state;

(c) a eficacitatii si eficientei fiecdrei functii care face obiectul
prezentului regulament.

(2)  Monitorizarea permanentd identifici eventualele devieri
de la planul strategic al retelei si de la planurile de administrare
a retelei. Pdrtile interesate operationale oferd sprijin administra-
torului de retea in indeplinirea acestei sarcini prin efectuarea
anumitor operatiuni care includ, dar nu se limiteazd la
furnizarea de date.

(3)  Administratorul de retea prezintd Comisiei si agentiei un
raport anual cu privire la masurile luate in vederea indeplinirii
sarcinilor care 1i revin. Raportul abordeazd fiecare functie de
retea in parte, precum si situatia generald a retelei si este
strans legat de continutul planului strategic al retelei si al
planului de administrare a retelei. Comisia informeazd
Comitetul pentru cerul unic.
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Articolul 21
Supravegherea administratorului de retea

Comisia, asistatd de agentie in chestiuni legate de sigurantd,
asigurd supravegherea administratorului de retea, in special in
ceea ce priveste respectarea cerintelor previzute de prezentul
regulament si de alte acte legislative ale Uniunii. Comisia
raporteazd Comitetului pentru cerul unic anual sau la cererea
expresa.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE
Articolul 22
Relatii cu tdrile terte

Tdrile terte, impreund cu pdrtile lor interesate operationale, pot
participa la activitatea administratorului de retea.

Articolul 23
Finantarea administratorului de retea

Statele membre iau misurile necesare pentru finantarea func-
tiilor de retea atribuite administratorului de retea, pe baza
taxelor de navigatie aeriani. Administratorul de retea fisi
stabileste costurile in mod transparent.

Articolul 24
Rispunderea

Administratorul de retea ia masuri care si acopere raspunderea
legatd de indeplinirea sarcinilor sale. Metoda utilizatd pentru
furnizarea acoperirii trebuie s fie adaptatd pierderii §i prejudi-
ciului potential in cauzd, tindnd seama de statutul juridic al
administratorului de retea si de nivelul disponibil de acoperire
a riscurilor pe plan comercial.

Articolul 25
Revizuire

Comisia reexamineazd eficacitatea exercitdrii functiilor de retea
pand cel tarziu la 31 decembrie 2013 si ulterior in mod
periodic, tinind seama in mod corespunzitor de perioadele de
referintd pentru sistemul de performantd previzut de Regula-
mentul (UE) nr. 691/2010.

Articolul 26
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 691/2010

Regulamentul (UE) nr. 691/2010 se modificd dupd cum
urmeaza:

1. La articolul 3 alineatul (3) se adaugd litera (m), dupd cum
urmeazd:

,(m) evaluarea planului de performantd al administratorului
de retea, inclusiv coerenta planului respectiv cu obiec-
tivele de performantd la nivelul Uniunii Europene.”

2. Se insereazd urmdtorul articol 5a:
JArticolul 5a
Administratorul de retea

Administratorul de reea instituit prin articolul 3 din Regu-
lamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei (¥) va indeplini
urmdtoarele sarcini legate de sistemul de performanta:

(a) sprijind Comisia prin furnizarea informatiilor relevante
pentru elaborarea obiectivelor de performanta la nivelul
Uniunii Europene inainte de inceperea perioadelor de
referintd si pentru monitorizarea acestora pe durata
perioadei de referintd. In special, administratorul de
retea atrage atentia Comisiei asupra eventualelor scideri
semnificative si persistente ale performantei operationale;

(b) asigurd, in conformitate cu articolul 20 alineatul (5),
accesul Comisiei la toate datele enumerate in anexa IV;

(c) sprijind statele membre si furnizorii de servicii de
navigatie aeriand in atingerea obiectivelor lor de
performantd pe durata perioadelor de referinta;

(d) elaboreazd un plan de performantd care este adoptat in
cadrul planului strategic al retelei inainte de inceputul
fiecdrei perioade de referintd. Acest plan de performantd
trebuie sd fie public si:

(i) sd contind un obiectiv de performantd in materie de
mediu care si fie coerent cu obiectivul de
performantd la nivelul Uniunii Europene pentru
intreaga perioadd de referintd, cu valori anuale de
utilizat in scopuri de monitorizare;

(ii) sd contind obiective de performantd in alte domenii
principale de performantd relevante, coerente cu
obiectivele de performantd la nivelul Uniunii
Europene pentru intreaga perioadd de referintd, cu
valori anuale de utilizat in scopuri de monitorizare;

(iii) s3 contind o descriere a mdsurilor planificate in
vederea realizdrii obiectivelor;

sd contind, dacd este necesar sau dacd Comisia
decide astfel, indicatori principali de performanta si
obiective suplimentare.

(iv

=

(*) JOL 185, 15.7.2011, p. 1.V

. La articolul 17 se insereazd urmitorul alineat (2a):

,(2a)  Comisia monitorizeazd punerea 1in aplicare a
planului de performantd elaborat de administratorul de
retea. Dacd obiectivele nu sunt indeplinite in perioada de
referintd, ~Comisia aplici madsurile corespunzitoare,
previzute in planul de performantd, in scopul remedierii
situatiei. In acest scop, se utilizeazd valorile anuale din
planul de performanti.”

. La anexa III, punctele 3 si 4 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,3. Mediu

Configurarea rutelor: nu se aplicd in prima perioadd de
referintd. In a doua perioadd de referintd, se evalueazi
procesul de configurare a rutelor utilizat in planul de
performantd §i coerenta acestuia cu procesul de
dezvoltare a planului de imbunitatire a retelei europene
de rute elaborat de administratorul de retea.
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4. Capacitate

Nivelul intarzierilor: se compard nivelul preconizat al intarzierilor ATFM pe rutd utilizat in planul de
performantd cu valoarea de referintd furnizatd de procesul de planificare a capacitdtii al Eurocontrol si
in planul de administrare a retelei elaborat de administratorul de regea.”

Articolul 27
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 7 iulie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

FUNCTIA DE CONFIGURARE A RETELEI EUROPENE DE RUTE (ERND)

PARTEA A

Obiectiv

. Functia ERND:

(a) realizeazd un plan de imbunitdtire a retelei europene de rute pentru functionarea eficientd si in conditii de
sigurantd a traficului aerian, tindnd seama de impactul asupra mediului;

Cx

faciliteazd, in cadrul planului de imbunititire a retelei europene de rute, dezvoltarea unei structuri de spatiu
aerian care sd ofere nivelul necesar de sigurantd, de capacitate, de flexibilitate, de reactie, de performantd de mediu
si de furnizare continud a serviciilor de navigatie aeriand rapide, tindnd seama in mod corespunzitor de nece-
sitdtile de securitate si apdrare;

(c) asigurd interconectivitatea si interoperabilitatea la nivel regional a retelei europene de rute, atdt in interiorul
regiunii EUR a OACI, cat si cu regiunile OACI adiacente.

. Dezvoltarea unui plan de imbunatitire a retelei europene de rute se bazeazd pe un proces decizional in cooperare.

Planul de imbundtdtire a retelei europene de rute constituie, in cadrul planului de administrare a retelei, o sectiune
specificd legatd de configurarea retelei europene de rute si prezinti dispozitii detaliate de punere in aplicare a sectiunii
referitoare la ERND din planul strategic al retelei.

. Statele membre vor rimane responsabile cu elaborarea detaliatd, aprobarea si crearea structurilor de spatiu aerian

pentru spatiul aerian aflat in responsabilitatea lor.

PARTEA B

Principii de planificare

. Fard a aduce atingere suveranitdtii statelor membre asupra spatiului aerian si cerintelor statelor membre referitoare la

ordinea publicd, la securitatea publici i la obiectivele din domeniul apararii, administratorul de regea, statele membre,
tarile terte, utilizatorii spatiului aerian, blocurile functionale de spatiu aerian si furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, in cadrul blocurilor functionale de spatiu aerian sau in mod individual, elaboreazd, printr-un proces deci-
zional in cooperare, planul de imbundtdtire a retelei europene de rute, aplicand totodatd principiile de configurare a
spatiului aerian previzute in prezenta anexa. Planul de imbundtdtire a retelei europene de rute indeplineste obiectivele
de performantd previzute pentru administratorul de retea in sistemul de performanta.

. Procesul decizional in cooperare este sprijinit de structuri de lucru corespunzitoare, permanente si detaliate, care

trebuie stabilite la nivel de experti de citre administratorul de retea, cu participarea tuturor partilor interesate.
Structurile consultative vor fi organizate periodic, in functie de necesitdtile functiei de configurare a regelei
europene de rute.

. Pentru a asigura conectivitatea corespunzitoare a planului de imbundtdtire a retelei europene de rute, administratorul

de retea si statele membre implicd tarile terte in procesul decizional in cooperare, in conformitate cu articolul 22. Se
asigurd un nivel corespunzdtor de cooperare intre administratorul de retea si structurile sale de lucru detaliate stabilite
la nivel de experti, care sprijind elaborarea planului de imbunititire a retelei europene de rute, pe de o parte, si
structurile de lucru stabilite la nivel de experti ale OACI care acoperd imbunititirile aduse retelei de rute la nivel de
interfad, pe de altd parte.

. Planul de imbundtdtire a retelei europene de rute este un plan de actiune care reflectd toate elementele necesare

pentru a garanta ci spatiul arian european este configurat ca entitate unicd si indeplineste obiectivele de performantd
aplicabile.

. Acest plan include:

(a) principii comune generale, completate cu specificatii tehnice pentru configurarea spatiului aerian;
(b) cerinte de naturd militard cu privire la spatiul aerian;

(c) o retea europeand de rute convenitd si, dacd este posibil, o structurd de spatiu aerian cu rute libere, configurate
astfel incat si indeplineascd toate cerintele utilizatorilor, cu detalii privind toate proiectele de modificare a
spatiului aerian;
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(d) normele de utilizare i disponibilitatea retelei de rute si a spatiului aerian cu rute libere;

(e) indicatii privind sectorizarea ATC recomandatd in sprijinul structurii de spatiu aerian ATS care urmeazd si fie
configuratd, aprobatd printr-o decizie §i pusd in aplicare de statele membre;

(f) orientdri cu privire la managementul spatiului aerian;
(¢) un calendar de dezvoltare detaliat;
(h) calendarul ciclului comun de publicare si de punere in aplicare, prin intermediul planului de administrare a retelei;

(i) o imagine de ansamblu a situatiei actuale i a celei preconizate a retelei, inclusiv nivelul de performantd estimat
pe baza planurilor actuale i a celor convenite.

6. Administratorul de refea asigurd, in cadrul tuturor activitdtilor, masuri adecvate care sd permitd coordonarea intre
civili si militari in cadrul procesului decizional in cooperare.

7. Administratorul de regea, statele membre, blocurile functionale de spatiu aerian si furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, in cadrul blocurilor functionale de spatiu aerian sau in mod individual, asigurd integrarea coerentd a
proiectelor de configurare a spatiului aerian stabilite de comun acord, convenite prin procesul decizional in
cooperare, in planul de imbunititire a retelei europene de rute.

8. Statele membre si blocurile functionale de spatiu aerian garanteazi cd, inainte de aplicare, proiectele nationale de
configurare a spatiului aerian si cele elaborate de blocurile functionale de spatiu aerian sunt compatibile si coerente cu
planul de imbunatdtire a retelei europene de rute si sunt coordonate cu statele vizate si cu administratorul de retea.

9. Informatiile privind modificirile aduse proiectelor care necesitd verificarea compatibilitdtii si care trebuie puse la
dispozitia administratorului de retea includ, printre altele:

(a) modificarea alinierii rutelor;

(b) modificarea directiei rutelor;

(c) modificarea scopului rutelor;

(d) definirea spatiului aerian cu rute libere, inclusiv normele de utilizare conexe;

(e) normele de utilizare si disponibilitatea rutelor;

(f) modificarea limitelor verticale sau orizontale dintre sectoare;

(g) addugarea sau eliminarea unor puncte importante;

(h) modificarea utilizarii spatiului aerian la nivel transfrontalier;

(i) modificarea coordonatelor unor puncte importante;

() modificdri care afecteazd transferul de date;

(k) modificdri care afecteazd datele publicate in publicatiile privind informatii aeronautice;
() modificdri care afecteazd scrisorile de intelegere referitoare la configurarea si utilizarea spatiului aerian.

10. Administratorul de retea si statele membre elaboreazd, in contextul prezentei anexe, prin procesul decizional in
cooperare, propuneri comune de modificare a documentelor OACI corespunzitoare. In special, in ceea ce priveste
modificarea documentelor OACI privind rutele ATS pe deasupra mdrii libere, statele membre aplicd procedurile de
coordonare aplicabile ale OACL

11. Administratorul de retea, statele membre, utilizatorii spatiului aerian, operatorii de aeroport, blocurile functionale de
spatiu aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriand, in cadrul blocurilor functionale de spatiu aerian sau in mod
individual, revizuiesc in permanentd, prin procesul decizional in cooperare, planul de imbunititire a retelei europene
de rute pentru a tine seama de evolutia cererilor de spatiu aerian sau de aparitia unor cereri noi. Se va asigura
coordonarea neintreruptd cu autoritdtile militare.
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PARTEA C

Principii de configurare a spatiului aerian

1. La elaborarea planului de imbunititire a retelei europene de rute, administratorul de retea, statele membre, tirile terte,

blocurile functionale de spatiu aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriand, in cadrul blocurilor functionale de
spatiu aerian sau in mod individual, aplicd, in cadrul procesului decizional in cooperare, urmitoarele principii de
configurare a spatiului aerian:

(a) stabilirea si configurarea structurilor de spatiu aerian se bazeazd pe cerinte operationale, indiferent de frontierele
nationale, de limitele blocurilor functionale de spatiu aerian sau ale regiunilor de informare a zborurilor, fard a fi
in mod obligatoriu determinate de nivelul de diviziune intre spatiul aerian superior si cel inferior;

G5

configurarea structurilor de spatiu aerian este un proces transparent in cadrul ciruia sunt expuse atit deciziile
luate, cat si justificarea acestora, prin luarea in considerare a cerintelor tuturor utilizatorilor, reconciliind in acelasi
timp aspectele de sigurantd, de capacitate si de mediu si tinind seama in mod corespunzitor de necesittile de
ordin militar si de cele de securitate nationala;

() cererea actuald si cea preconizatd de trafic aerian, la nivel de retea si la nivel local, precum si obiectivele de
performantd vor constitui datele de intrare de care are nevoie planul de imbunititire a retelei europene de rute
pentru a satisface necesitatile principalelor fluxuri de trafic aerian si ale principalelor aeroporturi;

(d) asigurarea conectivititii verticale si orizontale, inclusiv spatiul aerian terminal si structura de spatiu aerian la
interfat3;

(e) posibilitatea operdrii zborurilor pe rutele cerute de utilizatori sau cat mai aproape de acestea si profiluri de zbor
in faza de croazierd a zborului;

(f) acceptarea evaludrii si eventuala dezvoltare a tuturor propunerilor de structuri de spatiu aerian, inclusiv cele
privind spatiul aerian cu rute libere, optiunile in materie de rute multiple si rutele conditionate (CDR), primite de
la partile interesate care au o cerintd operationald in zona respectivi;

(g) configurarea structurilor de spatiu aerian, inclusiv a spatiului aerian cu rute libere si a sectoarelor ATC, trebuie sd
tind seama de structurile de spatiu aerian existente sau propuse destinate unor activitdti care necesitd rezervarea
sau restrictionarea spatiului aerian. In acest scop, se instituie numai structurile care sunt compatibile cu aplicarea
utilizarii flexibile a spatiului aerian. Se asigurd, in cea mai mare masurd posibild, armonizarea §i coerenta acestor
structuri in intreaga retea europeand;

(h) configurarea sectorului ATC incepe cu alinierea solicitatd a rutelor sau a fluxurilor de trafic in cadrul unui proces
iterativ care va asigura compatibilitatea intre rute sau fluxuri §i sectoare;

(i) sectoarele ATC trebuie configurate astfel incit sd permitd construirea de configuratii sectoriale care s raspundd
fluxurilor de trafic, sd se adapteze la evolutia cererii de trafic si sd fie proportionale cu aceasta;

() in cazurile in care, din motive operationale, configurarea sectoarelor ATC trebuie sd depiseascd frontierele
nationale, limitele blocurilor functionale de spatiu aerian sau limitele regiunilor de informare a zborurilor, se
incheie acorduri privind furnizarea de servicii.

. Administratorul de retea, statele membre, blocurile functionale de spatiu aerian si furnizorii de servicii de navigatie

aeriand, in cadrul blocurilor functionale de spatiu aerian sau in mod individual, prin procesul decizional in cooperare,
garanteazd aplicarea urmdtoarelor principii legate de utilizarea spatiului aerian i de gestionarea capacitdtii:

(a) structurile de spatiu aerian trebuie planificate astfel incat sd faciliteze utilizarea si gestionarea flexibild si la timp a
spatiului aerian in ceea ce priveste optiunile in materie de stabilire a rutelor, fluxuri de trafic, sisteme de
configurare sectoriald si configurarea altor structuri de spatiu aerian;

(b) structurile de spatiu aerian trebuie si permitd stabilirea de optiuni suplimentare in materie de rute, asigurand
totodatd compatibilitatea acestora (consideratii referitoare la capacitate si limitiri ale configurdrii sectoriale).

PARTEA D

Monitorizarea permanentd a realizirilor in materie de performantd la nivel de retea

. Pentru a asigura imbundtatirea periodicd a performantei, administratorul de retea, in strdnsd cooperare cu statele, cu

blocurile functionale de spatiu aerian si cu partile interesate operationale, va efectua o reexaminare periodicd a
eficacitatii structurilor de spatiu aerian implementate.
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2. Aceastd reexaminare va include, printre altele, urmatoarele elemente:
(a) evolutia cererii de trafic;

(b) performantele si constrangerile in materie de capacitate si de eficientd a zborurilor, la nivel de state, de blocuri
functionale de spatiu aerian sau de retea;

(c) evaluarea aspectelor legate de utilizarea spatiului aerian atdt din perspectivd civild, cat si din perspectivd militar;
(d) evaluarea sectorizdrii si a configurdrii sectoriale utilizate;
(e) evaluarea integritdtii i a continuitdtii structurilor de spatiu aerian;

(f) informarea Comisiei cu privire la cazurile in care misurile de remediere necesare depasesc sfera de competente a
administratorului de retea.
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ANEXA 11

FUNCTIA PRIVIND FRECVENTELE RADIO

PARTEA A

Cerinte privind exercitarea functiei

. Statele membre numesc o persoand, o autoritate sau un organism competent in calitate de administrator national al

spectrului de frecvente, responsabil cu garantarea alocirii, modificdrii si punerii la dispozitie a benzilor de frecvente in
conformitate cu dispozitiile prezentului regulament. Statele membre transmit Comisiei si administratorului de retea
numele si adresa persoanelor in cauzd in termen de cel mult 4 luni de la adoptarea prezentului regulament.

. Administratorul de retea elaboreazi si coordoneazd aspectele strategice ale spectrului legate de retea, care trebuie

documentate in mod corespunzitor in cadrul planului strategic al retelei si al planului de administrare a refelei.
Administratorul de retea asisti Comisia si statele membre la elaborarea pozitiilor comune in sectorul aviatiei in
vederea coordondrii contributiilor statelor membre in cadrul forurilor internationale si, in special, in cadrul Confe-
rintei europene a administratiilor de postd si telecomunicatii (CEPT) si a Uniunii Internationale de Telecomunicatii
(UIT).

. La cererea unuia sau mai multor administratori nationali ai spectrului de frecvente, administratorul de retea ia masuri

in colaborare cu Comisia si cu CEPT pentru a solutiona eventualele probleme cu alte sectoare industriale.

. Administratorii nationali ai spectrului de frecvente raporteazd administratorului de retea cazurile de interferente radio

care afecteazd refeaua aviaticd europeand. Administratorul retelei inregistreazd aceste cazuri i sprijind evaluarea lor.
La cererea unuia sau mai multor administratori nationali ai spectrului de frecvente, administratorul de retea coor-
doneazd sau furnizeazd asistenta necesard pentru solutionarea sau atenuarea efectelor acestor cazuri, luand inclusiv
misuri in colaborare cu Comisia si cu CEPT.

. Administratorul de retea elaboreazd si tine la zi un registru central destinat stocdrii tuturor datelor privind alocarea

frecventelor radio, in conformitate cu punctul 14.

. Statele membre utilizeaza registrul central pentru a-si indeplini obligatiile administrative fatd de OACI in materie de

inregistrare a alocirilor de frecvente.

. Administratorul de retea si administratorii nationali ai spectrului de frecvente continud si elaboreze si si imbuna-

tateascd procedurile de gestionare a spectrului de frecvente, criteriile de planificare, seturile de date si procesele pentru
a optimiza utilizarea si exploatarea spectrului de frecvente radio de citre traficul aerian general. Ulterior, la cererea
unuia sau mai multor state membre, administratorul de retea le propune la nivel regional.

. Atunci cand se solicitd alocarea unei frecvente, solicitantul inainteazi o cerere administratorului national al spectrului

de frecvente competent, incluzand toate datele si justificirile relevante.

. Administratorii nationali ai spectrului de frecvente si administratorul de refea evalueazi cererile de frecvente si

stabilesc priorititi in acest sens, pe baza cerintelor operationale si a criteriilor convenite. In plus, impactul
acestora asupra retelei este determinat de administratorul de retea, in comun cu administratorii nationali ai spectrului
de frecvente. Administratorul de retea stabileste aceste criterii in consultare cu administratorii nationali ai spectrului
de frecvente in termen de 12 luni de la adoptarea prezentului regulament, mentinandu-le si actualizandu-le ulterior
dacd este necesar.

In caz de impact asupra retelei, administratorul de retea identificd frecventa sau frecventele adecvate pentru satis-
facerea cererii, tinind seama de urmditoarele cerinte:

(a) necesitatea de a furniza servicii sigure de infrastructurd de comunicatii, de navigatie si de supraveghere;
(b) necesitatea de a optimiza utilizarea resurselor limitate in materie de spectru de frecvente radio;

(c) necesitatea unui acces rentabil, echitabil si transparent la spectrul de frecvente radio;

(d) cerintele operationale ale solicitantului sau solicitantilor si ale partilor interesate operationale;

(e) previziunile cu privire la cererea viitoare de spectru de frecvente radio;

(f) dispozitiile din manualul OACI de gestionare a frecventelor in regiunea europeand.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

In caz de impact asupra retelei, administratorii nationali ai spectrului de frecvente identificd frecventa sau frecventele
adecvate pentru satisfacerea cererii, tinind seama de cerintele de la punctul 10.

Dacd o cerere de frecvente nu poate fi satisficutd, administratorii nationali ai spectrului de frecvente pot solicita
administratorului de retea s efectueze o ciutare specifici de frecvente. Pentru a solutiona cererea administratorilor
nationali ai spectrului de frecvente, administratorul de retea, asistat de acestia, poate efectua o examinare specificd a
situatiei utilizdrii frecventelor in aria geograficd vizati.

Administratorul national al spectrului de frecvente alocd frecventa sau frecventele adecvate identificate in conformitate
cu punctele 10, 11 si 12.

Administratorul national al spectrului de frecvente inregistreazd fiecare alocare in registrul central, incluzand urma-
toarele informatii:

(a) datele definite in manualul OACI de gestionare a frecventelor in regiunea europeand, inclusiv datele tehnice si
operationale conexe relevante;

(b) cerinte consolidate privind datele, rezultdnd din aplicarea punctului 7;
(c) o descriere a utilizdrii operationale a alocdrii de frecvente;
(d) datele de contact ale partii interesate operationale care utilizeazd frecventele alocate.

Atunci cand aloci frecvente solicitantului, administratorul national al spectrului de frecvente mentioneaza si conditiile
de utilizare. Aceste conditii trebuie sd specifice cel putin ci alocarea frecventelor:

(a) rdmane valabild catd vreme frecventele sunt utilizate pentru indeplinirea cerintelor operationale descrise de citre
solicitant;

(b) poate face obiectul unei cereri de schimbare a frecventelor si cd aceste schimbiri vor trebui aplicate intr-un
termen limitat;

(c) trebuie modificatd de indatd ce se modificd utilizarea operationald descrisd de solicitant.

Administratorul sau administratorii nationali ai spectrului de frecvente se asigurd cd orice schimbare, modificare sau
alocare necesard a frecventelor se realizeazd in termenul convenit si ci registrul central este actualizat in consecinta.
Atunci cand aceste actiuni nu pot fi realizate, administratorul sau administratorii nationali ai spectrului de frecvente
prezintd administratorului de retea justificirile corespunzitoare.

Administratorii nationali ai spectrului de frecvente se asigurd cd detaliile operationale, tehnice si administrative
mentionate la punctul 14 aferente tuturor alocirilor de frecvente utilizate in cadrul retelei aviatice europene sunt
disponibile in registrul central pand la 31 decembrie 2011 cel tarziu.

Administratorul de retea si administratorul sau administratorii nationali ai spectrului de frecvente realizeazd activititi
de monitorizare si evaluare a benzilor de frecvente si a alocirilor de frecvente din sectorul aviatiei pe baza unor
proceduri transparente, pentru a garanta corectitudinea si eficienta actiunilor respective. Administratorul de regea
stabileste aceste proceduri in consultare cu administratorii nationali ai spectrului de frecvente in termen de cel mult
12 luni de la adoptarea prezentului regulament, mentinandu-le si actualizandu-le ulterior daci este necesar. Adminis-
tratorul de retea identificd, in special, eventualele discrepante dintre registrul central, scopul operational si utilizarea
efectivd a frecventelor alocate. Administratorul de retea comunicd discrepantele respective administratorului national
al spectrului de frecvente in vederea solutiondrii acestora, intr-un termen convenit.

Administratorul de retea asigurd disponibilitatea unor instrumente comune pentru a sprijini activititile de planificare,
coordonare, inregistrare, auditare §i optimizare la nivel central si national. in special, trebuie elaborate instrumente
care sd sprijine analizarea datelor din registrul central in vederea monitorizarii eficientei functiei si in scopul
configurdrii §i punerii in aplicare a procesului de optimizare a frecventelor previzut la punctul 7.

PARTEA B

Cerinte privind organizarea functiei

. Procesul decizional in cooperare dintre administratorii nationali ai spectrului de frecvente si administratorul de regea se

intemeiazd pe mdsuri care trebuie supuse spre aprobare Consiliului de administrare a retelei, in conformitate cu
articolul 16 din prezentul regulament, dupd primirea unui aviz pozitiv din partea Comitetului pentru cerul unic si
statelor membre, in conformitate cu articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.
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2. In cazul unui dezacord cu privire la misurile mentionate in partea B punctul 1 din prezenta anexi, administratorul de
retea si statele membre in cauzd se adreseazd Comisiei in vederea solutiondrii. Comisia actioneazd in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

3. Misurile specificd cel putin:

—_
&

criteriile aplicabile evaludrii cerintelor operationale si stabilirii de prioritdti in privinta acestora;
(b) termenele minime pentru coordonarea alocirilor noi sau modificate de frecvente radio;

(c) mecanismele prin care se garanteazd indeplinirea obiectivelor de performantd la nivelul Uniunii Europene de citre
administratorul de retea si administratorii nationali ai spectrului de frecvente;

(d) faptul ca procedurile, criteriile si procesele imbunititite de gestionare a spectrului de frecvente nu au efecte
negative asupra celor aplicate de alte tdri, in contextul procedurilor regionale ale OACI;

(e) cerinte care sd garanteze cd statele membre se consultd in mod corespunzdtor cu toate partile interesate de la nivel
national si european cu privire la misurile de gestionare noi sau la cele modificate.

4. Masurile initiale de coordonare a frecventelor radio trebuie sd fie pe deplin compatibile cu cele existente. Evolutia
acestor masuri se defineste in cooperare cu administratorii nationali ai spectrului de frecvente si determind reducerea la
maximum a suprapunerilor si birocratiei.

5. Tn ceea ce priveste utilizarea strategica i tactici a frecventelor radio, coordonarea cu tarile adiacente care nu participa
la activitatea administratorului de retea se face prin intermediul structurilor de lucru regionale ale OACI. Acest lucru se
va realiza si cu scopul de a permite accesul tdrilor adiacente la serviciile administratorului de retea.

6. Administratorul de retea si administratorii nationali ai spectrului de frecvente stabilesc de comun acord priorittile
generale ale functiei pentru a imbundtiti configurarea si functionarea retelei aviatice europene. Aceste priorititi trebuie
documentate sub forma unei sectiuni referitoare la frecvente in cadrul planului strategic al retelei si al planului de
administrare a retelei si trebuie sd facd obiectul unor consultdri cu partile interesate. Stabilirea prioritdtilor poate sa tind
seama in special de anumite benzi, zone si servicii.

7. Statele membre se asigurd cd utilizarea benzilor de frecvente aeronautice de citre utilizatori militari este coordonati in
mod corespunzitor cu administratorii nationali ai spectrului de frecvente si cu administratorul de retea.
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ANEXA 1II

FUNCTIA PRIVIND CODURILE TRANSPONDERELOR

PARTEA A

Cerinte privind functia privind codurile transponderelor

1. Obiectivele acestei functii sunt:

(a) consolidarea procedurii de alocare a codurilor prin alocarea de roluri si responsabilitdti clare tuturor partilor
interesate implicate, punand performanta generald a retelei in centrul stabilirii modului de alocare a codurilor;

(b) cresterea transparentei alocirii codurilor si a utilizarii lor efective, permitand cea mai bund evaluare a eficientei
generale a retelei;

(c) elaborarea, prin includerea intr-un regulament, a bazei de reglementare care si permiti o mai buni aplicare a
legislatiei si o mai bund supraveghere.

2. Codurile de transponder SSR se alocd, prin intermediul administratorului de retea, statelor membre si furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand in asa fel incat si se optimizeze distribuirea sigurd si eficientd a acestora, luand in
considerare urmdtoarele:

(a) cerintele operationale ale tuturor partilor interesate operationale;
(b) nivelul real si cel previzionat al traficului aerian;

(c) utilizarea necesard a codurilor de transponder SSR in conformitate cu dispozitiile relevante ale OACI previzute in
planul regional de navigatie aeriand pentru regiunea europeand, documentul privind implementarea instalaiilor si
serviciilor si instructiunile.

3. Administratorul de retea pune oricand la dispozitia statelor membre, a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand si a
tarilor terte o listd a alocdrilor de coduri de transponder SSR care descrie alocarea completd si actualizatd a codurilor
SSR in spatiul aerian previzut la articolul 1 alineatul (3).

4. Tinand seama de toate utilizarile civile si militare necesare ale codurilor de transponder SSR, administratorul de retea
aplicd o procedurd oficiald de stabilire, evaluare si coordonare a cerintelor de alocare a codurilor de transponder SSR.

5. Procedura oficiald previzutd la punctul 4 include cel putin procedurile, termenele si obiectivele de performantd
relevante stabilite de comun acord in vederea realizarii urmdtoarelor activitati:

(a) depunerea cererilor de alocare a codurilor de transponder SSR;
(b) evaluarea cererilor de alocare a codurilor de transponder SSR;

(c) coordonarea propunerilor de modificare a alocirilor de coduri de transponder SSR cu statele membre si cu tarile
terte, in conformitate cu ceringele prevazute in partea B;

(d) auditarea periodica a alocdrilor si a necesarului de coduri SSR in vederea optimizdrii situatiei, inclusiv realocarea
codurilor existente deja alocate;

(¢) modificarea, aprobarea si distribuirea periodici a listei generale a alocdrilor de coduri de transponder SSR,
previzutd la punctul 3;

(f) notificarea, evaluarea si rezolvarea conflictelor neplanificate dintre alocirile de coduri de transponder SSR;

(g) notificarea, evaluarea si rezolvarea alocirilor gresite de coduri de transponder SSR, depistate cu ocazia probelor de
refinere a codurilor;

(h) notificarea, evaluarea si rezolvarea deficientelor neplanificate din alocirile de coduri de transponder SSR;

(i) furnizarea de date i informatii in conformitate cu cerintele prevdzute in partea C.
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. Administratorul de retea verifici conformitatea cererilor de alocare a codurilor de transponder SSR, primite in cadrul

procedurii prevazute la punctul 4, cu cerintele procedurale privind conventiile privind formatul si datele, exhausti-
vitatea, acuratetea, transmiterea la timp si justificarea.

. Statele membre se asigurd ci codurile de transponder SSR se alocd aeronavelor in conformitate cu lista alocdrilor de

coduri de transponder SSR cuprinsi la punctul 3.

. Administratorul de retea poate opera, in numele statelor membre si al furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, un

sistem centralizat de alocare §i de gestionare a codurilor de transponder SSR destinat sd aloce aceste coduri in mod
automat traficului aerian general.

. Administratorul de retea aplicd procedurile si instrumentele pentru evaluarea periodici a utilizdrii efective a codurilor

de transponder SSR de citre statele membre si de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriand.

Planurile si procedurile trebuie stabilite de comun acord de administratorul de retea, statele membre si furnizorii de
servicii de navigatie aeriand, pentru a sprijini analizarea si identificarea periodicd a viitoarelor cerinte privind codurile
de transponder SSR. Analiza respectivd include identificarea efectelor potentiale asupra performantei, create de
eventualele deficiente previzionate in ceea ce priveste alocarea codurilor de transponder SSR.

Se elaboreazd si se mentin manuale de operare care si contind instructiunile si informatiile necesare pentru a permite
exercitarea functiei de retea in conformitate cu cerintele prezentului regulament. Aceste manuale de operare se
distribuie si se mentin in conformitate cu procedurile de management al calititii si de gestionare a configurdrii
documentelor.

PARTEA B

Cerinte privind mecanismul specific de consultare

Administratorul de retea instituie un mecanism special pentru coordonarea si consultarea structurilor detaliate de
alocare a codurilor de transponder SSR. Acest mecanism:

(a) garanteazd ci impactul utilizdrii codurilor de transponder SSR in tdrile terte este luat in considerare prin parti-
ciparea la structurile de lucru pentru gestionarea codurilor de transponder SSR, prevazute de dispozitiile relevante
ale OACI din planul regional de navigatie aeriand pentru regiunea europeand, documentul privind implementarea
instalatiilor si serviciilor;

(b) garanteazd compatibilitatea listei alocdrilor de coduri de transponder SSR, prevdzutd in partea A punctul 3, cu
planul de gestionare a codurilor stabilit de dispozitiile relevante ale OACI din planul regional de navigatie aeriang,
regiunea europeand, documentul privind implementarea instalatiilor si serviciilor;

(c) specificd ceringele destinate sd garanteze cd se organizeazd consultdri corespunzitoare cu statele membre implicate
cu privire la structurile noi sau cele modificate de gestionare a codurilor de transponder SSR;

(d) specificd cerintele destinate sd garanteze cd statele membre organizeazd consultiri corespunzitoare cu toate partile
interesate implicate de la nivel national cu privire la structurile noi sau cele modificate de gestionare a codurilor de
transponder SSR;

(e) garanteazd cd coordonarea cu fdrile terte in ceea ce priveste utilizarea strategicd si tacticd a codurilor de trans-
ponder SSR se face prin intermediul structurilor de lucru pentru gestionarea codurilor de transponder SSR,
prevazute de dispozitiile relevante ale OACI din planului regional de navigatie aeriand pentru regiunea europeand,
documentul privind implementarea instalatiilor si serviciilor;

(f) precizeazd termenul minim pentru coordonarea si consultarea cu privire la alocdrile noi sau modificate de coduri
de transponder SSR;

(g) garanteazd ci modificdrile aduse listei alocdrilor de coduri de transponder SSR sunt aprobate de statele membre
vizate de modificdrile respective;

(h) specificd cerinte destinate sd garanteze cd modificdrile aduse listei alocirilor de coduri de transponder SSR sunt
comunicate tuturor partilor interesate imediat dupd aprobarea sa, fird a aduce atingere procedurilor nationale de
comunicare a informatiilor privind utilizarea codurilor de transponder SSR de autoritdtile militare.

. Administratorul de retea, in coordonare cu autoritdtile militare nationale, se asigurd ci se iau mdsurile necesare pentru

a se garanta ci alocarea si utilizarea codurilor de transponder SSR destinate necesitdtilor de ordin militar nu au efecte
negative asupra sigurantei sau eficientei fluxului de trafic aerian general.
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PARTEA C

Cerinte privind furnizarea datelor

1. Cererile de alocdri noi sau modificate ale codurilor de transponder SSR trebuie s respecte cerintele privind conventiile

referitoare la format si la date, exhaustivitatea, acuratetea, transmiterea la timp si justificarea specifice procedurii
previzute in partea A punctul 4.

. Statele membre furnizeazd administratorului de retea urmatoarele informatii, in conformitate cu cerintele, in termenele

convenite previzute de administratorul de retea pentru a sprijini exercitarea functiei de retea privind codurile de
transponder SSR:

(a) un registru actualizat al alocdrii si utilizdrii tuturor codurilor de transponder SSR in sfera lor de responsabilitate,
sub rezerva constrangerilor de securitate cu privire la dezvaluirea anumitor alocdri de coduri in scopuri militare,
neutilizate pentru traficul aerian general;

(b) justificdri care s demonstreze faptul cd alocdrile existente si cele solicitate de coduri de transponder SSR reprezintd
minimul necesar pentru indeplinirea cerintelor operationale;

(c) detalii cu privire la alocdrile de coduri de transponder SSR care nu mai sunt necesare din punct de vedere
operational si care pot fi eliberate pentru a fi realocate in cadrul retelei;

(d) rapoarte cu privire la eventualele deficiente reale neplanificate ale alocirilor de coduri de transponder SSR;

(e) detalii cu privire la eventualele modificiri aduse planificdrii instalatiilor sau statutului operational al sistemelor sau
componentelor si care pot avea un impact asupra alocdrilor de coduri de transponder SSR pentru zboruri.

. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand furnizeaza administratorului de retea urmatoarele date si informatii, conform

necesititilor, in termenele convenite prevdzute de administratorul de retea pentru a sprijini exercitarea functiei de retea
privind codurile de transponder SSR:

(a) rapoarte cu privire la pozitia corelatd a sistemului imbunatatit de gestionare a fluxurilor tactice, care contin alociri
de coduri de transponder SSR pentru zborurile efectuate in cadrul traficului aerian general in temeiul regulilor de
zbor instrumental;

(b) rapoarte cu privire la eventualele conflicte sau pericole reale neprevazute, cauzate de o alocare operationald reald a
unui cod de transponder SS, inclusiv informatii privind modul de solutionare a conflictului.

. Raspunsurile statelor membre si ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand la coordonarea modificarilor propuse in

ceea ce priveste alocarile de coduri de transponder SSR si a actualizdrilor listei alocirilor de coduri de transponder SSR
trebuie, cel putin:

(a) sa precizeze dacd se prevede sau nu vreun conflict sau pericol la nivelul alocirilor de coduri de transponder SSR;
(b) sd confirme dacd cerintele sau eficienta operationald vor fi sau nu afectate in mod negativ;

(c) s confirme faptul cd modificirile aduse codurilor de transponder SSR pot fi aplicate in termenele stabilite.
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ANEXA IV

MODEL PENTRU PLANUL STRATEGIC AL REtELEI
Planul strategic al retelei se bazeazd pe urmdtoarea structurd:

1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare al planului strategic al retelei (geografic si temporal)
1.2. Elaborarea planului si procesul de validare

2. CONTEXT SI CERINTE GENERALE

2.1. Descrierea situatiei curente si a celei planificate a regelei, inclusiv ERND, ATFM, aeroporturile si resursele limitate

2.2. Provociri si oportunitdti legate de durata planului (inclusiv previziunile privind cererea de trafic si evolutia acesteia la
nivel mondial)

2.3. Obiectivele de performantd si cerintele comerciale formulate de diferitele parti interesate, precum si obiectivele de
performantd la nivelul Uniunii Europene

3. VIZIUNE STRATEGICA

3.1. Descrierea modului strategic de dezvoltare si evolutie a retelei pentru realizarea cu succes a obiectivelor de
performantd si a cerintelor comerciale

3.2. Respectarea sistemului de performantd
3.3. Respectarea planului general european de management al traficului aerian

4. OBIECTIVE STRATEGICE

4.1. Descrierea obiectivelor strategice ale retelei.

— inclusiv aspectele de cooperare privind partile interesate operationale participante, din perspectiva rolurilor si a
responsabilititilor;

— indicarea modului in care obiectivele strategice vor rdspunde cerintelor;
— identificarea modului in care vor fi cuantificate progresele inregistrate in directia atingerii acestor obiective;
— indicarea efectelor obiectivelor strategice asupra industriei §i a altor sectoare vizate.

5.  PLANIFICAREA PERFORMANTEI

Planul de performantd se bazeazd pe urmdtoarea structurd:

1. Introducere
1.1. Descrierea situatiei (domeniul de aplicare al planului, functiile vizate etc.)

1.2. Descrierea scenariului macroeconomic pentru perioada de referintd, care cuprinde ipoteze globale (trafic
preconizat etc.)

1.3. Descrierea rezultatelor consultatiilor desfsurate cu partile interesate pentru pregitirea planului de performantd
(principalele probleme ridicate de participanti si, dacd este posibil, compromisurile la care s-a ajuns)

2. Obiectivele de performanti la nivelul administratorului de retea

2.1. Obiectivele de performantd in fiecare domeniu principal relevant de performantd, stabilite prin trimitere la
fiecare indicator principal relevant de performantd, pentru intreaga perioadd de referintd si cu valori anuale
fixate in scopuri de monitorizare si de stimulare

2.2. Descrierea si explicarea contributiei i impactului obiectivelor de performantd ale administratorului de retea
asupra obiectivelor de performanti la nivelul Uniunii Europene
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6.2.

3. Contributia fiecdrei functii

3.1. Obiective de performantd individuale pentru fiecare functie (ATFM, ERND, coduri de transponder SSR,
frecvente)

4. Dimensiunea militard

4.1. Descrierea dimensiunii civile/militare a planului, aritind performanta aplicirii utilizdrii flexibile a spatiului
aerian in scopul cresterii capacititii, tinind seama in mod corespunzitor de eficacitatea operatiunilor militare
si, daci se considerd necesar, de indicatorii §i obiectivele de performanti relevante, in concordantd cu indicatorii
si obiectivele din planul de performanti

5. Analiza de sensibilitate i comparatia cu planul de performantd precedent

5.1. Sensibilitatea la ipoteze externe
5.2. Comparatia cu planul de performantd precedent

6. Aplicarea planului de performantd

6.1. Descrierea mdsurilor instituite de Consiliul de administrare a retelei pentru indeplinirea obiectivelor de
performantd, cum ar fi:

— mecanisme de monitorizare destinate sd asigure aplicarea activitdtilor de sigurantd si a planurilor de afaceri;

— madsuri de monitorizare si de raportare privind aplicarea planurilor de performantd, inclusiv modul de
abordare a situatiei dacd obiectivele nu sunt indeplinite in perioada de referinti.

PLANIFICARE STRATEGICA

. Descrierea planificdrii pe termen scurt/mediu:

— prioritdtile pentru fiecare obiectiv strategic;

— punerea in aplicare a fiecirui obiectiv strategic din perspectiva aplicdrii tehnologiilor necesare, a impactului
structural, a aspectelor umane, a costurilor aferente, a beneficiilor, precum si a guvernantei, a resurselor si a
reglementirii necesare;

— participarea necesard a pdrtilor interesate operationale la fiecare element al planului, inclusiv rolurile si respon-
sabilitdtile acestora;

— nivelul convenit de implicare a administratorului retelei pentru a sprijini aplicarea fiecdrui element al planului
pentru fiecare functie individuala.

Descrierea planificdrii pe termen lung:

— intentia de a realiza fiecare obiectiv strategic din perspectiva tehnologiei necesare si a aspectelor de cercetare si
dezvoltare corespunzdtoare, a impactului structural, a aspectelor umane, a analizei economice, a guvernantei si a
reglementirii necesare, precum si justificarea aferentd a acestor investitii din punct de vedere economic si din

perspectiva sigurantei;

— participarea necesard a partilor interesate operationale la fiecare element al planului, inclusiv rolurile si respon-
sabilititile acestora.

EVALUAREA RISCURILOR

. Descrierea riscurilor aferente punerii in aplicare a planului

. Descrierea procesului de monitorizare (inclusiv eventualele devieri de la obiectivele initiale)

RECOMANDARI

. Identificarea mdsurilor care trebuie luate de Uniune si de statele membre pentru a sprijini aplicarea planului
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ANEXA 'V

MODEL PENTRU PLANUL DE ADMINISTRARE A RETELEI

Planul de administrare a retelei se bazeazd pe urmdtoarea structurd generald (care va fi adaptatd in ceea ce priveste
diversele functii individuale si de orizontul de timp al planului de administrare a retelei, pentru a reflecta caracterul siu
reinnoibil si perioadele sale de trei-cinci ani, de un an, de un trimestru, de o siptimand si de o zi):

1.

1.1.
1.2.

4.1.
4.2.
4.3.

4.4.

4.5.

INTRODUCERE

Domeniul de aplicare al planului de administrare a retelei (geografic si temporal)

Elaborarea planului si procesul de validare

DESCRIEREA PLANULUI DE ADMINISTRARE A RETELEI, OBIECTIVE OPERATIONALE $I OBIECTIVE GENERALE

— inclusiv aspectul colaborativ al partilor interesate operationale participante, din perspectiva rolurilor si a respon-
sabilitatilor;

— indicarea modului in care vor fi acoperite obiectivele operationale si cele generale in etapele tactice, pretactice, pe
termen scurt §i pe termen mediu ale planului de administrare a retelei, precum si alte obiective de performantd
prevazute in temeiul regulamentului privind performanta;

— prioritdtile stabilite si resursele necesare pentru perioada de planificare;
— precizarea impactului asupra sectorului ATM i a altor sectoare vizate.
PROCESUL GLOBAL DE PLANIFICARE A ADMINISTRARII RETELEI

— descrierea procesului global de planificare a administrarii regelei;

— descrierea modului strategic in care planul de administrare a retelei va evolua si va inregistra progrese pentru a
rispunde cu succes ceringelor operationale de performantd si altor obiective de performantd stabilite in temeiul
regulamentului privind performanta;

— descrierea instrumentelor si a datelor utilizate.

CONTEXT SI CERINTE GENERALE

Descrierea succintd a performantei operationale din trecut a retelei

Provociri si oportunitati legate de durata planului

Previziuni privind traficul din retea, in conformitate cu apendicele 1 si 2, inclusiv:
— previziuni privind reteaua;

— previziuni privind furnizorii de servicii de navigatie acriand, blocurile functionale de spatiu aerian si centrele
regionale de control;

— previziuni cu privire la aeroporturile principale;

— analiza previziunilor referitoare la trafic, inclusiv o serie de scenarii;
— analiza impactului unor evenimente speciale.

Cerintele operationale de performantd a retelei, inclusiv:

— cerintele generale privind capacitatea retelei;

— cerinte privind capacitatea furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, a blocurilor functionale de spatiu aerian si
a centrelor regionale de control;

— capacitatea aeroportului;

— analiza cerintelor de capacitate;

— cerinte generale ale retelei privind mediul inconjurdtor/eficienta zborurilor;

— cerinte generale privind siguranta retelei;

— cerinte pentru situatii de urgentd si continuitatea serviciilor care afecteazi reteaua.

Necesitdti operationale formulate de diferite parti interesate, inclusiv militare.

PLANURI DE IMBUNATATIRE A PERFORMANTEI OPERATIONALE A RETELEI SI MASURI LA NIVEL DE RETEA

— descrierea planurilor si a misurilor care se asteaptd si fie aplicate la nivel de retea, inclusiv spatiul aerian,
resursele limitate si ATFM;

— descrierea contributiilor in materie de performantd operationald ale fiecirui plan si ale fiecdrei masuri.
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10.

PLANURI DE IMBUNATATIRE A PERFORMANTEI OPERATIONALE A RETELEI SI MASURI LA NIVEL LOCAL
— inclusiv descrierea fiecirui plan si a fiecirei mdsuri care se asteaptd si fie aplicate la nivel local;

— descrierea contributiilor in materie de performantd operationald ale fiecdrui plan si ale fiecirei masuri;

— descrierea relatiilor cu tdri terte §i a activitatii legate de OACL

EVENIMENTE SPECIALE

— imagine de ansamblu a evenimentelor speciale cu impact semnificativ asupra ATM;

— evenimente speciale individuale si abordarea acestora din perspectiva retelei;

— exercitii militare de mare amploare.

CERINTE DE NATURA MILITARA CU PRIVIRE LA SPATIUL AERIAN

. Furnizorii militari de servicii de ATM responsabili de zonele de spatiu aerian rezervat sau segregat comunicd

administratorului retelei, prin intermediul celulei relevante de management al spatiului aerian, urmdtoarele
informatii, in conformitate cu reglementdrile nationale:

— disponibilitatea spatiului aerian: zileJore in care spatiul aerian rezervat este disponibil in mod automat;
— cerinte ad-hoc pentru utilizarea neplanificatd a spatiului aerian rezervat;

— eliberarea spatiului aerian rezervat pentru utilizarea sa de cdtre civili oricind cind nu este necesar, anuntand
acest lucru cu cat mai mult timp inainte posibil.

PREVIZIUNI SI ANALIZE CONSOLIDATE PRIVIND PERFORMANTA OPERATIONALA A RETELEI

— obiective §i previziuni in materie de intarzieri/capacitate privind refeaua, furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, blocurile functionale de spatiu aerian si centrele regionale de control;

— performanta operationald a aeroporturilor;

— obiectivul i previziunile in materie de performantd a retelei privind mediul inconjuritor/eficienta zborurilor;
— analiza impactului unor evenimente speciale;

— analiza obiectivelor si previziunilor in materie de performantd operationala.

IDENTIFICAREA ZONELOR DE BLOCAJE OPERATIONALE $I SOLUTII DE ATENUARE LA NIVEL DE RETEA SI LA
NIVEL LOCAL

— identificarea blocajelor operationale (in materie de sigurantd, de capacitate, de eficientd a zborurilor) si a
blocajelor potentiale, a cauzelor acestora si a solutiilor sau a masurilor de atenuare convenite, inclusiv optiuni
de echilibrare a capacititii cererii.
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Apendicele 1

Centrele regionale de control

Planul de administrare a retelei trebuie si descrie amdnuntit fiecare centru regional de control din toate zonele,
prezentand madsurile operationale de imbundtdtire planificate de acestea, perspectivele pentru perioada respectivd, previ-
ziunile cu privire la trafic, obiectivul si previziunile in materie de intarzieri, evenimentele semnificative care pot afecta
traficul, contactele operationale.

Administratorul de retea include, pentru fiecare centru regional de control:

— previziuni cu privire la trafic;

— o analizi a performantei operationale actuale;

— o evaluare cuantificatd a capacitdtii atinse (capacitatea de referinta);

— o evaluare cuantificatd a capacitdtii necesare pentru diverse scenarii de evolutie a traficului (profilul necesar de
capacitate);

— o evaluare cuantificatd a masurilor operationale de imbundtitire planificate la nivel de centru regional de control,
convenite cu furnizorii de servicii de navigatie aeriang;

— obiectivul i previziunile in materie de intarzieri;
— o analizd a performantei operationale preconizate (in materie de sigurantd, capacitate, mediu).

Fiecare furnizor de servicii de navigatie aeriand transmite administratorului de retea urmdtoarele informatii, spre a fi
incluse in descrierea fiecirui centru regional de control:

— obiectivul local in materie de intirzieri;
— evaluarea/confirmarea previziunilor in materie de trafic, indnd seama de informatiile locale;

— numdrul sectoarelor disponibile: sistemul de configurare/deschidere a sectoarelor per sezon/zi a siptimanii/moment al
zilei;

— capacititile/valorile de monitorizare pentru fiecare sector/volum de trafic per sistem de configurare/deschidere;
— evenimente speciale planificate sau cunoscute, inclusiv date/ore si impactul aferent asupra performantei operationale;

— detalii privind misurile operationale de imbunititire planificate, calendarul aplicarii acestora si impactul negativ/
pozitiv aferent asupra capacitatii si/sau a eficientei;

— detalii privind modificarile propuse si cele confirmate aduse structurii si utilizdrii spatiului aerian;
— mdsuri suplimentare convenite cu administratorul de retea;

— contactele operationale ale centrului regional de control.
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Apendicele 2

Aeroporturi

Planul de administrare a retelei trebuie sd descrie amanuntit principalele aeroporturi europene din toate zonele,
prezentand mdsurile operationale de imbunatdtire planificate de acestea, perspectivele pentru perioada respectivd, previ-
ziunile in materie de trafic si de intarzieri, evenimentele semnificative care pot afecta traficul, contactele operationale.

Administratorul de regea include, pentru fiecare aeroport principal:
— previziunile cu privire la trafic;
— o analizd a performantei operationale preconizate (in materie de sigurantd, capacitate, mediu).

Fiecare aeroport inclus in planul de administrare a retelei transmite administratorului de retea urmdtoarele informatii, spre
a fi incluse in descrierea aeroportului respectiv:

— evaluarea/confirmarea previziunilor in materie de trafic, tinind seama de informatiile locale;
— capacitatea pistelor pentru fiecare configuratie a pistelor, sosirile si plecirile actuale si cele planificate;
— o specificare a capacititii pentru perioada de noapte si durata acestei perioade, daci este cazul;

— detalii privind mdsurile operationale de imbundtitire planificate, calendarul aplicirii acestora si impactul negativ/
pozitiv aferent asupra capacitdtii sifsau a eficientei;

— evenimente speciale planificate sau cunoscute, inclusiv datefore si impactul aferent asupra performantei operationale;
— alte posibilitdti de planificare a capacititii;

— mdsuri suplimentare convenite cu administratorul de retea.
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ANEXA VI

CERINTE GENERALE PRIVIND FUNCTIILE DE RETEA

1. STRUCTURA ORGANIZATORICA

Administratorul de retea isi instituie §i isi administreazd organizatia in conformitate cu o structurd care sprijind
siguranta functiilor de retea.

Structura organizatoricd defineste:

(a) autoritatea, sarcinile si responsabilititile persoanelor responsabile desemnate, in special ale personalului de
conducere cu functii legate de sigurantd, calitate, securitate si resurse umane;

(b) relatiile si raporturile ierarhice intre diversele parti componente si procese ale organizatiei.

. SIGURANTA

Administratorul retelei trebuie sd dispund de un sistem de management al sigurantei care acoperd toate functiile de
retea pe care le exercitd in conformitate cu urmdtoarele principii. Acesta:

(a) descrie conceptiile si principiile generale ale organizatiei (denumite in continuare ,politicd”) in ceea ce priveste
siguranta, astfel incat sd rdspundd cat mai exact posibil necesitdtilor partilor interesate relevante;

(b) instituie o functie de monitorizare a conformititii care contine proceduri prin care se verifici daci toate functiile
sunt exercitate in conformitate cu cerintele, standardele si procedurile aplicabile. Monitorizarea conformitatii
include un sistem de transmitere a feedback-ului cu privire la constatdri citre personalul de administrare
competent, pentru a se asigura aplicarea eficace si la timp a masurilor corective, dacd este necesar;

(c) demonstreazd, cu ajutorul manualelor si al documentelor de monitorizare, cd sistemul de management func-
tioneazd;

(d) numeste reprezentanti ai conducerii care si monitorizeze respectarea si caracterul adecvat al procedurilor pentru
asigurarea unor practici operationale sigure si eficiente;

(e) efectueazd controale ale sistemului de management instituit i ia masuri de remediere, dupi caz;
(f) gestioneazd siguranta tuturor functiilor de retea care ii sunt alocate, stabilind astfel interfete oficiale cu toate partile

interesate relevante, pentru a putea identifica pericolele care amenintd siguranta aviatiei, generate de activititile sale,
pentru a evalua §i a gestiona riscurile aferente, dacd este necesar;

(&

include proceduri de management a sigurantei atunci cand introduce noi sisteme functionale sau cand modificd
sistemele functionale existente.

. SECURITATEA

Administratorul de retea trebuie si dispund de un sistem de management al securitdtii care acoperd toate functiile de
retea pe care le exercitd in conformitate cu urmdtoarele principii. Acesta:

(a) asigurd securitatea instalatiilor si a personalului sdu, astfel incat sa impiedice interferentele ilegale care ar putea avea
un impact asupra sigurantei functiilor de retea pe care le administreazd;

(b) asigurd securitatea datelor operationale pe care le primeste, le furnizeaza sau le utilizeaza in alt mod, astfel incat
accesul la acestea sd fie rezervat exclusiv persoanelor autorizate;

(c) defineste procedurile referitoare la evaluarea si diminuarea riscurilor in domeniul securitdtii, la monitorizarea si
imbundtdtirea securitdtii, la evaludri ale securitdtii si la difuzarea experientelor dobandite;

(d) defineste mijloacele destinate sd detecteze bresele de securitate si sd alerteze personalul prin semnale de avertizare
adecvate;

(¢) defineste mijloacele de limitare a efectelor cauzate de bresele de securitate si de identificare a mdsurilor de
remediere §i a procedurilor de atenuare a riscurilor pentru evitarea repetdrii acestora.

. MANUALE DE OPERARE

Administratorul de retea stabileste si mentine la zi manualele de operare referitoare la operatiunile pe care le
efectueazd, pentru uzul si orientarea personalului operational. Acesta se asigurd ci:

(a) manualele de operare contin instructiuni si informatii necesare personalului operational pentru indeplinirea
sarcinilor sale;

(b) personalul are acces la partile din manualele de operare care au relevantd pentru activitatea sa;
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(c) personalul operational este prompt informat cu privire la modificdrile aduse manualului de operare care se aplica
indeplinirii sarcinilor sale, precum si despre intrarea lor in vigoare.

. CERINTE IN PRIVINTA PERSONALULUI

Administratorul de retea angajeazd personal calificat corespunzitor pentru a se asigura cd functiile de retea care ii sunt
alocate sunt exercitate in mod sigur, eficient, continuu si durabil. In acest context, administratorul de retea stabileste
politici pentru formarea personalului.

. PLANURI DE URGENTA

Administratorul de retea stabileste planuri de urgentd pentru toate functiile pe care le exercitd, in caz de evenimente
care duc la degradarea semnificativd sau la Intreruperea operatiunilor sale.

. CERINTE PRIVIND RAPORTAREA

in conformitate cu articolul 20, administratorul de retea prezinti un raport de activitate anual. Acest raport trateazi
performanta sa operationald, precum si activititile si evolutiile importante, in special in materie de siguranta.

Raportul anual trebuie si cuprindi cel putin:

— o evaluare a performantei functiilor de retea pe care le administreazs;

— performanta in raport cu obiectivele de performantd stabilite in planul strategic al retelei, reconciliind performanta
reald cu planul de administrare a retelei cu ajutorul indicatorilor de performantd stabiliti in planul de administrare a

retelei;

— o explicatie a diferentelor fad de obiective, impreund cu misurile preconizate pentru eliminarea oriciror decalaje in
perioada de referintd mentionatd la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

— evolutiile in materie de operatiuni si infrastructurd;
— informatii privind procedura de consultare oficiald cu utilizatorii si cu partile interesate;

— informatii privind politica in domeniul resurselor umane.

. METODE DE LUCRU SI PROCEDURI OPERATIONALE

Administratorul de retea trebuie si poatd demonstra cd metodele sale de lucru si procedurile sale operationale sunt
conforme cu alte acte legislative ale Uniunii, in special cu Regulamentul (UE) nr. 255/2010.
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REGULAMENTUL (UE) NR. 678/2011 AL COMISIEI
din 14 iulie 2011

de inlocuire a anexei II si de modificare a anexelor IV, IX si XI la Directiva 2007/46/CE a

Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a wunui cadru pentru omologarea

autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivi-cadru)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unité;ilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-
cadru) (), in special articolul 39 alineatele (2) si (3),

intrucat:

(1)

Directiva 2007/46/CE stabileste un cadru armonizat care
cuprinde dispozitiile administrative si cerintele tehnice
generale pentru toate autovehiculele noi, sistemele,
componentele §i unititile technice separate. Aceasta
cuprinde in special definitii specifice privind autovehi-
culele, necesare pentru buna functionare a sistemului de
omologdri de tip europene.

Unul dintre obiectivele Directivei 2007/46/CE este de a
extinde sistemul de omologiri de tip europene a autove-
hiculelor la toate categoriile de autovehicule. Anexa II la
Directiva 2007/46/CE, care include definitiile specifice
necesare, trebuie sd fie reproiectatd in scopul de a tine
cont de progresul tehnic. Prin urmare, este necesar si se
modifice definitiile existente sau sd se stabileascd noi
definitii.

Conform experientei, criteriile actuale pentru deter-
minarea faptului ¢ un nou model de autovehicul
trebuie sd fie considerat sau nu ca un nou tip sunt
prea vagi. Aceastd lipsd de certitudine poate sd ducd la
intdrzierea punerii in aplicare a noilor cerinte stabilite in
legislatia UE referitoare la noile tipuri de autovehicule.
Mai mult, experienta aratd cd este posibild eludarea le-
gislatiei UE privind seriile mici divizdnd un tip de auto-
vehicul in mai multe subtipuri in cadrul mai multor
omologidri de tip diferite. In consecintd, numarul noilor
autovehicule care pot fi puse in circulatie in Uniunea
Europeand in cadrul regimului privind seriile mici poate
sd depdseascd limita admisibild. Prin urmare, este
important si se specifice care caracteristici tehnice ale
autovehiculului trebuie sd fie utilizate ca si criterii la
determinarea constituentilor unui nou tip.

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

(4)

(6)

In conformitate cu principiile afirmate in comunicirile
Comisiei intitulate planul de actiune ,Simplificarea si
imbunitdtirea cadrului de reglementare” (?) si programul
de actiune privind ,Reducerea sarcinii administrative in
Uniunea Europeand” (}), se cuvine sd se reconsidere
criteriile care trebuie si fie utilizate pentru definirea
variantelor si versiunilor din cadrul unui tip de auto-
vehicul in vederea reducerii sarcinilor administrative la
care sunt supusi producitorii de autovehicule. In plus,
aceasta ar avea drept rezultat faptul ci procesul de
omologare de tip ar deveni mai transparent pentru auto-
ritdtile competente ale statelor membre.

Date fiind tendingele de globalizare din sectorul autove-
hiculelor, activitatea Forumului mondial pentru armo-
nizarea reglementdrilor privind autovehiculele — ,Grupul
de lucru 29 (WP.29)” este tot mai importantd. Deoarece
este esential, pentru a se conforma recomanddrilor
grupului la nivel inalt CARS 21, si se includi regula-
mentele Comisiei Economice pentru Europa a Organi-
zatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) in legislatia UE sau
chiar sd se inlocuiascd directivele sau regulamentele UE
prin regulamente CEE-ONU, precum si sd se includad
regulamente tehnice mondiale in legislatia UE, ar trebui
sd se asigure coerenta legislatiei Uniunii Europene cu
regulamentele CEE-ONU.

Datd fiind activitatea de armonizare in curs din cadrul
Forumului mondial pentru armonizarea reglementdrilor
privind autovehiculele, este esential s se ia in considerare
cele mai recente evolutii stabilite in Rezolutia nr. RE. 3
privind clasificarea si definitia vehiculelor actionate de
motor si a remorcilor in cadrul acordului CEE-ONU
privind adoptarea de specificatii uniforme pentru vehi-
culele cu roti, echipamente §i componente care pot fi
montate sifsau folosite la vehicule cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologirilor acordate
pe baza acestor specificatii (Acordul revizuit din 1958),
precum si Rezolutia speciald S.R. 1 privind definitiile
comune ale categoriilor de vehicule, maselor si dimen-
siunilor in cadrul acordului CEE-ONU privind stabilirea
de regulamente tehnice mondiale pentru vehiculele cu
roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau folosite la vehicule cu roti (,Acordul din 1998
sau acordul paralel”). Numai includerea acestor evolutii
in Directiva-cadru poate si asigure buna functionare a
sistemului omologdrilor de tip europene. Prin urmare,
este necesar sd se introducd noi criterii pentru a
determina dacd un tip de autovehicul ar trebui si fie
inclus in categoria ,M” sau ,N”.

() COM (2002) 278 final.

(}) COM (2007) 23 final.
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In conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr.
443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile pentru autoturismele noi,
ca parte a aborddrii integrate a Comunitdtii de a reduce
emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (1), li se
solicitd statelor membre si tind un registru care sd
contind date referitoare, printre altele, la tipul, varianta
si versiunea fiecdrui vehicul specific cu privire la emisiile
sale specifice de CO, pentru fiecare nou vehicul inma-
triculat pe teritoriul sdu. Este esential si se specifice
criteriile in conformitate cu care un vehicul usor
trebuie sd fie supus omologdrii de tip ca vehicul M;
sau Nj. Aceste criterii ar trebui sd fie obiective si si
ofere orientdri atit pentru producitorii de vehicule, cat
si pentru autoritdtile de omologare de tip si de inmatri-
culare. In conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din
Regulamentul (CE) nr. 443/2009, trebuie s se identifice
prezenta tehnologiilor inovatoare care incurajeazd
reducerea in continuare a emisiilor de CO, Aceasta ar
trebui sd se realizeze prin intermediul unui ,cod” pe care
producitorul il atribuie vehiculului astfel incat fiecare
tip/variantd/versiune sid corespundd unui set unic de
tehnologii inovatoare. Astfel, ar trebui si fie posibild
identificarea acestor tehnologii inovatoare pornind de la
definitia tipului-variantei-versiunii. Prin urmare, se cuvine
sd se adauge rubrica corespunzitoare in anexa II la
Directiva 2007/46/CE.

Deoarece tipul de caroserie trebuie si fie specificat in
certificatul de conformitate, care este destinat sa faciliteze
inmatricularea noilor vehicule 1in statele membre,
utilizarea codurilor armonizate pentru fiecare tip de
caroserie ar reprezenta o simplificare a procesului de
inmatriculare. O listi de coduri corespunzitoare ar
trebui sd fie atribuitd tipurilor de caroserie in scopul de
a permite automatizarea prelucrdrii datelor.

Deoarece remorcile concepute special pentru transportul
incarcdturilor exceptionale nu pot sd indeplineascd toate
dispozitiile actelor de reglementare enumerate in anexa
IV la Directiva 2007/46/CE care trebuie respectate in
scopul omologdrii europene de tip, se cuvine si se
includd remorcile respective in categoria vehiculelor cu
destinatie speciald, date fiind caracteristicile lor tehnice.
In sensul omologirii de tip, ar trebui s3 se stabileascd un
set simplificat de reguli in scopul de a face posibild
omologarea lor de tip la nivel european. In consecinti,
este necesar sd se adauge un nou apendice la anexa XI la
Directiva 2007/46/CE.

in prezent, sunt in curs de elaborare noi tehnologii, in
scopul de a rdspunde cererii de noi solutii in transportul
marfurilor. Prin urmare, este necesar si se includd noi
definitii in legislatia cadru in scopul de a permite,
ulterior, stabilirea de reguli tehnice corespunzitoare in
actele de reglementare relevante enumerate in anexa IV
sau XI la Directiva 2007/46/CE. Este important sd se
precizeze faptul c¢d nu ar trebui acordatd nicio

() JO L 140, 5.6.2009, p. 1.

(13)

(14)

(15)

)
()

JO
JO

omologare CE de tip pentru astfel de vehicule pand cand
legislatia privind omologarea de tip nu este modificatd in
acest scop.

S-a produs o eroare in adoptarea Directivei 2010/19/UE
a Comisiei din 9 martie 2010 de modificare, in sensul
adaptdrii la progresul tehnic in domeniul sistemelor anti-
improscare ale unor categorii de wvehicule si ale
remorcilor acestora, a Directivei 91/226/CEE a Consi-
liului si a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (3, in misura in care anexele
IV si XI la Directiva 2007/46/CE au fost modificate, de
asemenea, de respectiva directivd. Anexele respective
fuseserd 1inlocuite anterior de Regulamentul (CE) nr.
1060/2008 al Comisiei din 7 octombrie 2008 de
inlocuire a anexelor I, III, IV, VI, VI, XI si XV la
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor §i unititilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective (,Directivi-cadru”) (%). In
interesul securitdtii juridice, orice modificare partiald a
anexelor respective ar trebui, de acum inainte, si fie
introdusd numai printr-un  regulament. Deoarece
articolul 2 corespunzdtor din Directiva 2010/19/UE a
fost eliminat prin Decizia 2011/415/UE a Comisiei din
14 julie 2011 de corectare a Directivei 2010/19/UE de
modificare, in sensul adaptirii la progresul tehnic in
domeniul sistemelor antiimproscare ale unor categorii
de vehicule si ale remorcilor acestora, a Directivei
91/226/CEE a Consiliului si a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, cu privire la
modificarea anexelor la Directiva 2007/46/CE (¥) in
scopul de a remedia eroarea respectivd, se cuvine si se
efectueze modificarile incluse anterior la articolul
respectiv prin intermediul prezentului regulament.

In vederea asigurdrii bunei functiondri a sistemului de
omologare de tip, anexele la Directiva 2007/46/CE ar
trebui actualizate in sensul adaptirii la evolutia cunos-
tintelor stiintifice si tehnice.

De asemenea, se cuvine si se actualizeze anexele la
Directiva 2007/46/CE in scopul de a stabili cerintele
tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor cu
destinatie special.

Intrucat dispozitiile anexelor in cauzd sunt suficient de
detaliate si nu necesitd masuri de transpunere supli-
mentare din partea statelor membre, este, prin urmare,
adecvatd inlocuirea anexei II si modificarea anexelor 1V,
IX si XI prin intermediul unui regulament in conformitate
cu articolul 39 alineatul (8) din Directiva 2007/46/CE.

Anexa Il ar trebui inlocuitd si anexele IV, IX si XI ar
trebui modificate in consecinta.

L 72, 20.3.2010, p. 17.

L 292, 31.10.2008, p. 1.

(*) A se vedea pagina 76 din prezentul Jurnal Oficial.
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(16) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Anexa II se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul
regulament.

2. Anexa IV se modifici in conformitate cu anexa I la
prezentul regulament.

3. Anexa IX se modifici in conformitate cu anexa III la
prezentul regulament.

4. Anexa XI se modifici in conformitate cu anexa IV la
prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament nu anuleazd nicio omologare de tip a
vehiculelor acordatd inainte de 29 octombrie 2012 si nici nu
impiedicd extinderea omologdrilor respective.

Articolul 3

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi
de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd noilor tipuri de vehicule pentru care se va acorda
omologarea incepand cu 29 octombrie 2012.

Totusi, cerintele stabilite in anexa II si la punctele 1 si 2 din
anexa IV se aplicd de la 9 aprilie 2011.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, produ-
catorii pot, incepind de la 4 august 2011, si aplice orice
dispozitie a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 julie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

JANEXA 11

DEFINITII GENERALE, CRITERII PENTRU CLASIFICAREA VEHICULELOR, TIPURI DE VEHICULE SI TIPURI

1.1.

1.2

1.4.

2.1.

2.1.1.

DE CAROSERIE
PARTEA INTRODUCTIVA
Definitii si dispozitii generale

Definitii

«Loc asezat» inseamnd orice amplasament care poate si primeascd o persoand in pozitia sezdnd care este cel
putin la fel de mare ca:

(a) manechinul unui barbat avand percentila 50, in cazul conducdtorului auto;
(b) manechinul unei femei adulte avand percentila 5, in toate celelalte cazuri.

«Scaun» inseamnd o structurd completd cu tapiterie, care poate sd fie integratd sau nu in structura vehiculului,
destinatd sd primeascd o persoand in pozitia sezand.

Termenul de «scaun» inseamnd atit un scaun individual, cit si o bancheti.
Scaunele rabatabile si amovibile sunt incluse in aceastd definitie.
«Mirfuri» inseamnd, in primul rand, orice lucru transportabil.

Termenul de «mdrfuri» cuprinde produse in vrac, produse fabricate, lichide, animale vii, recolte si incircdturi
indivizibile.

«Masa maxima» inseamnd «masa maximd tehnic admisibild», astfel cum s-a specificat la punctul 2.8 din anexa L.
Dispozitii generale
Numdrul de locuri agezate

Cerintele privind numdrul de locuri asezate se aplicd scaunelor concepute pentru a fi utilizate cand vehiculul
ruleazd pe drum.

Nu se aplicd scaunelor care sunt concepute pentru a fi utilizate cand vehiculul este in stationare i care sunt
identificate intr-un mod usor de inteles de citre utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un
semn care sd contind un text corespunzator.

Urmdtoarele cerinte se aplicd pentru calcularea locurilor asezate:
(a) fiecare scaun individual se calculeazd ca si un loc asezat;

(b) in cazul unei banchete, orice spatiu care are litimea de cel putin 400 mm masuratd la nivelul pernei
scaunului se calculeazd ca si un loc asezat.

Aceastd conditie nu il impiedicd pe producitor si utilizeze dispozitiile generale mentionate la punctul 1.1;

() cu toate acestea, un spatiu astfel cum este mentionat la litera (b) nu se calculeazd ca si un loc asezat atunci
cand:

(i) bancheta include elemente care impiedicd manechinul si fie asezat in mod natural — de exemplu:
prezenta unei console fixe, a unei zone fird tapiterie sau a unei tapiterii interioare care intrerupe
suprafata nominald a scaunului;

(ii) forma podelei care se afld chiar in fata unui presupus loc asezat (de exemplu, prezenta unui tunel)
impiedicd ca picioarele manechinului si se pozitioneze in mod natural.

In ceea ce priveste vehiculele care fac obiectul Directivei 2001/85/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 20 noiembrie 2001 privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate transportului de pasageri care
au mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul conducitorului auto si de modificare a Directivelor
70/156/CEE si 97/27|CE ("), dimensiunea mentionatd la punctul 2.1.3 litera (b) se aliniazd la spatiul minim
necesar pentru o persoand in functie de diversele clase de vehicule.

() JO L 42, 13.2.2002, p. 1.
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2.1.5. Atunci cind un vehicul dispune de ancoraje pentru un scaun amovibil, acesta este luat in considerare la
determinarea numdrului de locuri asezate.

2.1.6. O zond destinatd unui scaun rulant ocupat este consideratd ca fiind un loc asezat.
2.1.6.1. Prezenta dispozitie nu aduce atingere cerintelor de la punctele 3.6.1 si 3.7 din anexa VII la Directiva 2001/85/CE.

2.2. Masd maxima
2.2.1. In cazul unui autotractor pentru semiremorcd, masa maximd care se ia in considerare pentru clasificarea

vehiculului include masa maxima a semiremorcii suportate de dispozitivul de cuplare tip sa.

2.2.2.  In cazul unui autovehicul care poate s tracteze o remorci cu axa centrald sau o remorci cu protap rigid, masa
maximi care se ia in considerare pentru clasificarea autovehiculului include masa maxima transferatd vehiculului
tractor de cuplare.

2.2.3.  In cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axa centrald sau al unei remorci cu protap rigid, masa maxima care
se ia in considerare pentru clasificarea vehiculului corespunde masei maxime transmisa la sol de citre rotile unei
axe sau grup de axe cind este cuplatd la vehiculul tractor.

2.24. In cazul unui dispozitiv de tractare tip «dolly», masa maximi care se ia in considerare pentru clasificarea
vehiculului include masa maximd a semiremorcii suportate de dispozitivul de cuplare tip sa.

2.3. Echipamente speciale

2.3.1.  Vehiculele care sunt echipate in principal cu echipamente fixe, cum ar fi masini sau aparate, sunt considerate ca
apartinand categoriei N sau O.

24, Unitati

2.4.1. Cu exceptia cazului in care se mentioneazd altfel, orice unitate de misurd si simbol asociat sunt conforme cu
dispozitiile Directivei 80/181/CEE a Consiliului ().

3. Clasificarea in categorii de vehicule

3.1. Producitorul este responsabil pentru clasificarea unui tip de vehicul intr-o categorie specifica.

In acest scop, se respectd toate criteriile relevante descrise in prezenta anexi.

3.2. Autoritatea de omologare poate solicita de la producitor informatii suplimentare corespunzitoare in scopul de a
demonstra ¢d un tip de vehicul trebuie si fie clasificat ca vehicul cu destinatie speciald in grupul special («cod
SG).
PARTEA A

Criterii pentru clasificarea vehiculelor
1. Categorii de vehicule

In sensul omologirii de tip europene si nationale, precum i al omologdrii individuale, vehiculele se impart in
categorii in conformitate cu urmditoarea clasificare:

(Se intelege cd omologarea se poate acorda numai pentru categoriile mentionate la punctele 1.1.1-1.1.3, 1.2.1-
1.2.3 s 1.3.1-1.3.4)

1.1. Categoria M Autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul persoanelor si al bagajelor
acestora.
1.1.1. Categoria M; Vehicule din categoria M, avand cel mult opt locuri agezate in plus fagd de locul asezat al

conducitorului auto.
Vehiculele care apartin categoriei My nu au spatiu pentru pasageri in picioare.

Numarul locurilor asezate poate fi limitat la unul singur (de exemplu, locul asezat al conduci-
torului auto).

() JO L 39, 15.2.1980, p. 40.
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1.2

1.2.3.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Categoria M, Vehicule din categoria M, avand mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducdtorului auto si care au o masd maximd care nu depdseste 5 tone.

Vehiculele care apartin categoriei M, pot avea spatiu pentru pasageri in picioare in plus fatd de
locurile asezate.

Categoria M3 Vehicule din categoria M, avand mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducitorului auto si care au 0 masd maximd care depiseste 5 tone.

Vehiculele care apartin categoriei M3 pot avea spatiu pentru pasageri in picioare.
Categoria N Autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul marfurilor.
Categoria N; Vehicule din categoria N avind o masd maximd care nu depiseste 3,5 tone.

Categoria N, Vehicule din categoria N avind o masd maxima care depdseste 3,5 tone, dar care nu depdsestel2
tone.

Categoria N3 Vehicule din categoria N avand o masd maximd care depdseste 12 tone.

Categoria O Remorci concepute si construite pentru transportul marfurilor sau al persoanclor, precum si
pentru cazarea persoanelor.

Categoria O; Vehicule din categoria O avand o masd maximd care nu depdseste 0,75 tone.

Categoria O, Vehicule din categoria O avand o masi maxima care depdseste 0,75 tone, dar care nu depaseste
3,5 tone.

Categoria O3 Vehicule din categoria O avind o masd maximi care depiseste 3,5 tone, dar care nu depiseste
10 tone.

Categoria O, Vehicule din categoria O avand o masd maximi care depdseste 10 tone.

Subcategorii de vehicule
Vehicule de teren
«Vehicul de teren» inseamnd un vehicul care apartine fie categoriei M, fie categoriei N, avand caracteristici

tehnice specifice care permit utilizarea acestuia in afara drumurilor normale.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adaugd litera «G» ca sufix la litera si numarul de identificare a categoriei
de vehicul.

Criteriile pentru clasificarea vehiculelor in subcategoria vehiculelor de teren se specificd in sectiunea 4 din
partea A a prezentei anexe.

Vehicule cu destinatie speciald

«Vehicul cu destinatie speciald» inseamnd un vehicul din categoria M, N sau O avand caracteristici tehnice

specifice in scopul de a indeplini o functie care necesitd adaptiri sifsau echipamente speciale.

Pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in subcategoria vehiculelor cu destinatie speciald,
se adaugd litera «S» ca sufix la litera si numdrul de identificare a categoriei de vehicul.

Diversele tipuri de vehicule cu destinatie speciald sunt definite §i enumerate in sectiunea 5.

Vehicule de teren cu destinatie speciald
«Vehicul de teren cu destinatie speciald» inseamnd un vehicul care apartine fie categoriei M, fie categoriei N,

avand caracteristicile tehnice specifice mentionate la punctele 2.1 si 2.2.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adaugd litera «G» ca sufix la litera si numarul de identificare a categoriei
de vehicul.

In plus, pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in subcategoria vehiculelor cu destinatie
speciald, se adaugd litera «S» ca sufix secundar.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

3.8.

Criterii pentru clasificarea vehiculelor in categoria N

(lasificarea unui tip de vehicul in categoria N se bazeazd pe caracteristicile tehnice ale vehiculului, astfel cum au
fost mentionate la punctele 3.2-3.6.

In principiu, compartimentul (compartimentele) unde se gisesc toate locurile asezate este (sunt) complet
separat(e) de suprafata pentru incdrciturd.

Prin derogare de la cerintele previzute la punctul 3.2, se pot transporta persoane si marfuri in acelasi
compartiment cu conditia ca suprafata pentru incirciturd si fie echipatd cu dispozitive de protectie
concepute sd protejeze persoanele transportate Impotriva deplasdrii incdrcdturii in timpul condusului,
inclusiv in caz de franare bruscd si de viraje.

Dispozitivele de asigurare a marfurilor — dispozitive de fixare — destinate s protejeze incarcdtura astfel cum se
prevede la punctul 3.3, precum si sistemele despirtitoare destinate vehiculelor de cel mult 7,5 tone sunt
concepute in conformitate cu dispozitiile din sectiunile 3 si 4 ale standardului ISO 27956:2009 «Vehicule
rutiere — Protectia incdrciturii in autoutilitare — Cerinte si metode de testare».

Cerintele mentionate la punctul 3.4 pot fi verificate in baza unei declaratii de conformitate furnizatd de
producitor.

Ca alternativd la cerintele de la punctul 3.4, producitorul poate demonstra, spre satisfactia autorititii de
omologare, cd dispozitivele de asigurare a marfurilor montate demonstreazd un nivel de protectie echivalent
cu cel previzut in standardul mentionat.

Numdrul locurilor asezate, exclusiv cel al conducitorului auto, este de cel mult:
(a) 6, in cazul vehiculelor din categoria Ny;
(b) 8, in cazul vehiculelor din categoria N, sau Nj.

Vehiculele trebuie sd prezinte o capacitate de transport a marfurilor egald sau mai mare decat capacitatea de
transport a persoanelor exprimatd in kg.

In acest scop, urmdtoarele ecuatii trebuie satisficute in toate configuratiile, in special cand sunt ocupate toate
locurile asezate:

(@) cand N = 0:
P-M > 100 kg;

(b) cdnd 0 < N

IN

2:
P- (M + N x 68 2 150kg;
(¢) cand N > 2:
P—(M+Nx 68 >N x 68
unde literele au urmdtoarea semnificatie:
«P» este masa maximi tehnic admisibild a vehiculului;
«M» este masa proprie;
«N» este numdrul locurilor asezate, exclusiv cel al conducitorului auto.

Masa echipamentului care se monteazd pe vehicul in scopul de a transporta marfuri (de exemplu, rezervor,
caroserie etc.), de a manevra mdrfuri (de exemplu, macara, elevator etc.) si de a proteja marfuri (de exemplu,
dispozitive de asigurare a incarcdturii) este inclusd in M.

Masa echipamentului care nu este utilizat in scopurile mentionate anterior (cum ar fi un compresor, un cric, un
generator de energie electricd, un echipament de radiodifuziune etc.) nu este inclusd in M in scopul aplicdrii
formulelor de mai sus.

Cerintele mentionate la punctele 3.2-3.6 trebuie indeplinite pentru toate variantele si versiunile din cadrul
tipului de vehicul.

Criterii pentru clasificarea vehiculelor in categoria Nj.
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3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

Un vehicul este clasificat in categoria Ny cand sunt indeplinite toate criteriile aplicabile.
In cazul in care nu sunt indeplinite unul sau mai multe criterii, vehicul este clasificat in categoria M.

In plus fatd de criteriile generale mentionate la punctele 3.2-3.6, criteriile specificate la punctele 3.8.2.1-
3.8.2.3.5 trebuie indeplinite pentru clasificarea vehiculelor pentru care compartimentul unde este pozitionat
conducitorul auto si incdrcdtura sunt in cadrul unei singure unititi (de exemplu, caroseria BB»).

Faptul ¢ un perete sau un sistem despdrtitor, complet sau partial, este montat intre un rand de scaune si zona
de incdrcare nu elimini obligatia de a indeplini criteriile solicitate.

Criteriile sunt urmdtoarele:

(a) incdrcarea marfurilor trebuie si fie posibild printr-o usd-spate, un hayon sau o usd laterald conceputd si
construitd in scopul respectiv;

b

=

in cazul unei ugi-spate sau al unui hayon, deschiderea pentru incircare trebuie si indeplineasci urmitoarele
cerinte:

(i) in cazul in care vehiculul este echipat numai cu un rdnd de scaune sau numai cu scaunul pentru
conducitorul auto, inil{imea minimi a deschiderii pentru incdrcare este de cel putin 600 mm;

(ii) in cazul in care vehiculul este echipat cu doud sau mai multe randuri de scaune, indlfimea minimd a
deschiderii pentru incircare este de cel putin 800 mm si prezintd o suprafatd de cel putin 12 800 cm?;

(¢) zona de incircare trebuie sd indeplineascd urmatoarele conditii:

«zond de incdrcare» inseamnd partea vehiculului situatd in spatele randului (rdndurilor) de scaune sau in
spatele scaunului conducitorului auto atunci cand vehiculul este echipat numai cu un scaun al conduci-
torului auto;

(i) suprafata de incdrcare a zonei de incdrcare este, in general, platd;

(ii) in cazul in care vehiculul este echipat numai cu un rand de scaune sau cu un scaun, lungimea minima
a zonei de incircare este de cel putin 40 % din ampatament;

(iii) in cazul in care vehiculul este echipat cu doud sau mai multe randuri de scaune, lungimea minimi a
zonei de incdrcare este de cel putin 30 % din ampatament.

in cazul in care scaunele ultimului rand de scaune pot fi indepirtate cu usurintd din vehicul fird a se
utiliza instrumente speciale, cerintele privind lungimea zonei de incircare trebuie indeplinite cu toate
scaunele instalate in vehicul;

=

cerintele privind lungimea zonei de incircare trebuie indeplinite atunci cand scaunele primului sau
ultimului rand, dupd caz, sunt verticale in pozitia lor normald de utilizare de citre ocupantii vehi-
culului.

(iv]

Conditii specifice pentru misurare

3.8.2.3.1. Definitii

(a) dnaltimea deschiderii pentru incircare» inseamna distanta verticali intre doud planuri orizontale tangente
respectiv la cel mai ridicat punct al partii inferioare a usii si cel mai jos punct al partii superioare a usii.

(b) «Suprafata deschiderii pentru incircare» inseamna cea mai mare suprafatd a proiectiei ortogonale pe un plan
vertical, perpendicular pe axa centrald a vehiculului, a deschiderii maxime permise atunci cand usa-spate
(usile-spate) sau hayonul este (sunt) larg deschisd (deschise) (deschis).

(c) «Ampatament», in sensul aplicdrii formulelor de la punctele 3.8.2.2 si 3.8.3.1, inseamnd distanta dintre:

(i) linia mediand a axei din fatd si linia mediand a celei de-a doua axe, in cazul unui vehicul cu doud axe;
sau

(ii) linia mediand a axei din fatd si linia mediand a unei axe virtuale situatd la aceeasi distantd de a doua si a
treia axd, in cazul unui vehicul cu trei axe.
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3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.2.3.4.

3.8.2.3.5.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

Reglarea scaunului

(a) Scaunele se regleaza in pozitiile lor posterioare extreme.

(b) Spatarul scaunului, dacd este reglabil, se regleazd astfel incit si se poatd monta dispozitivul tridimensional
la punctul H, la un unghi de inclinare al trunchiului de 25 de grade.

(c) Spatarul scaunului, dacd nu este reglabil, trebuie si fie in pozitia stabiliti de producitorul vehiculului.
(d) Dacd scaunul se poate ajusta in iniltime, se ajusteazd in pozitia cea mai joasi.

Conditii privind vehiculul

(a) Vehiculul trebuie s fie in conditii de incdrcare corespunzitoare masei sale maxime.
(b) Rotile vehiculului sunt orientate spre inainte.

Cerintele de la punctul 3.8.2.3.2 nu se aplicd atunci cand vehiculul este echipat cu un perete sau un dispozitiv
despartitor.

Masurarea lungimii zonei de incircare

(a) Atunci cand vehiculul nu este echipat cu un dispozitiv sau un perete despartitor, lungimea se masoara de la
un plan vertical tangent la punctul posterior extern al partii superioare a spatarului scaunului la panoul
posterior intern sau la usd sau la hayon, in pozitie inchisa.

(b) Atunci cind vehiculul este echipat cu un dispozitiv sau un perete despartitor, lungimea se masoard de la un
plan vertical tangent la punctul posterior extern al peretelui despartitor sau al zidului la panoul posterior

interior sau la usd sau la hayon, dupd caz, in pozitie inchisd.

(c) Cerintele privind lungimea trebuie indeplinite cel putin de-a lungul unei linii orizontale situate in planul
vertical longitudinal care trece prin axa centrald a vehiculului, la nivelului podelii de incircare.

In plus fatd de criteriile generale mentionate la punctele 3.2-3.6, criteriile specificate la punctele 3.8.3.1-3.8.3.4
trebuie indeplinite pentru clasificarea vehiculelor pentru care compartimentul unde este pozitionat condu-
cdtorul auto si incircdtura nu sunt in cadrul unei singure unitdti (de exemplu, caroseria «BE»).

Atunci cand vehiculul este echipat cu o caroserie inchisd, trebuie aplicate urmdtoarele:

(a) incdrcarea mdrfurilor trebuie sd fie posibild printr-o usd-spate, un hayon, un panou sau prin alte mijloace;

(b) inaltimea minimd a deschiderii pentru incdrcare trebuie sd fie de cel putin 800 mm, iar deschiderea trebuie
si aibd o suprafatd de cel putin 12 800 cm?;

(¢) lungimea minimd a zonei de incircare trebuie sd fie de cel putin 40 % din ampatament.

Atunci cand vehiculul este echipat cu o zond de incdrcare deschisd, trebuie aplicate numai dispozitiile
mentionate la punctul 3.8.3.1 literele (a) si (c).

Pentru aplicarea dispozitiilor mentionate la punctul 3.8.3, definitiile de la punctul 3.8.2 se aplicdi mutatis
mutandis.

Cu toate acestea, cerintele privind lungimea zonei de incdrcare trebuie indeplinite de-a lungul unei linii
orizontale situate in planul longitudinal care trece prin axa centrald a vehiculului la nivelului podelei de

incarcare.

Criterii pentru clasificarea vehiculelor in subcategoria vehiculelor de teren

Vehiculele din categoriile M; sau Ny se clasificd in subcategoria vehiculelor de teren dacd indeplinesc in acelasi
timp urmdtoarele conditii:

(a) sunt echipate cel putin o axa fatd si cel putin o axd spate concepute si fie actionate simultan, indiferent
dacd o axd motoare poate fi decuplatd;

(b) sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism cu efect similar;
(c) pot sa urce o rampd cu inclinarea de cel putin 25 % fird remorcs;
(d) indeplinesc cinci din urmdtoarele sase cerinte:

(i) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;

(ii) unghiul de degajare este de cel putin 20 de grade;
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4.2.

4.3.

4.4.

(i) unghiul de rampa este de cel putin 20 de grade;

(iv) garda la sol sub axa fatd este de cel putin 180 mm;
(v) garda la sol sub axa spate este de cel putin 180 mm;
(vi) garda la sol intre axe este de cel putin 200 mm.

Vehiculele care apartin categoriilor M,, N, sau M3, a cdror masd maximd nu depdseste 12 tone, se clasifica in
subcategoria vehiculelor de teren dacd indeplinesc conditia stabilitd la litera (a) sau ambele conditii stabilite la
literele (b) si (c):

(a) toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent dacd una sau mai multe axe motoare pot fi decuplate;

(b) (i) cel putin o axd fatd si cel putin o axd spate sunt concepute s fie actionate simultan, indiferent dacd o
axd motoare poate fi decuplat;

(ii

sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism care are acelasi
efect;

(i) pot sd urce o rampd cu inclinarea de 25 % fard remorc;

() indeplinesc cel putin cinci din urmitoarele sase cerinte, dacd masa lor maxima nu depiseste 7,5 tone, si cel
putin patru, dacd masa lor maximi depiseste 7,5 tone:

(i) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;

(ii) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;
(i) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;
(iv) garda la sol sub axa fatd este de cel putin 250 mm;
(v) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;
(vi) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

Vehiculele care apartin categoriilor M; sau N3, a ciror masi maximd depdseste 12 tone, se clasifici in
subcategoria vehiculelor de teren dacd indeplinesc conditia stabilitd la litera (a) sau ambele conditii stabilite

la literele (b) si (c):
(a) toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent dacd una sau mai multe axe motoare pot fi decuplate;

(b) (i) cel putin jumdtate din axe (sau doud din cele trei axe, in cazul unui vehicul cu trei axe si, mutatis
mutandis, in cazul unui vehicul cu cinci axe) sunt concepute si fie actionate simultan, indiferent daci o
axd motoare poate fi decuplatd;

(i

existd cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism cu efect similar;
(i) pot sd urce o rampd cu inclinarea de 25 % fard remorc;
(c) indeplinesc cel putin patru din urmitoarele sase cerinte:
(i) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;
(ii) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;
(i) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;
(iv) garda la sol sub axa fatd este de cel putin 250 mm;

(v) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;

(vi) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

Procedura pentru verificarea conformitdtii cu dispozitiile geometrice mentionate in prezenta sectiune este
stabilitd in apendicele 1.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

1.
1.1.

Vehicule cu destinatie speciald

Denumire Cod Definitie

Autorulotd SA Un vehicul din categoria M cu spatiu pentru facilititi de locuit care contine
cel putin urmitoarele echipamente:
(a) scaune si masd;
(b) paturi obtinute eventual prin transformarea scaunelor;
() facilitai pentru gatit;
(d) facilitdti pentru depozitare.
Aceste echipamente trebuie sd fie rigid fixate in spatiul pentru facilititi de
locuit.
Totusi, masa poate fi astfel conceputd incit sd poatd fi usor demontata.

Vehicul SB un vehicul destinat protectiei persoanelor sau madrfurilor transportate, cu

blindat blindaj antiglont

Ambulantd SC un vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor bolnave sau
ranite si dotat cu echipamente speciale in acest scop
Compartimentul pentru transportul pacientilor trebuie si respecte cerintele
tehnice ale standardului EN 1789:2007 privind «Vehicule medicale si echi-
pamentele lor. Ambulante rutiere», cu exceptia sectiunii 6.5 «Lista echipa-
mentelor.

Autovehicul SD un vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor decedate si

funerar dotat cu echipamente speciale in acest scop

Vehicul SH un vehicul din categoria Mj, construit sau transformat astfel incat in el sd

accesibil incapd una sau mai multe persoane asezate in scaunele lor rulante atunci

scaunelor cand vehiculul ruleazd pe drum

rulante

Rulotd SE un vehicul din categoria O, astfel cum se defineste la punctul 3.2.1.3 din
standardul 1SO 3833:1977

Macara mobild SF un vehicul din categoria N3, care nu este echipat pentru transportul de
marfuri si care este dotat cu o macara al cdrei moment de ridicare este
egal cu sau mai mare de 400 kNm

Grup special SG un vehicul cu destinatie speciald care nu se incadreazd la niciuna dintre
definitiile mentionate in prezenta sectiune

Dispozitiv de SJ un vehicul din categoria O echipat cu un dispozitiv de cuplare tip sa pentru

tractare tip a sustine o semiremorcd in vederea convertirii acesteia in remorcd

«dolly»

Remorci de SK un vehicul din categoria O, destinat transportului de incdrcdturi indivizibile

transport a care este supus restrictiilor de vitezd si trafic datoritd dimensiunilor sale

unei incar- .o . . L

- Acest termen se referd si la remorcile modulare hidraulice, indiferent de

cdturi excep- <

; numdrul de module.

tionale

Observatii

Omologarea de tip nu se acorda:

(a) unui dispozitiv de tractare tip

«dolly», astfel cum se defineste in sectiunea 5 din partea A a prezentei anexe;

(b) remorcilor cu protap rigid, astfel cum se definesc in sectiunea 4 din partea C a prezentei anexe;

(¢c) remorcilor care pot transporta persoane, atunci cand ruleazd pe drum.

Punctul 6.1 nu aduce atingere dispozitiilor de la articolul 23 privind omologarea nationald de tip pentru seriile

mici.

Categoria M;

Tipul de vehicul

PARTEA B

Criterii pentri tipuri, variante si versiuni de vehicule

1.1.1. Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
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1.2
1.2.1.

1.3.

(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;

(b) conceptia si modul de asamblare a partilor principale ale structurii caroseriei, in cazul unei caroserii auto-
portante.

Aceeasi dispozitie se aplicd mutatis mutandis vehiculelor a cdror caroserie este fixatd cu suruburi sau sudatd pe
un cadru separat;

(c) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producdtorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

. Prin derogare de la cerintele previzute la punctul 1.1.1 litera (b), atunci cind producitorul utilizeaza portiunea din

podea a structurii caroseriei, precum si elementele constituente principale care formeazd partea din fata a structurii
caroseriei localizate direct in zona din fata parbrizului, pentru constructia diferitelor tipuri de caroserie (de
exemplu, berlind si cupeu), se poate considera cd vehiculele respective apartin aceluiasi tip. Producdtorul trebuie
sd furnizeze dovezi in acest sens.

. Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variantd

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) numdrul usilor laterale sau tipul de caroserie, astfel cum se defineste in sectiunea 1 din partea C, atunci cand
producitorul utilizeaza criteriul de la punctul 1.1.2;

(b) motorul, cu privire la urmatoarele caracteristici constructive:
(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);
(ii) principiul de functionare (aprindere prin scnteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(ili) numdrul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L4, V6 sau altul);
(c) numdrul de axe;
(d) numdrul de axe motoare si interconectarea lor;
(¢) numdrul de axe directoare;
(f) stadiul completirii (de exemplu, complet/incomplet).

Versiune

. O «versiune» in cadrul unei variante grupeazd vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(a) masa maximd tehnic admisibil;

(b) cilindreea, in cazul motorului cu ardere intern;

(¢) puterea maximd a motorului sau puterea nominald continud maxima (motor electric);

(d) tipul combustibilului (benzind, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);

(e) numdrul maxim de locuri asezate;

() nivelul sonor al vehiculului in mers;

(@) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);

(h) emisiile de CO, combinate sau ponderat, combinate;

(i) consumul de energie electricd (ponderat, combinat);

() consumul de combustibil combinat sau consumul de combustibil ponderat, combinat;

(k) existenta unui set unic de tehnologii inovatoare, astfel cum s-a specificat la articolul 12 din Regulamentul (CE)
nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de

performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a Comunitdtii de a reduce
emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (1).

() JO L 140, 5.6.2009, p. 1.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

Categoriile M, si M3
Tipul de vehicul

Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
(b) categoria;
(c) urmdtoarele aspecte constructive si de conceptie:
(i) conceptia si constructia elementelor constituente principale care formeaza sasiul;

(ii) conceptia si constructia elementelor constituente principale care formeaza structura caroseriei, in cazul unei
caroserii autoportante;

(d) numirul de niveluri (cu un nivel/cu doud niveluri);

() numdrul de sectiuni (rigide/articulate);

() numdrul de axe;

(@) modul de alimentare cu energie (intern sau extern);

(h) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.
Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variantd

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) tipul de caroserie, astfel cum se defineste in sectiunea 2 din partea G

(b) clasa sau combinatia de clase de vehicule, astfel cum se defineste la punctul 2.1.1 din anexa I la Directiva
2001/85/CE (numai in cazul vehiculelor complete si completate);

(¢) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(d) motorul, cu privire la urmdtoarele caracteristici constructive:
(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);
(ii) principiul de functionare (aprindere prin scinteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(i) numdrul §i dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L6, V8 sau altul).

Versiune

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) masa maximd tehnic admisibild;

(b) capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorc;

(c) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interng;

(d) puterea maximd a motorului sau puterea nominald continud maxima (motor electric);

(e) tipul combustibilului (benzind, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);

(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;

(g) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 1V, Euro V sau altul).

Categoria N;

Tipul de vehicul

. Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(a) denumirea societitii producitorului.

O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesiti acordarea unei noi omologiri;
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3.1.2.

3.2.
3.2.1.

3.3.

4,
4.1.
4.1.1.

4.1.2.

(b) conceptia si modul de asamblare a partilor principale ale structurii caroseriei, in cazul unei caroserii auto-
portante;

(c) conceptia si constructia elementelor constituente principale care formeaza sasiul, in cazul unei caroserii care nu
este autoportantd;

d

in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

Prin derogare de la cerintele prevazute la punctul 3.1.1 litera (b), atunci cand producitorul utilizeazd portiunea din
podea a structurii caroseriei, precum si elementele constituente principale care formeazd partea din fatd a structurii
caroseriei localizate direct in zona din fata parbrizului, pentru constructia diferitelor tipuri de caroserie (de
exemplu, un furgon si un sasiu-cabind, diferite ampatamente si diferite inaltimi ale acoperisului), se poate
considera ¢ vehiculele respective apartin aceluiasi tip. Producdtorul trebuie sd furnizeze dovezi in acest sens.

. Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variantd

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) numirul usilor laterale sau tipul de caroserie, astfel cum se defineste in sectiunea 3 din partea C (pentru
vehicule complete si completate), atunci cand producitorul utilizeaza criteriul de la punctul 3.1.2;

(b) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(¢) motorul, cu privire la urmitoarele caracteristici constructive:
(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);
(ii) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(i) numdrul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L6, V8 sau altul);
(d) numdrul de axe;
(¢) numdirul de axe motoare si interconectarea lor;
(f) numdrul de axe directoare.

Versiune

. O «versiune» in cadrul unei variante grupeazd vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(a) masa maximd tehnic admisibil;
(b) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interng;
(c) puterea maximd a motorului sau puterea nominald continud maximd (motor electric);
(d) tipul combustibilului (benzini, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);
(e) numdrul maxim de locuri asezate;
(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;
() nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);
(h) emisiile de CO, combinate sau ponderate, combinate;
(i) consumul de energie electricd (ponderate, combinate);
() consumul de combustibil combinat sau ponderat, combinat.
Categoriile N, si N3
Tipul de vehicul
Un «ip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile principale urmitoare:
(a) denumirea societatii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
(b) categoria;
(c) conceptia si constructia sasiului care sunt comune unei linii unice de produse;
(d) numdrul de axe;
() in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.
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4.2.1. O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive

4.3.
4.3.1.

Variantad

urmdtoare:

(@)

(d)

C)

conceptul structural al caroseriei sau tipul de caroserie, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 3 din partea C si

in apendicele 2 (numai pentru vehicule complete si completate);
stadiul completdrii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
motorul, cu privire la urmitoarele caracteristici constructive:

(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);

(ii) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(ili) numdrul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L6, V8 sau altul);
numdrul de axe motoare si interconectarea lor;

numdrul de axe directoare.

Versiune

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(@)

masa maxima tehnic admisibil3;
capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorcd, dupd cum urmeazi:

(i) o remorcd fard sistem de franare;

(i) o remorcd cu un sistem de frinare cu actionare prin inertie, astfel cum se defineste la punctul 2.12 din

Regulamentul nr. 13 al CEE-ONU;

(iii) o remorcd cu un sistem de franare continud sau semicontinud, astfel cum se defineste la punctele 2.9 si

2.10 din Regulamentul nr. 13 al CEE-ONU;

(iv) o remorca din categoria O, care determind o masd maximad a combinatiei care nu depdseste 44 de tone;

(v) o remorcid din categoria O, care determind o masi maximd a combinatiei care depiseste 44 de tone;

cilindreea;

puterea maximi a motorului;

tipul combustibilului (benzind, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);
nivelul sonor al vehiculului in mers;

nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro IV, Euro V sau altul).

Categoriile O, si O,

Tipul de vehicul

(@)

(b)

(©)

. Un «tip de vehicul> constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmdtoare:

denumirea societatii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
categoria;

conceptul, astfel cum se defineste in sectiunea 4 din partea G
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5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

(d) urmdtoarele aspecte constructive si de conceptie:
(i) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd sasiul;

(ii) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd structura caroseriei, in cazul unei
caroserii autoportante;

(e) numdrul de axe;

(f) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

. Un tip contine cel putin o varianti si o versiune.

Varianta

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) tipul de caroserie, astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 (pentru vehicule complete si completate);
(b) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) tipul sistemului de franare (de exemplu, fird frane/inertial/servofrana).

Versiune

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) masa maximd tehnic admisibil;

(b) conceptul de suspensie (suspensic pneumaticd, metalicd sau de cauciuc, bard de torsiune sau alta);

(¢c) conceptul de protap (triunghi, teavd sau altul).

Categoriile O3 si Oy

Tipul de vehicul

Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
(b) categoria;
(c) conceptul de remorcd, cu privire la definitiile din sectiunea 4 din partea C;
(d) urmdtoarele aspecte constructive si de conceptie:
(i) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd sasiul;

(i) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd structura caroseriei, in cazul
remorcilor autoportante;

(e) numdrul de axe;

(f) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

. Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variante

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive si
de conceptie urmdtoare:

(a) tipul de caroserie, astfel cum se mentioneazi in apendicele 2 (pentru vehicule complete si completate);
(b) stadiul completirii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) conceptul de suspensie (suspensie metalicd, pneumaticd sau hidraulica);
(d) urmdtoarele caracteristici tehnice:
(i) capacitatea sasiului de a fi sau nu extensibil;

(i) inaltimea platformei (normald, joasd, semijoasa etc.).
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6.3.
6.3.1.

7.1.1.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

Versiuni

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) masa maximd tehnic admisibild;

(b) subdiviziunile sau combinatia de subdiviziuni mentionate la punctele 3.2 si 3.3 din anexa I la Directiva
96/53/CE in care se incadreazd distanta dintre doud axe consecutive care formeazd un grup;

(c) definitia axelor, in ceea ce priveste urmdtoarele aspecte;
(i) axe care se ridicd (numdr si pozitie);
(ii) axe incdrcabile (numdr si pozitie);
(i) axe directoare (numdr si pozitie).

Cerinte comune pentru toate categoriile de vehicule

Atunci cand un vehicul apartine mai multor categorii datoritd masei sale maxime sau numarului de locuri asezate
sau ambelor, producitorul poate selectiona utilizarea criteriilor unei categorii de vehicule sau ale altei categorii
pentru a defini variantele si versiunile.

Exemple:

(@) un vehicul «A» poate fi supus omologirii de tip ca N; (3,5 tone) si N, (4,2 tone) in raport cu masa sa maximad.
In acest caz, parametrii mentionati la categoria Ny pot fi utilizati si pentru vehiculul care apartine categoriei N,
(sau viceversa);

(b) un vehicul B» poate fi supus omologirii de tip ca My si M, in raport cu numdrul de locuri asezate (7 + 1 sau
10 + 1); parametrii mentionati la categoria M; pot fi utilizati si pentru vehiculul care apartine categoriei M,
(sau viceversa).

Un vehicul de categoria N poate fi supus omologdrii de tip in functie de prevederile cerute pentru categoria M; sau

M,, dupd caz, cind se intentioneazd sd fie convertit intr-un vehicul de categoria respectivd in timpul etapei

urmdtoare a unei proceduri de omologare de tip in mai multe etape.

Aceastd optiune este permisd numai pentru vehiculele incomplete.

Astfel de vehicule se identificd printr-un cod de variantd specific furnizat de producitorul vehiculului de baza.

Denumiri ale tipului, variantei si versiunii

. Producitorul atribuie un cod alfanumeric fiecdrui tip, fiecirei variante si versiuni de vehicul, alcituit din litere

romane sifsau cifre arabe.
Utilizarea parantezelor si a cratimelor este permisd numai dacd acestea nu inlocuiesc o literd sau o cifra.
Intregul cod este denumit: Tip-Varianti-Versiune sau «TVV».

VV identificd in mod clar §i univoc o combinatie unicd de caracteristici tehnice in raport cu criteriile definite in
partea B a prezentei anexe.

. Acelasi producitor poate utiliza acelasi cod pentru a defini un tip de vehicul atunci cind acesta se incadreazd in

doud sau mai multe categorii.

. Acelasi producdtor nu utilizeazd acelasi cod pentru a defini un tip de vehicul pentru mai mult de o omologare de

tip in cadrul aceleiasi categorii de vehicul.

Numdrul de caractere pentru TVV

Numadrul de caractere nu depdseste:

(@) 15 pentru codul tipului de vehicul;

(b) 25 pentru codul unei variante;

(c) 35 pentru codul unei versiuni.

«TVV» alfanumeric complet nu contine mai mult de 75 de caractere.

Atunci cand TVV este utilizat ca un intreg, trebuie si se lase un spatiu intre tip, variantd si versiune.

Exemplu de TVV: 159AF[...spatiu]0054]...spatiu]97 7K(BE).
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0.3.

0.4.

0.4.1.

0.5.

2.

PARTEA C
Definitii ale tipurilor de caroserie
General

Tipul de caroserie mentionat in sectiunea 9 din anexa I si in partea 1 din anexa III, precum si codul pentru
caroserie mentionat la punctul 38 din anexa IX se indicd prin intermediul codurilor.

Lista codurilor se aplicd in principal vehiculelor complete si completate.

In ceea ce priveste vehiculele din categoria M, tipul de caroserie contine doud litere, astfel cum se specificd in
sectiunile 1 si 2.

In ceea ce priveste vehiculele din categoriile N si O, tipul de caroserie contine doui litere, astfel cum se specifici in
sectiunile 3 si 4.

Atunci cind este necesar (in special pentru tipurile de caroserie mentionate la punctele 3.1 si 3.6 si, respectiv, 4.1-

4.4), acestea sunt suplimentate cu doud cifre.

Lista cifrelor figureazd in apendicele 2 la prezenta anexa.

Pentru vehiculele cu destinatie speciald, tipul de caroserie care urmeazd sd fie utilizat este legat de categoria de

vehicul.

Vehicule apartinind categoriei M;

Referingd [ Cod Denumire Definitie

1.1. AA | Berlind un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.1, echipat cu cel putin patru geamuri laterale

1.2 AB | Autoturism cu usd | o berlind astfel cum se defineste la punctul 1.1 cu hayon in partea din

spate rabatabild spate a vehiculului

1.3. AC | Break un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.4

1.4. AD | Cupeu un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.5

1.5. AE | Cabriolet un vehicul definit in standardul 1SO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.6
Cu toate acestea, este posibil ca un cabriolet si nu aibd us.

1.6. AF | Vehicul cu utilizare | un vehicul, altul decat AG si cele mentionate la AA pand la AE,

multipld destinat transportului persoanelor si bagajelor acestora sau, ocazional,

transportului marfurilor, intr-un singur compartiment

1.7. AG | Break (utilitar) un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.4.1
Cu toate acestea, compartimentul pentru bagaje trebuie si fie complet
separat de compartimentul pentru pasageri.
In plus, nu trebuie ca punctul de referintd al locului conducitorului
auto si fie la cel putin 750 mm deasupra suprafetei care suportd
vehiculul.

Vehicule apartinind categoriei M, sau M3

Referintd [ Cod Denumire Definitie

2.1. CA | Vehicul fird etaj un vehicul in care spatiile prevdzute pentru persoane sunt dispuse pe
un singur nivel sau astfel incit si nu reprezinte doud niveluri
suprapuse

2.2. CB | Vehicul cu etaj un vehicul definit la punctul 2.1.6 din anexa I la Directiva
2001/85/CE

2.3. CC | Vehicul articulat fird | un vehicul definit la punctul 2.1.3 din anexa I la Directiva

etaj 2001/85/CE, fara etaj

2.4. CD | Vehicul articulat cu etaj | un vehicul definit la punctul 2.1.3.1 din anexa I la Directiva

2001/85/CE
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Referintd | Cod Denumire Definitie
2.5. CE | Vehicul cu  podea [ un vehicul definit la punctul 2.1.4 din anexa I la Directiva
coboratd, fird etaj 2001/85/CE, fird etaj
2.6. CF | Vehicul cu  podea | un vehicul definit la punctul 2.1.4 din anexa 1 la Directiva
coboratd, cu etaj 2001/85/CE, cu etaj
2.7. CG | Vehicul articulat, cu | un vehicul care combind caracteristicile tehnice ale rubricilor 2.3 si
podea coboratd, fird | 2.5
etaj
2.8. CH | Vehicul articulat, cu | un vehicul care combind caracteristicile tehnice ale rubricilor 2.4 si
podea coboratd, cu etaj | 2.6
2.9. Cl | Vehicul fird acoperis, | un vehicul cu acoperis partial sau fird acoperis
fard etaj
2.10. (] | Vehicul fird acoperis, | un vehicul fird acoperis deasupra intregului siu etaj superior sau
cu etaj deasupra unei parti a acestuia
2.11. CX | Sasiu de autobuz un vehicul incomplet care are doar lonjeroane de sasiu sau

ansambluri tubulare, sisteme de propulsie si axe, care este destinat a
fi completat cu caroserie, adaptatd la necesititile operatorului de
transport

Autovehicule din categoria N;, N, sau N;

Referingd | Cod Denumire Definitie
3.1. BA | Camion un vehicul care este conceput si construit exclusiv sau in principal
pentru transportul de marfuri
Poate sd tracteze si o remorcd.
3.2 BB | Van un camion in care compartimentul conducitorului auto si zona de
incdrcare se afld in cadrul unei singure unitai
3.3. BC | Autotractor pentru | un vehicul tractor care este conceput si construit exclusiv sau in
semiremorcd principal pentru a tracta semiremorci
3.4. BD | Autoremorcher un vehicul tractor care este conceput §i construit exclusiv pentru a
tracta remorci altele decat semiremorcile
3.5. BE | Camionetd pick-up un vehicul a cdrui masi maximd nu depiseste 3 500 kg, in care
locurile asezate si zona de incdrcare nu sunt localizate intr-un
singur compartiment
3.6. BX | Sasiu-cabind sau sasiu- | un vehicul incomplet care are doar o cabind (completd sau partiald),

cabind incompletd

lonjeroane de sasiu, sisteme de propulsie si axe, care este destinat a fi
completat cu caroserie, adaptatd la necesittile operatorului de
transport

Vehicule din categoria O

Referingd

Cod

Denumire

Definitie

4.1.

4.2.

DA

DB

Semiremorcd

Remorcd cu protap

o remorcd care este conceputd si construitd pentru a fi cuplatd la un
autotractor pentru semiremorcd sau la un dispozitiv de tractare tip
«dolly» si care transmite o incdrcare verticald importantd pe vehiculul
tractor sau pe dispozitivul de tractare tip «dolly»

Dispozitivul de cuplare care urmeazi si fie utilizat pentru o
combinatie de vehicule contine un pivot si o sa de cuplare.

o remorcd care are cel putin doud axe, din care cel putin una este
directoare:

(a) echipatid cu un dispozitiv de cuplare care are o mobilitate verticald
(in raport cu remorca); si

(b) care transmite vehiculului tractor mai putin de 100 daN sarcind
staticd verticald.
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Referintd | Cod Denumire Definitie

4.3. DC | Remorcd cu axd | o remorcd in care axa (axele) este (sunt) situatd (situate) aproape de
centrald centrul de greutate al vehiculului (atunci cand acesta este incdrcat cu o

greutate uniform repartizatd), astfel incat numai o sarcind statici

verticald redusd, care nu depaseste 10 % din sarcina corespunzitoare

masei maxime a remorcii sau o sarcind de 1 000 daN (se va lua in

considerare valoarea cea mai mici) este transmisd vehiculului tractor

4.4. DE [ Remorcd cu protap | o remorcd cu o axd sau un grup de axe echipatd cu un protap care

rigid

transmite vehiculului tractor o sarcind statici care nu depiseste
4000 daN datoritd constructiei sale si care nu corespunde definitiei
unei remorci cu axi centrald

Dispozitivul de cuplare care urmeazd si fie utilizat pentru o
combinatie de vehicule nu constd intr-un pivot si o sa de cuplare.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Apendicele 1

Procedurd pentru a verifica dacd un vehicul poate fi clasificat in categoria vehiculelor de teren

General

In scopul clasificirii unui vehicul in categoria vehiculelor de teren, se aplici procedura descrisi in prezentul
apendice.

Conditii de incercare pentru mdisurdri geometrice

Vehiculele apartinand categoriei M; sau Ny sunt fird incdrcdturd, cu un manechin al unui barbat avand percentila
50 instalat pe scaunul conducitorului auto si echipate cu lichid de ricire, lubrifianti, combustibil, scule, roatd de
rezervd (dacd acestea sunt echipamente originale furnizate de producitor).

Manechinul poate fi inlocuit de un dispozitiv similar avand aceeasi masa.

Vehiculele, altele decat cele mentionate la punctul 1.1, sunt incircate pand ajung la masa lor maximid tehnic
admisibila.

Repartizarea masei pe axe este astfel incit si reprezinte situatia cea mai defavorabild cu privire la respectarea
criteriilor respective.

Un vehicul reprezentativ pentru tip este pus la dispozitia serviciului tehnic in conditiile specificate la punctul 1.1
sau 1.2. Vehiculul este oprit, cu rotile orientate in linie dreapta.

Suprafata pe care se efectueazd mdsuritorile este cit se poate de pland si de orizontald (inclinare maxima 0,5 %).

Misurarea unghiurilor de atac, de degajare si de rampi

Unghiul de atac se mdsoard in conformitate cu punctul 6.10 din standardul 1SO 612:1978.

Unghiul de degajare se masoard in conformitate cu punctul 6.11 din standardul ISO 612:1978.

Unghiul de rampa se masoard in conformitate cu punctul 6.9 din standardul ISO 612:1978.

La masurarea unghiului de degajare, dispozitivele de protectie antiimpanare spate care se pot regla in indltime pot
fi plasate in pozitia superioard.

Prevederea de la punctul 2.4 nu se interpreteazd ca o obligatie de a echipa vehiculul de bazi cu o protectie
antiimpanare spate ca echipament original. Cu toate acestea, producdtorul vehiculului de bazd informeazd produ-
citorul din etapa urmatoare cd vehiculul trebuie se respecte cerintele privind unghiul de degajare atunci cand este
echipat cu o protectie antiimpanare spate.

Misurarea girzii la sol

Garda la sol intre axe

. «Garda la sol intre axe» inseamnd distanta cea mai micd dintre planul solului si punctul fix cel mai coborat al

vehiculului.

Pentru aplicarea definitiei, se tine cont de distanta dintre ultima axd a unui grup de axe fatd si prima axd a unui
grup de axe spate.
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3.1.2. Nicio parte rigidd a vehiculului nu se poate afla in zona hasuratd din figurd.

3.2.

Garda la sol sub o axd

3.2.1. «Garda la sol sub o axd» inseamnd distanta dintre cel mai inalt punct al arcului de cerc care trece prin centrul petei

de contact a rotilor unei axe (rotile interioare, in cazul anvelopelor jumelate) si care atinge punctul fix cel mai
coborit al vehiculului intre roti.

3.2.2. Dupd caz, masurarea girzii la sol se efectueazi pe fiecare dintre axele dintr-un grup de axe.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

Capacitatea de a urca o rampd

«Capacitatea de a urca o rampd» inseamnd capacitatea unui vehicul de a urca o rampa.

In scopul de a verifica capacitatea de a urca o rampi a unui vehicul incomplet si complet din categoriile M,, M3,
N, si N3, se efectueazd o incercare.

Incercarea se efectueazd de citre serviciul tehnic asupra unui vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazd si fie
incercat.

La cererea producitorului si in conditiile specificate in anexa XVI, capacitatea de a urca o rampa a unui tip de
vehicul poate fi demonstratd printr-o incercare virtuala.

Conditii de incercare si criterii de admitere/de respingere

Pand la 31 octombrie 2014, se aplicd conditiile stabilite in sectiunea 7.5 din anexa I la Directiva 97/27/CE.

Incepand cu 1 noiembrie 2014, se aplici conditiile de incercare adoptate in temeiul Regulamentului (CE) nr.
661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (') in conformitate cu articolul 14 din regulamentul respectiv.

Vehiculul urcd rampa cu o vitezd constantd, fird nicio alunecare a rotilor, longitudinal sau lateral.

() JO L 200, 31.7.2009, p. 1.
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Apendicele 2

Cifre folosite pentru a completa codurile care urmeazi si fie utilizate pentru diferite tipuri de caroserie

Platforma

Obloane rabatabile

Furgon

Caroserie amenajatd cu perei izolati si cu echipament pentru a mentine temperatura interioard
Caroserie amenajatd cu pereti izolati, dar fird echipament pentru a mentine temperatura interioard
Cu prelatd

Caroserie amovibild (suprastructurd interschimbabild)

Vehicul transport containere

Vehicule echipate cu carlig ridicitor

Basculantd

Cisterna

Cisternd destinatd transportului de marfuri periculoase

Vehicul transport animale vii

Vehicul transport de vehicule

Betonierd

Vehicul cu pompd pentru beton

Vehicul transport de lemn

Vehicul de colectat gunoiul

Vehicul pentru miturarea si curitarea strizilor si vehicul pentru curdtarea canalizirilor
Compresor

Vehicul transport ambarcatiuni

Vehicul transport planoare

Vehicule pentru vanzarea cu aminuntul sau folosite pentru a expune

Vehicul de recuperare

Vehicul-scard

Camion cu macara (alta decit macaraua mobild, astfel cum se defineste in sectiunea 5 din partea A a anexei II)
Vehicul cu platforma de lucru aeriand

Vehicul cu dispozitiv de forare

Remorcd cu podea coboratd

Vehicul transport de geamuri

Vehicul pentru stingerea incendiilor

xn

Caroserie care nu este inclusd in prezenta listd
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ANEXA 11

Anexa IV la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Titlul anexei IV se inlocuieste cu ,CERINTE IN SCOPUL OMOLOGARII CE DE TIP A VEHICULELOR".

2. Punctul 43 al partii I a anexei IV se inlocuieste cu urmdtorul text:

.43 | Sisteme Directiva 91/226/CEE | L 103, 23.4.1991, x|[x|x|x]x]|x]|x
antiimproscare p. 5

3. Titlul apendicelui la anexa IV se inlocuieste cu ,Cerinte pentru omologarea de tip a vehiculelor apartinind
categoriei M;, produse in serii mici in temeiul articolului 22".
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ANEXA 11

Anexa IX la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule complete si completate)” a modelului certificatului

de conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoria N3 (vehicule complete si completate)” a modelului certifi-

catului de conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O; si O, (vehicule complete si completate)” a modelului

certificatului de conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O3 si O, (vehicule complete si completate)” a modelului

certificatului de conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

»

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoria N3 (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O; si O, (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O3 si Oy (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul notelor explicative referitoare la anexa IX se modificd dupd cum urmeazi:

(a) se sterge ultima propozitie a notei explicative (a);
(b) se adaugd urmitoarea propozitie la nota explicativa (e):

,Pentru o remorcd cu axd centrald cu o singurd axd, a se indica distanta orizontald dintre axa verticald a sistemului
de cuplare si centrul axei.”
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ANEXA IV

Anexa XI la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Punctul 43 al apendicelui 2 la anexa XI se inlocuieste cu urmatorul text:

.43

Sisteme antiimproscare Directiva 91/226/CEE

2. Punctul 43 al apendicelui 4 la anexa XI se inlocuieste cu urmdtorul text:

.43

Sisteme antiimproscare Directiva 91/226|CEE

3. Se introduce urmdtorul apendice 6 dupd apendicele 5 si inainte de ,Semnificatia literelor”™:

LApendicele 6

Remorci de transport ale unor incircituri exceptionale

Punctul Obiect Actul de reglfemfentare de Remor(}é de
referintd categoria Oy
3 Rezervoare combustibil/dispozitive protectie spate Directiva X
70/221|CEE
4 Spatiu placd numir de inmatriculare spate Directiva X
70/222/CEE
5 Efort actionare directie Directiva X
70/311/CEE
9 Sistem franare Directiva X
71/320|CEE
10 Interferente radio (compatibilitatea electromagneticd) Directiva X
72/245|CEE
18 Plicute regulamentare Directiva X
76/114/CEE
20 Instalare dispozitive de iluminare si de semnalizare luminoasa Directiva A+N
76/756/CEE
21 Catadioptri Directiva X
76/757|CEE
22 Lampi de gabarit, de pozitie fatd (laterale), de pozitie spate Directiva X
(laterale), de franare, de pozitie laterale si faruri pentru 76/758|CEE
circulagie diurnd
23 Limpi semnalizare directie Directiva X
76/759/CEE
24 Limpi iluminare placi numir inmatriculare spate Directiva X
76/760|CEE
28 Lampi ceatd spate Directiva X
77/538|CEE
29 Lampi mers inapoi Directiva X
77/539|CEE
36 Sisteme de incilzire Directiva N/A
2001/56/CE
42 Protectie laterald Directiva A
89/297|CEE
43 Sisteme antiimproscare Directiva A

91/226/CEE
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Punctul Obiect

Actul de reglementare de

Remorcd de

referintd categoria O,

46 Anvelope Directiva I
92/23/CEE

48 Mase si dimensiuni Directiva X
97/27|CE

50 Dispozitive de cuplare Directiva X
94/20/CE

63 Regulament de sigurantd generald Regulamentul (CE) nr. P/A”

661/2009

4. ,Semnificatia literelor” se modifici dupd cum urmeaza:

(a) itera L se inlocuieste cu urmdtorul text:

,L: Aplicare limitatd la scaunele concepute pentru utilizare normald cand vehiculul ruleazi pe drum. Locurile
asezate din spate trebuie sd fie echipate cel putin cu puncte de ancorare pentru centuri de sigurantd abdo-
minale. Scaunele care nu sunt concepute in vederea utilizdrii cand vehiculul ruleazi pe drum trebuie identi-
ficate intr-un mod usor de inteles de citre utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un semn

insotit de un text corespunzitor.”;

(b) dupd punctul N/A se introduce urmitorul punct:

JPJA: Acest act de reglementare este aplicabil partial. Obiectivul precis al aplicirii este stabilit prin mdsurile de

punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009”;

(c) dupad litera H se introduce urmitorul punct:

JI: Anvelopele trebuie si fie supuse omologirii de tip in conformitate cu cerintele Regulamentul nr. 54 al CEE-

ONU, chiar dacd viteza maximd prin constructie a vehiculului este mai micd de 80 kmj/h.

Capacitatea de incircare poate fi adaptatd in functie de viteza maximd prin constructie a remorcii, cu acordul

producdtorului de anvelope.”
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 679/2011 AL COMISIEI

din 14 iulie 2011

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1974/2006 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 1698/2005 al Consiliului privind sprijinul pentru dezvoltarea rurald
acordat din Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurald (FEADR)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1698/2005 al Consiliului
din 20 septembrie 2005 privind sprijinul pentru dezvoltare
rurald acordat din Fondul European Agricol pentru Dezvoltare
Rurald (FEADR) (1), in special articolul 91,

intrucat:

1

()
)

JO
Jjo

Regulamentul (CE) nr. 1698/2005 instituie un cadru
juridic unic pentru sprijinul acordat de Fondul
european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR) in
favoarea dezvoltdrii rurale din intreaga Uniune. Cadrul
juridic a fost completat prin normele de aplicare
previzute in Regulamentul (CE) nr. 1974/2006 al
Comisiei (3. Avand in vedere experienta dobanditd si
problemele care au apdrut in contextul implementarii
programelor de dezvoltare rurald, este necesar si se
modifice anumite dispozitii din regulamentul respectiv
si sd se introducd norme de aplicare suplimentare.

Este posibil ca operatiunile cu privire la productia de
energie din surse regenerabile in exploatatiile agricole in
conformitate cu articolul 26 din Regulamentul (CE)
nr. 1698/2005 sd nu intre sub incidenta articolului 42
din tratat. Pentru a asigura respectarea normelor privind
ajutoarele de stat in agriculturd, trebuie prevazutd o
dispozitie specificd referitoare la investitiile in productia
de energie din surse regenerabile in exploatatiile agricole.

Articolul 27 alineatul (12) din Regulamentul (CE) nr.
1974/2006 prevede cd ajustarea angajamentelor in
materie de agromediu sau de bunistare a animalelor se
poate face sub forma unei prelungiri a duratei angaja-
mentului. Pentru a se evita suprapunerea cu urmdtoarea
perioadd de programare, aceastd ajustare trebuie sd fie
limitatd la sfarsitul perioadei de referintd a primelor
mentionatd in cererea de platd pentru 2013.

Articolul 47 din Regulamentul (CE) nr. 1698/2005
prevede cd angajamentele de silvomediu trebuie
asumate, in general, pentru o perioadd de cinci pani la
sapte ani. Pentru a evita suprapunerea angajamentelor
reinnoite cu urmdtoarea perioadd de programare,
trebuie s se prevadd posibilitatea statelor membre de a

L 277, 21.10.2005, p. 1.

L 368, 23.12.2006, p. 15.

permite prelungirea acestor angajamente pana la sfarsitul
perioadei de referintd a primelor mentionatd in cererea de
platd pentru 2013.

Articolul 62 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE)
nr. 1698/2005 prevede cd, la nivel decizional, partenerii
economici si sociali, precum si alti reprezentanti ai
societdtii civile din cadrul grupului de actiune locald
trebuie sd reprezinte cel putin 50 % din parteneriatul
local. Statele membre trebuie si se asigure cd grupurile
de actiune locald respectd acest procent minim si in ceea
ce priveste procedura de vot, pentru a nu permite
sectorului public si domine procesul decizional. In
plus, trebuie sd se garanteze ci promotorii de proiecte
nu pot influenta deciziile de selectare a proiectelor. Prin
urmare, trebuie instituite garantii eficace pentru a se evita
orice conflict de interese cu privire la evaluarea si la
votarea propunerilor de proiecte. De asemenea, trebuie
garantatd transparenta procesului decizional, conferindu-
i-se vizibilitatea corespunzitoare.

Articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
1974/2006 prevede posibilitatea achitdrii unor avansuri
pentru costurile aferente functiondrii grupurilor de
actiune locald. S-a dovedit ¢, pentru a se asigura
fluxurile de numerar necesare grupurilor de actiune
locald, este necesar s se prelungeascd posibilitatea de a
plati avansuri pentru acoperirea costurilor aferente
dobandirii de competente si actiunilor de animare pe
teritoriu, mentionate la articolul 63 litera (c) din Regula-
mentul (CE) nr. 1698/2005.

Articolul 44 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr.
1974/2006 permite statelor membre si ia mdsuri
specifice pentru a se asigura ci modificirile minore ale
situatiei unei exploatatii nu duc la rezultate necorespun-
zdtoare in raport cu angajamentele asumate, in ceea ce
priveste obligatia beneficiarului de a rambursa ajutorul
primit in cazul in care un angajament nu este preluat
de cdtre persoana cdreia i-a fost transferatd o parte a
exploatatiei. Pentru a se asigura certitudinea juridicd,
trebuie sd se defineascd ce anume reprezinti o modificare
minord in cazurile in care suprafata exploatatiei este
redusi.

Articolul 46 din Regulamentul (CE) nr. 19742006
prevede o clauzd de revizuire in cazul modificdrii scena-
riului de referintd pentru anumite mésuri. De asemenea,
trebuie previzutd o clauzd de revizuire in cazul in care
durata noilor angajamente in materie de agromediu, de
bundstare a animalelor sau de silvomediu, asumate
pentru o perioadd de cinci pand la sapte ani, se
prelungeste dincolo de sfarsitul actualei perioade de
programare, pentru a se evita neconcordantele cu
cadrul juridic si de politicd ce urmeazd si fie stabilit
pentru perioada urmdtoare actualei perioade de
programare.
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Pentru a clarifica aplicarea articolului 52 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1974/2006, trebuie stabilitd baza
de aplicare a ratei de cofinantare in cazul ingineriei
financiare.

In ceea ce priveste fondurile de garantare in contextul
actiunilor de inginerie financiard previzute la capitolul
IV sectiunea 1 subsectiunea 3 din Regulamentul (CE)
nr. 1974/2006, trebuie furnizate detalii suplimentare cu
privire la metoda de calculare a cheltuielilor eligibile ale
operatiunii legate de aceste interventii, pentru a se asigura
utilizarea cea mai eficientd a resurselor Uniunii.

Odatd cu recunoasterea particularititilor ~dezvoltdrii
rurale, legate in mod esential de amploarea redusi a
operatiunilor sprijinite, este necesar, pentru a maximiza
efectul de levier al instrumentului de inginerie financiara,
sd se clarifice reutilizarea resurselor reintrate in circuitul
operational al ingineriei financiare in timpul perioadei de
programare, precum si sd se faci distinctia intre aceastd
reutilizare si reutilizarea dupd data finald de eligibilitate a
programului de dezvoltare rurala.

Luand in considerare natura unor investitii in silviculturd
si faptul cd platile s-ar putea efectua, in anumite cazuri,
in functie de suprafatd, trebuie si se prevadd posibilitatea
de a utiliza calcularea costurilor standard ca o alternativd
la sistemul bazat pe facturi, utilizat pentru a determina
nivelul ajutorului pentru misura mentionatd la
articolul 27 din Regulamentul (CE) nr. 1698/2005. Prin
urmare, articolul 53 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 1974/2006 trebuie adaptat in consecintd.

Articolul 54 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr.
1974/2006 prevede conditiile in care contributiile in
naturd pot fi considerate cheltuieli eligibile. In forma sa
actuald, articolul 54 alineatul (1) considerd contributiile
in naturd ca fiind eligibile numai pentru operatiunile de
investitii. Experienta a demonstrat ¢ aceastd conditie este
prea restrictivi pentru implementarea eficientd a
mdsurilor. Prin urmare, trebuie sd se prevadd posibilitatea
eligibilitatii contributiilor in naturd pentru toate tipurile
de operatiuni.

Articolul 55 din Regulamentul (CE) nr. 1974/2006
prevede o serie de norme pentru definirea cheltuielilor
eligibile aferente operatiunilor de investitii. Pentru a
aduce un plus de claritate implementdrii acestui articol,
achizitionarea de drepturi de platd trebuie exclusd in mod
explicit din categoria de cheltuieli eligibile. De asemenea,
trebuie clarificat faptul c3, dati fiind natura lor, inves-
titiile care inlocuiesc potentialul de productie agricold in
urma unor catastrofe naturale constituie cheltuieli

eligibile.

Pentru a spori impactul avansurilor in contextul actualei
crize financiare, tindnd seama in mod corespunzitor de
rolul specific jucat de autoritdtile regionale in imple-
mentarea politicii de dezvoltare rurald, trebuie ca si

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

autoritdtile regionale si aibd posibilitatea efectudrii
platilor in avans prevazute la articolul 56 din Regula-
mentul (CE) nr. 1974/2006.

Pentru a facilita implementarea proiectelor de investitii in
contextul actualei crize economice si financiare, plafonul
maxim pentru plitile in avans a fost ridicat la 50 %
pentru investitii in 2009 si 2010. Pentru a tine seama
de efectele negative persistente ale crizei economice si
financiare, acest plafon mai mare trebuie mentinut pana
la sfarsitul perioadei de programare. Pentru a asigura
continuitatea implementdrii programelor de dezvoltare
rurald intre sfargitul anului 2010 si data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament, trebuie ca dispozitiile
relevante sd fie aplicate retroactiv de la 1 ianuarie 2011.

Pentru a tine seama de dimensiunile relativ reduse ale
proiectelor de dezvoltare rurald si de dificultitile cu
care se confruntd aceste proiecte in ceea ce priveste
obtinerea de garantii bancare pentru plitile in avans,
trebuie luate mdsuri care sd permitd inlocuirea acestor
garantii cu garantii scrise emise de autoritdtile publice.

In vederea unei utilizdri optime a avansurilor, stabilirea
datei de emitere a garantiilor trebuie ldsatd la latitudinea
agentiei de plati competente.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 1974/2006 trebuie
modificat in consecintd.

Misurile prevdzute 1in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului pentru dezvoltare rurala,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul (CE) nr. 1974/2006 se modificd dupd cum
urmeaza:
1. Se insereazd urmdtorul articol 16a:

LArticolul 16a

In scopul aplicarii articolului 26 din Regulamentul (CE) nr.
1698/2005, in cazul in care se realizeazd investitii in
productia de energie termicid sifsau de energie electricd
din surse regenerabile in exploatatiile agricole, instalatiile
de producere a energiei din surse regenerabile sunt
eligibile pentru ajutor numai in cazul in care capacitatea
de productie a acestora este cel mult echivalentd cu
consumul mediu anual combinat de energie termicd si de
electricitate in exploatatia agricold, inclusiv in gospodaria
agricold.
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In cazul in care, in exploatatiile agricole, se realizeazi
investitii in productia de biocombustibili, in sensul
Directivei 2009/28/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (*), instalatiile de producere a energiei din
surse regenerabile sunt eligibile pentru ajutor numai in
cazul in care capacitatea de productie a acestora este cel
mult echivalentd cu consumul mediu anual de combustibili
pentru transport in exploatatia agricold.

(*) JO L 140, 5.6.2009, p. 16.”

. La articolul 27 alineatul (12), al doilea paragraf se inlo-
cuieste cu urmdtorul text:

LAcest ajustdri se pot face, de asemenea, sub forma unei
prelungiri a duratei angajamentului. Prelungirea nu poate
depisi sfarsitul perioadei la care se referd cererea de platd
pentru 2013.”

. Se insereazd urmatorul articol 32a:

LArticolul 32a

In scopul aplicrii articolului 47 din Regulamentul (CE) nr.
1698/2005, statele membre pot permite prelungirea anga-
jamentelor de silvomediu pand la sfarsitul perioadei la care
se referd cererea de platd pentru 2013.”

. La articolul 37 se adaugd urmdtorul alineat:

,(5) In scopul aplicarii articolului 62 alineatul (4) din
Regulamentul (CE) nr. 1698/2005, deciziile de selectare a
proiectelor luate de organismul decizional al grupurilor de
actiune locald se adoptd printr-o procedurd de vot in cadrul
cdreia partenerii economici si sociali, precum si alti repre-
zentanti ai societdtii civile, in conformitate cu articolul 62
alineatul (1) litera (b) din regulamentul respectiv, reprezintd
cel putin 50 % din voturi. Referitor la procesul decizional
privind selectarea proiectelor, trebuie respectate norme
corespunzdtoare vizand garantarea transparentei si evitarea
conflictelor de interese.”

. La articolul 38, alineatul (2) se inlocuieste cu urmadtorul
text:

,(2)  Statele membre pot pliti un avans grupurilor de
actiune locald, la cererea acestora. Valoarea avansului nu
trebuie si depdseascd 20 % din ajutorul public legat de
costurile mentionate la articolul 63 litera (c) din Regula-
mentul (CE) nr. 1698/2005, iar achitarea acestuia este
conditionatd de constituirea unei garantii bancare sau a
unei garantii echivalente care corespunde unui procent de
110 % din valoarea avansului. Garantia se emite cel tarziu
la data incheierii strategiei de dezvoltare locala.

Articolul 24 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr.
65/2011 al Comisiei (*) nu se aplicd plitii mentionate la
primul paragraf.

() JO L 25, 28.1.2011, p. 8.

. La articolul 44 alineatul (3) se adaugd urmdtorul paragraf:

,Reducerea suprafetei exploatatiei cu pand la 10 % din
suprafata care face obiectul angajamentului este consideratd
ca fiind o modificare minord in scopul aplicdrii primului
paragraf.”

. La articolul 46 se adaugd urmadtorul paragraf:

Jncepand din 2012, se prevede o clauzi de revizuire
pentru angajamentele asumate pentru o perioadd de cinci
pand la sapte ani, in conformitate cu articolele 39, 40 si 47
din Regulamentul (CE) nr. 1698/2005, care se prelungeste
dincolo de sfarsitul actualei perioade de programare, pentru
a permite ajustarea angajamentelor respective la cadrul
juridic al perioadei de programare urmdtoare. Cu toate
acestea, statele membre pot decide si introducd o astfel
de clauzd de revizuire incd din 2011. Al doilea paragraf
se aplicd, de asemenea, in ceea ce priveste prezentul
paragraf.”

. Articolul 52 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 52

(1)  In ceea ce priveste actiunile de inginerie financiard
previzute la articolul 51 din prezentul regulament, se
declard Comisiei, in conformitate cu articolul 26
alineatul (3) litera (a) din Regulamentul (CE) nr.
1290/2005, cheltuielile totale realizate in scopul constituirii
fondurilor sau al contributiilor la fonduri.

Cu toate acestea, in cazul platii soldului sau al incheierii
programului de dezvoltare rurald in conformitate cu
articolul 28 din Regulamentul (CE) nr. 1290/2005, cheltu-
ielile eligibile reprezintd suma totala:

(a) a platilor pentru investitii in intreprinderi, provenite din
fiecare dintre fondurile in cauzd sau a garantiilor
furnizate, inclusiv sumele angajate drept garantii de
citre fondurile de garantare;

(b) a costurilor de gestionare eligibile.

Rata de cofinantare care urmeazd sd se aplice corespunde
ratei de cofinantare a mdsurii la care contribuie fondul.
Daci fondul contribuie la mai multe mdsuri cu rate de
cofinantare diferite, aceste rate se aplicd la nivelul cheltu-
ielilor eligibile respective.
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10.

Diferenta intre contributia FEADR plititd efectiv in temeiul
primului paragraf si cheltuielile eligibile prevazute la al
doilea paragraf literele (a) sau (b) este eliminatd in cadrul
conturilor anuale din ultimul an de implementare a
programului. Aceste conturi includ informatiile financiare
detaliate necesare.

(2) Daca FEADR cofinanteazd operatiuni care cuprind
fonduri de garantare pentru investitii rambursabile, in
conformitate cu articolul 50 din prezentul regulament, se
efectueazd o evaluare ex ante corespunzitoare a pierderilor
estimate, ludndu-se in considerare practicile actuale ale
pietei in cazul unor operatiuni similare pentru tipul de
investitii si pentru piata in cauzd. Evaluarea pierderilor
estimate poate fi reexaminatd, daci acest lucru este justificat
de situatii ulterioare survenite pe piatd. Resursele angajate
pentru achitarea garantiilor trebuie si reflecte aceastd
evaluare.

(3)  Resursele reintrate in circuitul operational in timpul
perioadei de programare ca urmare a investitiilor efectuate
de fonduri sau rimase dupd achitarea unei garantii sunt
reutilizate de fond in conformitate cu acordul de
finantare mentionat la articolul 51 alineatul (6) din
prezentul regulament sau sunt eliminate in cadrul
conturilor anuale. Dupd data finald de eligibilitate a
programului de dezvoltare rurald, resursele reintrate in
circuitul operational ca urmare a investitiilor efectuate de
fonduri sau rdmase dupd ce toate garantiile au fost plitite
sunt utilizate de statele membre in cauzd in beneficiul
intreprinderilor individuale.

Dobanzile generate de plitile efectuate de programele de
dezvoltare rurald citre fonduri se utilizeazd in conformitate
cu primul paragraf.”

. La articolul 53 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste

cu urmatorul text:

,Dacd este cazul, statele membre pot stabili nivelul
ajutorului previzut la articolele 27, 31, 37-41 si 43-49
din Regulamentul (CE) nr. 1698/2005 pe bazd de costuri
standard si de ipoteze standard privind pierderile de venit.”

La articolul 54 alineatul (1), teza introductivd din primul
paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Contributiile in naturd ale unui beneficiar public sau privat,
si anume furnizarea de bunuri sau prestarea de servicii care
nu fac obiectul niciunei plti in numerar cu facturd sau alt
document cu valoare justificativd echivalentd, pot constitui
cheltuieli eligibile, in cazul in care se indeplinesc urma-
toarele conditii:”

11.

12.

Articolul 55 alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  In cazul investitiilor agricole, achizitia de drepturi de
productie agricold, de drepturi de plati, de animale si de
plante anuale, precum si plantarea acestora din urmd nu
sunt eligibile pentru ajutoare pentru investitii.

Investitiile privind operatiunile de simpld inlocuire nu
constituie cheltuieli eligibile.

Cu toate acestea, in caz de reconstituire a potentialului de
productie agricold distrus de catastrofe naturale, in confor-
mitate cu articolul 20 litera (b) punctul (vi) din Regula-
mentul (CE) nr. 1698/2005, cheltuielile pentru achizi-
tionarea de animale si pentru investitiile privind opera-
tiunile de simpld inlocuire pot fi considerate cheltuieli
eligibile.”

Articolul 56 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArtticolul 56

(1)  Prin derogare de la dispozitiile articolului 24
alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 65/2011, statele
membre pot pliti un avans beneficiarilor ajutorului
pentru investitii, la cererea acestora. In ceea ce priveste
beneficiarii publici, acest avans poate fi plitit administra-
tiilor si asociatiilor locale, precum si autoritatilor regionale
si organismelor de drept public.

(2)  Valoarea avansului nu trebuie si depiseascd 50 % din
ajutorul public pentru investitii, iar plata acestuia este
conditionatd de constituirea unei garantii bancare sau a
unei garantii echivalente care corespunde unui procent de
110 % din valoarea avansului.

O instalatie oferitd ca garantie de o autoritate publicd este
consideratd ca fiind echivalentd cu garantia mentionatd la
primul paragraf, cu conditia ca autoritatea respectivd si se
angajeze sd pldteascd suma acoperitd de garantia respectiva,
in cazul in care nu a fost previzut dreptul la avansul platit.

(3)  Garantia poate fi emisd atunci cind agentia de plati
competentd constatd cd valoarea cheltuielilor reale care
corespund ajutorului public pentru investitii depiseste
valoarea avansului.”

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Articolul 1 alineatul (12) se aplicd, in ceea ce priveste articolul 56 alineatul (2) primul paragraf din
Regulamentul (CE) nr. 19742006, de la 1 ianuarie 2011.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 iulie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 680/2011 AL COMISIEI
din 14 iulie 2011

de stabilire, pentru anul 2011, a plafoanelor bugetare aplicabile anumitor scheme de ajutoare directe
previzute de Regulamentul (CE) nr. 73/2009 al Consiliului

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 73/2009 al Consiliului
din 19 ianuarie 2009 de stabilire a unor norme comune pentru
sistemele de ajutor direct pentru agricultori in cadrul politicii
agricole comune si de instituire a anumitor sisteme de ajutor
pentru agricultori, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
1290/2005, (CE) nr. 247/2006, (CE) nr. 378/2007 si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1782/2003 ('), in special
articolul 51 alineatul (2), articolul 69 alineatul (3),
articolul 87 alineatul (3), articolul 123 alineatul (1),
articolul 128 alineatul (1) al doilea paragraf, articolul 128
alineatul (2) al doilea paragraf, precum si articolul 131
alineatul (4),

intrucat:

(1)  Trebuie stabilite, pentru anul 2011, plafoanele bugetare
pentru fiecare dintre platile mentionate la articolele 52,
53 si 54 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 pentru
statele membre care pun in aplicare, in 2011, schema
de platd unicd prevazutd la titlul III din regulamentul
respectiv.

(2)  Trebuie stabilite, pentru anul 2011, plafoanele bugetare
aplicabile platilor directe excluse din schema de platd
unicd pentru statele membre care recurg, in 2011, la
optiunea prevazutd la articolul 87 din Regulamentul
(CE) nr. 73/2009.

(3)  Trebuie stabilite, pentru anul 2011, plafoancle bugetare
pentru ajutorul specific mentionat in titlul III capitolul 5
din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 pentru statele
membre care au recurs, in 2011, la optiunea previzutd
la articolul 69 alineatul (1) sau la articolul 131 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009.

4  In conformitate cu articolul 69 alineatul (4) din Regula-
mentul (CE) nr. 73/2009, resursele care pot fi folosite
pentru fiecare dintre mdasurile cuplate previzute la
articolul 68 alineatul (1) litera (a) punctele (i), (ii), (iii)
si (iv) si la articolul 68 alineatul (1) literele (b) si (e)
sunt limitate la 3,5% din plafoanele nationale
mentionate la articolul 40 din acelasi regulament. Din
motive de claritate, Comisia trebuie si publice plafonul
care rezultd din cuantumurile notificate de statele
membre pentru mdsurile in cauzd.

() JO L 30, 31.1.2009, p. 16.

(55 In temeiul articolului 69 alineatul (6) litera (a) din Regu-
lamentul (CE) nr. 73/2009, cuantumurile calculate in
conformitate cu articolul 69 alineatul (7) din regula-
mentul respectiv au fost stabilite in anexa III la Regula-
mentul (CE) nr. 1120/2009 al Comisiei din 29 octombrie
2009 de stabilire a normelor de aplicare a schemei de
platd unicd previzutd in titlul Il din Regulamentul (CE)
nr. 73/2009 al Consiliului (?). Din motive de claritate,
Comisia trebuie sd publice cuantumurile notificate de
statele membre pe care acestea intentioneazd si le
utilizeze in conformitate cu articolul 69 alineatul (6)
litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009.

(6)  Din motive de claritate, trebuie publicate plafoanele
bugetare pentru 2011 ale schemei de platd unics,
rezultate in urma deducerii plafoanelor stabilite pentru
platile previzute la articolele 52, 53, 54, 68 si 87 din
Regulamentul (CE) nr. 73/2009 din plafoanele
mentionate in anexa VI la acelasi regulament.
Cuantumul care trebuie dedus din respectiva anexa VIII
pentru finantarea ajutorului specific previzut la
articolul 68 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 este
egal cu diferenta dintre cuantumul total pentru ajutorul
specific notificat de statele membre si cuantumurile noti-
ficate pentru finantarea ajutorului specific in conformitate
cu articolul 69 alineatul (6) litera (a) din acelasi regu-
lament. Atunci cidnd un stat membru care aplici
schema de platd unicd decide si acorde ajutorul
mentionat la articolul 68 alineatul (1) litera (c),
cuantumul notificat Comisiei trebuie inclus in plafonul
pentru schema de platd unicd, deoarece acest ajutor ia
forma unei cresteri a valorii unitare si/sau a numdrului de
drepturi la platd alocate fermierului.

(7)  Trebuie stabilite, in conformitate cu articolul 123
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009,
pachetele financiare anuale pentru statele membre care
pun in aplicare, in anul 2011, schema de platd unicd
pe suprafatd previzutd la titlul V capitolul 2 din regula-
mentul respectiv.

(8)  Din motive de claritate, trebuie publicat cuantumul
maxim al fondurilor puse la dispozitia statelor membre
care aplicd schema de platd unicd pe suprafatd pentru
acordarea de pliti separate pentru zahdr in 2011 in
temeiul articolului 126 din Regulamentul (CE) nr.
73/2009, stabilitd pe baza notificdrilor acestora.

(99  Din motive de claritate, trebuie publicat cuantumul
maxim al fondurilor puse la dispozitia statelor membre
care aplicd schema de platd unicd pe suprafatd pentru
acordarea platii separate pentru fructe §i legume 1in
2011, in temeiul articolului 127 din Regulamentul (CE)
nr. 73/2009, stabilitd pe baza notificdrilor acestora.

() JO L 316, 2.12.2009, p. 1.
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(10)  Trebuie publicate, pe baza notificdrilor statelor membre,
plafoanele bugetare aplicabile in anul 2011 platilor tran-
zitorii pentru fructe si legume efectuate in 2011 in
conformitate cu articolul 128 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (CE) nr. 73/2009 pentru statele membre
care aplicd schema de platd unicd pe suprafatd.

(11)  Masurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului de gestionare a platilor
directe,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

(1)  Plafoanele bugetare pentru 2011 mentionate la
articolul 51 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009
sunt stabilite in anexa I la prezentul regulament.

(2)  Plafoancle bugetare pentru 2011 mentionate la
articolul 87 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009
sunt stabilite in anexa II la prezentul regulament.

(3)  Plafoanele bugetare pentru 2011 mentionate la
articolul 69 alineatul (3) si la articolul 131 alineatul (4) din
Regulamentul (CE) nr. 73/2009 sunt stabilite in anexa III la
prezentul regulament.

(4)  Plafoancle bugetare pentru 2011 pentru ajutoarele
prevazute la articolul 68 alineatul (1) litera (a) punctele (i), (i),
(iti) si (iv) si la articolul 68 alineatul (1) literele (b) si (¢) din
Regulamentul (CE) nr. 73/2009 sunt stabilite in anexa IV la
prezentul regulament.

(5)  Cuantumurile pe care le pot utiliza statele membre in
conformitate cu articolul 69 alineatul (6) litera (a) din Regula-
mentul (CE) nr. 73/2009 pentru a acorda ajutorul specific
previzut la articolul 68 alineatul (1) din acelasi regulament
sunt stabilite in anexa V la prezentul regulament.

(6)  Plafoanele bugetare pentru 2011 pentru schema de platd
unicd mentionatd in titlul III din Regulamentul (CE) nr. 73/2009
sunt stabilite in anexa VI la prezentul regulament.

(7)  Pachetele financiare anuale pentru 2011 mentionate la
articolul 123 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009
sunt stabilite in anexa VII la prezentul regulament.

(8)  Cuantumul maxim al fondurilor puse la dispozitia Repu-
blicii Cehe, Ungariei, Letoniei, Lituaniei, Poloniei, Romaniei si
Slovaciei pentru acordarea, in anul 2011, a plitii separate
pentru zahdr mentionatd la articolul 126 din Regulamentul
(CE) nr. 73/2009 sunt stabilite in anexa VIII la prezentul regu-
lament.

(9)  Cuantumul maxim al fondurilor puse la dispozitia Repu-
blicii Cehe, Ungariei, Poloniei si Slovaciei pentru acordarea, in
anul 2011, a platii separate pentru fructe si legume mentionatd
la articolul 127 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009 sunt
stabilite in anexa IX la prezentul regulament.

(10)  Plafoanele bugetare pentru 2011 mentionate la
articolul 128 alineatul (1) al doilea paragraf si articolul 128
alineatul (2) al doilea paragraf din Regulamentul (CE) nr.
73/2009 sunt stabilite in anexa X la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a saptea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 iulie 2011.

Pentru Comisie
Pregedintele
José Manuel BARROSO



Plafoane bugetare pentru plitile directe care trebuie acordate in conformitate cu articolele 52, 53 si 54 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009

Anul calendaristic 2011

ANEXA 1

(mii EUR)
BE DK ES FR IT AT PT SI FI SE
Primd pentru ovine si caprine 855 21 892 600
Primd suplimentard pentru ovine si caprine 7184 200
Primd pentru vacile care aldpteazd 77 565 261153 525 622 70 578 78 695
Completare la prima pentru vacile care alipteazd 19 389 26 000 99 9 462
Prima speciald pentru carnea de vitd 33085 10077 37 446
Primd pentru sacrificare, animale adulte 47 175 8 657
Primd pentru sacrificare, vitei 6 384 560 946
Tomate — articolul 54 alineatul (1) 4017 16 667
Fructe i legume, altele decat tomatele - 33025 850

articolul 54 alineatul (2)

¥9/S81 1
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ANEXA 11

Plafoane bugetare pentru plitile directe care se acordd in conformitate cu articolul 87 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Spania Franta Italia Tirile de Jos Portugalia Finlanda
— Ajutor pentru seminte 10 347 2310 13321 726 272 1150

110C2S1
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Plafoane bugetare pentru ajutorul specific previzut la articolul 68 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr.

ANEXA 11

73/2009

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)

Stat membru

Belgia
Bulgaria
Republica Ceha
Danemarca
Germania
Estonia
Irlanda
Grecia
Spania
Franta
Italia
Letonia
Lituania
Ungaria
Tarile de Jos
Austria
Polonia
Portugalia
Romania
Slovenia
Slovacia
Finlanda
Suedia

Regatul Unit

6 389

19 326

31 826

15 800

2000

1253

25000

108 000

247 865

456 600

316 950

5130

9503

77 290

21 965

11 900

40 800

32 411

25 545

11 699

11 000

47 555

3434

29 800

Notd: Cuantumuri notificate de statele membre in vederea acorddrii ajutorului mentionat la articolul 68 alineatul (1) litera (c), care sunt

incluse in plafonul pentru schema de platd unici.
Grecia: 30 000 de mii EUR.
Slovenia: 4 800 de mii EUR.
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ANEXA IV

Plafoane bugetare pentru ajutorul previzut la articolul 68 alineatul (1) litera (a) punctele (i), (ii), (iii) si (iv) i la
articolul 68 alineatul (1) literele (b) si (e) din Regulamentul (CE) nr. 73/2009

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Stat membru
Belgia 6389
Bulgaria 19 326
Republica Cehd 31 826
Danemarca 4300
Germania 2 000
Estonia 1253
Irlanda 25000
Grecia 78 000
Spania 178 265
Franta 272 600
Italia 147 950
Letonia 5130
Lituania 9503
Ungaria 46 164
Trile de Jos 14 000
Austria 11 900
Polonia 40 800
Portugalia 19 510
Romania 25 545
Slovenia 6899
Slovacia 11 000
Finlanda 47 555
Suedia 3434
Regatul Unit 29 800
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ANEXA V

Cuantumuri pe care statele membre le utilizeazd in conformitate cu articolul 69 alineatul (6) litera (a) din
Regulamentul (CE) nr. 73/2009 pentru acordarea ajutorului specific previazut la articolul 68 alineatul (1) din
regulamentul respectiv

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Stat membru

Belgia 6389

Danemarca 15 800
Irlanda 23900
Grecia 70 000
Spania 144 200
Franta 74 000
Italia 144 900
Tirile de Jos 21 965
Austria 11 900
Portugalia 21700
Slovenia 4800

Finlanda 4762
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ANEXA VI

Plafoane bugetare pentru schema de platd unici

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Stat membru

Belgia 508 479
Danemarca 997 381
Germania 5769 994
Irlanda 1339 421
Grecia 2223798
Spania 4676132
Franta 7477 752
Italia 4048 143
Luxemburg 37679
Malta 4726
Tirile de Jos 852 443
Austria 676 748
Portugalia 435505
Slovenia 105 247
Finlanda 521 080
Suedia 724 349
Regatul Unit 3946 682
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ANEXA VII

Pachete financiare anuale pentru schema de platd unici pe suprafad

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Stat membru
Bulgaria 400 035
Republica Cehi 667 365
Estonia 80 656
Cipru 40 902
Letonia 111 260
Lituania 289729
Ungaria 958 593
Polonia 2280 455
Romania 877 278
Slovacia 292 357
ANEXA VIII

Valorile maxime ale fondurilor puse la dispozitia statelor membre pentru acordarea plitilor separate pentru
zahdr mentionate la articolul 126 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Stat membru
Republica Cehd 44 245
Letonia 3308
Lituania 10 260
Ungaria 41010
Polonia 159 392
Romania 5051
Slovacia 19 289
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ANEXA IX

Valorile maxime ale fondurilor puse la dispozitia statelor membre pentru acordarea plitilor separate pentru
fructe si legume mentionate la articolul 127 din Regulamentul (CE) nr. 73/2009

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)

Stat membru

Republica Cehd 414
Ungaria 4756
Polonia 6715
Slovacia 690

ANEXA X

Plafoane bugetare pentru plitile tranzitorii din sectorul fructelor si legumelor mentionate la articolul 128 din

Regulamentul (CE) nr. 73/2009

Anul calendaristic 2011

(mii EUR)
Stat membru Cipru Romania Slovacia
Tomate — articolul 128 alineatul (1) 869 335
Fructe §i legume, altele decit tomatele - 3359
articolul 128 alineatul (2)
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 681/2011 AL COMISIEI
din 14 iulie 2011

de stabilire a valorilor forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si
legume

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (Regulamentul unic OCP) (1),

avand in vedere Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
543/2011 al Comisiei din 7 iunie 2011 de stabilire a normelor
de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
in sectorul fructelor si legumelor si in sectorul fructelor si
legumelor procesate (3), in special articolul 136 alineatul (1),

intrucat:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 prevede,
ca urmare a rezultatelor negocierilor comerciale multilaterale
din cadrul Rundei Uruguay, criteriile pentru stabilirea de citre
Comisie a valorilor forfetare de import din tdri terte pentru
produsele si perioadele mentionate in partea A din anexa XVI
la regulamentul respectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Valorile forfetare de import previzute la articolul 136 din Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 sunt stabilite
in anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 15 iulie 2011.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 iulie 2011.

Pentru Comisie,
pentru presedinte

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.
() JO L 157, 15.6.2011, p. 1.
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ANEXA
Valorile forfetare de import pentru determinarea pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

Cod NC Codul tarilor terte (') Valoare forfetard de import
0702 00 00 AL 49,0
AR 19,4
EC 19,4
MK 50,0
77 34,5
0707 00 05 AR 22,0
TR 105,8
77 63,9
0709 90 70 AR 24,9
EC 26,5
TR 110,5
77 54,0
0805 50 10 AR 60,9
TR 64,0
[6) 70,0
ZA 76,3
77 67,8
0808 10 80 AR 132,6
BR 78,0
CA 106,0
CL 95,5
CN 87,0
EC 60,7
NZ 111,4
us 170,2
ZA 95,9
77 104,1
0808 20 50 AR 133,6
AU 75,6
CL 86,0
CN 46,2
NZ 118,4
ZA 98,6
77 93,1
0809 10 00 AR 75,0
TR 224,8
XS 138,6
77 146,1
0809 20 95 TR 312,3
77 312,3
0809 40 05 BA 62,0
EC 75,9
77 69,0

(") Nomenclatorul tdrilor, astfel cum este stabilit prin Regulamentul (CE) nr. 1833/2006 al Comisiei (JO L 354, 14.12.2006, p. 19). Codul
,ZZ" reprezintd ,alte origini”.
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 682/2011 AL COMISIEI
din 14 iulie 2011

privind taxa vamald minimd care trebuie stabilitd pentru primele invitatii partiale de participare la
licitatie prevazute in cadrul procedurii de licitatie deschise prin Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 634/2011

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (,Regulamentul unic OCP”) (!), in
special articolul 187 coroborat cu articolul 4,

intrucat:

(1) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 634/2011 al
Comisiei (3) a deschis o invitatie permanentd de parti-
cipare la licitatie pentru anul de comercializare
2010/2011 pentru importurile de zahidr incadrat la
codul NC 1701 cu o taxd vamald redusa.

20 In conformitate cu articolul 6 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 634/2011, Comisia va
decide dacd, luand in considerare ofertele primite ca
raspuns la invitatia partiald de participare la licitatie, va
stabili sau nu o taxd vamald minima per cod NC de opt
cifre.

(3)  In baza ofertelor primite pentru primele invitatii partiale
de participare la licitatie, trebuie stabilitd o taxd vamald
minimd pentru anumite coduri de opt cifre pentru

zahdrul incadrat la codul NC 1701, iar pentru celelalte
coduri de opt cifre pentru zahdrul incadrat la codul NC
1701 nu trebuie stabilitd nicio taxd vamald minima.

(4)  Pentru a transmite pietei un semnal rapid si pentru a
asigura o gestionare eficientd a mdsurii, prezentul regu-
lament trebuie si intre in vigoare la data publicdrii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(5)  Comitetul de gestionare a organizirii comune a pietelor
agricole nu a emis niciun aviz in termenul stabilit de
presedinte,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Pentru primele invitatii partiale de participare la licitatie din
cadrul procedurii de licitatie deschise prin Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 634/2011 in cazul cirora
termenul de depunere a ofertelor a expirat la 13 iulie 2011,
s-a stabilit sau nu s-a stabilit o taxd vamald minimd in confor-
mitate cu anexa la prezentul regulament pentru codurile de opt
cifre pentru zahdrul incadrat la codul 1701.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la data publicirii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 iulie 2011.

Pentru Comisie,
pentru presedinte

José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.
() JO L 170, 30.6.2011, p. 21.
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ANEXA

Taxe vamale minime

(EUR/tona)

Codul NC de opt cifre

Taxd vamald minima

1 2
170111 10 131,11
1701 11 90 150,00
17011210 X
170112 90 X
1701 91 00 X
1701 99 10 217,00
1701 99 90 180,00

(—) Nu s-a stabilit nicio taxd vamald minimd (toate ofertele au fost respinse).

(X) Nu existd oferte.
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DECIZII

DECIZIA COMISIEI
din 14 iulie 2011

de corectare a Directivei 2010/19/UE de modificare, in sensul adaptirii la progresul tehnic in

domeniul sistemelor antiimproscare ale unor categorii de vehicule si ale remorcilor acestora, a

Directivei 91/226/CEE a Consiliului si a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului, cu privire la modificarea anexelor la Directiva 2007/46/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2011/415/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivd
cadru) (1), in special articolul 39 alineatul (2),

intrucat:

(1) O eroare s-a produs in cursul adoptdrii Directivei
2010/19/UE a Comisiei din 9 martie 2010 de modi-
ficare, in sensul adaptirii la progresul tehnic in
domeniul sistemelor antiimproscare ale unor categorii
de vehicule si ale remorcilor acestora, a Directivei
91/226/CEE a Consiliului si a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (3. Directiva
2010/19/UE a introdus cerinte armonizate cu privire la
sistemele antiimprogcare pentru toate categoriile de
vehicule vizate de Directiva 91/226/CEE a Consiliului (°).
In consecintd, anexele IV si XI la Directiva 2007/46|CE
au fost deopotrivi modificate in aceastd directivd in
scopul adaptarii lor la progresul tehnic. Intrucat aceste
anexe au fost deja inlocuite prin Regulamentul (CE) nr.
1060/2008 al Comisiei din 7 octombrie 2008 de
inlocuire a anexelor I, III, IV, VI, VI, XI si XV la
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate

JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
() JO L 72, 20.3.2010, p. 17.
() JO L 103, 23.4.1991, p. 5.

destinate vehiculelor respective (directivi-cadru) (*) si au
fost modificate prin mai multe regulamente, modificirile
ulterioare la acestea ar fi trebuit si fie realizate, de
asemenea, printr-un regulament. In consecintd, in
scopul claritdtii juridice, este necesar si se corecteze
Directiva 2010/19/UE.

(2)  Prin urmare, articolul 2 din Directiva 2010/19/UE trebuie
eliminat.

(3)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul Comitetului tehnic — autovehicule,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Articolul 2 din Directiva 2010/19/UE se elimina.

Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare in ziua urmditoare datei
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptatd la Bruxelles, 14 iulie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO

() JO L 292, 31.10.2008, p. 1.
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE A COMISIEI

din 14 iulie 2011

de aprobare a anumitor programe modificate de eradicare si monitorizare a bolilor animalelor si a
zoonozelor pentru anul 2011 si de modificare a Deciziei 2010/712/UE cu privire la contributia
financiard a Uniunii pentru anumite programe aprobate prin decizia respectivi

[notificatd cu numdrul C(2011) 4993]

(2011/416/UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Decizia 2009/470/CE a Consiliului din 25 mai
2009 privind anumite cheltuieli in domeniul veterinar (1), in
special articolul 27 alineatele (5) si (6),

intrucat:

Decizia 2009/470/CE stabileste procedurile care regle-
menteazd contributia financiard a Uniunii la programele
de eradicare, de combatere si de monitorizare a bolilor
animalelor si a zoonozelor.

Decizia 2008/341/CE a Comisiei din 25 aprilie 2008 de
stabilire a criteriilor comunitare pentru programele
nationale de eradicare, combatere si monitorizare a
unor boli animale si a zoonozelor () prevede ¢,
pentru a fi aprobate in temeiul mdsurilor financiare
adoptate de Uniune, programele prezentate de statele
membre trebuie s3 indeplineascd cel putin criteriile
precizate in anexa la decizia respectiva.

Decizia 2010/712/UE a Comisiei din 23 noiembrie 2010
de aprobare a programelor anuale si multianuale si a
contributiilor financiare din partea Uniunii pentru
eradicarea, combaterea si monitorizarea anumitor boli
ale animalelor si a anumitor zoonoze, prezentate de
statele membre pentru 2011 si anii urmdtori (%) aprobi
anumite programe nationale si stabileste rata si plafonul
maxim al contributiei financiare din partea Uniunii
pentru fiecare program prezentat de statele membre.

Spania a prezentat un program modificat de monito-
rizare si eradicare a bolii limbii albastre, in vederea intro-
ducerii vaccindrii obligatorii impotriva serotipului 8 in
anumite regiuni, ca urmare a aparitiei unor focare ale
bolii respective.

155, 18.6.2009, p. 30.

JOL
JO L 115, 29.4.2008, p. 44.
JoL

309, 25.11.2010, p. 18.

()

(6)

(10)

Slovacia a prezentat un program de vaccinare modificat
pentru eradicarea rabiei, in vederea extinderii zonei in
care sunt raspandite momeli, ca urmare a aparitiei bolii
in zonele limitrofe ale Poloniei.

Polonia si Finlanda au prezentat programe modificate de
eradicare a rabiei, in vederea includerii activitdtilor de
vaccinare orald in anumite zone din statele terte inve-
cinate cu Uniunea, pentru a proteja Uniunea impotriva
reintroducerii rabiei prin intermediul animalelor salbatice
infectate care traverseazd granitele comune.

Comisia a evaluat programele modificate prezentate de
Spania, Polonia, Slovacia si Finlanda, atat din punct de
vedere veterinar, cdt si financiar. S-a constatat cd
programele respective sunt conforme cu legislatia
relevantd a Uniunii in domeniul veterinar i, in special,
cu criteriile previzute in Decizia 2008/341/CE.

Prin urmare, programele modificate prezentate de Spania,
Polonia, Slovacia si Finlanda ar trebui aprobate.

Decizia 2010/712/UE prevede o contributie financiard
din partea Uniunii in favoarea Slovaciei pentru acele acti-
vitdti de vaccinare orald incluse in programul anual de
eradicare a rabiei in statul membru respectiv care sunt
implementate in zonele limitrofe ale statelor terte inve-
cinate. In plus, decizia respectivi prevede o contributie
financiard din partea Uniunii in favoarea Lituaniei pentru
acele activitati de vaccinare orald incluse in programul
multianual de eradicare a rabiei in statul membru
respectiv care sunt implementate in zonele limitrofe ale
statelor terte invecinate.

Prin urmare, este oportun sd se ofere o contribu;ie
financiard din partea Uniunii §i pentru pdrtile din
programele de eradicare a rabiei in Polonia si Finlanda
care sunt implementate in zonele limitrofe ale statelor
terte invecinate cu Uniunea.
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(11)  Aprobarea, prin prezenta decizie, a programelor modi-
ficate de eradicare a rabiei prezentate de Polonia si
Finlanda are un impact asupra sumelor necesare in
vederea punerii in aplicare a programelor pentru statele
membre respective, in conformitate cu Decizia
2010/712/UE. Prin urmare, valoarea maximd a contri-
butiei financiare a Uniunii pentru programele de
eradicare a rabiei in Polonia si Finlanda, stabilitd prin
decizia respectivd, ar trebui modificatd in consecintd.

(12)  Prin urmare, Decizia 2010/712/UE ar trebui modificatd
in consecintd.

(13)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul Comitetului permanent pentru lantul alimentar si
sdndtatea animald,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Programul modificat de monitorizare si eradicare a bolii limbii
albastre prezentat de Spania la 1 februarie 2011 se aprobd
pentru perioada cuprinsd intre 1 ianuarie 2011 i
31 decembrie 2011.

Articolul 2

Programele modificate de eradicare a rabiei prezentate de
Polonia la 5 aprilie 2011, de Slovacia la 13 decembrie 2010
si de Finlanda la 12 aprilie 2011 se aprobd pentru perioada
cuprinsd intre 1 ianuarie 2011 si 31 decembrie 2011.

Articolul 3

Articolul 10 din Decizia 2010/712/UE se modifici dupd cum
urmeaza:

1. La alineatul (2), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(c) nu depdseste urmdtoarele sume:
(i) 1800000 EUR pentru Bulgaria;

(ii) 620 000 EUR pentru Estonia;

(iii) 1 450 000 EUR pentru Ungaria;
(iv) 7 110 000 EUR pentru Polonia;
(v) 5000 000 EUR pentru Romania;
(vi) 700 000 EUR pentru Slovacia;
(vii) 200 000 EUR pentru Finlanda.”
2. Alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Fird a aduce atingere dispozitiilor de la alineatele (2)
si (3), pentru partile din programele Poloniei, Slovaciei si
Finlandei care vor fi puse in aplicare in afara teritoriului
Uniunii, contributia financiard din partea Uniunii:

(a) se acordd doar pentru costurile cumpdrdrii si distribuirii
vaccinului oral si a momelilor;

(b) reprezintd 100 %; si
(c) nu depdseste:
(i) 630 000 EUR pentru Polonia;
(i) 250 000 EUR pentru Slovacia;
(iii) 65 000 EUR pentru Finlanda.”

Articolul 4

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 14 iulie 2011.

Pentru Comisie
John DALLI
Membru al Comisiei
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RECTIFICARI

Rectificare la Decizia 2011/332/PESC a Consiliului din 7 junie 2011 de modificare a Deciziei 2011/137/PESC
privind misuri restrictive avind in vedere situatia din Libia

(Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 149 din 8 iunie 2011, p. 10)

La pagina 10, articolul 1, textul noului alineat (2a) al articolului 6 din Decizia 2011/137/PESC:

in loc de: ,«(2a)  Interdictia privind punerea la dispozitia persoanelor sau entitdtilor mentionate la alineatul (1) litera
(b) a fondurilor, a activelor financiare sau a resurselor economice, in masura in care aceasta se aplicd
autoritdtilor portuare, nu impiedicd executarea, pand la 15 iulie 2011, a contractelor incheiate inainte de
data intrdrii in vigoare a prezentei decizii, cu exceptia contractelor privind petrolul, gazele si produsele
rafinate.» ”,

se va citi: ,«(2a)  Interdictia privind punerea la dispozitia persoanelor sau entitdtilor mentionate la alineatul (1) litera
(b) a fondurilor, a activelor financiare sau a resurselor economice, in masura in care aceasta se aplicd
autoritdtilor portuare, nu impiedicd executarea, pand la 15 iulie 2011, a contractelor incheiate inainte de

s

7 iunie 2011, cu exceptia contractelor privind petrolul, gazele si produsele rafinate.» .










Pretul abonamentelor in 2011
(fara TVA, inclusiv cheltuieli de transport pentru expediere simpla)

Jurnalul Oficial al UE, seriile L + C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 1100 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L + C, versiunea tiparitd + DVD, editie | 22 de limbi oficiale ale UE 1200 EUR pe an
anuala

Jurnalul Oficial al UE, seria L, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 770 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L + C, DVD, editie lunara (cumulat) 22 de limbi oficiale ale UE 400 EUR pe an

Supliment la Jurnalul Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice), | Multilingv: 23 de limbi 300 EUR pe an

DVD, editie saptaméanala oficiale ale UE

Jurnalul Oficial al UE, seria C — Anunturi de concurs Limba& (limbi) in functie de 50 EUR pe an
concurs

Abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, care apare in limbile oficiale ale Uniunii Europene, este
disponibil Tn 22 de versiuni lingvistice. Jurnalul Oficial cuprinde seriile L (Legislatie) si C (Comunicari si informari).

Pentru fiecare versiune lingvistica se incheie un abonament separat.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 920/2005 al Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial L 156
din 18 iunie 2005, care prevede ca, temporar, institutile Uniunii Europene nu au obligatia de a redacta toate
actele n irlandeza si nici de a le publica in aceasta limba, Jurnalele Oficiale publicate in limba irlandeza se
comercializeaza separat.

Abonamentul la Suplimentul Jurnalului Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice) cuprinde toate cele 23 de
versiuni lingvistice oficiale intr-un singur DVD multilingv.

La cerere, abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene confera dreptul de a primi diverse anexe ale
Jurnalului Oficial. Abonatilor li se semnaleaza aparitia anexelor printr-un aviz catre cititori inclus in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Distribuire si abonamente
Abonamente la diverse periodice destinate vanzarii, precum abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
pot fi contractate prin agentiile noastre de vanzari.
Lista agentiilor de vanzari este disponibila la adresa:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_ro.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) ofera acces direct si gratuit la dreptul Uniunii Europene. Acest
site permite consultarea Jurnalului Oficial al Uniunii Europene, inclusiv a tratatelor, a legislatiei, a
jurisprudentei si a actelor pregatitoare ale legislatiei.

Pentru mai multe informatii despre Uniunea Europeana, consultati: http://europa.eu

Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene
2985 Luxemburg
LUXEMBURG




