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II

(Acte fard caracter legislativ)

DECIZII

DECIZIA (UE) 2019/2135 A CONSILIULUI
din 21 noiembrie 2019

privind pozitia care urmeazi si fie adoptatd, in numele Uniunii Europene, la cea de a treia reuniune a

Conferintei partilor la Conventia de la Minamata privind mercurul, in legituri cu adoptarea unei

decizii privind eliminarea treptatd a amalgamului dentar si de modificare a anexei A la conventia
respectiva

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192 alineatul (1), coroborat cu
articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1)  Prin Decizia (UE) 2017/939 a Consiliului (*), Uniunea a incheiat Conventia de la Minamata privind mercurul (3
(denumitd in continuare ,conventia”), care a intrat in vigoare la 16 august 2017.

(2)  In temeiul Deciziei MC-1/1 privind regulamentul de procedurd, adoptatd de Conferinta partilor la conventie in
cadrul primei sale reuniuni, partile urmeaza si depuni toate eforturile pentru a ajunge, prin consens, la un acord cu
privire la toate aspectele de fond.

(3)  Se preconizeazi cd, in cadrul celei de a treia sale reuniuni din 25-29 noiembrie 2019 (COP3), Conferinta partilor la

conventie va adopta o decizie (,decizia propusd”) referitoare la eliminarea treptati a amalgamului dentar si de
modificare a anexei A la conventie.

(4)  Este oportun si se stabileascd pozitia care urmeaza si fie adoptatd, in numele Uniunii, in cadrul COP3, deoarece
decizia propusi, daci este adoptatd, va produce efecte juridice intrucit va trebui ca partile la conventie s3 ia masuri
pentru a o pune in aplicare la nivel national si/sau regional.

(5)  Decizia propusd prevede interzicerea, incepind cu 2022, a fabricdrii, importului si exportului de amalgam dentar
utilizat pentru tratamentul dintilor de lapte, pentru tratamentul dintilor copiilor cu varsta mai micd de 15 ani,
precum si al femeilor insdrcinate sau care aldpteaza. Decizia propusd prevede extinderea acestei interdictii, incepand
cu 2025, la fabricarea, importul si exportul de amalgam dentar pentru toate celelalte utiliziri, cu exceptia cazului in
care nu sunt disponibile alternative fird mercur. Decizia propusd prevede modificarea anexei A la conventie ca
modalitate de punere in aplicare a acestor interdictii in cadrul conventiei.

(6)  Articolul 10 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2017/852 al Parlamentului European si al Consiliului () privind
mercurul interzice, incepand cu 1 iulie 2018, utilizarea amalgamului dentar in Uniune pentru tratamentul dintilor
de lapte, tratamentul dintilor copiilor cu varsta mai micd de 15 ani, precum si al femeilor insidrcinate sau care
alipteazd, iar articolul 19 din regulament prevede cd, pand la 30 iunie 2020, Comisia va evalua si va prezenta un
raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la fezabilitatea elimindrii treptate in Uniune a utilizarii
amalgamului dentar pe termen lung si, de preferintd, pand in 2030.

(7)  In plus, articolul 10 alineatele (1), (4) si (6) din Regulamentul (UE) 2017/852 prevede ci amalgamul dentar se
utilizeazd in Uniune numai sub formd incapsulatd predozati, ci cabinetele dentare in care se utilizeazd amalgam
dentar, sau se indepdrteazd plombe dentare pe bazd de amalgam, sau se extrag dinti care contin astfel de plombe,
sunt dotate cu separatoare de amalgam si cd medicii dentisti se asigurd cd deseurile de amalgam, inclusiv reziduurile
de amalgam, particulele si plombele si dintii, sau parti ale acestora, contaminate cu amalgam dentar, sunt manipulate
si colectate de o unitate sau o intreprindere autorizatd de gestionare a deseurilor.

(") Decizia (UE) 2017/939 a Consiliului din 11 mai 2017 privind incheierea, in numele Uniunii Europene, a Conventiei de la Minamata
privind mercurul (JO L 142, 2.6.2017, p. 4).

() JOL142,2.6.2017,p. 6.

() Regulamentul (UE) 2017/852 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 mai 2017 privind mercurul §i de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1102/2008 (JO L 137, 24.5.2017, p. 1).
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(8)  Uniunea ar trebui si sprijine adoptarea in cadrul COP3 doar a unei decizii care este in concordantd cu acquis-ul
Uniunii. In consecintd, decizia propusd ar trebui si fie sprijinitdi numai in mdsura in care contine prevederi
referitoare la eliminarea utilizdrii treptate a amalgamului dentar pentru tratamentul dintilor de lapte, tratamentul
dintilor copiilor cu vérsta mai micd de 15 ani, precum si al femeilor insircinate sau care alipteazd,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Pozitia care urmeazd si fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a treia reuniuni (COP3) a Conferintei partilor la

Conventia de la Minamata privind mercurul este de a sprijini adoptarea unei decizii privind eliminarea treptatd a utilizdrii
amalgamului dentar care si fie in concordantd cu acquis-ul Uniunii.

Articolul 2
Reprezentantii Uniunii pot conveni, avind in vedere evolutiile din cadrul COP3 si in urma consultirilor cu statele membre
care se desfisoard pe parcursul reuniunilor de coordonare la fata locului, asupra unei ajustdri a pozitiei mentionate la
articolul 1, in mdsura in care este in concordanti cu acquis-ul Uniunii, fird a mai fi necesard o noud decizie a Consiliului.

Articolul 3

Prezenta decizie intrd in vigoare la data adoptarii.

Adoptatd la Bruxelles, 21 noiembrie 2019.

Pentru Consiliu
Presedintele
H. KOSONEN
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DECIZIA (UE) 2019/2136 A CONSILIULUI
din 5 decembrie 2019

de autorizare a inceperii negocierilor in vederea modificirii Acordului international din 1992
privind zahirul

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 207 alineatul (4) primul paragraf,
coroborat cu articolul 218 alineatele (3) si (4),

avand in vedere recomandarea Comisiei Europene,

intrucat:

)

Prin Decizia 92/580/CEE a Consiliului (), Uniunea a devenit parte la Acordul international din 1992 privind
zahdrul (%) (ISA) si membru al Organizatiei Internationale a Zaharului (OIZ).

Din 1995, Uniunea a aprobat prelungirea ISA pe perioade de doi ani. La 19 julie 2019, in cadrul celei de a 55-a
sesiuni a Consiliului international al zahdrului (ISC), Comisia, in urma autorizarii acordate de Consiliu, si-a exprimat
pozitia in favoarea unei prelungiri suplimentare a ISA pentru o perioadd de pand la doi ani, care se incheie la
31 decembrie 2021.

La 19 julie 2019, ISC a luat decizia de a prelungi ISA cu doi ani, pand la 31 decembrie 2021.

In temeiul articolului 8 din ISA, ISC indeplineste sau coordoneazd indeplinirea tuturor functiilor necesare pentru
aplicarea dispozitiilor ISA. In conformitate cu articolul 13 din ISA, toate deciziile ISC se iau, in principiu, prin
consens. In absenta unui consens, deciziile se iau prin vot cu majoritate simpld, cu exceptia cazului in care ISA
prevede un vot special.

in conformitate cu articolul 25 din ISA, membrii OIZ detin in total 2 000 de voturi. Fiecare membru al OIZ are un
anumit numdr de voturi care este ajustat anual in functie de criterii stabilite in ISA.

Este in interesul Uniunii si participe la un acord international privind zahdrul, avind in vedere importanta acestui
sector pentru o serie de state membre i pentru economia sectorului european al zaharului.

Cu toate acestea, cadrul institutional al ISA i, in special, alocarea voturilor intre membrii OIZ, care stabileste de
asemenea contributia financiard a membrilor la OIZ, nu mai reflectd realititile de pe piata mondiald a zahdrului.

In temeiul normelor ISA privind contributiile financiare la OIZ, partea Uniunii in contributia financiard a rimas
aceeasi din 1992, desi piata mondiald a zahdrului §i, in special, pozitia relativi a Uniunii pe aceastd piatd s-a
modificat in mod substantial de atunci. Prin urmare, Uniunea si-a asumat in ultimii ani o parte disproportionat de
mare din costurile bugetare si responsabilitdtile in cadrul OIZ.

Prin Decizia (UE) 2017/2242 a Consiliului (}), Comisia a fost autorizatd de Consiliu sd inceapd negocieri cu celelalte
parti la ISA, in cadrul ISC, in vederea modernizdrii ISA, in special in ceea ce priveste discrepantele dintre numarul
voturilor si contributia financiard a membrilor OIZ, pe de o parte, si pozitia lor relativd pe piata mondiald a
zahdrului, pe de altd parte. Autorizarea respectivd rimane valabild pand la 31 decembrie 2019.

Decizia 92/580/CEE a Consiliului din 13 noiembrie 1992 privind semnarea si incheierea Acordului international din 1992 privind
zahdrul JO L 379, 23.12.1992, p. 15).

Acordul international din 1992 privind zahdrul (JO L 379, 23.12.1992, p. 16).

Decizia (UE) 2017/2242 a Consiliului din 30 noiembrie 2017 de autorizare a inceperii negocierilor in vederea modificdrii Acordului
international din 1992 privind zahdrul (JO L 322, 7.12.2017, p. 29).
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(13)

Pe baza autorizdrii date prin Decizia (UE) 20172242, Comisia a inceput negocieri cu tdrile membre ale OIZ si a
prezentat propuneri de modificare a articolului 25 din ISA. La 19 iulie 2019, ISC a luat decizia s inceapd negocieri
pentru o revizuire partiald a ISA inainte de reuniunea sa din noiembrie 2019, sub coordonarea Conferintei
Organizatiei Natiunilor Unite pentru Comert si Dezvoltare (UNCTAD). In urma solicitirilor mai multor tiri
membre ale OIZ, ISC a decis, pe langd modificarea articolului 25 din ISA, si revizuiascd alte parti din ISA, si anume
cele privind obiectivele si programul de lucru ale OIZ. In conformitate cu decizia ISC, negocieri urmeazi sa fie
incheiate cel tarziu la 31 decembrie 2021.

Prin urmare, este necesard o noud autorizare din partea Consiliului pentru a acoperi domeniul de aplicare si
calendarul extinse ale negocierilor.

Orice modificare convenitd in cadrul negocierilor ar trebui adoptatd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 44 din ISA. In temeiul articolului mentionat, ISC poate, prin vot special, sd recomande membrilor OIZ o
modificare a ISA. In calitatea sa de membru al ISC, in conformitate cu articolul 7 din ISA, Uniunea ar trebui s fie in
mdsurd sd participe la negocieri in vederea modificarii cadrului institutional al ISA.

Prin urmare, este oportun ca Comisia s fie autorizatd s inceapd negocieri in cadrul ISC pentru a modifica ISA, ca si
fie stabilite directive de negociere si ca comitetul special desemnat prin Decizia (UE) 2017/2242 si fie in continuare
consultat de citre Comisie atunci cind desfdsoard negocieri,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

(1)

Articolul 1

Comisia este autorizatd sd inceapd negocieri in vederea modificdrii Acordului international din 1992 privind

zahiarul.

(2)

Negocierile se desfisoard pe baza directivelor de negociere ale Consiliului previzute in addendumul la prezenta

decizie.

Articolul 2

Negocierile se desfdsoara in consultare cu Grupul de lucru pentru produse de baza.

Articolul 3

Prezenta decizie se aplicd pand la 31 decembrie 2021.

Articolul 4

Prezenta decizie se adreseazd Comisiei.

Adoptati la Bruxelles, 5 decembrie 2019.

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LINTILA
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DECIZIA (UE) 2019/21 37 A CONSILIULUI
din 5 decembrie 2019

de stabilire a faptului ci Rominia nu a luat misuri eficace in urma Recomandirii Consiliului din 14
iunie 2019

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1466/97 al Consiliului din 7 iulie 1997 privind consolidarea supravegherii pozitiilor
bugetare si supravegherea si coordonarea politicilor economice ('), in special articolul 10 alineatul (2) al patrulea paragraf,

avand in vedere recomandarea Comisiei Europene,
intrucat:

(1)  In iunie 2017 si in iunie 2018, Consiliul a constatat, in conformitate cu articolul 121 alineatul (4) din tratat, ci in
2016 si, respectiv, in 2017, a existat o abatere semnificativd constatatd de la obiectivul bugetar pe termen mediu al
Romdniei sau de la traiectoria de ajustare in vederea atingerii acestuia. Avand in vedere respectivele abateri
semnificative stabilite, Consiliul a emis recomandarile din 16 iunie 2017 () si din 22 iunie 2018 (*), invitdnd
Romadnia si ia masurile necesare pentru a remedia respectivele abateri. Ulterior, Consiliul a constatat ¢ Romania nu
a luat masuri eficace in urma recomandarilor respective si a emis recomandari revizuite la 5 decembrie 2017 (*) si,
respectiv, la 4 decembrie 2018 (*). Ulterior, Consiliul a constatat ¢ Romania nu a luat misuri eficace in urma
acestor recomanddri revizuite.

(2)  La14iunie 2019, Consiliul a constatat c3, in 2018, in Romania a avut din nou loc o abatere semnificativd constatata
de la traiectoria de ajustare in vederea atingerii obiectivului bugetar pe termen mediu. Pe aceastd bazd, Consiliul a
emis o recomandare () ca Roméania si ia masurile necesare pentru a se asigura cd rata de crestere nominald a
cheltuielilor publice primare nete (’) nu depdseste 4,5 % in 2019 si 5,1 % in 2020, ceea ce corespunde unei ajustiri
structurale anuale de 1,0 % din produsul intern brut (PIB) in 2019 si de 0,75 % din PIB in 2020. Consiliul a
recomandat totodatd ca Romania sd utilizeze toate veniturile exceptionale pentru a reduce deficitul, iar mésurile de
consolidare bugetard sd asigure o imbundtatire durabild a soldului structural al bugetului general intr-o manierd
favorabila cresterii. Consiliul a stabilit data de 15 octombrie 2019 ca termen pénd la care Romania sd prezinte un
raport privind misurile luate in urma recomandarii din 14 junie 2019.

(3)  La 25 septembrie 2019, Comisia a intreprins o misiune de supraveghere consolidatd in Romania, in vederea
monitorizdrii la fata locului in temeiul articolului -11 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1466/97. Dupd ce a
transmis constatdrile sale provizorii autoritdtilor roméne pentru formularea de observatii, Comisia a prezentat
constatirile sale Consiliului la 20 noiembrie 2019. Aceste constatiri au fost ficute publice. In raportul Comisiei se
constatd cd autorititile romane au planificat si efectueze ajustiri structurale numai incepand din 2022 si cd, prin
urmare, nu intentioneaza sd dea curs Recomanddrii Consiliului din 14 iunie 2019.

(') JOL209,2.8.1997,p. 1.

() Recomandarea Consiliului din 16 iunie 2017 in vederea corectarii abaterii vizibile constatate de la traiectoria de ajustare citre atingerea
obiectivului bugetar pe termen mediu in Romania (JO C 216, 6.7.2017, p. 1).

() Recomandarea Consiliului din 22 junie 2018 in scopul corectdrii abaterii semnificative constatate de la traiectoria de ajustare in
vederea atingerii obiectivului bugetar pe termen mediu in Romania (JO C 223, 27.6.2018, p. 3).

() Recomandarea Consiliului din 5 decembrie 2017 cu scopul de a corecta abaterea semnificativd constatatd de la traiectoria de ajustare
in vederea atingerii obiectivului bugetar pe termen mediu in Romania (JO C 439, 20.12.2017, p. 1).

() Recomandarea Consiliului din 4 decembrie 2018 in scopul corectdrii abaterii semnificative constatate de la traiectoria de ajustare in
vederea atingerii obiectivului bugetar pe termen mediu in Romania (JO C 460, 21.12.2018, p. 1).

(") Recomandarea Consiliului din 14 iunie 2019 in scopul corectirii abaterii semnificative constatate de la traiectoria de ajustare in
vederea atingerii obiectivului bugetar pe termen mediu in Romania (JO C 210, 21.6.2019, p. 1).

() Cheltuielile publice primare nete reprezintd cheltuielile publice totale minus cheltuielile cu dobanzile, cheltuielile cu programele
Uniunii acoperite integral din fondurile Uniunii i modificarile nediscretionare ale cheltuielilor cu indemnizatiile de omaj. Formarea
brutd de capital fix finantatd la nivel national este repartizatd uniform de-a lungul unei perioade de patru ani. Se iau in calcul si
mdsurile discretionare privind veniturile sau cresterile de venituri impuse prin lege. Mdsurile cu caracter exceptional, atat pe partea de
venituri, cat si pe partea de cheltuieli, sunt compensate.
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(4)  La 15 octombrie 2019, autorititile romane au prezentat un raport privind masurile luate in urma Recomandarii
Consiliului din 14 junie 2019. Raportul nu contine o estimare cuprinzitoare a categoriilor bugetare individuale si
nu include nici impactul bugetar al fiecirei masuri mentionate. Prin urmare, raportul nu respectd ceringele de
raportare recomandate de Consiliu. In raportul lor, autorititile romane au reiterat faptul c tinta lor pentru 2019
rimane un deficit global de 2,8 % din PIB, aceeasi tinti ca in Programul de convergentd pentru 2019. Daci aceastd
tintd a deficitului global ar fi atinsd, acest lucru ar reprezenta doar o reducere marginald a deficitului public fat de
2018, in ciuda faptului cd Roménia a inregistrat o crestere economici ridicatd. Pentru 2020, autorititile roméne
vizeazd atingerea unui deficit global de 2,9 % din PIB, care este mai mare decit tinta de 2,7 % din PIB astfel cum se
prevede in programul de convergentd pentru 2019. In ansamblu, impactul bugetar al masurilor raportate este
inferior cerintei previzute in Recomandarea Consiliului din 14 iunie 2019.

(5)  In 2019, pe baza previziunilor Comisiei din toamna anului 2019, cresterea cheltuielilor publice primare nete ar
urma si fie de 12,8 %, cu mult peste rata recomandati de 4,5 % (o abatere de 2,5 % din PIB). Se estimeazi ci soldul
structural se va deteriora cu 0,8 % din PIB, in locul imbunatitirii recomandate de 1,0 % din PIB (o abatere de 1,8 %
din PIB). Prin urmare, ambele criterii indicd o abatere de la ajustarea recomandatd. Evaluarea globald confirmi o
abatere de la ajustarea recomandatd in 2019.

(6)  In 2020, pe baza previziunilor Comisiei din toamna anului 2019, cresterea cheltuielilor publice primare nete ar
urma si fie de 11,1 %, cu mult peste rata recomandati de 5,1 % (o abatere de 1,8 % din PIB). Se estimeaza cd soldul
structural se va deteriora cu 0,8 % din PIB, in locul imbundtitirii recomandate de 0,75 % din PIB (o abatere de 1,6 %
din PIB). Prin urmare, ambele criterii indicd un risc de abatere de amploare similard de la ajustarea necesard.
Evaluarea globali confirmi o abatere de la ajustarea recomandati in 2020.

(7) In plus, previziunile Comisiei din toamna anului 2019 estimeazd un deficit public de 3,6 % in 2019 si de 4,4 % in
2020, cifre care depdsesc valoarea de referintd de 3 % din PIB previzutd in tratat.

(8)  Aceste constatdri conduc la concluzia cd rispunsul Roméniei la Recomandarea Consiliului din 14 iunie 2019 este
insuficient,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Romania nu a luat misuri eficace in urma Recomandarii Consiliului din 14 iunie 2019.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Romaniei.

Adoptati la Bruxelles, 5 decembrie 2019.

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LINTILA
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/21 38 A CONSILIULUI
din 5 decembrie 2019

de modificare a Deciziei 2007/441/CE de autorizare a Republicii Italiene de a aplica misuri de
derogare de la articolul 26 alineatul (1) litera (a) si de la articolul 168 din Directiva 2006/112/CE
privind sistemul comun al taxei pe valoarea adiugatd

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2006/112/CE a Consiliului din 28 noiembrie 2006 privind sistemul comun al taxei pe valoarea
addugatd (), in special articolul 395 alineatul (1) primul paragraf,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1)  Articolul 168 din Directiva 2006/112/CE stabileste dreptul persoanelor impozabile de a deduce taxa pe valoarea
addugatd (TVA) perceputd pentru furnizirile de bunuri sau prestirile de servicii pe care le primesc in scopul
operatiunilor lor impozabile. Articolul 26 alineatul (1) litera (a) din directiva mentionati trateaza utilizarea activelor
comerciale de cdtre persoanele impozabile sau personalul acestora in scopuri private sau, mai general, in alte scopuri
decat cele ale activitdtii lor profesionale, ca prestare de servicii cu titlu oneros.

(2)  Decizia 2007/441/CE a Consiliului (?) autorizeazd Italia si limiteze la 40 % dreptul de deducere a TVA-ului de la
articolul 168 din Directiva 2006/112/CE, in cazul TVA-ului perceput pentru anumite cheltuieli legate de unele
vehicule rutiere motorizate care nu sunt utilizate exclusiv in scopuri profesionale. Pentru vehiculele care fac obiectul
limitei respective de 40 %, Italia trebuie s scuteascd persoanele impozabile de obligatia de a considera utilizarea in
scopuri personale ca o prestare de servicii cu titlu oneros in conformitate cu articolul 26 alineatul (1) litera (a) din
Directiva 2006/112/CE. Decizia 2007/441/CE, care a fost prelungitd de mai multe ori, urmeazd si expire la 31
decembrie 2019.

(3)  Printr-o scrisoare inregistratd la Comisie la 12 aprilie 2019, Italia a solicitat autorizarea de a continua aplicarea
masurilor de derogare autorizate prin Decizia 2007/441/CE (denumite in continuare ,mdsurile de derogare”) pentru
o perioadd suplimentard pand la 31 decembrie 2022.

(4)  Prin scrisoarea din 13 mai 2019, Comisia a transmis celorlalte state membre, in temeiul articolului 395 alineatul (2)
al doilea paragraf din Directiva 2006/112/CE, cererea depusa de Italia. Prin scrisoarea din 14 mai 2019, Comisia a
notificat Italiei faptul cd detine toate informatiile pe care le considerd necesare pentru evaluarea cererii.

(5)  Impreund cu cererea, Italia a prezentat Comisiei, in conformitate cu articolul 6 al doilea paragraf din Decizia
2007/441/CE, un raport care includea o reexaminare a limitdrii procentajului care se aplicd dreptului de deducere a
TVA-ului. Pe baza informatiilor disponibile in prezent, Italia sustine ci o ratd de 40 % este in continuare justificati.
Italia sustine, de asemenea, cd suspendarea obligatiei de a declara TVA-ul pentru utilizarea in scopuri private a unui
autovehicul supus limitei respective de 40 % este incd necesard pentru a se asigura cd mdasura este completd si
coerentd. Italia considerd cd acest lucru ar impiedica dubla impozitare. Italia sustine, de asemenea, cd respectivele
mdsuri de derogare sunt justificate de necesitatea simplificirii procedurii de colectare a TVA-ului si a impiedicarii
evaziunii fiscale cauzate de o evidentd incorectd si de declaratii fiscale false.

(6) O prelungire a aplicdrii masurilor de derogare ar trebui si se limiteze la durata necesard pentru evaluarea eficacitatii
misurilor de derogare si a adecvirii procentajului. Prin urmare, Italia ar trebui sd fie autorizatd si aplice in
continuare masurile de derogare pand la 31 decembrie 2022.

() JOL347,11.12.2006, p. 1.

() Decizia 2007/441/CE a Consiliului din 18 junie 2007 de autorizare a Republicii Italiene de a aplica masuri de derogare de la articolul
26 alineatul (1) litera (a) si de la articolul 168 din Directiva 2006/112/CE privind sistemul comun al taxei pe valoarea adiugatd (JO
L 165, 27.6.2007, p. 33).
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(7)  Ar trebui stabilit un termen pentru solicitarea autorizarii oricarei prelungiri suplimentare a aplicdrii masurilor de
derogare dupd 2022 pe care Italia le-ar putea considera necesare. Mai mult, in temeiul articolului 6 al doilea
paragraf din Decizia 2007/441/CE, Italia ar trebui s fie obligatd sd prezinte, impreund cu orice astfel de cerere de
prelungire, un raport care s includi o reexaminare a limitarii procentajului aplicat dreptului de deducere a TVA-ului.

(8)  Misurile de derogare vor avea doar un efect neglijabil asupra cuantumului total al taxei colectate in etapa de consum
final si nu vor afecta negativ resursele proprii ale Uniunii provenite din TVA.

(9)  Prin urmare, Decizia 2007/441/CE ar trebui si fie modificati in consecint3,
ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Decizia 2007/441/CE se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LJArticolul 6
Orice cerere de autorizare a prelungirii aplicdrii masurilor de derogare previzute in prezenta decizie se transmite

Comisiei pand la 1 aprilie 2022. Cererea trebuie insotitd de un raport care sd includd o reexaminare a limitdrii
procentajului aplicat dreptului de deducere a TVA in baza prezentei decizii.”

2. Articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 7

Prezenta decizie expird la 31 decembrie 2022.”

Articolul 2
Prezenta decizie intrd in vigoare la data notificarii.

Decizia se aplicd de la 1 ianuarie 2020.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseazd Republicii Italiene.

Adoptatd la Bruxelles, 5 decembrie 2019.

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LINTILA
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DECIZIA (UE, Euratom) 2019/2139 A CONSILIULUI
din 10 decembrie 2019

de numire a doi membri in comitetul de personalititi independente in temeiul articolului 11

alineatul (1) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1141/2014 al Parlamentului European si al

Consiliului privind statutul si finantarea partidelor politice europene si a fundatiilor politice

europene

CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene a Energiei Atomice,
avind in vedere Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1141/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din
22 octombrie 2014 privind statutul si finantarea partidelor politice europene si a fundatiilor politice europene ('), in
special articolul 11 alineatul (1),

intrucat:

(1)  Articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1141/2014 al Consiliului instituie un comitet de
personalitdti independente (denumit in continuare ,comitetul”).

(2)  Conform articolului 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1141/2014, comitetul este alcatuit din sase
membri, Parlamentul European, Consiliul $i Comisia numind fiecare cate doi membri. Comitetul trebuie reinnoit in

termen de sase luni de la sfarsitul primei sesiuni a Parlamentului European care urmeaza dupd alegerile pentru
Parlamentul European. Mandatul membrilor nu poate fi reinnoit,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Sunt numiti in calitatea de membru in cadrul comitetului de personalititi independente, pentru intreaga durati a
mandatului comitetului mentionat:

— domnul Algis KRUPAVICIUS;
— domnul Christian WALDHOFF.

(2)  Numirea se face sub rezerva semndrii de citre fiecare membru desemnat a declaratiei privind independenta si absenta
conflictelor de interese, anexatd la prezenta decizie.

Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptatd la Bruxelles, 10 decembrie 2019.

Pentru Consiliu
Presedintele
T. TUPPURAINEN

() JOL317,4.11.2014,p. 1.
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ANEXA
DECLARATIE PRIVIND INDEPENDENTA SI ABSENTA CONFLICTELOR DE INTERESE

Subsemnatul, ......coooovreerreerreerernrennnnn. , declar cd am luat act de dispozitiile articolului 11 alineatul (1) din Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 1141/2014 al Parlamentului European si al Consiliului privind statutul si finantarea partidelor politice
europene si a fundatiilor politice europene si cd imi voi exercita atributiile in calitate de membru al comitetului de
personalitdti independente in deplind independenti si in deplind conformitate cu dispozitiile regulamentului mentionat.

Nu voi solicita si nu voi primi instructiuni de la nicio institutie sau guvern sau de la vreun alt organ, birou sau agentie. Nu
voi sdvarsi niciun act incompatibil cu natura atributiilor mele.

Declar c3, dupi cunostinta mea, nu ma aflu in nicio situatie de conflict de interese. Un conflict de interese existd atunci cand
exercitarea impartiald si obiectivd a atributiilor mele de membru al comitetului de personalititi independente este
compromisd din motive care tin de familie, de viata personald, de afinitatea politic3, nationald, filosoficd sau religioasd, de
interese economice sau de orice alt interes comun cu cel al vreunui beneficiar.

In special, declar cd nu sunt deputat in Parlamentul European si nici membru al Consiliului sau al Comisiei. Nu am niciun
mandat electoral. Nu sunt functionar sau alt agent al Uniunii Europene. Nu am calitatea de actual sau fost angajat al unui
partid politic european sau al unei fundatii politice europene.

Datila ...,

[DATA + SEMNATURA
membrului desemnat
in cadrul comitetului
de personalitati independente]
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DECIZIA (UE) 2019/2140 A COMISIEI
din 21 octombrie 2019

privind ajutorul de stat SA.52194 - 2019/C (ex 2018/FC) — Republica Slovaci — Impozitul pe cifra de
afaceri a comerciantilor cu aminuntul din Slovacia

[notificatd cu numdrul C(2019) 7474]

(Numai textul in limba slovaci este autentic)

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 108 alineatul (2) primul paragraf,

intrucat:

1. PROCEDURA

(1)  La 13 decembrie 2018, Parlamentul slovac a adoptat Legea privind impozitul special aplicabil lanturilor de magazine
cu amdnuntul (,Legea privind impozitul pe vanzirile cu amanuntul”) (!), care a introdus un impozit asupra cifrei de
afaceri a comerciantilor cu amdnuntul care vand produse alimentare consumatorilor finali (,impozitul pe vanzdrile
cu aminuntul”). Legea privind impozitul pe vanzdrile cu amdnuntul a intrat in vigoare la 1 ianuarie 2019. Prima
perioadd pentru care s-a perceput acest impozit a fost ianuarie-martie 2019, plata impozitului fiind datoratd pand la
sfarsitul lunii aprilie 2019.

(2)  Comisia a luat cunostintd de impozitul pe vinzirile cu amdnuntul pe baza informatiilor privind piata primite
incepand cu luna octombrie 2018. La 21 decembrie 2018, Comisia a primit o plangere potrivit cireia scutirile de la
plata impozitului in temeiul Legii privind impozitul pe vanzdrile cu amdnuntul constituie ajutor de stat acordat
anumitor comercianti cu amanuntul.

(3)  La 11 ianuarie 2019, serviciile Comisiei au trimis o scrisoare Republicii Slovace prin care au solicitat informatii cu
privire la impozitul pe vanzdrile cu amanuntul. La 22 januarie 2019, serviciile Comisiei au transmis plangerea
mentionatd anterior Republicii Slovace, in vederea formuldrii unor eventuale observatii.

(4)  La 7 februarie 2019, Comisia a primit rdspunsul Republicii Slovace la scrisoarea Comisiei din 11 ianuarie 2019,
precum si observatiile sale cu privire la plangere.

(5)  La 13 februarie 2019, serviciile Comisiei au trimis Republicii Slovace o scrisoare in care au prezentat opiniile lor
preliminare cu privire la aceastd chestiune, informand acest stat membru ¢ au luat in considerare emiterea unui
ordin de suspendare in conformitate cu articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2015/1589 al
Consiliului () si oferindu-i posibilitatea de a prezenta observatii.

(6)  La 5 martie 2019, Republica Slovacd a transmis raspunsul sdu la scrisoarea Comisiei din 13 februarie 2019.

(7)  Prin scrisoarea din data de 2 aprilie 2019, Comisia a informat Republica Slovacd cu privire la faptul cd a decis
initierea procedurii previzute la articolul 108 alineatul (2) din Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene
(denumit in continuare ,TFUE”) in ceea ce priveste masura introdusd prin Legea privind impozitul pe vinzirile cu
aminuntul (,decizia de initiere a procedurii’). De asemenea, Comisia a solicitat suspendarea imediatd a masurii
respective in conformitate cu articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2015/1589.

(8)  Decizia de initiere a procedurii a fost publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (). Comisia a invitat pdrtile
interesate sd isi prezinte observatiile cu privire la misura de ajutor.

(9)  Republica Slovaci a prezentat observatii cu privire la decizia de initiere a procedurii prin scrisoarea din 13 mai 2019
si a informat Comisia cd Legea privind impozitul pe vanzirile cu amdnuntul fusese abrogatd.

(1) Legea nr. 385/2018 Coll. din 13 decembrie 2018 privind impozitul special aplicabil lanturilor de magazine cu améanuntul, precum si
amendamentele la Legea nr. 595/2003 Coll. privind impozitul pe venit, astfel cum a fost modificata ulterior.

() Regulamentul (UE) 2015/1589 al Consiliului din 13 iulie 2015 de stabilire a normelor de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (JO L 248, 24.9.2015, p. 9).

() JOC194,7.6.2019,p. 11.
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(10) La 29 mai 2019, in urma informatiilor transmise de Republica Slovaci la 13 mai 2019, serviciile Comisiei au trimis
Republicii Slovace o scrisoare prin care solicitau informatii suplimentare cu privire la statutul juridic al Legii privind
impozitul pe vanzarile cu amdnuntul. Republica Slovacd a transmis Comisiei rdspunsul sdu la 10 junie 2019.

(11) Comisia nu a primit observatii cu privire la decizia de initiere de la partile interesate.

2. DESCRIEREA MASURII

(12) Legea privind impozitul pe vanzirile cu amdnuntul a introdus un impozit cu urmdtoarele caracteristici principale:

(@) se aplicd un impozit de 2,5 % pe cifra de afaceri totald a comerciantilor cu amanuntul care vand produse
alimentare (inclusiv pe cifra de afaceri obtinutd din vanzirile de produse nealimentare);

(b) daci cel putin 25 % din cifra lor de afaceri este generatd de vanzarea de produse alimentare citre consumatorii
finali;
(c) dacd acestia i desfigoard activitatea in cel putin 15 % dintre toate districtele administrative slovace;

(d) membrii/membrii afiliati ai francizelor si ai aliantelor comerciale sunt considerati contribuabili distincti pentru
indeplinirea conditiilor de aplicare a impozitului pe vanzdrile cu amanuntul;

(e) urmatorii comercianti cu amanuntul sunt scutiti de la plata impozitului:
(1) intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei (*);
(2) unitatile de alimentatie colectivi;

(3) comerciantii cu amdnuntul care sunt producitori de alimente (sau afiliati la producitorii de alimente) si cel
putin 80 % din cifra lor de afaceri netd provine din vanzarea produselor lor alimentare citre consumatorii
finali;

(4) comerciantii cu amdnuntul in cazul cirora cel putin 80 % din cifra lor de afaceri provine din vanzarea de
produse alimentare apartindnd unei singure clase de produse;

(5) comerciantii cu amdnuntul in cazul cirora impozitul datorat nu depiseste 5 000 EUR pe trimestru;
(f) baza de impozitare nu include cifra de afaceri netd a punctelor de vinzare cu amdnuntul care sunt situate in:
(1) cele mai putin dezvoltate regiuni din Slovacia si care au cel mult 10 angajati;

(2) municipalitdti in care nu existdi mai mult de trei unititi comerciale care vand produse alimentare
consumatorilor finali.

(13) In conformitate cu Legea privind impozitul pe vanzirile cu amdnuntul, Ministerul Agriculturii utilizeazd incasarile
nete obtinute din impozitul pe vanzdrile cu aminuntul, in special pentru a sprijini sectorul agricol si sectorul
alimentar. Incasdrile nete reprezinta diferenta dintre (a) venitul obtinut din impozitul pe vanzarile cu amanuntul si
(b) valoarea reducerii impozitului pe profit ca urmare a deducerii impozitului pe vanzarile cu amdnuntul.

3. ABROGAREA MASURII

(14) Prin scrisoarea din 13 mai 2019, Republica Slovacd a informat Comisia ci Legea privind impozitul pe vanzarile cu
aminuntul fusese abrogatd prin Legea nr. 88/2019 din 9 aprilie 2019 (,legea de abrogare”) [a se vedea considerentul
(9) de mai sus]. Prin urmare, Republica Slovacd si-a exprimat pozitia potrivit cdreia investigatia oficiald efectuatd de
Comisie nu mai era relevanta.

(15) In raspunsul la o solicitare de informatii mai detaliate, transmis prin scrisoarea din 10 iunie 2019, Republica Slovaci
a informat Comisia cd Legea privind impozitul pe vinzirile cu amdnuntul nu a fost abrogatd cu efect retroactiv,
intrucat un principiu de bazi al statului de drept in Republica Slovacd interzice aplicarea cu efect retroactiv a
legislatiei fiscale. Legea de abrogare a intrat in vigoare la 9 aprilie 2019, iar Legea privind impozitul pe vanzdrile cu
amanuntul a fost abrogatd incepand cu aceastd data.

(*) Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 junie 2014 de declarare a anumitor categorii de ajutoare compatibile cu piata
internd in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat (O L 187, 26.6.2014, p. 1).
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(16) in plus, la cererea serviciilor Comisiei, Republica Slovaci a indicat ci entitiile cdrora li s-a aplicat legea abrogati
privind impozitul pe vinzdrile cu amdnuntul in perioada in care aceasta era in vigoare nu aveau nicio obligatie de a
plati impozitul pe vanzdrile cu amdnuntul si cd Republica Slovacd nu avea dreptul legal de a impune plata
impozitului pe vanzirile cu amanuntul. In ultimul rand, Republica Slovaci a confirmat ci nicio entitate nu a platit
impozitul pe vanzirile cu amanuntul.

(17) Prin urmare, potrivit informatiilor furnizate de Republica Slovaca, Legea privind impozitul pe vanzirile cu
amdnuntul a fost abrogatd si nu a determinat nicio platd sau obligatie fiscald in perioada in care a fost in vigoare.

(18) Avand in vedere abrogarea de citre Republica Slovacd a Legii privind impozitul pe vanzdrile cu aminuntul,
procedura oficiald de investigare initiatd cu privire la masura de ajutor in temeiul actului respectiv nu mai are obiect.

4. CONCLUZIE
(19) Procedura prevazutd la articolul 108 alineatul (2) din TFUE nu mai are obiect ca urmare a abrogdrii de citre
Republica Slovaci a Legii privind impozitul pe vanzdrile cu amdnuntul si ar trebui sa fie inchis3,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Ca urmare a abrogdrii de citre Republica Slovaci a Legii privind impozitul pe vinzarile cu amanuntul, procedura oficiald de
investigare prevdzutd la articolul 108 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, initiatd la 2 aprilie
2019, cu privire la mdsura de ajutor in temeiul Legii privind impozitul pe vanzirile cu amdnuntul, nu mai are obiect si se
inchide.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Republicii Slovace.

Adoptati la Bruxelles, 21 octombrie 2019.

Pentru Comisie
Margrethe VESTAGER
Membru al Comisiei
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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrarii in vigoare
ale prezentului regulament se verificd in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS[WP.29/343,
disponibil la adresa: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul ONU nr. 14 - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste ancorajele
centurilor de siguranti [2019/2141]

Include toate textele valabile pan la:

Seria 09 de modificiri — Data intrdrii in vigoare: 29 decembrie 2018
CUPRINS

REGULAMENTUL

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii

6. Incercari

7. Inspectii in timpul incercdrilor statice si dupd finalizarea acestora cu privire la ancorajele centurilor de sigurantd
8. Modificarea si extinderea omologdrii tipului de vehicul
9. Conformitatea productiei

10. Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei

11. Instructiuni de utilizare

12. incetarea definitivd a productiei

13. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu incercdrile de omologare, precum si ale autorititilor de
omologare de tip

14. Dispozitii tranzitorii

ANEXE

1. Figd de comunicare

2. Dispunerea mircii de omologare

3. Amplasamentele ancorajelor efective ale centurii

4. Procedurd de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in autovehicule
5. Dispozitivul de tractiune

6. Numdrul minim de puncte de ancorare si pozitia ancorajelor inferioare

7. Incercare dinamicd, prezentatd ca alternativi la incercarea staticd de rezistentd a ancorajelor centurilor de sigurantd

8.  Specificatii pentru manechin
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1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd:

vehiculelor din categoriile M §i N (') cu privire la ancorajele pentru centurile de sigurantd destinate ocupantilor
adulti ai scaunelor orientate in fatd sau in spate sau lateral.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,Omologarea unui vehicul” inseamna omologarea de tip a unui vehicul echipat cu ancoraje pentru anumite
tipuri de centuri de siguranta.

2.2. ,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum dimensiunile,
formele si materialele componentelor structurii vehiculului sau scaunului pe care sunt fixate ancorajele pentru
centurile de sigurantd, precum si, dacd rezistenta ancorajelor este verificatd prin incercarea dinamicd,
caracteristicile oricdrei componente a sistemului de retinere, in special functia de limitare a sarcinii, care
influenteaza fortele transmise ancorajelor centurilor de siguranta.

2.3. »Ancoraje ale centurii” inseamnd componentele structurii vehiculului sau ale structurii scaunelor sau ale
oricdror alte parti ale vehiculului de care trebuie fixate centurile de siguranta.

2.4. »Ancoraj efectiv al centurii” inseamnd punctul utilizat pentru a determina conventional, asa cum se prevede la
punctul 5.4, unghiul fiecdrei parti a centurii de sigurantd in raport cu purtdtorul acesteia, adicd punctul in care
trebuie fixatd cureaua pentru a avea aceeasi poziie cu pozitia previzutd pentru centurd atunci cind este
utilizatd si care poate corespunde sau nu unui ancoraj real al centurii, in functie de configuratia pieselor de
fixare a centurii de sigurantd in punctul in care aceasta este fixatd de ancorajul centurii.

2.4.1. De exemplu,

2.4.1.1. atunci cind pe structura vehiculului sau a scaunului este fixat un dispozitiv de ghidare pentru curea, punctul
median al acestui ghidaj in punctul in care cureaua pdrdseste ghidajul pe partea purtitorului centurii este
considerat ancorajul efectiv al centurii; precum si

2.4.1.2. atunci cind centura porneste direct de la purtitor citre un retractor fixat de structura vehiculului sau a
scaunului fard un ghidaj intermediar, se considerd ancoraj efectiv punctul de intersectie al axei tamburului de
infdsurare a centurii cu planul care trece prin axa centrald a curelei de pe tambur.

2.5. ,Podea” inseamnd partea inferioard a caroseriei vehiculului care face legdtura intre peretii laterali ai acestuia. In
acest context, podeaua include nervurile, reliefurile ambutisate si alte elemente de ranforsare eventuale, chiar
dacd acestea se afld sub podea, ca de exemplu lonjeroanele si traversele.

2.6. ,Scaun” inseamnd o structurd care este sau nu parte integrantd a structurii vehiculului, inclusiv tapiteria,
destinatd ocupdrii de cdtre o persoand adultd. Termenul desemneazd atit un scaun individual, cat si o parte
dintr-o bancheti care oferd un loc de sedere pentru o persoand.

2.6.1. ,Scaun fatd pentru pasageri” inseamna orice scaun pentru care ,punctul H cel mai avansat” este situat in planul
vertical transversal care trece prin punctul R al conducitorului auto.

2.6.2. ,Scaun orientat in fatd” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea frontald a vehiculului, in asa fel incat planul vertical de simetrie al scaunului si formeze un
unghi mai mic de +10° sau -10° cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

2.6.3. ,Scaun orientat in spate” inseamna un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea din spate a vehiculului, astfel incat planul vertical de simetrie al scaunului formeazd un
unghi mai mic de +10° sau -10° cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
para.2.
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2.6.4. ,Scaun orientat lateral” inseamna un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea laterald a vehiculului, in asa fel incat planul vertical de simetrie al scaunului si formeze un
unghi de 90° (+ 10°) cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

2.7. ,Grup de scaune” inseamnd fie un scaun de tip banchetd, fie scaune separate, dar montate unul langa altul
(adicd in asa fel incat ancorajele din fatd ale unuia dintre scaune si fie aliniate cu ancorajele din spate ale altui
scaun sau in fata acestora si aliniate cu ancorajele din fatd ale unui alt scaun sau in spatele acestora) si care
oferd unul sau mai multe locuri de sezut pentru adulti.

2.8. ,Banchetd” inseamnd o structurd completd cu tapiterie destinatd asezdrii a cel putin doud persoane adulte.

2.9. ,Tip de scaun” inseamnd o categorie de scaune care nu prezinti diferente intre ele in aspecte esentiale precum:
2.9.1. forma, dimensiunile si materialele structurii scaunului;

2.9.2. tipul si dimensiunile sistemelor de reglare si ale tuturor sistemelor de blocare;

2.9.3. tipul si dimensiunile ancorajelor centurii fixate pe scaun, ale ancorajelor scaunului si ale partilor implicate ale

structurii vehiculului.

2.10. »2Ancoraj al scaunului” inseamnd sistemul de fixare a ansamblului scaunului pe structura vehiculului, inclusiv
partile implicate din structura vehiculului.

2.11. ,Sistem de reglare” inseamnd un dispozitiv care permite reglarea scaunului sau a partilor acestuia in vederea
obtinerii unei pozitii a ocupantului adaptatd morfologiei acestuia; acest tip de dispozitiv poate permite, in
special:

2.11.1. deplasarea longitudinali;

2.11.2. deplasarea vertical3;

2.11.3. deplasarea unghiulard.

2.12. ,Sistem de deplasare” inseamnd un dispozitiv care permite deplasarea sau rotirea scaunului sau a uneia dintre
componentele sale, fird o pozitie intermediard fix3, pentru a permite accesul in spatiul din spatele scaunului
in cauzd.

2.13. ,Sistem de blocare” inseamnd un dispozitiv care asigurd mentinerea scaunului si a componentelor sale in orice

pozitie de utilizare i care include mecanisme pentru blocarea spatarului in raport cu scaunul si a scaunului in
raport cu vehiculul.

S x

2.14. ,Zond de referind” inseamnd spatiul cuprins intre doud planuri verticale longitudinale, situate la o distanta de
400 mm intre ele si simetrice in raport cu punctul H, definite de o rotatie de la verticald la orizontald a
aparatului in formd de cap, astfel cum este descris in anexa 1 la Regulamentul nr. 21. Aparatul se
pozitioneazd astfel cum este descris in anexa la Regulamentul nr. 21 si se fixeazd la lungimea maximd de 840
mm.

2.15. ,Functie de limitare a sarcinii aplicate asupra toracelui” inseamnd orice parte a centurii de sigurantd si/sau a
scaunului sifsau a vehiculului conceputd pentru a limita nivelul fortelor de retinere exercitate asupra toracelui
ocupantului in caz de coliziune.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele centurilor de siguranta se inainteazd
de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul acreditat in mod corespunzdtor al acestuia.
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3.2. Cererea trebuie s fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, si de urmdtoarele
informatii:
3.2.1. desenele structurii generale a vehiculului la o scard adecvatd, cu indicarea pozitiilor ancorajelor centurii de

sigurantd, ale ancorajelor efective ale centurii (daci este cazul), precum si desenele detaliate ale ancorajelor
centurii de sigurantd;

3.2.2. specificarea materialelor folosite care pot influenta rezistenta ancorajelor centurilor;

3.2.3. descrierea tehnicd a ancorajelor centurilor;

3.2.4. in cazul ancorajelor centurilor de siguranti prinse de structura scaunului:

3.2.4.1. descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste proiectarea scaunelor, a ancorajelor scaunelor si a

sistemelor de reglare si de blocare a acestora;

3.2.4.2. desene la o scard adecvatd si suficient de detaliate ale scaunelor, ale sistemelor de ancorare la vehicul si ale
sistemelor de reglare si de blocare ale acestora;

3.2.5. dovada ci centura de sigurantd sau sistemul de retinere utilizat la incercirile de omologare a ancorajelor
indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 16, in cazul in care producitorul alege incercarea dinamicd
alternativa pentru verificarea rezistentei.

3.3. La alegerea producitorului, trebuie prezentat serviciului tehnic insdrcinat cu incercdrile de omologare fie un
vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi s fie omologat, fie componente ale vehiculului
considerate esentiale pentru incercarea centurilor de sigurantd.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd vehiculul pentru care se solicitd omologarea in temeiul prezentului regulament corespunde cerintelor
acestui regulament, vehiculului respectiv i se acordd omologarea de tip.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doui cifre ale acestui numir de omologare
(in prezent 08, care corespund seriei de amendamente 08) indicd seria de amendamente care contine
modificirile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la momentul acordirii omologrii. Aceeasi
parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul, astfel cum este definit la punctul 2.2
de mai sus.

4.3. Notificarea privind acordarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologdrii sau incetarea definitivd a
productiei unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament se comunici partilor la Acordul din 1958
care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd, in mod
vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, o marcd de omologare
internationald constand in:

4.4.1. un cerc in interiorul cruia se afld litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al tarii care a acordat omologarea (%);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, plasat in dreapta cercului mentionat la punctul 4.4.1;

() Numerele de identificare ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt precizate in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 - http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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4.4.3. litera ", plasatd in dreapta numdrului prezentului regulament, in cazul unei omologiri de tip in conformitate
cu incercarea dinamicd prezentatd in anexa 7.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai multor alte
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament,
simbolul previzut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numerele si simbolurile suplimentare ale
tuturor regulamentelor in temeiul cdrora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului Regulament trebuie dispuse in coloane verticale situate la dreapta simbolului previzut la
punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie s fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in apropierea
acesteia.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament, se prezinti exemple de dispunere a mircilor de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Definitii (a se vedea anexa 3)

5.1.1. Punctul H este un punct de referintd, astfel cum este definit la punctul 2.3 din anexa 4 la prezentul regulament,

care trebuie determinat in conformitate cu procedura stabilitd in anexa mentionatd mai sus.

5.1.1.1. Punctul H’ este punctul de referintd care corespunde punctului H definit la punctul 5.1.1 si care trebuie
determinat pentru toate pozitiile normale de folosire a scaunului.

5.1.1.2. Punctul R este punctul de referintd al pozitiei de sedere definit la punctul 2.4 din anexa 4 la prezentul
regulament.

5.1.2. Sistemul de referintd tridimensional este definit in apendicele 2 la anexa 4 la prezentul regulament.

5.1.3. Punctele L, i L, sunt ancorajele efective inferioare ale centurii.

5.1.4. Punctul C este un punct situat la 450 mm deasupra punctului R pe o dreaptd verticald. Cu toate acestea, dacd

distanta S, astfel cum este definitd la punctul 5.1.6, nu este mai micd de 280 mm si in cazul in care
producitorul alege formula alternativd BR = 260 mm + 0,8 S, specificatd la punctul 5.4.3.3, distanta verticald
intre C si R trebuie si fie de 500 mm.

5.1.5. Unghiurile al §i a2 sunt unghiurile formate de un plan orizontal cu planurile perpendiculare pe planul
longitudinal vertical median al scaunului, care trec prin punctul R si, respectiv, prin punctele L, si L,.

Dacd scaunul este reglabil, aceastd cerintd trebuie si fie indepliniti, de asemenea, pentru punctele H
corespunzitoare tuturor pozitillor de conducere normale, astfel cum sunt indicate de producitorul
vehiculului.

5.1.6. S este distanta, in milimetri, intre ancorajele efective superioare ale centurii si un plan de referinta P, paralel cu
planul median longitudinal al vehiculului, definitd dupd cum urmeaza:

5.1.6.1. Dacd pozitia de sedere este bine definitd de forma scaunului, planul P reprezintd planul median al acestui
scaun.
5.1.6.2. Dacd pozitia de sedere nu este bine definita:

5.1.6.2.1.  Planul P pentru scaunul conducdtorului auto este un plan vertical paralel cu planul median longitudinal al
vehiculului care trece prin centrul volanului, in planul coroanei volanului, atunci cind volanul se afld in
pozitia sa mediand, daci este reglabil.

5.1.6.2.2.  Planul P pentru pasagerul care ocupd locul lateral fatd este simetric cu planul P al conducitorului auto.
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5.1.6.2.3.  Planul P pentru locul lateral spate este cel indicat de citre producitor, cu conditia respectdrii urmatoarelor
limite pentru distanta A dintre planul median longitudinal al vehiculului si planul P:

A este mai mare sau egald cu 200 mm, dacid bancheta a fost proiectatd doar pentru doi pasageri;

A este mai mare sau egald cu 300 mm, dacd bancheta este proiectatd pentru mai mult de doi pasageri.

5.2. Specificatii generale
5.2.1. Ancorajele pentru centurile de sigurantd trebuie proiectate, construite si amplasate astfel incat:
5.2.1.1. sd permitd instalarea unei centuri de sigurantd corespunzdtoare. Ancorajele centurii pentru locurile laterale

fatd trebuie sd permita folosirea de centuri previzute cu retractor si rold de revenire, tinind seama in special
de caracteristicile de rezistentd ale ancorajelor centurii, cu exceptia cazului in care producidtorul livreazd
vehiculul echipat cu alte tipuri de centuri care contin retractoare. In cazul in care ancorajele sunt adecvate
numai pentru anumite tipuri de centuri de sigurantd, aceste tipuri trebuie si fie enumerate in formularul
mentionat la punctul 4.3 de mai sus;

5.2.1.2. sd reducd pe cat posibil riscul de alunecare a centurii pe durata purtdrii corecte a acesteia;

5.2.1.3. sd reducid pe cat posibil riscul de deteriorare a curelei prin contactul cu parti rigide proeminente din structura
vehiculului sau a scaunului;

5.2.1.4. in conditii normale de folosire, vehiculul si poatd indeplini dispozitiile prezentului regulament;

5.2.1.5. in cazul ancorajelor care pot avea diferite pozitii in scopul de a permite persoanelor si intre in vehicul si
pentru a mentine pasagerii intr-o pozitie fixd, specificatiile prezentului regulament trebuie si fie aplicate
ancorajelor situate in pozitiile lor efective de retinere.

5.3. Numdrul minim de ancordri previzute

5.3.1. Orice vehicul din categoriile M si N (cu exceptia vehiculelor din categoriile M, si M3, care fac parte din clasa I
sau A!) trebuie si fie echipat cu ancoraje ale centurilor de sigurantd conform cerintelor prezentului
regulament.

Daci vehiculele din categoriile M, sau M; care fac parte din clasele I sau A! sunt prevdzute cu ancoraje ale
centurilor de sigurantd, ancorajele respective trebuie si respecte cerintele prezentului regulament.

5.3.1.1. Ancorajele unui sistem de centuri ham omologat ca o centurd de tip S [cu sau fird retractor (retractoare)] in
temeiul Regulamentului nr. 16 trebuie sd respecte cerintele Regulamentului nr. 14, dar ancorajele
suplimentare sau ancorajele cu ajutorul cdrora se fixeazd o curea de sigurantd pentru bazin (un ansamblu)
sunt exceptate de la cerintele prezentului regulament cu privire la rezistentd si la amplasament.

5.3.2. Numdrul minim de ancoraje ale centurii de sigurantd pentru fiecare pozitie de sedere orientatd in fatd, in spate
sau lateral trebuie si fie cel specificat in anexa 6.

5.3.3. Cu toate acestea, pentru pozitiile de sedere laterale, altele decat pozitiile fatd ale vehiculelor din categoria Ny,
indicate in anexa 6 §i marcate cu simbolul @, sunt autorizate doud ancoraje inferioare atunci cand intre un
scaun si peretele lateral cel mai apropiat al vehiculului existd un pasaj care permite pasagerilor accesul la alte
parti ale vehiculului.

Un spatiu dintre un scaun si peretele lateral este considerat pasaj atunci cand, toate usile fiind inchise, distanta
dintre acest perete lateral si un plan longitudinal vertical care trece prin linia mediand a scaunului avut in
vedere, misuratd in pozitia punctului R si perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, este
mai mare de 500 mm.

5.3.4. Pentru pozitiile de sedere centrale din fatd precizate in anexa 6 si marcate cu simbolul *, se considerd ci doud
ancoraje inferioare sunt suficiente atunci cand parbrizul se afld in afara zonei de referinti definite in anexa 1 la
Regulamentul nr. 21; dacd acesta se afld in interiorul zonei de referintd, sunt necesare trei ancoraje.
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In ceea ce priveste ancorajele centurilor, parbrizul este considerat ca ficand parte din zona de referintd atunci
cand acesta poate intra in contact static cu dispozitivul de incercare, potrivit metodei descrise in anexa 1 la
Regulamentul nr. 21.

. . L TEUIIA . < . AL . oe e < .
5.3.5. Pentru fiecare pozitie de sedere indicatd in anexa 6 §i marcatd cu simbolul T trebuie sd fie previzute trei
ancoraje. Pot fi previzute doar doud ancoraje daci este indeplinitd una dintre conditiile de mai jos:

5.3.5.1. un scaun sau alte parti ale vehiculului care sunt in conformitate cu ceringele de la punctul 3.5 din apendicele 1
la Regulamentul nr. 80 se afld direct in fatd; sau

5.3.5.2. nicio parte a vehiculului nu se afld in zona de referintd sau nu se poate afla in aceastd zond atunci cand
vehiculul este in miscare sau

5.3.5.3. partile vehiculului situate in zona de referintd respectivd indeplinesc cerintele privind absorbtia energiei
stabilite in apendicele 6 la Regulamentul nr. 80.

5.3.5.4. Dispozitiile de la punctele 5.3.5.1-5.3.5.3 nu se aplicd scaunului conducitorului auto.

5.3.6. Pentru toate scaunele sau pozitiile de sedere destinate utilizdrii numai atunci cind vehiculul se afld in
stationare, precum si pentru toate scaunele din orice vehicul care nu fac obiectul punctelor 5.3.1-5.3.4, nu
sunt necesare ancoraje ale centurii de sigurantd. Cu toate acestea, dacd vehiculul este echipat cu ancoraje
pentru astfel de scaune, aceste ancoraje trebuie sd respecte dispozitiile prezentului regulament. Ancorajele
destinate utilizdrii numai impreund cu centuri de sigurantd pentru persoanele cu handicap sau orice alt sistem
de retinere in conformitate cu anexa 8 la Regulamentul nr. 107 seria 02 de amendamente pot sd nu respecte
dispozitiile prezentului regulament.

53.7. In cazul nivelului superior al unui vehicul cu etaj, cerintele pentru pozitia de sedere centrald din fatd se aplic,
de asemenea, pentru pozitiile de sedere laterale din fata.

5.3.8. In cazul scaunelor care pot fi rotite sau orientate in diferite pozitii, pentru a fi folosite atunci cand vehiculul
stationeazd, cerintele prevazute la punctul 5.3.1 se aplici numai acelor orientdri proiectate pentru utilizare
normald, atunci cand vehiculul este in miscare pe drum, in conformitate cu prezentul regulament. Fisa de
informatii trebuie sd contini o notd in acest sens.

5.4, Amplasamentele ancorajelor centurii (a se vedea figura 1 din anexa 3)
5.4.1. Dispozitii generale
54.1.1. Ancorajele oricdrei centuri pot fi amplasate in totalitate in structura vehiculului sau in structura scaunului, in

oricare altd parte a vehiculului sau pot fi distribuite intre aceste amplasamente.

5.4.1.2. Orice ancoraj al unei centuri poate fi utilizat pentru atasarea capetelor a doud centuri de sigurantd aldturate, cu
conditia ca cerintele privind incercrile si fie indeplinite.

5.4.2. Amplasamentele ancorajelor efective inferioare ale centurilor

5.4.2.1. Scaunele fatd ale vehiculelor din categoria M,

La autovehiculele din categoria M;, unghiul o, (aflat in altd parte decat cea unde se afl catarama) trebuie si fie
cuprins intre 30° si 80°, iar unghiul a, (de pe partea cataramei) trebuie si fie cuprins intre 45° si 80°. Cele doud
dispozitii privind unghiurile se aplica tuturor pozitiilor normale de caldtorie ale scaunelor fatd. Atunci cand cel
putin unul dintre unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cand ancorajul este fixat de scaun) in
toate pozitiile normale de utilizare, valoarea acestuia trebuie si fie egald cu 60° + 10°. In cazul scaunelor
reglabile previzute cu un sistem de reglare la care unghiul spatarului este mai mic de 20° (a se vedea figura 1
din anexa 3), unghiul al poate fi mai mic decat valoarea minima (30°) specificatd mai sus, cu conditia sd nu
fie mai mic de 20° in niciuna dintre pozitiile normale de folosire ale scaunului.
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5.4.2.2. Scaunele spate ale vehiculelor din categoria M;

La autovehiculele din categoria M;, unghiurile a, si a, trebuie si fie cuprinse intre 30° si 80° pentru toate
scaunele spate. Dacd scaunele spate sunt reglabile, unghiurile de mai sus sunt valabile pentru toate pozitiile
normale de cilitorie ale scaunelor.

5.4.2.3. Scaunele fatd ale vehiculelor din alti categorie decat M,

La autovehiculele din alte categorii decat M;, unghiurile a, i a, trebuie si fie cuprinse intre 30° si 80° pentru
toate pozitiile de cildtorie normale ale scaunelor fad. Atunci cand cel putin unul dintre unghiurile a; si a,
este constant (de exemplu, atunci cind ancorajul este fixat de scaun) in toate pozitiile normale de folosire a
scaunelor fatd ale vehiculelor cu o masd maxima de 3,5 t, mirimea unghiului trebuie s fie de 60° £ 10°.

5.4.2.4. Scaune spate si scaune speciale fatd sau spate ale vehiculelor din alte categorii decat M;
La vehiculele din alte categorii decat categoria M, in cazul:
(a) banchetelor;

(b) scaunelor reglabile (fatd i spate) previzute cu un dispozitiv de reglare la care unghiul spatarului este mai
mic de 20° (a se vedea figura 1 din anexa 3); si

() al altor scaune din spate,

unghiurile a, si a, pot fi cuprinse intre 20° si 80° pentru toate pozitiile normale de utilizare. Atunci cind cel
putin unul dintre unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cand ancorajul este fixat de scaun) in
toate pozitiile normale de folosire a scaunelor fatd ale vehiculelor cu 0 masd maximi de 3,5 t, mirimea
unghiului trebuie sa fie de 60° £ 10°.

In cazul scaunelor, altele decat scaunele fat4, ale vehiculelor din categoriile M, si Ms, unghiurile a; si a, trebuie
sd fie cuprinse intre 45° si 90° pentru toate pozitiile normale de utilizare.

5.4.2.5. Distanta dintre doud plane verticale paralele cu planul longitudinal vertical median al vehiculului si care trec,
fiecare, printr-unul dintre cele doud ancoraje efective inferioare ale centurii, L;, respectiv L,, ale aceleiasi
centuri de sigurantd, nu poate fi mai mic de 350 mm. In cazul scaunelor orientate lateral, distanta dintre cele
doud plane verticale paralele cu planul longitudinal vertical median al scaunului si care trec, fiecare, printr-
unul dintre cele doud ancoraje efective inferioare ale centurii, L,, respectiv L,, ale aceleiasi centuri de
sigurantd, nu poate fi mai micd de 350 mm. Daci existd o singurd pozitie de sedere centrald in randul de
scaune spate al vehiculelor din categoriile M, si N;, distanta mentionatd mai sus nu poate fi mai mici de
240 mm pentru pozitia de sedere centrald respectivd, cu conditia ca scaunul central spate s nu poati fi
schimbat cu niciunul dintre celelalte scaune ale vehiculului. Planul longitudinal median al scaunului trebuie sd
treacd prin punctele L; si L,, la o distantd de cel putin 120 mm de aceste puncte.

5.4.3. Pozitia ancorajelor efective superioare (a se vedea anexa 3)

5.4.3.1. Dacid se foloseste un dispozitiv de ghidare a curelei sau un dispozitiv similar care afecteazd pozitia ancorajului
efectiv superior, aceastd pozitie se determind in mod conventional tindnd seama de pozitia ancorajului atunci
cand linia mediand longitudinald a curelei trece prin punctul J;, definit succesiv, pornind din punctul R, de
urmitoarele trei segmente:

RZ: un segment al liniei trunchiului mésurat in sus de la punctul R, avand o lungime de 530 mm;

ZX: un segment perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, masurat pornind de la
punctul Z in directia ancorajului, avand o lungime de 120 mm;

XJi: un segment perpendicular pe planul definit de segmentele RZ si ZX, masurat pornind de la
punctul X in directie frontald, avind o lungime de 60 mm.

Punctul ], este determinat ca fiind simetric fatd de punctul ], in raport cu planul vertical longitudinal care trece
prin linia trunchiului, definitd la punctul 5.1.2, a manechinului plasat pe scaunul in cauza.
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In cazul in care, pentru a permite accesul la scaunele fatd si spate, sunt previzute doud usi, iar ancorajul
superior este fixat in punctul ,B”, sistemul trebuie conceput in asa fel incat si nu impiedice accesul in vehicul
sau iesirea din vehicul.

5.4.3.2. Ancorajele efective superioare trebuie si se afle sub planul FN, care este perpendicular pe planul median
longitudinal al scaunului si care formeaza un unghi de 65° cu linia trunchiului. Pentru scaunele spate, acest
unghi poate fi redus la 60°. Planul FN trebuie s fie situat astfel incat sd se intersecteze cu linia trunchiului in
punctul D, astfel incit DR = 315 mm + 1,8 S. Cu toate acestea, dacd S < 200 mm, atunci DR = 675 mm.

5.4.3.3. Ancorajele efective superioare ale centurii trebuie sd se afle in spatele unui plan FK care este perpendicular pe
planul median longitudinal al scaunului si care intersecteaza linia trunchiului la un unghi de 120°, in punctul B,
astfel incit BR = 260 mm + S. Dacd S > 280 mm, producitorul poate folosi, la discretie, BR = 260 mm + 0,8 S.

5.4.3.4. Valoarea lui S nu trebuie s fie mai micd de 140 mm.

5.4.3.5. Ancorajul efectiv superior al centurii trebuie s fie situat in spatele unui plan vertical perpendicular pe planul
median longitudinal al vehiculului si care trece prin punctul R, astfel cum este precizat in anexa 3.

5.4.3.6. Ancorajul efectiv superior al centurii trebuie si fie situat deasupra planului orizontal care trece prin punctul C
definit la punctul 5.1.4.

5.4.3.6.1.  In pofida cerintelor de la punctul 5.4.3.6, ancorajul superior efectiv al centurii pentru scaunele pasagerilor in
cazul categoriilor de vehicule M, si M; poate fi ajustat sub iniltimea specificatd mai sus, cu conditia
indeplinirii urmatoarelor cerinte:

(a) centura de sigurantd sau scaunul trebuie si poarte un marcaj permanent in scopul de a identifica pozitia
ancorajului efectiv superior care este necesard pentru a respecta conditia de indltime minimi a pozitiei
ancorajului superior previzutd la punctul 5.4.3.6. Acest marcaj trebuie si indice in mod clar
utilizatorului dacd ancorajul este intr-o pozitie adecvatd pentru utilizarea de citre un adult de iniltime
medie;

(b) ancorajul efectiv superior trebuie si fie proiectat astfel incat iniltimea sa sd poati fi reglatd cu ajutorul
unui dispozitiv de reglare manuald usor accesibil pentru utilizatorul asezat si care si fie convenabil si usor
de folosit;

(c) ancorajul efectiv superior trebuie sd fie proiectat astfel incat sd impiedice orice miscare neintentionatd in
sus a ancorajului care ar reduce eficienta dispozitivului in conditii normale de utilizare;

(d) producitorul trebuie si includd in manualul vehiculului instructiuni clare privind ajustarea unor asemenea
sisteme, precum si recomanddri privind adecvarea si limitarile implicate de utilizarea lor de citre persoane
scunde.

Cu toate acestea, dacd dispozitivul flexibil de reglare la indltimea umadrului nu este direct fixat de constructia
vehiculului sau a scaunului, ci se realizeazd cu ajutorul unui dispozitiv flexibil de reglare a inaltimii:

(e) cerintele mentionate la literele (a) si (d) de mai sus trebuie totusi si fie indeplinite ca parte din procesul de
omologare in temeiul Regulamentului nr. 14, cu ajutorul sistemului de retinere care trebuie instalat;

(f) trebuie si se facd dovada faptului cd centura de sigurantd, impreund cu reglajele sale flexibile la indltimea
umdrului, indeplineste cerintele privind sistemele de retinere din Regulamentul nr. 16; cerintele de la
literele (b) si (c) trebuie sd fie indeplinite in temeiul dispozitiilor privind omologarea de tip de la punctului
8.3 din Regulamentul nr. 16.

5.4.3.7. In afara ancorajului superior specificat la punctul 5.4.3.1, pot fi folosite si alte ancoraje efective superioare,
daci este indeplinitd una dintre conditiile urmatoare:

5.4.3.7.1.  ancorajele suplimentare respecti cerintele specificate la punctele 5.4.3.1-5.4.3.6;
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5.4.3.7.2.  ancorajele suplimentare pot fi folosite fard ajutorul sculelor, respectd cerintele punctelor 5.4.3.5 si 5.4.3.6 si
sunt amplasate intr-una din zonele determinate prin deplasarea zonei indicate in figura 1 din anexa 3 la
prezentul regulament cu 80 mm 1in sus sau in jos, in directie verticald;

5.4.3.7.3. ancorajul (ancorajele) este (sunt) proiectat(e) pentru o centurd de tip ham, respectd cerintele prevdzute la
punctul 5.4.3.6 dacd acesta (acestea) se afld in spatele planului transversal care trece prin linia de referinta si
este (sunt) situat(e):

5.4.3.7.3.1. in cazul unui singur ancoraj, in zona comund a doud diedre definite de verticalele care trec prin punctele J, si
J2, astfel cum sunt definite la punctul 5.4.3.1, si ale ciror sectiuni orizontale sunt prezentate in figura 2 din
anexa 3 la prezentul regulament;

5.4.3.7.3.2. in cazul a doud ancoraje, intr-unul din cele doud diedre descrise mai sus, cu conditia ca niciunul dintre
ancoraje sd nu se afle la o distantd mai mare de 50 mm fatd de pozitia simetricd, in oglindd, a celuilalt ancoraj
in raport cu planul P al scaunului in cauzi, astfel cum este definit la punctul 5.1.6.

5.5. Dimensiunile orificiilor filetate ale ancorajelor
5.5.1. Un ancoraj trebuie sd prezinte un orificiu filetat de 7/16 toli (20 UNF 2B).
5.5.2. In cazul in care producitorul a echipat vehiculul cu centuri de sigurantd fixate in toate ancorajele previzute

pentru scaunul in cauzd, nu este necesar ca aceste ancoraje s respecte cerintele stabilite la punctul 5.5.1, cu
conditia sd respecte celelalte dispozitii ale prezentului regulament. In plus, cerinta stabilitd la punctul 5.5.1 nu
se aplicd ancorajelor suplimentare care indeplinesc cerintele previzute la punctul 5.4.3.7.3.

5.5.3. Centura de sigurantd trebuie sd poatd fi scoasd din ancoraj fdrd ca acesta sa fie deteriorat.

6. INCERCARI

6.1. Incerciri generale pentru ancorajele centurilor de siguranti

6.1.1. Sub rezerva aplicdrii dispozitiilor punctului 6.2 si la solicitarea producitorului,

6.1.1.1. incercdrile pot fi efectuate pe structura unui vehicul sau pe un vehicul complet terminat;

6.1.1.2. incercdrile pot fi limitate la ancorajele corespunzdtoare unui singur scaun sau unui grup de scaune, cu conditia
ca:

(a) ancorajele respective si aibd aceleasi caracteristici structurale ca ancorajele corespunzitoare altor scaune
sau grupuri de scaune; precum si

(b) dacd aceste ancoraje sunt fixate total sau partial de scaun sau de un grup de scaune, caracteristicile
structurale ale scaunului sau grupului de scaune respectiv s fie identice cu cele ale celorlalte scaune sau
grupuri de scaune;

6.1.1.3. ferestrele si usile sd poatd fi montate sau nu si s3 poati fi inchise sau nu;

6.1.1.4. sd se poatd monta orice accesoriu prevazut in mod normal si care ar putea contribui la rigiditatea structurii
vehiculului.

6.1.2. Scaunele trebuie si fie fixate si plasate in pozitiile pentru conducere sau utilizare alese de serviciul tehnic

responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare astfel incét si se obtind conditiile cele mai nefavorabile
din punctul de vedere al rezistentei sistemului. Pozitia scaunelor trebuie mentionatd in raport. Dacd este
reglabil, spatarul scaunului trebuie blocat conform indicatiilor producitorului sau, in absenta unor asemenea
indicatii, intr-o pozitie corespunzitoare unui unghi efectiv al spdtarului cit mai apropiat posibil de 25°,
pentru vehiculele din categoriile M; si Ny, respectiv, de 15° pentru vehiculele din toate celelalte categorii.
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6.2. Fixarea vehiculului pentru incercdrile ancorajelor centurilor de sigurantd

6.2.1. Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercdrii nu trebuie sd mareascd rezistenta ancorajelor
centurilor de sigurantd si a zonei de ancorare a acestora sau si micsoreze deformarea normald a structurii.

6.2.2. Un dispozitiv de fixare trebuie considerat ca fiind satisficitor dacd acesta nu are niciun efect asupra unei zone
care cuprinde intreaga litime a structurii sau dacid vehiculul sau structura sa riméne blocata sau fixata in fat3,
la o distantd de cel putin 500 mm fatd de ancorajul supus incercdrilor, si in spate, la o distantad de cel putin
300 mm fatd de ancorajul respectiv.

6.2.3. Se recomandd ca structura sd rimind pe suporturile dispuse aproximativ pe aceeasi dreaptd cu axele rotilor
sau, dacd acest lucru nu este posibil, in punctele de fixare ale suspensiei.

6.2.4. Dacid este utilizatd o altd metodd de fixare decat cea descrisi la punctele 6.2.1-6.2.3 din prezentul regulament,
trebuie demonstrat cd metoda respectivi este echivalentd.

6.3. Cerinte generale de incercare pentru ancorajele centurilor de sigurantd

6.3.1. Toate ancorajele pentru centurd ale aceluiasi grup de scaune trebuie supuse incercdrii simultan. Cu toate
acestea, dacd existd riscul ca dispunerea asimetricd a sarcinilor pe scaune sifsau pe ancoraje si conducd la
erori, poate fi efectuatd o incercare suplimentard cu o repartitie asimetrici a fortelor.

6.3.2. Forta de tractiune trebuie aplicatd la un unghi de 10° * 5° deasupra orizontalei, intr-un plan paralel cu planul
median longitudinal al vehiculului.

Se aplicd o sarcind preliminard de 10 % din sarcina tintd, cu o tolerantd de + 30 %; sarcina trebuie crescutd
pand se atinge 100 % din sarcina tinta relevantd.

6.3.3. Atingerea sarcinii maxime trebuie sa se realizeze intr-un interval cit se poate de scurt, sarcina trebuind aplicatd
timp de cel mult 60 de secunde.

Totusi, producitorul poate solicita sd se ajungd la aplicarea totald a sarcinii in decurs de 4 secunde.

Ancorajele trebuie si reziste la sarcina specificatd timp de cel putin 0,2 secunde.

6.3.4. Dispozitivele de tractiune care trebuie folosite pentru incercirile descrise la punctul 6.4 de mai jos sunt
prezentate in anexa 5. Dispozitivele prezentate in figura 1 din anexa 5 se pozitioneazd pe perna scaunului si
se Imping in spdtarul scaunului, atunci cind acest lucru este posibil, iar cureaua centurii se stringe bine in
jurul scaunului. Dispozitivul prezentat in figura 2 din anexa 5 se pozitioneazd in mod corespunzitor, iar
cureaua centurii se plaseazd peste dispozitiv si se intinde bine. in timpul acestui proces, nu trebuie aplicatd
asupra ancorajelor centurilor de sigurantd nicio sarcind preliminard dincolo de minimul necesar pentru
corectarea pozitiei dispozitivului de incercare.

Dispozitivul de tractiune, misurand fie 254 mm, fie 406 mm si folosit la fiecare pozitie de sedere, trebuie sd
aibd o litime cit mai apropiati de valoarea distantei dintre ancorajele inferioare.

Pozitionarea dispozitivului de tractiune trebuie sd evite orice influente reciproce in timpul incercirii de tragere
a centurii care afecteazd in mod nefavorabil sarcina si distributia acesteia.

6.3.5. Ancorajele centurilor pentru scaunele previzute cu ancoraje superioare ale centurii trebuie si fie incercate in
conditiile urmdtoare:

6.3.5.1. Scaune laterale fatd

Ancorajele trebuie supuse incercarilor descrise la punctul 6.4.1, in care sarcinile le sunt transmise cu ajutorul
unui dispozitiv ce reproduce geometria unei centuri in trei puncte echipatd cu un retractor cu rold sau cu un
dispozitiv de ghidare a curelei de la ancorajul superior al centurii. In plus, atunci cand numirul ancorajelor
este mai mare dect cel previzut la punctul 5.3, aceste ancoraje trebuie supuse incercdrilor mentionate la
punctul 6.4.5, in care sarcinile se transmit cdtre ancoraje cu ajutorul unui dispozitiv ce reproduce geometria
tipului de centuri de sigurantd destinati a fi fixatd in ancorajele respective.



13.12.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 324/25

6.3.5.1.1.  Atunci cand retractorul nu este fixat de ancorajul lateral inferior prevazut sau atunci cand retractorul este fixat
de ancorajul superior al centurii, ancorajele inferioare ale centurii trebuie si fie de asemenea supuse incercarii
descrise la punctul 6.4.3.

6.3.5.1.2.  In cazul de mai sus, incercirile previzute la punctele 6.4.1 si 6.4.3 pot fi efectuate pe doud structuri diferite, la
cererea producdtorului.

6.3.5.2. Scaunele laterale spate si toate scaunele centrale:

Ancorajele trebuie supuse incercdrilor descrise la punctul 6.4.2, in care sarcinile se transmit prin intermediul
unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte fard retractor, precum si incercirilor
descrise la punctul 6.4.3, in care sarcinile se transmit cdtre cele doud ancoraje inferioare prin intermediul unui
dispozitiv care reproduce geometria unei centuri abdominale. Cele doud incerciri pot fi efectuate pe doud
structuri diferite, la cererea producdtorului.

6.3.5.3. Atunci cand un producitor livreazd vehiculul echipat cu centuri de sigurantd, la cererea acestuia, ancorajele
pentru centurd corespunzitoare pot fi supuse doar unei incerciri in care sarcinile sunt transmise ancorajelor
prin intermediul unui dispozitiv ce reproduce geometria tipului de centuri care urmeazd si fie fixati la aceste
ancoraje.

6.3.6. Atunci cand nu existd ancoraje superioare pentru centurd destinate scaunelor laterale si scaunelor centrale,
ancorajele inferioare trebuie supuse incercirilor descrise la punctul 6.4.3, in care sarcinile sunt transmise
acestor ancoraje prin intermediul unui dispozitiv ce reproduce geometria unei centuri abdominale.

6.3.7. In cazul in care vehiculul este proiectat pentru a putea accepta alte dispozitive care nu permit fixarea directd a
curelelor in ancoraje fird folosirea rolelor etc. sau care necesitd ancoraje suplimentare fatd de cele mentionate
la punctul 5.3, centura de sigurantd sau un ansamblu de cabluri, role etc. reprezentand echipamentul centurii
de sigurantd trebuie sd fie fixat printr-un astfel de dispozitiv la ancorajele centurii de pe vehicul, iar ancorajele
centurii trebuie supuse incercdrilor previzute la punctul 6.4, dupd caz.

6.3.8. Se poate folosi o altd metodd de incercare decit cea descrisd la punctul 6.3, dar echivalenta sa trebuie
demonstratd.

6.4. Cerinte speciale privind incercdrile pentru ancorajele centurilor de sigurantd

6.4.1. Incercarea ancorajelor in cazul unei centuri in trei puncte care include un retractor cu rold sau un dispozitiv de

ghidare a curelei de la ancorajul superior

6.4.1.1. La ancorajul superior al centurii se monteaza fie un dispozitiv special de retragere sau ghidare pentru cablu sau
curea, avand caracteristicile dorite pentru a transmite sarcina provenitd de la dispozitivul de tractiune, fie
dispozitivul de revenire sau de ghidare furnizat de citre producitor.

6.4.1.2. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din
anexa 5) fixat la ancorajele pentru centurd ale aceleiasi centuri, cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce
geometria curelei pentru bust a centurii de sigurantd respective. Pentru vehiculele din alte categorii decat M,
si N, sarcina de incercare trebuie s fie egald cu 675 £ 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M; si
N;, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 + 20 daN.

6.4.1.3. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN + 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1
din anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M, si
N, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 £ 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M; si N3,
pentru care aceasta trebuie s fie egald cu 450 + 20 daN.

6.4.2. Incercarea ancorajelor unei centuri in trei puncte fird retractor sau cu un retractor la ancorajul superior al
centurii
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6.4.2.1. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din
anexa 5) fixat pe ancorajul superior si pe ancorajul inferior opus al aceleiasi centuri, cu ajutorul unui retractor
fixat la ancorajul superior, dacd un asemenea dispozitiv este furnizat de citre producitor. Pentru vehiculele din
alte categorii decat M, si N;, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 + 20 daN, cu exceptia vehiculelor
din categoriile M; si N3, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 * 20 daN.

6.4.2.2. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN # 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1
din anexa 5) fixat la ancorajele inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M, si Ny,
sarcina de incercare trebuie sd fie egald cu 675 * 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M5 si N,
pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 + 20 daN.

6.4.3. Incercarea ancorajelor unei centuri abdominale

Se aplicd o sarcind de incercare de 2 225 daN £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1 din
anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M, si Ny,
sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 1 110 + 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M; si N,
pentru care aceasta trebuie sa fie egald cu 740 + 20 daN.

6.4.4. Incercarea ancorajelor centurilor amplasate in structura scaunului sau distribuite intre structura vehiculului si
structura scaunului

6.4.4.1. Incercirile mentionate la punctele 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3 de mai sus se efectueazd, dupi caz, aplicindu-se in
acelasi timp, asupra fiecirui scaun sau grup de scaune, o fortd conform specificatiilor de mai jos.

6.4.4.2. Sarcinile indicate la punctele 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3 de mai sus se suplimenteazd cu o fortd egald cu masa
scaunului complet, inmultitd cu 20. Se aplicd asupra scaunului sau asupra componentelor relevante ale
scaunului o sarcind de inertie ce corespunde impactului fizic al masei scaunului respectiv asupra ancorajelor
scaunului. Determinarea sarcinii sau a sarcinilor suplimentare aplicate si a distributiei sarcinilor trebuie s fie
efectuatd de citre producitor si aprobati de citre serviciul tehnic.

In cazul vehiculelor din categoriile M, si N,, aceastd forta trebuie si fie egald cu masa scaunului complet
inmultitd cu 10; pentru categoriile M5 si N, aceasta este egald cu masa scaunului complet inmultitd cu 6,6.

6.4.5. Incercarea in configuratie a unei centuri de tip special

6.4.5.1. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 * 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din anexa
5) fixat la ancorajele centurii, cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria pdrtii superioare a curelei
(curelelor) pentru bust.

6.4.5.2. Simultan, se aplici o fortd de tractiune de 1 350 £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 3 din
anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii.

6.4.5.3. Pentru vehiculele din alte categorii decit M; si Ny, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 + 20 daN, cu
exceptia vehiculelor din categoriile M; si N, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 20 daN.

6.4.6. Incercarea in cazul scaunelor orientate cu fata spre inapoi

6.4.6.1. Ancorajele sunt supuse incercdrii prin aplicarea fortelor prevdzute la punctul 6.4.1, 6.4.2 sau 6.4.3, dupa caz.
In fiecare caz, sarcina de incercare trebuie sd corespundi sarcinii recomandate pentru vehiculele din categoria
M3 sau N;.

6.4.6.2. Sarcina de incercare trebuie sd fie orientatd spre inainte in raport cu pozitia de sedere in cauzd, conform

procedurii precizate la punctul 6.3.
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6.4.7. Incercarea in cazul scaunelor orientate lateral

6.4.7.1. Ancorajele trebuie supuse incercarii prin aplicarea fortelor prevazute la punctul 6.4.3 pentru vehiculele din
categoria M.

6.4.7.2. Sarcina de incercare trebuie si fie orientatd spre Inainte in raport cu vehiculul, conform procedurii specificate
la punctul 6.3. In cazul in care scaunele orientate lateral sunt grupate impreuni pe o structurd de bazi,
ancorajele centurii de sigurantd pentru fiecare pozitie de sedere din grup trebuie supuse incercdrii in mod
separat. Structura de bazd trebuie sa fie supusd de asemenea incercarii, astfel cum se precizeazd la punctul
6.4.8.

6.4.7.3. Dispozitivul de tractiune adaptat pentru incercarea privind scaunele orientate lateral este prezentat in figura
1b din anexa 5.

6.4.8. Incercarea structurii de bazi a scaunelor orientate lateral

6.4.8.1. Structura de bazd a unui scaun orientat lateral sau a unui grup de scaune orientate lateral trebuie supusid
incercdrii prin aplicarea fortelor prevdzute la punctul 6.4.3 pentru vehiculele din categoria M.

6.4.8.2. Sarcina de incercare trebuie si fie orientatd spre inainte in raport cu vehiculul, conform procedurii specificate
la punctul 6.3. In cazul in care scaunele orientate lateral sunt grupate impreund, structura de baza trebuie
supusd incercdrii simultan pentru fiecare pozitie de sedere din grup.

6.4.8.3. Punctul de aplicatie al fortele specificate la punctele 6.4.3 si 6.4.4 trebuie si fie cit mai aproape posibil de
punctul H si sd se situeze pe dreapta definitd de intersectia unui plan orizontal cu un plan vertical transversal
trecand prin punctul H corespunzitor fiecarei pozitii de sedere.

6.5. In cazul unui grup de scaune precum cel descris la punctul 1 din anexa 7, incercarea dinamica descrisi in
anexa 7 poate fi realizatd, la alegerea producdtorului, ca alternativd la incercarea statica prevdzuti la punctele
6.3 s 6.4.

7. INSPECTII IN TIMPUL INCERCARILOR STATICE SI DUPA FINALIZAREA ACESTORA CU PRIVIRE LA ANCORAJELE

CENTURILOR DE SIGURANTA

7.1. Toate ancorajele trebuie sd satisfaci conditiile incercdrilor descrise la punctele 6.3 si 6.4. Deformarea
permanentd, inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricdrui ancoraj sau a zonei inconjuridtoare, nu se
considerd a fi un rezultat negativ al incercirii daci forta prescrisi este mentinutd pe perioada specificatd. In
timpul incercdrii, vor fi respectate intervalele minime pentru ancorajele efective inferioare ale centurii
specificate la punctul 5.4.2.5, precum si cerintele previzute la punctul 5.4.3.6, in cazul ancorajelor efective
superioare ale centurii.

7.1.1. Pentru vehiculele din categoria M, a ciror masi totald admisibild nu depaseste 2,5 tone, dacd ancorajul
superior al centurii de sigurantd este atagat la structura scaunului, ancorajul efectiv superior al centurii de
sigurantd nu trebuie si se deplaseze, in timpul incercarii, inspre inainte dincolo de un plan transversal care
trece prin punctele R si C ale scaunului in cauzi (a se vedea figura 1 din anexa 3 la prezentul regulament).

Pentru alte vehicule decat cele mentionate mai sus, ancorajul efectiv superior al centurii de sigurantd nu trebuie
sd depdseascd, in timpul incercdrii, un plan transversal inclinat cu 10° spre inainte si care trece prin punctul R
al scaunului.

Deplasarea maxima a ancorajului efectiv superior se masoard in timpul incercarii.

Dacd deplasarea ancorajului efectiv superior depiseste limita mentionatd mai sus, producdtorul trebuie si
demonstreze serviciului tehnic ci acest lucru nu este periculos pentru ocupant. De exemplu, se poate utiliza
metoda de incercare previzutd in Regulamentul nr. 94 sau incercarea de catapultare prin aplicarea de
impulsuri corespunzitoare pentru a demonstra ci spatiul de supravietuire este suficient.

7.2. In vehiculele in care sunt utilizate, dispozitivele de deplasare si de blocare care permit ocupantilor tuturor
scaunelor si iasd din vehicul trebuie si poata fi actionate manual dupa inliturarea fortei de tractiune.
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7.3. Dupd efectuarea incercdrilor, orice deteriorare a ancorajelor si a structurilor care au fost supuse unei sarcini in
timpul incercdrilor trebuie si fie notatd.

7.4. Prin derogare de la prevederile de mai sus, ancorajele superioare fixate la unul sau mai multe scaune ale
vehiculelor din categoria M si ale celor din categoria M, cu 0 masd maximd mai mare de 3,5 tone, care
respectd cerintele Regulamentului nr. 80, nu trebuie sd indeplineasca prevederile punctului 7.1 referitoare la
respectarea punctului 5.4.3.6.

8. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL

8.1. Orice modificare a tipului omologat trebuie adusd la cunostinta autoritdtii de omologare de tip care a acordat
omologarea de tip. Apoi, autoritatea poate fie:

8.1.1. sd considere cd este improbabil ca modificdrile aduse sa aibd un efect negativ semnificativ si c&, in orice caz,
vehiculul rimane conform cu cerintele stabilite, fie

8.1.2. sd solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

8.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu mentionarea modificarilor, se comunicd prin metoda stabilitd la
punctul 4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

8.3. Autoritatea competenta care acordd extinderea omologirii atribuie extinderii respective un numdr de serie pe
care il notificd partilor contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sd fie conforme cu procedurile stabilite in anexa 1 la acord
(E/[ECE/TRANS/505/Rev.3), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

9.1. Fiecare vehicul care poartd o marci de omologare descrisi in prezentul regulament trebuie si respecte
prevederile pentru tipul de vehicul omologat in ceea ce priveste detaliile referitoare la caracteristicile
ancorajelor centurilor de siguranta.

9.2. Pentru a verifica conformitatea specificatd la punctul 9.1 de mai sus, sunt supuse controlului in mod aleatoriu
un numdr suficient de vehicule produse in serie care poartd marca de omologare previzuti de prezentul
regulament.

9.3. Ca reguld generald, aceste verificiri se rezumd la efectuarea unor mdsuritori. Totusi, dacd este necesar,

vehiculele trebuie sd facd obiectul unora dintre incercarile descrise la punctul 6 de mai sus, selectate de citre
serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare.

10. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in care
conditiile prevazute la punctul 9.1 de mai sus nu sunt respectate sau in cazul in care ancorajele centurilor de
sigurantd nu au satisficut cerintele specificate la punctul 9 de mai sus.

10.2. Dacd o parte contractantd la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care o acordase
anterior, partea respectiva trebuie si notifice de indati acest lucru celorlalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.



13.12.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 324/29

11. INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE

Autoritdtile nationale pot solicita producitorilor vehiculelor inmatriculate de acestia si mentioneze clar in
manualul de utilizare al vehiculului:

11.1. unde sunt amplasate ancorajele, precum si
11.2. pentru ce tipuri de centuri sunt proiectate ancorajele (a se vedea punctul 5 din anexa 1).
12. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazi complet fabricarea unui tip de ancoraj al centurilor de siguranti
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazi autoritatea care a acordat omologarea
in legdturd cu acest lucru. La primirea notificirii in cauzd, autoritatea respectivd informeaza cu privire la
aceasta celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de
comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

13. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM $I ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la Acordul din 1958 care pun in aplicare prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor
de omologare, precum si ale autorititilor de omologare de tip care acordd omologarea si cdrora trebuie sd li
se trimitd fisele de certificare a omologdrii sau de extindere, de refuz sau de retragere a omologdrii emise in

alte ari.
14. DISPOZITII TRANZITORII
14.1. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 06 de amendamente, niciuna dintre pirtile contractante

care aplicd prezentul regulament nu poate si refuze acordarea de omologiri CEE in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat de seria 06 de amendamente.

14.2. Incepand cu doi ani de la intrarea in vigoare a seriei 06 de amendamente la prezentul regulament, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri de tip CEE doar dacd sunt indeplinite
cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat de seria 06 de amendamente.

14.3. Incepand cu sapte ani de la intrarea in vigoare a seriei 06 de modificdri ale prezentului regulament, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza s recunoascd omologirile care nu sunt acordate in
conformitate cu seria 06 de amendamente la prezentul regulament. Cu toate acestea, omologirile existente
ale vehiculelor care nu sunt afectate de seria 06 de amendamente la prezentul regulament riman valabile, iar
partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

14.4. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de dispozitiile de la punctul 7.1.1 de mai sus, omologdrile acordate in
conformitate cu seria 04 de amendamente la prezentul regulament riméan valabile.

14.5. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de suplimentul 4 la seria 05 de amendamente la prezentul
regulament, omologarile existente riman valabile dacd acestea au fost acordate in conformitate cu seria 05 de
amendamente, pand la suplimentul 3 la acesta.

14.6. Incepand de la data intrarii in vigoare a suplimentului 5 la seria 05 de amendamente, nicio parte contractanti
care aplicd prezentul regulament nu poate sd refuze acordarea de omologdri in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.7. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de suplimentul 5 la seria 05 de amendamente la prezentul
regulament, omologdrile existente riman valabile dacd acestea au fost acordate in conformitate cu seria 05 de
amendamente, pand la suplimentul 3 la acesta.
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14.8. Incepand cu 20 februarie 2005, pentru vehiculele din categoria M,, partile contractante care aplic prezentul
regulament acordd omologdri doar dacd sunt indeplinite cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.9. Incepand cu 20 februarie 2007, pentru vehiculele din categoria M,, pértile contractante care aplici prezentul
regulament pot refuza sd recunoascd omologdrile care nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 5 la
seria 05 de amendamente la prezentul regulament.

14.10. Incepand cu 16 iulie 2006, pentru vehiculele din categoria N, pdrtile contractante care aplicd prezentul
regulament acordd omologiri doar daci tipul de vehicul indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat de suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.11. Incepand cu 16 iulie 2008, pentru vehiculele din categoria N, pirtile contractante care aplicd prezentul
regulament pot refuza sd recunoascd omologdrile care nu au fost acordate conform suplimentului 5 la seria
05 de modificiri ale prezentului regulament.

14.12. Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 07 de amendamente, niciuna dintre pértile contractante
care aplici prezentul regulament nu poate si refuze acordarea de omologiri in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

14.13. Incepand cu 24 de luni de la data de intrare in vigoare a seriei 07 de amendamente, partile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai dacd sunt indeplinite cerintele prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

14.14. Incepand cu 36 de luni de la data de intrare in vigoare a seriei 07 de amendamente, pirtile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza recunoasterea omologirilor care nu au fost acordate in conformitate
cu seria 07 de amendamente la prezentul regulament.

14.15. In pofida dispozitiilor de la punctele 14.13 si 14.14, omologirile pentru categorii de vehicule acordate in
temeiul seriilor precedente de amendamente la regulament si care nu sunt afectate de seria 07 de
amendamente riman valabile, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

14.16. Atata timp cat nu existd ceringe privind montarea obligatorie a ancorajelor centurii de sigurantd pentru scaune
rabatabile in ceringele nationale la momentul adoptirii prezentului regulament, partile contractante pot
continua si autorizeze aceastd situatie in scopul omologdrilor nationale, insi, in acest caz, categoriile
respective de autobuze nu pot fi omologate de tip in temeiul prezentului regulament.

14.17. Incepand de la data de intrare in vigoare a suplimentului 2 la seria 07 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea unei omologiri de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 2 la seria 07 de amendamente.

14.18. Incepand cu 12 luni de la intrarea in vigoare a suplimentului 2 la seria 07 de amendamente, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri de tip numai acelor tipuri de vehicule care
respectd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 2 la seria 07 de
amendamente.

14.19. Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot sd refuze extinderea omologirilor acordate, chiar
dacd nu sunt indeplinite dispozitiile suplimentului 2 la seria 07 de amendamente la prezentul regulament.

14.20. Incepand cu data oficiali de intrare in vigoare a seriei 08 de amendamente, nicio parte contractanti care aplici
prezentul regulament nu poate sd refuze si acorde sau s refuze sd accepte omologirile de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 08 de amendamente.

14.21. Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot si refuze si acorde extinderea omologirilor de tip
pentru tipurile existente in temeiul dispozitiilor valabile la data acordarii omologirii originale.
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14.22. Dupd data de intrare in vigoare a seriei 08 de amendamente, partile contractante care aplicd prezentul
regulament nu mai au obligatia de a accepta omologdrile de tip acordate in conformitate cu oricare dintre
seriile de amendamente precedente la prezentul regulament.

14.23. Incepand cu data oficiala de intrare in vigoare a seriei 09 de amendamente, nicio parte contractanti care aplici
prezentul regulament nu poate s refuze sd acorde sau si refuze sd accepte omologdrile de tip ONU in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 09 de amendamente.

14.24. Incepand cu 1 septembrie 2019, partile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai au obligatia de a
accepta omologirile de tip ONU in temeiul seriei precedente de amendamente care au fost emise pentru prima
datd dupd 1 septembrie 2019.

14.25. Pand la 1 septembrie 2025, pirtile contractante care aplici prezentul regulament trebuie sd accepte
omologirile de tip ONU in temeiul seriei precedente de amendamente care au fost emise pentru prima datd
inainte de 1 septembrie 2019.

14.26. Incepand cu 1 septembrie 2025, partile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai au obligatia de a
accepta omologdrile de tip in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament.

14.27. In pofida dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante care incep s aplice prezentul regulament
dupi data de intrare in vigoare a celei mai recente serii de amendamente nu mai au obligatia de a accepta
omologari de tip ONU care au fost acordate in conformitate cu oricare dintre seriile precedente de
amendamente aduse prezentului regulament/au obligatia de a accepta doar omologiri de tip ONU acordate in
conformitate cu seria 09 de amendamente.

14.28. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 14.26, partile contractante care aplici prezentul regulament ONU
acceptd in continuare omologdrile de tip ONU acordate in temeiul seriei precedente de amendamente la
regulamentul ONU, pentru vehiculele/sistemele vehiculelor care nu sunt afectate de modificarile introduse
prin seria 09 de amendamente.

14.29. Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot sd refuze sd acorde omologiri de tip ONU sau
extinderi ale acestora in temeiul niciunei serii precedente de amendamente la prezentul regulament.
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privind:

ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE

[format maxim: A 4 (210 mm x 297 mm))]

Eliberata de: denumirea serviciului administrativ

acordarea omologarii
extinderea omologarii

refuzul omologarii

retragerea omologarii
incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele centurii de siguranta in temeiul Regulamentului nr. 14.

1. Denumirea sau marca comerciald a autovehiCulului ...........coooiiiiiii i
2. TIPULAE VERNICUI ...t ettt et e aee e
3. Denumirea si adresa prodUuCATOTUIUT .........o.eieiieiii e
4. Denumirea si adresa reprezentantului producatorului, dacd este cazul ...........ccooceviiveiiiiiicninne
5. Desemnarea tipurilor de centuri si de retractoare autorizate pentru fixare la ancorajele cu care

este echipat vehiculul:

Ancorajul de pe */

structura
vehiculului

structura
scaunului

d e d exterioare
ancoraje inferioare N
Scaun dreapta interioare
ancoraj superior
L dreapta
% ancoraje inferioare .
Fata Scaun central stanga
ancoraj superior
L exterioare
x ancoraje inferioare : ;
Scaun stanga intericare
ancoraj superior
L : exterioare
ancoraje inferioare ) .
Scaun dreapta interioare
ancoraj superior
L . dreapta
ancoraje inferioare N
Spate Scaun central stanga
ancoraj superior
L exterioare
% ancoraje inferioare N
Scaun stanga interioare

ancoraj superior

* Se completeaza in coloana adecvata cu litera (literele) urmatoare:

A
B
WS

LA Br’ sau ,Sr’

LAe”, ,Be” sau ,Se”
JAre”, Bre” sau ,Sre”

pentru o centura in trei puncte,
pentru centuri abdominale,

pentru centuri de tip special; in acest caz, a se preciza tipul la rubrica ,Observatii”,
pentru centurile prevazute cu retractor,

pentru centurile prevazute cu dispozitiv de absorbtie a energiei,
pentru centurile prevazute cu retractor si dispozitiv de absorbtie a energiei la cel putin un ancoraj.

(1 oX=1= T | ] .

6. Descrierea scaunelor 3

7. Descrierea sistemelor de reglare, deplasare si blocare a scaunului sau a componentelor sale 3:.
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8. Descrierea ancorajului SCAUNUIUL 3 ......coiuii ittt see e e saeeaeee s
9. Descrierea tipului special de centurd de sigurantd necesard in cazul unui ancoraj situat pe
structura scaunului sau care include un dispozitiv de dispersare a energiei: ..........cccccoeiiiininnens
10. Vehicul prezentat pentru 0mologare 18: ..........c.ovoiiiriiereenee e
11. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare: ............covviiiiiiiiiiieen,
12. Data raportului intocmit de ServiCiul reSPECTIV: .......coiiiiiiiiee e
13. Numarul raportului emis de ServiCiul FESPECTIV: ...uuiviiiiii i e e e
14. Omologarea acordati/extinsa/refuzati/retrasa 2
15. Amplasarea marcii de omologare pe VehiCUl: ...,
16. [ o1 | ST P TSP PPRPPTTPPPRPTN
17. {021 = PO PP PP PPPPPPPTRT RPN
18. SAMNATULE: | smenes s smsmvmmmsuns commmmsn: srousvusas: Som MRS 425 HEEAE SHESISRASRS SURRESNEY: SIVSANCAEAES SHSENNRER SO 5
19. Urmatoarele documente, depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea,
pot fi consultate la cerere si sunt anexate la prezenta fisa de comunicare:
desenele, diagramele si planurile ancorajelor centurii si ale structurii vehiculului;
fotografii ale ancorajelor centurii si ale structurii vehiculului;
desene, scheme si planuri ale scaunelor, ale ancorajelor acestora montate in vehicul,
ale dispozitivelor de reglare si de deplasare ale scaunelor si ale partilor acestora,
precum si ale dispozitivelor lor de blocare 3;
fotografii ale scaunelor, ale ancorajelor acestora, ale sistemelor de reglare si de
deplasare ale scaunelor si ale componentelor acestora, precum si ale dispozitivelor lor
de blocare 3.
M Numarul distinctiv al tarii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la
omologare).
® A se tdia mentiunile necorespunzatoare.
®) Doar daca ancorajul este montat pe scaun sau daca cureaua centurii se sprijind pe scaun.
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCII DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

A
a a2
' 4

a = min. 8§ mm

al3
3

14R — 092439 _| =»

B

bty

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indici faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de
Jos (E 4) in temeiul Regulamentului nr. 14, in ceea ce priveste ancorajele centurilor de sigurantd, cu numdrul 092439.
Primele doui cifre ale numdrului de omologare indici faptul i, la momentul omologirii, Regulamentul nr. 14 includea

deja seria 09 de amendamente.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

a2

N
a a2 ‘
) 4

a = min. § mm

\La/3

!

14

09 2439

24 10

03 1628

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indici faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de
Jos (E 4), in temeiul Regulamentelor ONU nr. 14 si 24 ('). (in cazul Regulamentului nr. 24, valoarea corectatd a
coeficientului de absorbtie este 1,30 m™). Numerele de omologare indicd faptul c3, la data la care au fost acordate aceste
omologdri, Regulamentul ONU nr. 14 includea seria 09 de amendamente, iar Regulamentul ONU nr. 24 includea seria 03

de amendamente.

(") Cel de al doilea numdr este indicat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

AMPLASAMENTELE ANCORAJELOR EFECTIVE ALE CENTURII

Figura 1

Zone de amplasare a ancorajelor efective ale centurii

(desenele prezintd un exemplu in care ancorajul superior este fixat pe partea laterald a caroseriei autovehiculului)

Zona autorizatd pentru ancoraje suplimentare Linia trunchiului conform
conformdispozitiilor de la punctul 5.4.3.7.2 din dispozitiilorde la punctul 2.5
DR=315+18S regulament din anexa 4 la prezentul
BR =260 + S, cu A s— — — regulament

exceptia situatiilorin P :
care se precizeaza altfel

AN e
la punctele 5.4.3.2, : VRN . \
5433 i54.3.6 din 2 & \ D\Z\\\
1 //f\ N

-n

regulament

o

NS

Zona autorizata

Distanta astfel cum este c J I / /
"w'. ; T N

specificata la punctul I
5.1.4 din regulament

Unghiul, astfel cum este ™ |
specificat la punctul 6.1.2 -—
din regulament /:,’ 7

— 4 f
l/ \H‘"“-..h -’1;{ JF /"
4 N,
1 N
| AN
1 N
1 _______ L
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Toate dimensiunile sunt in mm

1. Minimum 240 mm pentru pozitiile de sedere centrale din spate ale vehiculelor din categoriile M, si N,
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Figura 2

Ancorajele efective superioare in conformitate cu punctul 5.4.3.7.3 din regulament
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ANEXA 4
Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in autovehicule (')
Apendicele 1 — Descrierea masinii tridimensionale pentru punctul ,H” (1)
Apendicele 2 — Sistemul de referinta tridimensional ()

Apendicele 3 — Parametrii de referinti cu privire la pozitiile de sedere (')

(") Procedura este descrisd in anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul ECE/TRANS/
WP.29/78|Rev.6).
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ANEXA 5

Figura 1

DISPOZITIVUL DE TRACTIUNE
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Figura 1b
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Figura 2

Burete imbracat in tesatura,
grosimea 25 mm

-
-

100

Curea pentru atagarea blocului la
ancoraje

Toate dimensiunile sunt in milimetri

Pentru fixarea curelei, dispozitivul de tractiune pentru centura de sigurantd diagonald se poate modifica prin addugarea a
doud margini exterioare sifsau a unor bolturi pentru a impiedica desprinderea curelei in timpul incercrii la intindere.
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Figura 3

Burete imbracat in tesatura, grosimea
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NUMARUL MINIM DE PUNCTE DE ANCORARE S$I POZITIA ANCORAJELOR INFERIOARE

ANEXA 6

Categoria de Scaune orientate in fatd 0r1:}r)1;atl‘tie n Orientate lateral
vehicul
Partea laterald Partea centrald
Fatd Altele Fatd Altele

M; 3 3 3 3 2 —

M, < 3,5 tone 3 3 3 3 2 —
i I L

M, > 3,5 tone 3 3sau 2T 3sau 2T 3sau27r 2 —
L L L L

M; 39r 3sau2r 3sau2r 3sau2r 2 2

N, 3 3sau2 @ 3sau2* 2 2 —

N, & N; 3 2 3sau2* 2 2 —

Legenda:

2: Doud ancoraje inferioare care permit instalarea unei centuri de siguranta de tip B sau a unor centuri de siguranta de
tipurile Br, Br3, Br4m sau Br4Nm, in cazul in care acest lucru este cerut in conformitate cu apendicele 1 la anexa 13
la Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3).

3: Doud ancoraje inferioare §i un ancoraj superior care permit instalarea unei centuri de siguranti in trei puncte de tip
A sau a unor centuri de sigurantd de tipurile Ar, Ar4m sau Ar4Nm, in cazul in care acest lucru este cerut in
conformitate cu apendicele 1 la anexa 13 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3).

a: se referd la punctul 5.3.3 (sunt autorizate doud ancoraje dacd un scaun este situat pe partea interioard a culoarului);

*; se referd la punctul 5.3.4 (sunt autorizate doud ancoraje dacd parbrizul se afld in afara zonei de referint);

4 se referd la punctul 5.3.5 (sunt autorizate doud ancoraje dacd nu se afld nimic in zona de referintd);

® se referd la punctul 5.3.7 (dispozitie speciald privind nivelul superior al unui vehicul cu etaj).
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APENDICE
AMPLASAMENTUL ANCORAJELOR INFERIOARE — EXCLUSIV CERINTE UNGHIULARE
Scaun M, Altele decat M,
Fata* partea cu catarama (a,) 45°-80° 30°-80°
alta decat partea cu catarama (a,) 30°-80° 30°-80°
unghi constant 50°-70° 50°-70°
banchetd — partea cu catarama (a,) 45°-80° 20°-80°
banchetd — altd parte decat cea cu catarama lateral (a,) 30°-80° 20°-80°
scaun reglabil cu unghiul spatarului < 20° 45°-80° (ay)* 20°-80°
20°-80°(a,)*
Partea din 30°-80° 20°-80° ¥
spate #
Scaun Nu este prevdzut niciun ancoraj pentru centura.
rabatabil Daci ancorajele sunt instalate: a se vedea cerintele privind unghiurile pentru partea din fata si partea din
spate.
Legenda:
*: lateral si central.
* dacd unghiul nu este constant, a se vedea punctul 5.4.2.1.
v 45°-90° in cazul scaunelor din vehicule din categoria M, si M.
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ANEXA 7

INCERCARE DINAMICA, PREZENTATA CA ALTERNATIVA LA INCERCAREA STATICA DE REZISTENTA A
ANCORAJELOR CENTURILOR DE SIGURANTA

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd descrie o incercare dinamicd pe o platformd de incercare care poate fi realizatd ca alternativi la
incercarea staticd a rezistentei ancorajelor centurilor de sigurantd prevdzute la punctele 6.3 si 6.4 din prezentul
regulament.

Aceastd alternativd poate fi aplicatd la initiativa producatorului, in cazul unui grup de scaune la care toate pozitiile
de sedere sunt echipate cu centuri de sigurantd in trei puncte asociate cu functii de limitare a presiunii asupra
toracelui si atunci cand grupul de scaune include in plus o pozitie de sedere pentru care ancorajul superior al
centurii este fixat la structura scaunului.

2. DISPOZITII

2.1. In cazul incercirii dinamice descrise la punctul 3 din prezenta anexd, nu trebuie si se producd nicio rupturd a
vreunui ancoraj si nici a zonei care il inconjoard. Este totusi admisd o rupere programatd, necesard pentru
functionarea dispozitivului de limitare a sarcinii.

Trebuie si fie respectate distantele minime dintre ancorajele efective inferioare previzute la punctul 5.4.2.5 din
prezentul regulament, precum si cerintele pentru ancorajele efective superioare specificate la punctul 5.4.3.6 din
prezentul regulament, completate, dupd caz, de dispozitiile punctului 2.1.1 de mai jos.

2.1.1.  Pentru vehiculele din categoria M, a cdror masi totald admisibild nu depdseste 2,5 tone, daci ancorajul superior al
centurii de sigurantd este fixat de structura scaunului, el nu trebuie si depdseascd un plan transversal care trece
prin punctele R si C ale scaunului respectiv (a se vedea figura 1 din anexa 3 la prezentul regulament).

Pentru alte vehicule decat cele mentionate mai sus, ancorajul superior nu trebuie sd depdseasca in timpul incercarii
un plan transversal inclinat cu 10° inspre inainte si care trece prin punctul R al scaunului.

2.2. In vehiculele in care sunt utilizate, dispozitivele de deplasare si de blocare care permit ocupantilor tuturor locurilor
sd iasd din vehicul trebuie sd poatd fi actionate manual si dupd incercare.

2.3. Manualul de utilizare a vehiculului trebuie sd contind o mentiune care sd indice faptul cd o centurd de sigurantd nu
poate fi inlocuitd dect cu o centurd omologati pentru pozitia de sedere respectivi si trebuie sd identifice in special
pozitiile de sedere pentru care nu poate fi instalatd decit o centurd adecvatd echipatd cu o functie de limitare a

sarcinii.
3. CONDITII DE REALIZARE A INCERCARII DINAMICE
3.1. Conditii generale

Conditiile generale descrise la punctul 6.1 din prezentul regulament se aplicd si incercdrii din prezenta anexa.
3.2. Instalare si pregatire

3.2.1.  Carucior

Caruciorul trebuie s fie construit astfel incit si nu prezinte nicio deformare permanentd dupd incercare. El
trebuie condus astfel incat, in momentul impactului, si nu se abatd cu mai mult de 5° fatd de planul vertical si de
2° fatd de planul orizontal.

3.2.2.  Fixarea structurii vehiculului

Partea din structura vehiculului consideratd esentiald pentru rigiditatea vehiculului in raport cu ancorajele
scaunelor si cu ancorajele centurilor de sigurantd trebuie si fie fixatd pe cdruciorul de incercare conform
dispunerii indicate la punctul 6.2 din prezentul regulament.

3.2.3.  Sisteme de retinere

3.2.3.1. Sistemele de retinere a scaunelor (scaunele complete, ansamblurile de centuri de sigurantd si dispozitivele de
limitare a sarcinii) trebuie si fie montate pe structura vehiculului conform specificatiilor vehiculului din productia
de serie.
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Partile vehiculului aflate in fata scaunului care face obiectul incercirii (tablou de bord, scaun etc.) pot fi montate pe
ciruciorul de incercare. Dacd existd un airbag frontal, acesta trebuie si fie dezactivat.

3.2.3.2. La cererea producitorului si de comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu incercirile, anumite elemente ale
sistemelor de retinere a scaunelor (altele decat scaunele complete, ansamblurile de centuri de sigurantd si
dispozitivele de limitare a sarcinii) pot sd nu fie montate pe structura vehiculului sau pot fi inlocuite cu elemente
avand o rigiditate echivalentd sau mai micd si ale cdror dimensiuni sunt mai mici sau egale cu dimensiunile
accesoriilor interioare ale vehiculului, cu conditia ca la incercare, configuratia si fie cel putin la fel de defavorabild
ca cea de serie in ceea ce priveste eforturile aplicate ancorajelor scaunului si ale centurii de sigurantd.

3.2.3.3. Scaunele trebuie si fie reglate astfel cum este previzut la punctul 6.1.2 din prezentul regulament, in pozitia de
utilizare aleasd de serviciul tehnic responsabil cu incercdrile ca fiind cea mai defavorabild in ceea ce priveste
rezistenta ancorajelor si compatibild cu instalarea manechinelor in vehicul.

3.2.4. Manechinele

Pe fiecare scaun, se amplaseazd un manechin ale cirui dimensiuni si masa sunt definite in anexa 8, fixat cu ajutorul
centurii de sigurantd previzute in vehicul.

Nu este necesard nicio aparaturd specificd pentru manechin.
3.3. Incercarea

3.3.1.  Cdruciorul trebuie propulsat astfel incat, in timpul incercarii, variatia sa de vitezd si fie de 50 km/h. Deceleratia
caruciorului trebuie si aibd valori cuprinse in intervalul specificat in anexa 8 la Regulamentul nr. 16.

3.3.2.  Daci este cazul, sunt activate dispozitive de retinere suplimentare (dispozitive de pretensionare etc., cu exceptia
airbagurilor), in functie de indicatiile producatorului vehiculului.

3.3.3.  Trebuie si se verifice daci deplasarea ancorajelor centurii de sigurantd nu depiseste limitele specificate la punctele
2.1 i 2.1.1 din prezenta anexi.
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ANEXA 8

SPECIFICATII PENTRU MANECHIN (*)

Masa 97,5+ 5kg
Iniltimea in pozitia asezat 965 mm
Litimea soldurilor (asezat) 415 mm
Circumferinta soldurilor (asezat) 1200 mm
Circumferinta taliei (agezat) 1080 mm
Adancimea pieptului 265 mm
Circumferinta pieptului 1130 mm
Iniltimea umerilor 680 mm
Abaterea admisd pentru toate dimensiunile de mai sus: +5 per cent

Observatie: In figura de mai jos este prezentata o schitd explicativd a dimensiunilor.

(pozitia asezat)

Adancimea '
pieptului .
i
O
Circumferinta
pieptului
bl afbadiadiadindindiadadidind ‘ -
Inaltimea Inaltimea
in pozitia umarului
agezat
A Circumferinta taliei
---------------- ' . ' (pozitia agezat)
AR
) ' '
' ! '
. , ' AR
Circumferinta ' ' ;
soldurilor E @K
' ' '
)

|

Latimea
soldurilor
(pozitia
Vedere laterala agezat)

(*) Dispozitivele descrise in Australian Design Rule (ADR) 4/03 si Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) nr. 208 sunt considerate
echivalente.
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Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare
ale prezentului regulament se verificd in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS[WP.29/343,
disponibild la adresa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul ONU-CEE nr. 145 — Dispozitii uniforme privind omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
sistemele de ancoraje ISOFIX, ancorajele superioare ISOFIX si pozitiile de sedere i-Size [2019/2142]

Data intrdrii in vigoare: 19 iulie 2018

Prezentul document este strict un instrument de documentare. Textul autentic si obligatoriu din punct de vedere legal este:
ECE/TRANS/WP.29/2017/133.

Cuprins

Regulamentul

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii

6. Incerciri

7. Modificarea si extinderea omologarii tipului de vehicul
8.  Conformitatea productiei

9.  Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei
10. Incetarea definitivd a productiei

11. Denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si ale
autorititilor de omologare de tip

Anexe
1. Fisd de comunicare
2. Dispunerea mircii de omologare

3. Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in autovehicule
Apendicele 1 — Descrierea manechinului tridimensional pentru determinarea punctului ,H” (manechinul 3-D H)
Apendicele 2 — Sistemul de referinti tridimensional

Apendicele 3 — Parametrii de referintd cu privire la locurile pe scaun
4. Sisteme de ancoraje ISOFIX si ancoraje superioare ISOFIX

5. Pozitie de sedere i-Size
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1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd:

(a) vehiculelor din categoria M; cu privire la sistemele lor de ancorare ISOFIX si la ancorajele lor superioare
ISOFIX destinate sistemelor de retinere pentru copii. Alte categorii de vehicule prevdzute cu ancoraje
ISOFIX trebuie, de asemenea, si respecte dispozitiile prezentului regulament;

(b) vehiculelor din orice categorie in ceea ce priveste pozitiile de sedere i-Size ale acestora, dacd sunt definite de
producitorul vehiculului.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele de ancorare
ISOHIX, ancorajele superioare ISOFIX si, dacd este cazul, pozitiile de sedere i-Size;

2.2. Ltip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum dimensiunile,
formele si materialele componentelor structurii vehiculului sau scaunului pe care sunt fixate sistemele de
ancoraje ISOFIX, precum si ancorajele superioare ISOFIX, daci existd, precum si, in cazul in care rezistenta
ancorajelor este verificatd prin incercarea dinamicd, iar rezistenta podelei vehiculului este verificatd prin
incercarea staticd in cazul pozitillor de sedere i-Size, caracteristicile oricarei piese a sistemului de retinere a
scaunului, In special functia de limitare a sarcinii, care influenteazd fortele transmise ancorajelor;

2.3. ,podea” inseamnd partea inferioard a caroseriei vehiculului care face legdtura intre peretii laterali ai acestuia. In
acest context, podeaua include nervurile, reliefurile ambutisate si alte elemente de ranforsare eventuale, chiar
daci acestea se afld sub podea, ca de exemplu lonjeroanele si traversele;

2.4, ,scaun” inseamnd o structurd care este sau nu parte integrantd a structurii vehiculului, inclusiv tapiteria,
destinatd ocupdrii de citre o persoand adultd. Termenul desemneazd atat un scaun individual, cit si o parte
dintr-o banchetd care oferd un loc de sedere pentru o persoand;

2.5. ,scaun fatd pentru pasageri” inseamnd orice scaun pentru care ,punctul H cel mai avansat” este situat in planul
vertical transversal care trece prin punctul R al conducitorului auto;

2.6. ,grup de scaune” inseamnd fie un scaun de tip banchetd, fie scaune separate, dar montate unul langi altul (adicd
in aga fel incat ancorajele din fatd ale unuia dintre scaune sd fie aliniate cu ancorajele din spate ale altui scaun sau
in fata acestora si aliniate cu ancorajele din fatd ale unui alt scaun sau in spatele acestora) si care oferd unul sau
mai multe locuri de sezut pentru adulti;

2.7. ,banchetd” inseamnd o structurd completd cu tapiterie destinatd asezdrii a cel putin doud persoane adulte;

2.8. LISOFIX” inseamnd un sistem cu ajutorul cdruia sistemele de retinere a scaunului pentru copii se ataseazd la
autovehicul. Acesta are doud ancoraje rigide, doud dispozitive de atasare rigide aferente amplasate pe sistemul
de retinere a scaunului pentru copii si un dispozitiv care permite limitarea gradului maxim de rotatie a
sistemului de retinere a scaunului pentru copii;

2.9. Lpozitie ISOFIX” inseamnd o pozitie care permite instalarea:

(@) unui sistem universal de retinere pentru copii ISOFIX, orientat in fatd, astfel cum se specificd in
Regulamentul ONU nr. 44;

(b) unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip semi-universal, orientat in fatd, astfel cum este definit in
Regulamentul ONU nr. 44; sau

() unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip semi-universal, orientat in spate, astfel cum este definit in
Regulamentul ONU nr. 44; sau

(d) unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip semi-universal, orientat lateral, astfel cum este definit in
Regulamentul ONU nr. 44; sau
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() unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii destinat vehiculelor specifice, astfel cum este definit in
Regulamentul ONU nr. 44; sau

(f) unui sistem i-Size de retinere pentru copii de clasd integrald, astfel cum este definit in Regulamentul ONU nr.
129; sau

() unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii destinat vehiculelor specifice, astfel cum este definit in
Regulamentul ONU nr. 129;

2.10. ,ancoraj inferior ISOFIX” inseamnd o bard orizontald rotunda si rigidd cu diametrul de 6 mm, care reprezintd o
extensie a structurii vehiculului sau a scaunului destinati montdrii si fixdrii unui sistem ISOFIX de retinere
pentru copii cu dispozitive de prindere ISOFIX;

2.11. ,sistem de ancoraje ISOFIX” inseamnd un sistem alcituit din cel mult doud ancoraje inferioare ISOFIX, care au
rolul de a permite atasarea unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii, impreund cu un dispozitiv antirotatie;

2.12. ,dispozitiv de prindere ISOFIX” inseamna unul dintre cele doud elemente de cuplare care indeplineste cerintele
prevazute in Regulamentul ONU nr. 44 sau in Regulamentul ONU nr. 129, care se afld in prelungirea structurii
sistemului ISOFIX de retinere pentru copii si care este compatibil cu un ancoraj inferior ISOFIX;

2.13. ,sistem ISOFIX de retinere pentru copii ” inseamna un sistem de retinere pentru copii care indeplineste cerintele
Regulamentului ONU nr. 44 sau ale Regulamentului ONU nr. 129 si care trebuie atasat la un sistem de ancoraje
ISOFIX;

2.14. ,dispozitiv de aplicare a fortei statice (DAFS)” inseamnd un ansamblu de incercare care utilizeazi sistemele de

ancoraje ISOFIX ale vehiculului si care se foloseste pentru verificarea rezistentei si a capacitdtii vehiculului
respectiv sau a structurii scaunelor de a limita rotatia in timpul incercarilor statice. In figurile 1 si 2 din anexa 4
sunt descrise atat dispozitivul de incercare pentru ancorajele inferioare §i superioare, cat si un DAFSps (picior de
sprijin) PeNtru evaluarea pozitiilor de sedere i-Size in ceea ce priveste rezistenta podelei vehiculului. In figura 3
din anexa 5, este prezentat un exemplu de un astfel de DAFSs;

2.15. ,dispozitiv antirotatie”:

(@) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX universal de retinere pentru copii constd intr-un ancoraj
superior ISOFIX;

(b) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX semiuniversal de retinere pentru copii consta fie intr-un
ancoraj superior, fie in tabloul de bord al vehiculului, fie intr-un picior de sprijin vizdnd limitarea rotirii
retinerii in cazul unei coliziuni frontale;

(c) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem i-Size de retinere pentru copii constd fie intr-un ancoraj superior,
fie intr-un picior de sprijin vizand limitarea rotirii retinerii in cazul unei coliziuni frontale;

(d) pentru sistemele ISOFIX, i-Size, universale si semiuniversale de retinere pentru copii, scaunul vehiculului ca
atare nu reprezintd un dispozitiv antirotatie;

2.16. ,ancoraj superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv (de exemplu, o bard) amplasat intr-o zond definitd, proiectat
sd permitd conectarea unui dispozitiv de cuplare la cureaua superioard ISOFIX pentru curea si sd transfere forta
de fixare a acestuia cidtre structura vehiculului;

2.17. ,dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv destinat atasdrii la un ancoraj
superior ISOFIX;
2.18. ,carlig de ancorare superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX folosit de

obicei pentru a atasa o curea superioard ISOFIX la un ancoraj superior ISOFIX, astfel cum este descris in figura
3 din anexa 4 la prezentul regulament;

2.19. Lcurea superioard ISOFIX” inseamnd o curea (sau un dispozitiv echivalent) care se extinde de la capitul superior
al unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii pand la ancorajul superior ISOFIX si care este dotatd cu un
dispozitiv de reglare, un dispozitiv de eliberare a tensiunii si un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior
ISOFIX;

2.20. ,dispozitiv de ghidare” inseamnd acea componenti previzutd pentru a ajuta la instalarea sistemului ISOFIX de
retinere pentru copii, ghidand fizic dispozitivele de prindere ISOFIX in pozitia corectd fatd de ancorajele
inferioare ISOFIX pentru a facilita cuplarea;
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2.21. ,dispozitiv de retinere pentru copii” inseamnd un dispozitiv, in conformitate cu una dintre cele sapte clase de
mdrimi ISOFIX definite la punctul 4 din apendicele 2 la anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16, in special unul
ale cdrui dimensiuni sunt date in figurile 1-7 de la punctul 4 mentionat mai sus. Aceste dispozitive de retinere
pentru copii (DRC) sunt utilizate in Regulamentul ONU nr. 16 pentru a stabili care dintre clasele de marimi ale
sistemelor ISOFIX de retinere pentru copii pot fi folosite in pozitiile ISOFIX din interiorul vehiculului. De
asemenea, unul dintre dispozitivele DRC, asa-numitul ISO[F2 (B) sau ISO[F2X (B1), care este descris in
apendicele 2 la anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16, este folosit in cadrul prezentului regulamentul pentru a
verifica amplasamentul, precum si posibilitatea de acces la oricare dintre sistemele de ancoraje ISOFIX;

2.22. ,spatiu de evaluare a soclului piciorului de sprijin” inseamnd, astfel cum este descris in figurile 1 si 2 din anexa 5
la prezentul regulament, spatiul in care se va fixa soclul piciorului de sprijin al unui sistem de retinere pentru
copii i-Size definit in Regulamentul ONU nr. 129 si pe care, prin urmare, trebuie sd il intersecteze podeaua
vehiculului;

2.23. L,suprafata de contact cu podeaua vehiculului” inseamna suprafata definitd de intersectia suprafetei superioare a
podelei vehiculului (inclusiv tapiteria, carpetele, spuma etc.) cu spatiul de evaluare a soclului piciorului de
sprijin si este proiectatd si reziste la fortele piciorului de sprijin al unui sistem de retinere pentru copii i-Size
definit in Regulamentul ONU nr. 129;

2.24, Jpozitie de sedere i-Size” inseamnd o pozitie de sedere, dacd aceasta este definitd de producitorul vehiculului,
proiectatd pentru a i se atasa un sistem de retinere i-Size pentru copii i care indeplineste cerintele definite in
prezentul regulament.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele de ancoraje ISOFIX, ancorajele
superioare ISOFIX si pozitiile de sedere i-Size, daci este cazul, se depune de citre producitorul vehiculului sau
de citre reprezentantul sdu acreditat corespunzitor.

3.2. Cererea trebuie si fie insotitdi de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, §i de urmaitoarele
informatii:
3.2.1. desenele structurii generale a vehiculului la o scard adecvatd, cu indicarea pozitiilor sistemelor de ancoraje

ISOFIX, ale ancorajelor superioare ISOFIX, daci acestea existd si, in cazul pozitiilor de sedere i-Size, cu indicarea
suprafetei de contact cu podeaua vehiculului, precum si desene detaliate ale sistemelor de ancoraje ISOFIX si ale
ancorajelor superioare ISOFIX, dacd acestea existd, precum si ale punctelor in care acestea se cupleazi;

3.2.2. specificarea materialelor utilizate care pot influenta rezistenta sistemelor de ancoraje ISOFIX si a ancorajelor
superioare ISOFIX, daci acestea existd, iar in cazul pozitiilor de sedere i-Size, suprafata de contact cu podeaua
vehiculului;

3.2.3. descrierea tehnicd a sistemelor de ancoraje ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX, daci acestea existd;

3.2.4. in cazul sistemelor de ancoraje ISOFIX si al ancorajelor superioare ISOFIX, dacd acestea sunt fixate pe structura
scaunului:

3.2.4.1.  descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste proiectarea scaunelor, a ancorajelor scaunelor si a
sistemelor de reglare si de blocare a acestora;

3.2.4.2. desene la o scard adecvatd si suficient de detaliate ale scaunelor, ale sistemelor de ancorare la vehicul si ale
sistemelor de reglare si de blocare ale acestora.

3.3. La alegerea producdtorului, serviciului tehnic i se pune la dispozitie fie un vehicul reprezentativ pentru tipul de
vehicul care urmeazi s fie omologat, fie piesele vehiculului considerate esentiale de citre acest serviciu pentru
efectuarea incercdrilor de omologare a sistemelor de ancoraje ISOFIX, a ancorajelor superioare ISOFIX, dacd
acestea existd, iar in cazul pozitiilor de sedere i-Size, pentru incercarea privind suprafata de contact cu podeaua
vehiculului.
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4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd vehiculul pentru care se solicitd omologarea in temeiul prezentului regulament corespunde cerintelor
acestui regulament, vehiculului respectiv i se acordd omologarea de tip.

4.2. Fiecarui tip omologat i se atribuie un numar de omologare. Primele doui cifre ale acestui numir de omologare
indicd seria de amendamente care contine modificirile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la
momentul acorddrii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de
vehicul, astfel cum este precizat la punctul 2.2 de mai sus.

4.3 Notificarea privind acordarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologdrii sau incetarea definitivd a productiei
unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament se comunicd partilor la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd, in mod
vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, o marca de omologare internationald
constand in:

441, un cerc in interiorul cdruia se afl litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al ¢arii care a acordat omologarea ());
4.4.2. numdrul prezentului regulament, plasat in dreapta cercului mentionat la punctul 4.4.1.
4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau al mai multor alte

regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament nu
este necesar sd se repete simbolul previzut la punctul 4.4.1; in acest caz, numerele si simbolurile suplimentare
ale tuturor regulamentelor in temeiul cdrora a fost acordati omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului regulament trebuie dispuse in coloane verticale situate la dreapta simbolului prevazut la
punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie s fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in apropierea
acesteia.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament, se prezinti exemple de dispunere a mircilor de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Definitii

5.1.1. Punctul H este un punct de referintd, astfel cum este definit in anexa 3 la prezentul regulament, care trebuie

determinat in conformitate cu procedura stabilitd in anexa mentionata.

5.1.1.1.  Punctul H' este punctul de referintd care corespunde punctului H definit la punctul 5.1.1 si care trebuie
determinat pentru toate pozitiile normale de folosire a scaunului.

5.1.1.2.  Punctul R este punctul de referintd al pozitiei de sedere definit in apendicele 3 la anexa 3 la prezentul
regulament.

5.1.2. Sistemul de referintd tridimensional este definit in apendicele 2 la anexa 3 la prezentul regulament.

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2. Specificatii generale

5.2.1. Orice sistem de ancoraje ISOFIX si orice ancoraj superior ISOFIX instalat sau care urmeazd s fie instalat,
destinat sistemelor ISOFIX de retinere pentru copii, precum si suprafata de contact cu podeaua vehiculului a
oricirei pozitii de sedere i-Size se proiecteazd, se produc si se pozitioneazi astfel incat:

5.2.1.1. orice sistem de ancoraje ISOFIX si orice ancoraje superioare, precum si suprafata de contact cu podeaua
vehiculului a oricdrei pozitii de sedere i-Size si permitd respectarea de citre vehicul a dispozitiilor prezentului
regulament.

Orice sistem de ancoraje ISOFIX si orice ancoraj superior ISOFIX care pot fi amplasate pe orice vehicul trebuie si
indeplineascd de asemenea, dispozitiile prezentului regulament. In consecintd, astfel de ancoraje trebuie descrise
in cererea pentru omologarea de tip;

5.2.1.2.  Rezistentele sistemelor de ancoraje ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX sunt proiectate pentru a
corespunde oricirui sistem ISOFIX de retinere pentru copii din grupa de masi 0; 0+; 1, astfel cum sunt definite
in Regulamentul ONU nr. 44.

5.2.1.3.  Un sistem de ancoraje ISOFIX, un ancoraj superior ISOFIX, precum si suprafata de contact cu podeaua
vehiculului a pozitiilor de sedere i-Size trebuie proiectate pentru a fi integrate in sistemul i-Size de retinere
pentru copii, astfel cum este definit in Regulamentul ONU nr. 129.

5.2.2. Sisteme de ancoraje ISOFIX — proiectare si pozitionare:

5.2.2.1.  Orice sistem de ancoraje ISOFIX trebuie si fie previzut cu o bard (bare) rigidd (rigide) transversal-orizontald
(transversal-orizontale) cu sectiunea de 6 mm *0,1 mm, care s acopere doud zone cu o lungime minima
efectivd de 25 mm, situate pe aceeasi axd, astfel cum este descris in figura 4 din anexa 4.

5.2.2.2.  Orice sistem de ancoraje ISOFIX instalat intr-o pozitie de sedere din vehicul trebuie sa fie amplasat la o distantd
de cel putin 120 mm 1in spatele punctului H proiectat, astfel cum este determinat in anexa 4 la prezentul
regulament, masuratd pe orizontald, pand la centrul barei.

5.2.2.3.  Pentru orice sistem de ancoraje ISOFIX instalat pe vehicul, trebuie si fie posibild atasarea unui dispozitiv ISOFIX
de retinere pentru copii ,ISO[F2” (B) sau ,ISO/F2X” (B1), conform specificatiei producitorului vehiculului,
descris in apendicele 2 la anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16.

Pozitiile de sedere i-Size trebuie s3 permitd amplasarea dispozitivelor ISOFIX de retinere pentru copii avand
clasele de dimensiuni ,ISO[F2X” (B1) si ,ISO/R2” (D), impreund cu spatiul de evaluare al soclului piciorului de
sprijin, astfel cum este definit in apendicele 2 la anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16. In plus, pozitiile de
sedere i-Size trebuie s3 permitd amplasarea dispozitivului de retinere pentru copii din clasa ISO/B2, astfel cum
este definit in apendicele 5 la anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16

5.2.2.4. Suprafata inferioard a dispozitivului ISOFIX de retinere pentru copii, astfel cum este definit de producitor la
punctul 5.2.2.3, trebuie sd aibd porzitii unghiulare situate in urmdtoarele limite, pozitiile respective fiind
masurate in raport cu planurile de referintd ale vehiculului, astfel cum sunt definite in apendicele 2 la anexa 3 la
prezentul regulament:

(a) inclinare: 15° + 10°;
(b) rotire: 0° + 5%
(c) giratie: 0° £ 10°.

Pentru pozitiile de sedere i-Size, dacd limitele specificate la punctul 5.2.2.4 nu sunt depdsite, se acceptd ca cea
mai scurtd lungime a piciorului de sprijin, corespunzitoare spatiului de evaluare a soclului piciorului de sprijin,
sd ducd la un unghi de inclinare mai mare dect unghiul care ar fi fost impus de scaunul sau de structura
vehiculului. Trebuie sd fie posibild instalarea dispozitivului ISOFIX de retinere pentru copii in conditiile
existentei unghiului de inclinare mdrit. Dispozitiile de la prezentul punct nu se aplic dispozitivelor de retinere
pentru copii din clasa ISO/B2.
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5.2.2.5.  Sistemele de ancoraje ISOFIX trebuie s fie permanent montate sau pregitite pentru a putea fi stranse. In cazul
ancorajelor care pot fi strinse, cerintele referitoare la sistemul de ancoraje ISOFIX trebuie indeplinite atunci
cand ancorajele sunt montate.

5.2.2.6.  Fiecare bard de ancorare inferioard ISOFIX (atunci cand este montatd pentru utilizare) sau fiecare dispozitiv de
ghidare instalat permanent trebuie sa fie vizibil, fird a comprima perna scaunului sau spatarul acestuia, atunci
cand bara sau dispozitivul de ghidare se observd in planul vertical longitudinal care trece prin centrul barei
respective sau prin centrul dispozitivului de ghidare, de-a lungul unei drepte care formeaza un unghi ascendent
de 30 de grade cu planul orizontal.

Ca o alternativi la cerintele mai sus mentionate, vehiculul trebuie si fie previzut cu un marcaj permanent
adiacent fiecdrei bare sau fiecdrui dispozitiv de ghidare. Acest marcaj constd, la alegerea producitorului, in
urmdtoarele elemente:

5.2.2.6.1. cel putin simbolul prezentat in figura 12 din anexa 4, care constd intr-un cerc cu diametrul de minimum 13 mm
si care contine o pictograma ce indeplineste urmdtoarele conditii:

(a) pictograma trebuie si fie in contrast cu fondul cercului;

(b) pictograma trebuie si fie pozitionatd in apropierea fiecirei bare a sistemului;
5.2.2.6.2. cuvantul ,JSOFIX” trebuie si fie scris cu majuscule cu indltimea de cel putin 6 mm.

5.2.2.7.  Cerintele de la punctul 5.2.2.6 nu se aplicd pozitiei de sedere i-Size. Pozitiile de sedere i-Size se marcheaza in
conformitate cu punctul 5.2.4.1.

5.2.3. Ancorajele superioare ISOFIX — proiectare si pozitionare:
La solicitarea producdtorului, pot fi utilizate in mod alternativ metodele descrise la punctele 5.2.3.1 si 5.2.3.2.

Metoda descrisd la punctul 5.2.3.1 poate fi folositd numai dacd pozitia ISOFIX este amplasatd pe un scaun al
vehiculului.

5.2.3.1.  Sub rezerva aplicarii dispozitiilor de la punctele 5.2.3.3 i 5.2.3.4, portiunea din fiecare ancoraj superior ISOFIX
care este proiectatd pentru a se atasa la un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX trebuie sd fie
amplasatd la o distantd de cel mult 2000 mm fatd de punctul de referingd pentru umdr si si se incadreze in
zona hasuratd, astfel cum se indicd in figurile 6-10 din anexa 4, a pozitiei de sedere previzute pentru care
acesta a fost instalat, ficAindu-se trimitere la un model descris in standardul SAE ] 826 (iulie 1995) si prezentat
in figura 5 din anexa 4, conform urmaitoarelor conditii:

5.2.3.1.1. punctul ,H” al modelului este situat in punctul de referintd unic ,H” care corespunde pozitiei celei mai joase si
celei mai in spate a scaunului, cu exceptia faptului cd modelul se afli in lateral la jumatatea distantei dintre cele
doud ancoraje inferioare ISOFIX;

5.2.3.1.2. linia trunchiului din model formeaza acelasi unghi cu planul vertical transversal ca spdtarul scaunului atunci
cand acesta este reglat in pozitia sa cea mai apropiatd de verticala si

5.2.3.1.3. modelul este pozitionat in planul vertical longitudinal care include punctul H al modelului.

5.2.3.2.  Zona de ancorare superioard ISOFIX poate fi localizatd, alternativ, cu ajutorul dispozitivului ,ISO[F2” (B), astfel
cum este definit in figura 2 din apendicele 2 la anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16, intr-o pozitie ISOFIX
prevdzutd cu ancoraje inferioare ISOFIX, astfel cum este indicat in figura 11 din anexa 4.

Pozitia de sedere este in cel mai din spate si mai de jos amplasament al scaunului, pastrand spatarul in pozitia
nominald, sau conform recomandarilor producitorului.

In vederea laterald, ancorajul superior ISOFIX trebuie s se afle in spatele partii posterioare a dispozitivului ,ISO/
F27.

Punctul de intersectie dintre partea posterioard a dispozitivului ,ISO/F2” si dreapta orizontald (referinta 3 din
figura 11 din anexa 4) care contine ultimul punct rigid cu duritatea mai mare de 50 Shore A, in partea
superioard a spdtarului, reprezintd punctul de referintd 4 (figura 11 din anexa 4) pozitionat pe linia mediand a
dispozitivului ,ISO/F2”. In acest punct de referintd, un unghi de maximum 45° deasupra liniei orizontale
defineste limita superioard a zonei de ancorare superioare.
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In vederea de sus, in punctul de referinti 4 (figura 11 din anexa 4), un unghi de maximum 90°, care se extinde in
spate si lateral si, in vederea din spate, un unghi de maximum 40° definesc doud volume care limiteaza zona de
ancorare superioard ISOFIX.

Baza curelei superioare ISOFIX (5) se afld la intersectia dispozitivului ,JISO/F2” cu un plan aflat la 550 mm
deasupra fetei orizontale (1) a dispozitivului ,ISO/F2”, pe linia mediand a dispozitivului ,ISO[F2” (6).

In continuare, ancorajul superior ISOFIX se situeazi la o distantd cuprinsi intre 200 mm si 2 000 mm fatd de
baza curelei superioare ISOFIX de pe partea posterioard a dispozitivului ,ISO[F2”, masuratd de-a lungul curelei,
atunci cand aceasta este trasd peste spatarul scaunului pani la ancorajul superior ISOFIX.

5.2.3.3.  Portiunea ancorajului superior ISOFIX dintr-un vehicul care se cupleazi la dispozitivul de cuplare la ancorajul
superior ISOFIX poate fi situatd in afara zonelor hasurate la care se face referire la punctele 5.2.3.1 sau 5.2.3.2,
in cazul in care un perimetru din cadrul acestei zone nu este corespunzitor, iar vehiculul este echipat cu un
dispozitiv de dirjjare care:

5.2.3.3.1. asigurd functionarea corespunzitoare a curelei superioare ISOFIX, ca §i cum partea ancorajului care se
conecteazd la ancorajul superior ISOFIX s-ar afla in zona hasurata si

5.2.3.3.2. se afli fie la cel putin 65 mm in spatele liniei trunchiului, in cazul unui dispozitiv de dirijare nerigid cu curea sau
a unui dispozitiv de dirijare care se poate desfdsura, fie la cel putin 100 mm in spatele liniei trunchiului, in cazul
unui dispozitiv de dirijare fix si rigid si

5.2.3.3.3. atunci cind este supus incercirii, dupi ce a fost instalat conform modului de folosire, dispozitivul este suficient
de solid pentru a putea prelua, impreund cu ancorajul superior ISOFIX, sarcina la care se face referire la punctul
6.2 din prezentul regulament.

5.2.3.4. In spitarul scaunului, poate fi montat un ancoraj de fixare, cu conditia ca acesta si nu se afle in zona de
infdsurare a curelei din partea superioard a spatarului scaunului.

5.2.3.5.  Ancorajul superior ISOFIX trebuie s aibd dimensiunile necesare pentru a putea permite atasarea unui carlig de
ancorare superior ISOFIX, astfel cum este precizat in figura 3.

Zonele din jurul ancorajelor superioare ISOFIX se pastreazd libere, pentru a permite cuplarea si decuplarea
acestora.

Toate ancorajele amplasate in spatele oricdrui sistem de ancoraje ISOFIX i care ar putea fi utilizate pentru a atasa
un carlig de ancorare superior ISOFIX sau un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX trebuie si fie
concepute astfel inct sd previna utilizarea gresitd, folosind una sau mai multe dintre urmatoarele masuri:

(a) proiectarea tuturor acestor ancoraje din zona ancorajului superior ISOFIX drept ancoraje superioare ISOFIX;
sau

(b) marcarea numai a ancorajelor superioare ISOFIX, cu ajutorul unuia dintre simboluri sau a imaginii in
oglindd a acestuia, astfel cum este specificat in figura 13 din anexa 4; sau

(c) marcarea acestor ancoraje fird respectarea conditiilor de la litera (a) sau (b) de mai sus, cu o indicatie clard a
faptului cd aceste ancoraje nu ar trebui si fie utilizate in combinatie cu niciun sistem de ancoraje ISOFIX.

In cazul fiecdrui ancoraj superior ISOFIX acoperit cu o husi, aceasta trebuie si fie semnalizatd, de exemplu, cu
ajutorul unuia dintre simbolurile descrise in figura 13 din anexa 4 sau a imaginii in oglindd a unuia dintre
aceste simboluri; husa trebuie sd poata fi indepartatd fird ajutorul vreunei scule.

5.2.4. Cerinte privind pozitia de sedere i-Size

Fiecare pozitie de sedere i-Size, astfel cum este definitd de producitorul vehiculului, trebuie si respecte cerintele
definite la punctele 5.2.1-5.2.4.3.

5.2.4.1. Marcaje

Fiecare pozitie de sedere i-Size trebuie si fie prevdzutd cu un marcaj permanent adiacent sistemului de ancoraje
inferioare ISOFIX (bard sau dispozitiv de ghidare) din pozitia de sedere respectiva.



13.12.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 324/55

Marcajul trebuie sd contind cel putin simbolul prezentat in figura 4 din anexa 5, care constd intr-un pdtrat cu
latura mai mare sau egald cu 13 mm si care contine o pictogramd ce indeplineste urmdtoarele conditii:

(a) pictograma trebuie si fie in contrast cu fondul pétratului;

(b) pictograma trebuie si fie pozitionatd in apropierea fiecirei bare a sistemului.

5.2.4.2.  Cerintele geometrice pentru pozitiile de sedere i-Size cuplate la picioare de sprijin i-Size

Pe lang3 verificarea cerintelor definite la punctele 5.2.2 si 5.2.3, se verifici dacd suprafata superioar a podelei
vehiculului (inclusiv tapiteria, carpetele, spuma etc.) intersecteazd ambele suprafete marginale corespunzitoare
directiilor x si y ale spatiului de evaluare a soclului piciorului de sprijin, astfel cum este indicat in figurile 1 si 2
din anexa 5 la prezentul regulament.

Spatiul de evaluare a soclului piciorului de sprijin este delimitat dupd cum urmeazi (a se vedea, de asemenea,
figurile 1 si 2 din anexa 5 la prezentul regulament):

(a) in litime, de cele doud plane paralele cu planul de referintd si situate la o distantd de 100 mm de planul
longitudinal median al dispozitivului de retinere pentru copii instalat in pozitia de sedere respectivi; si

(b) in lungime, de cele doud plane perpendiculare pe planul format de suprafata inferioard a dispozitivului de
retinere pentru copii i care este perpendicular pe planul longitudinal median al dispozitivului de retinere
pentru copii, situate la 585 mm si, respectiv, 695 mm distantd fatd de planul care trece prin axele mediane
ale ancorajelor inferioare ISOFIX si este perpendicular pe suprafata inferioard a dispozitivului de retinere
pentru copii; si

(¢) in iniltime, de doud plane paralele cu planul de referintd si situate la 270 mm si, respectiv, 525 mm sub
suprafata inferioard a dispozitivului de retinere pentru copii.

Unghiul de inclinare utilizat pentru evaluarea geometricd descrisd mai sus se médsoard astfel cum este precizat la
punctul 5.2.2.4.

Conformitatea cu aceastd cerintd poate fi demonstratd printr-o incercare fizicd, prin simulare pe calculator sau
prin desene reprezentative.

5.2.4.3.  Cerinte privind rezistenta podelei vehiculului pentru pozitiile de sedere i-Size

Toatd suprafata de contact cu podeaua vehiculului (a se vedea figurile 1 i 2 din anexa 5) trebuie si fie suficient
de rezistentd pentru a suporta sarcinile impuse in momentul efectudrii incercarilor in conformitate cu punctul

6.2.4.5.
5.3. Numairul minim de pozitii ISOFIX care trebuie si fie previzute:
5.3.1. Orice vehicul din categoria M, trebuie si fie echipat cu cel putin doud pozitii ISOFIX care indeplinesc cerintele

prezentului regulament.

Cel putin doud dintre pozitiile ISOFIX trebuie si fie echipate cu un sistem de ancoraje ISOFIX si cu un ancoraj
superior ISOFIX.

Tipul si numdrul dispozitivelor ISOFIX, definite in Regulamentul ONU nr. 16, care pot fi instalate pe fiecare
pozitie ISOFIX, sunt definite in Regulamentul ONU nr. 16.

5.3.2. In pofida alineatului (5).3.1, dacd un vehicul este echipat numai cu un rand de scaune, nu este necesara nicio
pozitie ISOFIX.
5.3.3. In pofida alineatului (5).3.1, cel putin unul dintre cele doui sisteme de pozitii ISOFIX trebuie s fie instalat pe cel

de al doilea rand de scaune.

5.3.4. In pofida alineatului (5).3.1, vehiculele din categoria M, trebuie si aibd o singurd pozitie ISOFIX pentru
vehiculele cu:

(@) cel mult doud usi pentru pasageri; si

(b) o pozitie de sedere desemnatd in spate pentru care interferenta cu componentele de transmisie si/sau de
suspendare impiedic3 instalarea ancorajelor ISOFIX in conformitate cu cerintele de la punctul 5.2.2; si
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(c) un raport putere/masd (RPM) mai mare de 140, in conformitate cu definitiile din Regulamentul ONU nr. 51,
cu urmitoarea definitie a raportului putere/masa (RPM):

RPM = (Pn/m,) x 1000 kg/kW
unde:
Pn: puterea (nominald) maxima exprimati in kW ()
m,,: masa unui vehicul in stare de functionare exprimata in kg
m, = m,, pentru vehiculele din categoria M)
si
(d) un motor care dezvoltd o putere maximd (nominald) mai mare de 200 kW 2.

Un astfel de vehicul poate sa aibd un singur sistem de ancoraje ISOFIX si un singur ancoraj superior ISOFIX la o
pozitie de sedere previzutd pentru pasagerii din fatd, in combinatie cu un dispozitiv de dezactivare a airbagului
respectivei pozitii de sedere (in cazul in care pozitia de sedere respectivi este echipatd cu un airbag) si cu o
etichetd de avertizare care sd indice cd nu este disponibil niciun sistem de pozitii ISOFIX pe cel de al doilea rand
de scaune.

5.3.5. Daci, la o pozitie de sedere din fatd prevdzutd cu un airbag frontal, este instalat un sistem de ancoraje ISOFIX,
trebuie prevdzut un dispozitiv de dezactivare pentru airbagul respectiv.

5.3.6. In pofida punctului 5.3.1, in cazul in care vehiculul este dotat cu sistem(e) de retinere pentru copii ,incorporat
()", trebuie s fie previzute cel putin doud pozitii ISOFIX, minus numdrul de sisteme de retinere pentru copii
Jncorporate” din grupele de masa 0 sau 0+ sau 1.

5.3.7. In cazul vehiculelor decapotabile, astfel cum sunt definite la punctul 2.9.1.5 din Rezolutia consolidati privind
constructia vehiculelor (R.E.3), care dispun de mai mult de un rand de scaune, trebuie s se monteze cel putin
doud ancoraje inferioare ISOFIX. In cazul in care aceste vehicule dispun de un ancoraj superior ISOFIX, acesta
trebuie si respecte dispozitiile corespunzdtoare ale prezentului regulament.

5.3.8. Dacd un vehicul este echipat numai cu o pozitie de sedere pe rand, este necesard o singura pozitie ISOFIX pentru
pozitia pasagerului. In cazul in care aceste vehicule dispun de un ancoraj superior ISOFIX, acesta trebuie si
respecte dispozitiile corespunzitoare ale prezentului regulament. Cu toate acestea, dacd nu este posibild
instalarea nici micar a celui mai mic dispozitiv ISOFIX orientat in fatd (astfel cum este definit in apendicele 2 la
anexa 17 la Regulamentul ONU nr. 16) pe pozitia de sedere a pasagerului, atunci nu este necesara nicio pozitie
ISOHIX, cu conditia ca, pentru vehiculul respectiv, si fie specificat un sistem de retinere pentru copii.

5.3.9. In pofida dispozitiilor de la punctul 5.3.1, pozitiile ISOFIX nu sunt necesare in ambulante si in autovehicule
funerare, nici in vehiculele destinate utilizérii de citre fortele armate, serviciile de protectie civild, serviciile de
pompieri si fortele de mentinere a ordinii publice.

5.3.10.  In pofida dispozitiilor de la punctele 5.3.1-5.3.4, una sau mai multe dintre pozitiile ISOFIX obligatorii pot fi
inlocuite cu pozitii de sedere i-Size.

6. INCERCARI
6.1. Fixarea vehiculului pentru incercarile ancorajelor ISOFIX
6.1.1. Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercdrii nu trebuie s3 mareascd rezistenta ancorajelor ISOFIX

si a zonei de ancorare a acestora sau si micgoreze deformarea normali a structurii.

6.1.2. Un dispozitiv de fixare este considerat satisficitor dacd nu are niciun efect asupra unei zone care cuprinde
intreaga latime a structurii sau daci vehiculul sau structura sa riméne blocatd sau fixatd in fatd, la o distanti de
cel putin 500 mm fatd de ancorajul supus incercirilor, si in spate, la o distantd de cel putin 300 mm fat3 de
ancorajul respectiv.

(*) Puterea (nominald) a motorului inseamnd puterea exprimatd in kW (CEE) si mdsuratd prin metoda CEE in temeiul Regulamentului
ONU nr. 85.
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6.1.3. Se recomandi ca structura sd rdmand pe suporturile dispuse aproximativ pe aceeasi dreaptd cu axele rotilor sau,
dacd acest lucru nu este posibil, in punctele de fixare ale suspensiei.

6.1.4. Dacd este utilizatd o altd metodd de fixare decat cea descrisd la punctele 6.1.1-6.1.3 din prezentul regulament,
trebuie demonstrat cd metoda respectivi este echivalenta.

6.2. Cerintele pentru incercirile statice

6.2.1. Rezistenta sistemelor de ancoraje ISOFIX se incearcd prin aplicarea fortelor prescrise la punctul 6.2.4.3 asupra
dispozitivului de aplicare a fortei statice (DAFS) la care sunt cuplate dispozitivele de prindere ISOFIX.

In cazul ancorajelor superioare ISOFIX, trebuie si se efectueze o incercare suplimentard, astfel cum este
specificat la punctul 6.2.4.4.

In cazul unei pozitii de sedere i-Size, se efectueazd o incercare suplimentard pentru piciorul de sprijin, astfel cum
se descrie la punctul 6.2.4.5.

Toate pozitiile ISOFIX sifsau pozitiile de sedere i-Size ale aceluiasi rind de scaune care pot fi folosite simultan
trebuie supuse incercarii simultan.

6.2.2. Incercarea poate fi efectuatd fie pentru un vehicul complet terminat, fie pentru un numir suficient de mare de
parti ale acestuia pentru a fi reprezentativ in ceea ce priveste rezistenta si rigiditatea structurii vehiculului.

Ferestrele si usile pot fi montate sau nu si pot fi inchise sau nu.

Poate fi montat orice ansamblu previzut in mod normal si susceptibil si contribuie la rigiditatea structurii
vehiculului.

Incercarea poate fi limitat4 la pozitia ISOFIX sau i-Size aferent3 unui singur scaun sau grup de scaune cu conditia
ca:

(a) pozitia ISOFIX sau i-Size respectivd sd aiba aceleasi caracteristici structurale ca si pozitia ISOFIX sau i-Size
corespunzitoare altor scaune sau grupuri de scaune; si

(b) dacd aceste pozitii ISOFIX sau i-Size sunt montate total sau partial pe scaun sau pe grupul de scaune,
caracteristicile structurale ale scaunului sau ale grupului de scaune sau ale podelei, in cazul pozitiilor de
sedere i-Size, trebuie si fie identice cu cele ale celorlalte scaune sau grupuri de scaune.

6.2.3. In cazul in care scaunele si tetiera sunt reglabile, acestea sunt supuse incercirilor in pozitia definitd de citre
serviciul tehnic, care se incadreazd in limitele definite de producitorul vehiculului, astfel cum se prevede in
apendicele 3 la anexei 17 la Regulamentul ONU nr. 16.

6.2.4. Forte, directii si limite de deplasare.

6.2.4.1.  Se aplicd o fortd de 135 N £ 15 N pe centrul barei transversale inferioare din partea din fatd a DAFS, pentru a
regla pozitia inainte-inapoi a extensiei DAFS orientatd spre inapoi, pentru a suprima orice joc sau tensiune
dintre dispozitivul DAFS si suportul sdu.

6.2.4.2.  Fortele se aplicd dispozitivului de aplicare a fortei statice (DAFS) in directie frontald si in directie oblic3, conform
tabelului 1.

Tabelul 1

Directiile de aplicare ale fortelor de incercare

Frontald 0°+5° 8 kN +0,25 kN

Oblica 75° % 5° (citre ambele pdrti frontale sau, in cea mai defa- 5 kN £0,25 kN
vorabild configuratie ori daci partile sunt simetrice, intr-o
singuri directie)

Fiecare dintre aceste Incerciri poate fi efectuatd pe structuri diferite, la cererea producitorului.
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Fortele in directie frontald se aplicd sub un unghi initial de aplicare a fortei de 10 + 5°, deasupra orizontalei.
Fortele oblice se aplicd orizontal la 0° + 5°. In punctul de sarcini X stabilit, indicat in figura 2 din anexa 4, se
aplicd o fortd de preincircare de 500 N £ 25 N. Atingerea nivelului sarcinii totale trebuie si se realizeze intr-un
interval cit se poate de scurt, sarcina maximd trebuind aplicatd timp de cel mult 30 de secunde. Totusi,
producidtorul poate solicita si se atingd sarcina totald intr-un interval de 2 secunde. Forta trebuie mentinutd
timp de minimum 0,2 secunde.

Toate masurdtorile trebuie efectuate in conformitate cu standardul ISO 6487, cu algoritmi de control al fluxului
(CFC) de 60 Hz sau prin orice altd metodi echivalenta.

6.2.4.3.  Incercidri destinate numai sistemului de ancoraje ISOFIX:

6.2.4.3.1. Incercare de aplicare a fortei in directie frontal:

Deplasarea longitudinald orizontald (dupi aplicarea unei sarcini initiale) a punctului X al DAFS in timpul
aplicdrii unei forte de 8 kN £0,25 kN trebuie si fie limitatd la 125 mm, iar deformarea permanentd, inclusiv
casarea sau ruperea partiald a oricdrui ancoraj inferior ISOFIX sau a zonei inconjuritoare nu se considerd a fi un
rezultat negativ al incercirii daca forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificati.

6.2.4.3.2. Incercare de aplicare a fortei in directie oblic:

Deplasarea in sensul aplicirii fortei (dupd aplicarea sarcinii initiale) a punctului X al DAFS, in timpul aplicirii
unei forte de 5 kN +0,25 kN, trebuie si fie limitatd la 125 mm, iar deformarea permanents, inclusiv casarea sau
ruperea partiald a oricdrui ancoraj inferior ISOFIX sau a zonei inconjurdtoare nu se considerd a fi un rezultat
negativ al incercirii daci forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificata.

6.2.4.4.  Incercarea sistemelor de ancoraje ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX:

Intre DAFS si ancorajul superior trebuie aplicati o sarcini initiald de 50 N # 5 N. Deplasarea orizontala (dupd
aplicarea sarcinii initiale) a punctului X al DAFS in timpul aplicdrii unei forte de 8 kN £0,25 kN este limitatd la
125 mm, iar deformarea permanents, inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricdrui ancoraj inferior ISOFIX si
a ancorajelor superioare sau a zonei inconjurdtoare nu se considerd a fi un rezultat negativ al incercarii dacd
forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificata.

6.2.4.5.  Incercarea pentru pozitiile de sedere i-Size:

In afard de incercirile mentionate la punctele 6.2.4.3 si 6.2.4.4, se efectueazd o incercare cu un dispozitiv
modificat de aplicare a fortei statice, care constd intr-un DAFS si include o sondi de verificare pentru piciorul
de sprijin, astfel cum se defineste in figura 3 din anexa 5. Dispozitivul de incercare pentru piciorul de sprijin
trebuie reglat in lungime si litime pentru a evalua suprafata de contact cu podeaua vehiculului, astfel cum se
precizeazd la punctul 5.2.4.2 (a se vedea, de asemenea, figurile 1 si 2 din anexa 5 la prezentul regulament).
Indltimea dispozitivului de incercare pentru tija de sprijin trebuie reglata astfel incat soclul piciorului de sprijin
sd fie in contact cu suprafata superioard a podelei vehiculului. In cazul unei reglari in trepte a inaltimii, se alege
prima inaltime la care soclul piciorului rimane stabil pe podea; in cazul unei regliri fird trepte/continue a
dispozitivului de incercare pentru piciorul de sprijin, unghiul de inclinare a DAFS se mdreste cu 1,5 +/- 0,5
grade din cauza regldrii indltimii dispozitivului de incercare pentru piciorul de sprijin.

Deplasarea orizontald (dupd aplicarea sarcinii initiale) a punctului X al DAFS in timpul aplicirii unei forte de 8
kN 0,25 kN, trebuie si fie limitatd la 125 mm, iar deformarea permanentd, inclusiv casarea sau ruperea
partiald a oricdrui ancoraj inferior ISOFIX si a ancorajelor superioare sau a suprafetei de contact cu podeaua
vehiculului nu se considerd a fi un rezultat negativ al incercarii daci forta solicitatd este mentinut pe perioada

specificata.
Tabelul 2
Limite ale deplasirilor
Directia fortei aplicate Deplasarea maximd a punctului X al DAFS
Frontald 125 mm longitudinal

Oblica 125 mm in directia fortei aplicate
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6.2.5. Forte suplimentare

6.2.5.1.  Fortele de inertie ale scaunelor

Pentru pozitia de montare in care sarcina este transferatd asupra unui ansamblu de scaune din vehicul si nu
direct asupra structurii vehiculului respectiv, se efectueazd o incercare pentru a verifica dacd rezistenta
ancorajelor scaunelor vehiculului este suficientd. In cadrul acestei incercari, se aplici orizontal si longitudinal in
directie frontald asupra scaunului sau asupra pirtilor relevante ale grupului de scaune care corespund impactului
fizic al masei scaunelor respective asupra ancorajelor scaunelor o fortd egald cu de 20 de ori greutatea partilor
relevante ale ansamblului de scaune. Determinarea sarcinii sau a sarcinilor suplimentare aplicate si a distributiei
sarcinilor trebuie si fie efectuatd de citre producitor si aprobatd de citre serviciul tehnic.

La solicitarea producitorului, sarcina suplimentard poate fi aplicatd in punctul X al DAFS in timpul incercarilor
statice descrise mai sus.

Daci ancorajul superior este parte integrantd a scaunului vehiculului, aceastd incercare se efectueaza cu ajutorul
curelei superioare ISOFIX.

Nu trebuie sd se producd nicio casare si trebuie si fie indeplinite cerintele cu privire la deplasare prezentate in
tabelul 2.

Notd: Efectuarea acestei incerciri nu este necesard dacd fiecare ancoraj al sistemului de centuri de siguranta al
vehiculului este integrat in structura scaunului vehiculului si daci scaunul vehiculului a fost deja omologat pe
baza rezultatelor satisficdtoare obtinute in cadrul incercdrilor la sarcind ale ancorajelor, astfel cum este previzut
in prezentul regulament in ceea ce priveste sistemele de fixare a pasagerilor adulti.

7. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL

7.1. Orice modificare a tipului de vehicul omologat trebuie adusi la cunostinta autoritdtii de omologare de tip care a
acordat omologarea de tip. Apoi, autoritatea poate fie:

7.1.1. sd considere ci este improbabil ca modificirile aduse sd aibd un efect negativ semnificativ si cd, in orice caz,
vehiculul rimane conform cu cerintele stabilite; fie

7.1.2. sd solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

7.2. Confirmarea sau refuzul omologarii, cu mentionarea modificdrilor, se comunicd prin metoda stabilita la punctul
4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

7.3. Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii atribuie extinderii respective un numdr de serie pe
care il notificd partilor contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sd fie conforme cu procedurile stabilite in anexa 1 la acord (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3), cu respectarea urmatoarelor cerinte:

8.1. Fiecare vehicul care poartd o marcd de omologare descrisd in prezentul regulament trebuie sd respecte
prevederile pentru tipul de vehicul omologat in ceea ce priveste detaliile referitoare la caracteristicile sistemelor
de ancoraje ISOFIX si la ancorajele superioare ISOFIX.

8.2. Pentru a verifica conformitatea specificatd la punctul 8.1 de mai sus, sunt supuse controlului in mod aleatoriu
un numdr suficient de vehicule produse in serie care poartd marca de omologare previzutd de prezentul
regulament.

8.3. Ca reguld generald, aceste verificdri se rezuma la efectuarea unor mésuratori. Totusi, dacd este necesar, vehiculele

trebuie sd facd obiectul unora dintre incercarile descrise la punctul 6 de mai sus, selectate de citre serviciul tehnic
responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare.

9. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

9.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi retrasd dacd
cerintele stabilite la punctul 8.1 de mai sus nu sunt respectate sau dacd sistemele de ancoraje ISOFIX si
ancorajele superioare ISOFIX sunt considerate nesatisficitoare in urma efectudrii verificdrilor mentionate la
punctul 8 de mai sus.
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9.2. Dacd o parte contractantd la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care o acordase
anterior, partea respectivd trebuie si notifice de indatd acest lucru celorlalte pdrti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul
regulament.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteaza definitiv si producd un tip de sisteme de ancoraje ISOFIX si de
ancoraje superioare ISOFIX omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze in
acest sens autoritatea care a acordat omologarea. La primirea notificdrii in cauzd, autoritatea respectivd
informeaz in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

11. DENUMIRILE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile la Acordul din 1958 care pun in aplicare prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei
Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare,
precum si ale autoritatilor de omologare de tip care acordd omologarea si cireia trebuie si li se trimitd fisele de
certificare a omologdrii sau de extindere, de refuz sau de retragere a omologirii emise in alte tari.



13.12.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 324[61

ANEXA 1

?>FI$A DE COMUNICARE

FISA DE COMUNICARE

[format maxim: A 4 (210 mm x 297 mm)]

Eliberatad de: denumirea serviciului administrativ:

privind 2: acordarea omologarii

extinderea omologarii

refuzul omologarii
retragerea omologarii
incetarea definitiva a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele de ancoraje ISOFIX, ancorajele superioare ISOFIX si, daca este
cazul, pozitiile de sedere i-Size, in temeiul Regulamentului ONU nr. 145.

Omologarea Nr.........cccceeeeveceneeceieenne EXtiNderea Nr........cccoiiie e

1. Denumirea sau marca comerciald @ autoVehiCUlUIUI............ccoeiiiiiiiiiiiii e

2 THPUL A8 VEIIGUI i sssnsnsesmmssanssmnonns snsvsmssimssssonssssseassnssevons 38080555 ¥5TR ST H563 S5 V5E0HHTES S53MHRRSVRFS ESVRRTRAVRRRS RS

3. Denumirea si adresa producatorului

4 Denumirea si adresa reprezentantului producatorului, dacd este cazul ...........ccccevvnvvineniinneins

5. Descrierea scaunelor 3
Utilizeazi o fortd suplimentars in conformitate cu punctul 6.2.5.1 din prezentul regulament ONU: Da/nu ?
Forta suplimentara: .....
Utilizeaza derogarea prevazutd la punctul 6.2.5.1 pe baza incercarilor privind ancorajele centurilor de
sigurants in temeiul dispozitiilor de la punctul 6.4.4 din Regulamentul ONU nr. 14: Da/nu 2
Omologarea nr. ...........cccoecueee n temeiul Regulamentului ONU nr. 14.

6. Utilizeazi derogarea ISOFIX permisa conform punctului 5.3.8: Da/nu 2 .........cccoceeveeueveveenevennnens

7. Vehicul prezentat pentru OmMOIOQare |8 weussssssssmssusssssssmsnssvsssssnnsssmnssmssns sessss sss s ussssmssssssssssnes sssess

8. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercérilor de omologare: ...........ccccvvverecrcieeeiceennee.

9. Data raportului intocmit de Serviciul FeSPECHIV: .........ccreiiiiiiieeee et

10. Numarul raportului emis de ServiCiul FeSPECLIV: .........cueiiiiiiiiiie e

11. Omologarea acordati/extins3/refuzata/retrass 2

12. Amplasarea marcii de omologare pe VENICUL: ........cccoioiiiiiiiiiiee e

13. Locul: ...ccuveeeee

14. Data: ...

15. Semnatura: . ....... -

16. Urmatoarele documente, depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea, pot fi

consultate la cerere si sunt anexate la prezenta fisd de comunicare:

desene, scheme si planuri ale sistemelor de ancoraje ISOFIX, ale ancorajelor superioare, daca este cazul,
ale suprafetei de contact a pozitiilor de sedere i-Size cu podeaua vehiculului, dacs este cazul, precum si ale
structurii vehiculului;

Numdrul distinctiv al tarii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea prevederile regulamentului referitoare la omologare).
A se tiia mentiunile inutile.
Doar daca ancorajul este montat pe scaun sau daca cureaua centurii se sprijina pe scaun.
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fotografii ale sistemelor de ancoraje ISOFIX, ale ancorajelor superioare, dacé este cazul, ale suprafetei de

contact a pozitilor de sedere i-Size cu podeaua vehiculului, dacd este cazul, precum si ale structurii
vehiculului;

desene, scheme si planuri ale scaunelor, ale ancorajelor acestora montate in vehicul;

fotografii ale scaunelor si ale ancorajelor acestora.



13.12.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 324/63

ANEXA 2

DISPUNEREA MARCII DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

[uf]
([
[[5]

J 2 145 R - 001424

M AN

LA

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Franta (E
2) in temeiul Regulamentului ONU nr. 145, in ceea ce priveste sistemele de ancoraje ISOFIX, ancorajele superioare ISOFIX
si pozitiile de sedere i-Size, cu numarul 001424. Primele doua cifre ale acesteia indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd
in conformitate cu cerintele din Regulamentul ONU nr. 145 in forma sa originald.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 al prezentului regulament)

145 | 001425 | T3 ;
11 | 022439 | 1|

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indici faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de
Jos (E 4), in temeiul Regulamentelor ONU nr. 145 si 11 (!)". Numerele de omologare indici faptul c3, la datele la care au fost
acordate respectivele omologiri, Regulamentul ONU nr. 145 era in forma sa originald, iar Regulamentul ONU nr. 11
includea seria 02 de amendamente.

(") Cel de al doilea numdr este indicat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI , H” SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI PENTRU
POZITIILE DE SEDERE iN AUTOVEHICULE ()

Apendicele 1— Descrierea manechinului tridimensional pentru determinarea punctului ,H” (manechinul 3-
DH)()

Apendicele 2— Sistemul de referintd tridimensional ()

Apendicele 3— Date de referinti privind pozitiile de sedere ()

(") Procedura este descrisd in anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul ECE/TRANS/
WP.29/78|Rev.6) si in apendicele 1, 2 si 3 la aceasta.
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ANEXA 4

SISTEME DE ANCORAJE ISOFIX SI ANCORAJE SUPERIOARE ISOFIX

Figura 1

Dispozitivul de aplicare a fortei statice (DAFS), vederi izometrice
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Figura 2

Dispozitivul de aplicare a fortei statice (DAFS), dimensiuni

Dimensiuni in milimetri
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Legendd
1. Punct de fixare superior.

2. Punct de fixare a pivotului pentru incercarea rigiditatii, conform descrierii de mai jos.

Rigiditatea DAFS: Atunci cand este fixat pe o (mai multe) bard (bare) de ancorare, in timp ce partea transversald frontald a
DAFS se sprijind pe o bard rigida fixatd in punctul median cu ajutorul unui pivot longitudinal amplasat la 25 mm sub baza
DAFS (pentru a permite indoirea si torsiunea bazei DAFS), punctul X nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de 2 mm in
nicio directie, atunci cand fortele sunt aplicate in conformitate cu specificatiile din tabelul 1 de la punctul 6.2.4.2 din
prezentul regulament. Orice deformare a sistemului de ancoraje ISOFIX trebuie exclusd de la masuritori.
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Figura 3
Dimensiunile dispozitivului de cuplare la ancorajul superior ISOFIX (de tip cirlig)

Dimensiuni in milimetri
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A se vedea detaliul A
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g g| E
£ 5
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Vedere laterala
Raza: maximum 12
} { Tijja cu diametrul 64
Minimum 2,5 Raza: 2,3-3,8
45" Nominal

Detaliul A

Legenda:
777771 Structuri exterioara (daci existi)

Zona 1n care trebuie sa se situeze 1n intregime
profilul interfetei carligului curelei superioare
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Figura 4
Distanta dintre cele doud zone de ancorare inferioard

25 mm 25 mm

maximum 255 mm

minimum 305 mm

-+

Figura 5
Model standard bidimensional

Punctul de referinta al umarului

> Trunchi
Bara de referintd pentru —» / N
unghiul spatarului @
./.
Linia trunchiului ,
Punctul H ’
Coapsa
563,0

\V Linia tabelul 1
830 ‘ piciorului
Punctul y v desciltat
calcaiulii 630’ 107,0

Notd: Dimensiunile sunt exprimate in milimetri
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Figura 6
Pozitia ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vedere laterald

Dimensiuni in milimetri

Legendd

1. Unghi spate.

2. Intersectia planului de referintd al liniei trunchiului cu podeaua.

3. Planul de referintd al liniei trunchiului.

4. Punctul H.

5. Punctul ,V".

6. Punctul ,R”.

7. Punctul ,W”.

8.  Planul longitudinal vertical.

9. Lungimea de infisurare a curelei mdsuratd de la punctul ,V”: 250 mm.

10. Lungimea de infisurare a curelei misuratd de la punctul ,W”: 200 mm.

11.  Sectiunea transversald a planului ,M".

12.  Sectiunea transversald a planului ,R”.

13.  Linia reprezintd suprafata specificd a podelei vehiculului in interiorul zonei prevdzute.
Note:

1. Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in zona

hasurata.
2. Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

Punctul ,.V”: punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distantd pe
orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4. Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distanta pe verticald de 50 mm dedesubtul si la o distantd pe orizontald
de 50 mm in spatele punctului ,R”.
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5. Planul ,M": planul de referintd M, aflat la o distantd pe orizontald de 1 000 mm in spatele punctului ,R”.

6.  Suprafetele cele mai avansate ale zonei sunt generate prin baleierea celor doua linii de infigurare, pe toatd raza extinsd
a acestora, in partea frontald a zonei respective. Liniile de infisurare reprezint lungimea minima reglatd a unor curele
tipice de fixare superioard, care pornesc fie din partea superioard a sistemului de retinere pentru copii (punctul ,W”),
fie de mai jos, din spatele sistemului de retinere pentru copii (punctul ,V”).

Figura 7

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere laterald marita a suprafetei de
infisurare

Dimensiuni in milimetri

Legendd

Punctul ,V”.

Punctul ,R”.

Punctul ,W”.

Lungimea de infdsurare a curelei masurati de la punctul ,V”: 250 mm.
Planul longitudinal vertical.

Lungimea de infisurare a curelei masuratd de la punctul ,W”: 200 mm.

Arce create de lungimile de infdsurare.

® N v kW=

Punctul H
Note:

1. Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in zona
hasurata.

2. Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3. Punctul ,V": punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distant3 pe
orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4. Punctul ,W”: punctul de referingd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.

5. Planul ,M" planul de referintd M, aflat la o distantd pe orizontald de 1 000 mm in spatele punctului ,R”.

6.  Suprafetele cele mai avansate ale zonei sunt generate prin baleierea celor doua linii de infdgurare, pe toatd raza extinsd
a acestora, in partea frontald a zonei respective. Liniile de infisurare reprezintd lungimea minima reglatd a unor curele
tipice de fixare superioard, care pornesc fie din partea superioard a sistemului de retinere pentru copii (punctul ,W”),
fie de mai jos, din spatele sistemului de retinere pentru copii (punctul V.
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Figura 8

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere in plan
(sectiune transversald in planul R)

Dimensiuni in milimetri

1000

2000

Legendd

1. Plan median.

2. Punctul ,\V”.
3. Punctul ,R”.
4. Punctul ,\W”.

5. Planul longitudinal vertical
Note:

1.  Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in zona
hasurata.

2. Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3. Punctul ,V": punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distantd pe
orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4. Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.
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Figura 9

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere frontali

4
X

5. Vedere a zonei de-a lungul planului de referinta al trunchiului

779

Legendd

1. Punctul V"
2. Punctul ,W”.
3. Punctul ,R".

4.  Plan median.

Note:

1. Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in zona
hasuratd.

2. Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3. Punctul ,V”: punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distanta pe
orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4. Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.
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Figura 10

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere schematici tridimensionald

Legendd

1. Punctul ,H”
2. Punctul ,V”
3. Punctul ,W”
4. Punctul ,R”

5. Planinclinat la 45°

6.  Sectiunea transversald a planului ,R”

N

Suprafata podelei
8.  Extremitatea frontald a zonei
Note:

1. Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in zona
hasurata.

2. Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.
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Figura 11

Metodi alternativi de dispunere a ancorajului superior cu ajutorul dispozitivului ,,JISO[F2” (B), zona
ISOFIX - vederi laterald, de sus si dorsald

Dimensiuni in milimetri

20"

N

1. fata orizontald a dispozitivului ,ISO[F2” (B)

2. fata dorsald a dispozitivului ,ISO/F2” (B)

3. Dreaptd orizontald tangentd la partea superioard a spatarului (ultimul punct rigid cu rigiditatea mai mare de 50 Shore A)
4. Intersectia dintre 2 si 3

5. Punct de referintd al ancorajului superior

6. Linia mediand a dispozitivului ,ISO/F2” (B)
7. Cureaua de la ancorajul superior
8.  Limitele zonei de ancorare
Figura 12
Simbolul pentru ancorajul inferior ISOFIX
Note:

1. Desenul nu este la scari.
2. Simbolul poate fi indicat in imaginea in oglinda.

3. Culoarea simbolului este aleasd de producitor.
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Figura 13
Simbol folosit pentru a identifica amplasamentul unui ancoraj superior acoperit
LK
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Note:
1. Dimensiuni in mm
2. Desenul nu este la scara.
3. Simbolul trebuie si fie clar vizibil, evidentiat fie prin culori contrastante, fie printr-o reliefare adecvati, in cazul in care

acesta este turnat sau gofrat.
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ANEXA 5

POZITIE DE SEDERE I-SIZE

Figura 1

Vedere 3D a spatiului de evaluare a soclului piciorului de sprijin

Dimensiuni in mm

Legenda:

1.  Dispozitiv de retinere pentru copii (DRC).

2. Bard pentru ancorajele inferioare ISOFIX.

3. Plan longitudinal median al DRC.

4. Spatiu de evaluare a soclului piciorului de sprijin.

5. Suprafata de contact cu podeaua vehiculului.

Notd: Desenul nu este la scard.
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Figura 2

Vedere laterali a spatiului de evaluare a soclului piciorului de sprijin

Dimensiuni in mm

Legenda:

1.  Dispozitiv de retinere pentru copii (DRC).

2. Bard pentru ancorajele inferioare ISOFIX.

3. Plan format de suprafata inferioard a DRC, atunci cind acesta este instalat in pozitia de sedere prevazutd.

4. Plan care traverseazd bara ancorajului inferior si este perpendicular pe planul longitudinal median al DRC si pe planul
format de suprafata inferioard a DRC atunci cind acesta din urmi este instalat in pozitia de sedere previzuta.

5. Spatiu de evaluare a soclului piciorului de sprijin in care trebuie sd se afle podeaua vehiculului. Acest spatiu reprezintd
intervalul de ajustare a lungimii si inaltimii piciorului de sprijin al unui sistem i-Size de retinere pentru copii.

6. Podeaua vehiculului.

Notd: Desenul nu este la scara.
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Figura 3

Exemplu de dispozitiv modificat de aplicare a fortei statice cu sondi de verificare pentru piciorul de
sprijin (DAFSps) care indicd intervalul de reglare necesar si dimensiunile soclului piciorului de sprijin

Dimensiuni in mm

', 270... 525

L]

Legenda:

1. Dispozitiv de incercare pentru piciorul de sprijin.

2. Soclul piciorului de sprijin.

3. DAEFS (astfel cum este definit in anexa 4 la prezentul regulament).
Note:

1.  Desenul nu este la scara.

2. Dispozitivul de incercare pentru piciorul de sprijin trebuie:

(a) sd asigure efectuarea incercdrii in limitele intregii suprafete de contact cu podeaua vehiculului definitd pentru
pozitiile de sedere i-Size individuale;

(b) sd fie fixatd in mod rigid la DAFS, astfel incat fortele aplicate asupra DAFS si fie transmise direct ca forte de
incercare in podeaua vehiculului, fard ca fortele de incercare de reactiune sa fie reduse ca urmare a amortizdrii in
dispozitivul de incercare pentru piciorul de sprijin sau a deformdrii acestui dispozitiv.

3. Soclul piciorului de sprijin este format dintr-un cilindru cu litimea de 80 mm, diametrul de 30 mm si cu margini
rotunjite pe ambele fete, avand raza de 2,5 mm.

4. In cazul unei regldri in trepte a indltimii, intervalul dintre treptele de reglare nu trebuie s depdseasca 20 mm.
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Figura 4

Simbol utilizat pentru identificarea unei pozitii de sedere i-Size

minimum 13 mm

minimum 13 mm

Note:
1.  Desenul nu este la scar.

2. Culoarea simbolului este la alegerea producitorului.




RECTIFICARI

Rectificare la Regulamentul (UE) 2019/1966 al Comisiei din 27 noiembrie 2019 de modificare si rectificare a anexelor II, IIl si V la Regulamentul (CE) nr.

12232009 al Parlamentului European si al Consiliului privind produsele cosmetice

(Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 307 din 28 noiembrie 2019)

La pagina 19, anexele I si II se inlocuiesc dupd cum urmeaza:

JANEXA T

1. Anexa Il la Regulamentul (CE) nr. 1223/2009 se modificd dupd cum urmeaza:

Se adaugd urmdtoarele rubrici:

Numdr de referintd

Identificarea substantei

Denumirea chimicd/INN Numdrul CAS Numdrul CE
a b c d
«1612 Fosmet (ISO); S-[(1,3-dioxo-1,3-dihidro-2H-izoindol-2-il)metil]-O, O-dimetil fosforoditioat; 732-11-6 211-987-4
ditiofosfat de O, O-dimetil si de S-ftalimidometil
1613 Permanganat de potasiu 7722-64-7 231-760-3
1614 2-Benzil-2-dimetilamino-4'-morfolinobutirofenona 119313-12-1 404-360-3
1615 Quizalofop-p-tefuril (ISO); 200509-41-7 414-200-4
(+/-) tetrahidrofurfuril (R)-2-[4-(6- cloroquinoxalin-2-
iloxi)feniloxi]propionat
1616 Propiconazol (ISO); (2RS,4RS;2RS,4SR)-1-[2-(2,4-diclorofenil)-4-propil-1,3-dioxolan-2-iljmetil-1H-1,2,4- 60207-90-1 262-104-4
triazol
1617 Pinoxaden (ISO); 8-(2,6-dietil-4-metilfenil)-7-oxo-1,2,4,5-tetrahidro-7H-pirazol[1,2-d][1,4, 5] oxadiazepin-9-il 243973-20-8 635-361-9
2,2-dimetilpropanoat
1618 Tetrametrin (ISO); 7696-12-0 231-711-6
(1,3-dioxo-1,3,4,5,6,7-hexahidro-2H-izoindol-2-il)metil 2,2-dimetil-3-(2-metilprop-1-en-1-i)
ciclopropancarboxilat
1619 (1,3,4,5,6,7-Hexahidro-1,3-dioxo-2H-izoindol-2-il)metil (1R-trans)-2,2-dimetil-3-(2-metilprop-1-enil) 1166-46-7 214-619-0

ciclopropancarboxilat

08/¥T¢ 1

suadoang muniup [e [epYQ [NeuIn(

610CCl¢l



Identificarea substantei

Numdr de referintd
Denumirea chimicd/INN Numdrul CAS Numdrul CE
a b c d
1620 Spirodiclofen (ISO); 148477-71-8 604-636-5
3-(2,4-diclorofenil)-2-oxo1-oxaspiro[4.5]dec-3-en-4-il 2,2-dimetilbutirat
1621 Masi de reactie compusa din 1-[2-(2-aminobutoxi)etoxi]but-2-ilamind si 1-({[2-(2-aminobutoxi)etoxi]metil} 897393-42-9 447-920-2
propoxi)but-2-ilamind
1622 1-Vinilimidazol 1072-63-5 214-012-0
1623 Amisulbrom (ISO)3-(3-bromo-6-fluoro-2-metilindol-1-ilsulfonil)-N,N-dimetil-1H-1,2,4-triazol-1-sulfonamida 348635-87-0 672-776-4»

2.

Anexa III la Regulamentul (CE) nr. 1223/2009 se modificd dupd cum urmeaza:

Rubrica 98 se inlocuieste cu urmdtorul text:

«98

Acid 2-hidroxi-benzoic- (*) | Acid salicilic 69-72-7 200-712-3 (@) Produse pentru ingri- | (a) 3,0 %
jirea parului care sein-
depdrteazd prin
clatire

A nuse utilizain preparate
pentru copii sub 3 ani.

A nu se utiliza la
copii cu varsta mai
micd de 3 ani (*¥)

(b) Alte produse, cu ex- | (b) 2,0 %
ceptia lotiunilor de
corp, a fardului de
pleoape, a rimelului,

A nu se utiliza in aplicatii
care pot duce la expunerea
pldmanilor utilizatorului
final prin inhalare.

a creioanelor de ma-
chiat, a rujului, a deo-
dorantului cu bild

Anuseutilizain produsele
pentru cavitatea orald.

In alte scopuri decat pen-
tru a inhiba dezvoltarea
microorganismelor in
produs. Acest scop trebuie
sd reiasd clar din prezen-
tarea produsului.

(*) Pentru utilizdri ca agent de conservare, a se vedea anexa V nr. 3.
(**) Doar pentru produse care ar putea fi utilizate la copiii sub 3 ani.»

61occlel
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3. AnexaV la Regulamentul (CE) nr. 1223/2009 se modificd dupd cum urmeaza:

Rubrica 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

Formularea
Identificarea substantei Conditii cor.n?h;ulor. de
utilizare si a
Numir de avertismentelor
referin(d Glosarul Concentratia
D.enynvnrea denumirilor Numirul CAS Numirul CE Tl?u.l de produs., maximi in Altele
chimicd/INN comune ale partile corpului preparatul gata de
ingredientelor utilizare
a b c d e f g h i
3 Acid salicilic (*) si | Acid salicilic 69-72-7 200-712-3 0,5 % (acid) A nu se utiliza in produse A nu se utiliza la
sdrurile lui pentru copii cu varsta mai | copii cu varsta mai
mic3 de 3 ani. micd de 3 ani (*¥)
A nu se utiliza in produsele
pentru cavitatea orald.
A nu se utiliza in aplicatii
care pot duce la expunerea
plimanilor utilizatorului fi-
nal prin inhalare.
Salicilat de calciu, | 824-35-1, 212-525-4, 0,5 % (acid) A nu se utiliza in preparate | A nu se utiliza la
salicilat de mag- | 18917-89-0, 242-669-3, pentru copii cu varstamai | copii cu varsta mai
neziu, MEA-sali- | 59866-70-5, 261-963-2, micd de 3 ani, cu exceptia micd de 3 ani (**¥)
cilat, salicilat de 54-21-7, 200-198-0, sampoanelor.
sodiu, salicilat de | 578-36-9, 2174- | 209-421-6,
potasiu, TEA- 16-5 218-531-3

salicilat

(*)  Pentru alte utiliziri decat cea de conservant, a se vedea rubrica 98 din anexa III.

(**)  Doar pentru produse care ar putea fi utilizate la copiii sub 3 ani.

(***) Numai pentru produse care pot fi utilizate de cdtre copii cu varsta sub 3 ani si care riman in contact prelungit cu pielea.»
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1.

ANEXA 1T

Anexa II la Regulamentul (CE) nr. 12232009 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Rubrica 395 se inlocuieste cu urmatorul text:

Numdr de referintd

Identificarea substantei

Denumirea chimicd/INN Numarul CAS Numarul CE
«395 Hidroxi-8-chinolind si sulfatul sdu sulfat de bis(8-hidroxichinoling), cu exceptia utilizrilor sulfatului 148-24-3 205-711-1
previzute la rubrica 51 din anexa III 134-31-6 205-137-1»
(b) Rubrica 1396 se inlocuieste cu urmdtorul text:
Identificarea substantei
Numir de referintd
Denumirea chimicd/INN Numarul CAS Numarul CE
b c d

«1396

Borati, tetraborati, octaborati si sdruri si esteri ai acidului boric, inclusiv:

Octaborat disodic anhidru [1]

12008-41-2 [1]

234-541-0 [1]

Octaborat tetrahidrat disodic [2]

12280-03-4 [2]

234-541-0 [2]

2-Aminoetanol, monoester cu acidul boric [3]

10377-81-8 [3]

233-829-3 [3]

Ortoborat de 2-hidroxipropil amoniu dihidrogen [4]

68003-13-4 [4]

268-109-8 [4]

Borat de potasiu, sare de potasiu a acidului boric [5]

12712-38-8 [5]

603-184-6 [5]

Borat de trioctildodecil [6]

- [6]

- [6]

Borat de zinc [7]

1332-07-6 [7]

215-566-6 [7]

Borat de sodiu, tetraborat disodic anhidru; acid boric, sare de sodiu [8]

1330-43-4 8]

215-540-4 [8]

Heptaoxid de tetrabor disodiu, hidrat [9]

12267-73-1 9]

235-541-3 [9]

Acid ortoboric, sare de sodiu [10]

13840-56-7 [10]

237-560-2 [10]

Tetraborat de disodiu decahidrat; borax decahidrat [11]

1303-96-4 [11]

215-540-4 [11]

Tetraborat de disodiu pentahidrat; borax pentahidrat [12]

12179-04-3 [12]

215-540-4 [12]»
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(c) Rubrica 1507 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Numdr de referintd

Identificarea substantei

Denumirea chimicd/INN Numdrul CAS Numdrul CE
«1507 Diaminotoluen, metil-fenilendiamind, produs tehnic - masa de reactie a [4-metil-m-fenilendiamina si — —»
2-metil-m-fenilendiamina]
(d) Se adaugd urmitoarele rubrici:
Identificarea substantei
Numdr de referintd
Denumirea chimicd/INN Numairul CAS Numdirul CE
a b c d
«1624 Pirimicarb (ISO); 2-(dimetilamino)-5,6-dimetilpirimidin-4-il dimetilcarbamat 23103-98-2 245-430-1
1625 1,2-Diclorpropan; diclorurd de propilen 78-87-5 201-152-2
1626 Fenol dodecil, ramificat [1] 121158-58-5[1] 310-154-3 [1]
Fenol 2-dodecil, ramificat [2] 1801269-80-6 [2] - 2]
Fenol 3-dodecil, ramificat [3] 1801269-77-1 [3] - [3]
Fenol 4-dodecil, ramificat [4] 210555-94-5 [4] 640-104-9 [4]
Derivati fenol (tetrapropenil) [5] 74499-35-7 [5] 616-100-8 [5]
1627 Cumatetralil (ISO); 4-Hidroxi-3-(1,2,3,4-tetrahidro-1-naftil) cumarini 5836-29-3 227-424-0
1628 Difenacum (ISO); 3-(3-Bifenil-4-il-1,2,3,4-tetrahidro-1-naftil)-4-hidroxicumarind 56073-07-5 259-978-4
1629 Brodifacum (ISO); 4-hidroxi-3-(3-(4’-bromo-4-bifenilil)-1,2,3,4-tetrahidro-1-naftil)cumarina 56073-10-0 259-980-5
1630 Flocumafen (ISO); masi de reactie de: cis-4-hidroxi-3-(1,2,3,4-tetrahidro-3-(4-(4-trifluorometil- 90035-08-8 421-960-0

benziloxi)fenil)-1-naftil)cumarind si trans-4-hidroxi-3-(1,2,3,4-tetrahidro- 3-(4-(4-trifluorometil-
benziloxi)fenil)-1-naftil)cumarind
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1631 Acetoclor (ISO); 2- cloro-N-(etoxyimetil)-N-(2-etil-6- metilfenil)acetamidd 34256-82-1 251-899-3
1632 microfibre de sticld E cu compozitie reprezentativa — —
1633 microfibre de sticld E cu compozitie reprezentativd — —
1634 Bromadioloni (ISO); 3- [3-(4'-bromo-4-bifenilil)- 3-hidroxi-1-fenilpropil]-4-hidroxi- 2H-cromen-2- 28772-56-7 249-205-9
ond
1635 Difetialond (ISO); 3-[3-(4'-bromo-4-bifenilil)-1,2,3,4-tetrahidronaftalen-1-il]4-hidroxi-2H-1- 104653-34-1 600-594-7
benzotiopiran-2-ond
1636 Acid perfluorononan-1-oic [1] 375-95-1[1] 206-801-3 [1]
si sdrurile sale de sodiu [2] 21049-39-8 2] - 2]
si de amoniu [3] 4149-60-4 [3] - [3]
1637 Ftalat de diciclohexil 84-61-7 201-545-9
1638 3,7-Dimetilocta-2,6-dienenitril 5146-66-7 225-918-0
1639 Bupirimat (ISO); 5-butil-2-etilamino-6-metilpirimidina-4-il-dimetilsulfamat 41483-43-6 255-391-2
1640 Triflumizol (ISO); (1E)-N-[4-cloro-2-(trifluorometil)fenil]-1-(1 H-imidazol-1-il)-2-propoxietanimini 68694-11-1 604-708-8
1641 Hidroperoxid de tert-butil 75-91-2 200-915-7»
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Anexa III la Regulamentul (CE) nr. 1223/2009 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Rubrica 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Formularea conditiilor de utilizare si a

Identificarea substantei Restrictii .
avertismentelor
Nr. de Glosarul . .
referin(d . o denumirilor < Tipul de Concentratia
Denumirea chimicd/ Numdrul < produs, maximi in
comune ale Numdrul CE o Altele
DCI inorediente- CAS partile preparatul gata de
8 lor corpului utilizare
a b c d e f g h i
«9 Metilfenilendiamine, Substantd (a) Uz general (a) Pe etichetd se tipareste:
derivatii lor N-substi- colorantd Raportul de amestecare.

tuiti si sdrurile aces-
tora (1), cu exceptia
substantei care figu-
reazd la numerele de
ordine 9 a si 9 b din
prezenta anexd sia
substantelor care fi-
gureazd la numerele
de ordine 364, 413,
1144,1310, 1313 si
1507 din anexa II

pentru par
in produse
oxidante
pentru vop-
sirea parului

,MColorantii pentru pir pot
cauza reactii alergice severe.
Cititi si urmati instructiunile.
Acest produs nu este destinat uti-
lizérii la persoanele cu varsta sub
16 ani.

Tatuajele temporare cu <henna

neagrd» vd pot creste riscul de

alergie.

Nu vé colorati parul daci:

— aveti o eruptie pe fatd sau ave-
ti scalp sensibil, iritat sau cu
leziuni;

— atiavut vreodatd orice reactie
dupi colorarea parului;

— ati avut in trecut o reactie la
un tatuaj temporar cu «henna
neagra».

Contine

(toluendiamine).

A nu se utiliza pentru colorarea

genelor sau a sprancenelor.”

fenilendiamine

(b) Uz profesional

(b) Pe etichetd se tipareste:
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Formularea conditiilor de utilizare si a

Identificarea substantei Restrictii .
avertismentelor
N 'dev Glosa.rt'll Tipul de Concentratia
referintd . s denumirilor « e
Denumirea chimicd/ Numdrul < produs, maxima in
comune ale Numdrul CE o Altele
DCI inorediente- CAS partile preparatul gata de
g lor corpului utilizare
a b c d e f g h i

Pentru (a) si (b):

dupd amestecare in
conditii de oxidare,
concentratia maxima
aplicatd pe par nu tre-
buie sd depdseascd
5 % calculat ca bazd
liberd

Raportul de amestecare.

,Numai pentru uz profesional. Colo-

rantii pentru par pot cauza reactii

alergice severe.

Cititi si urmati instructiunile.

Acest produs nu este destinat utiliza-

rii la persoanele cu varsta sub 16 ani.

Tatuajele temporare cu <henna ne-

agrd» vd pot creste riscul de alergie.

Nu vd colorati parul daca:

— aveti o eruptie pe fatd sau aveti
scalp sensibil, iritat sau cu leziuni;

— ati avut vreodatd orice reactie du-
pd colorarea parului;

— ati avut In trecut o reactie la un

tatuaj temporar cu <henna
neagra».”
Contine fenilendiamine
(toluendiamine).

Purtati manusi adecvate.»
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(b) Se adaugd urmdtoarea rubrici:

Identificarea substantei Restrictii
Formularea
Numdr de Glosarul Concentratia conditiilor de
referingd Denumirea denumirilor < < Tipul de produs, maxima in utilizare si a
chimici/INN comune ale Numirul CAS Numérul CE partile corpului preparatul gata de Altele avertismentelor
ingredientelor utilizare
a b c d e f g h i
«51 Sulfat de bis(8- Sulfat de 134-31-6 205-137-1 Stabilizator pentru | (0,3 % ca bazd)
hidroxichinoli- oxichinolind peroxidul de hi-
niu) drogen din produ-
sele pentru pdr care

se indepdrteazd
prin clatire

Stabilizator pentru
peroxidul de hi-
drogen din produ-
sele fdra clatire
pentru par

(0,03 % cabazd)”
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