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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2005/39/ES

zo 7. septembra 2005,

ktorou sa meni a doplfia smernica Rady 74/408/EHS, ktori sa tyka motorovych vozidiel vzhladom
na sedadld, ich ukotvenia a hlavové opierky

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eur6pskeho spolocenstva,
a najmd na jej clanok 95,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretelom na

stanovisko  Eurépskeho hospodarskeho

a socidlneho vyboru (!),

v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251 zmluvy (3,

kedZe:

1

Vyskum ukdzal, ze pouzivanie bezpe¢nostnych pdsov
a zadrziavacich systémov moze prispiet k vyraznému
zniZeniu poctu smrtelnych nehod a zédvaznych poraneni
v pripade nehody, a to aj pri prevriteni vozidla. Ich
montdz do vietkych kategorii vozidiel bude urcite pred-
stavovat dolezity krok vpred v podobe zvysenia bezpec-
nosti na cestdch a ndslednej zachrany Zivotov.

Spolo¢nost moze vyrazne ziskat, ak sa bezpe¢nostnymi
pasmi vybavia vetky vozidla.

Eurépsky parlament vo svojom uzneseni z 18. februdra
1986 o spolo¢nych opatreniach na znizenie dopravnych
nehod, ako sicast programu Spolocenstva tykajiaceho sa
bezpetnosti na cestich (°), zdoraznil potrebu zaviest
povinné pouzivanie bezpecnostnych pasov pre vietkych
cestujlcich vrdtane deti s vynimkou vozidiel verejnej
dopravy. Z hladiska povinnej montdZe bezpecnostnych
pasov afalebo zadrziavacich systémov je preto potrebné
rozliSovat medzi autobusmi verejnej dopravy a ostatnymi
vozidlami.

Podla smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970
o aproximdcii pravnych predpisov c¢lenskych sttov
o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel () sa systém typového schvalenia Spolo-
Censtva od 1. janudra 1998 vykondva len pre vsetky
nové vozidld kategérie M,. Z toho dovodu iba tieto

() U.v.EU C 80, 30.3.2004, s. 6. o

(3 Stanovisko Eurdpskeho parlamentu zo 17. decembra 2003 (U. v. EU
C 91 E, 15.4.2004, s. 487), spolocnd pozicia Rady z 24. janudra
2005 (U. v. EU C 111 E, 11.5.2005, s. 33), pozicia Eurdpskeho
parlamentu z 26. mdja 2005 (zatial neuverejnend v dradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z 12. jula 2005.

() U. V. ES C 68, 24.3.1986, 5. 35.

() U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 2004/104/ES (U. v. EU L 337,
13.11.2004, s. 13).

(10)

vozidld kategérie M,, s typovym schvdlenim po
uvedenom ddtume, musia byt vybavené sedadlami,
ukotveniami sedadiel a hlavovymi opierkami, ktoré
splnaju ustanovenia smernice 74/408/EHS (*).

Do rozsirenia systému typového schvélenia Spolocenstva
na vsetky kategérie vozidiel by sa v zdujme bezpecnosti
na cestdch mala pozadovat montdz sedadiel a ukotveni
sedadiel zlucitelnych s montdZzou kotvovych tchytiek
bezpecnostnych pdsov do vozidiel patriacich do inych
kategérii nez kategérie M,.

Smernica 74[408/EHS uZ stanovuje vSetky ustanovenia
technickej a spravnej povahy, ktoré umoziuji typové
schvalenie vozidiel inych kategérii nez kategéria M,.
Clenské 3taty preto nemusia prijimat dalsie ustanovenia.

Od nadobudnutia G¢innosti smernice Komisie 96/37/ES
zo 17. juna 1996, ktorou sa prispdsobuje technickému
pokroku smernica Rady 74[408/EHS (°), uz niekolko
¢lenskych Stitov zaviedlo jej ustanovenia ako zdvizné,
pokial ide o ur¢ité kategérie vozidiel inych nez kategéria
M,. Na zdklade toho vyrobcovia a ich dodavatelia vyvi-
nuli vhodnt technoldgiu.

Vyskum ukézal, Ze nie je mozné vybavit sedadld smeru-
juce k bokom bezpe¢nostnymi pasmi, ktoré by zabezpe-
Covali rovnakd droven bezpecnosti pre cestujicich ako
sedadld smerujtice dopredu. Z bezpe¢nostnych dovodov
je nevyhnutné v urcitych kategéridch vozidiel tieto
sedadld zakdzat.

Ustanovenia povolujice sedadld smerujice k bokom
s dvojbodovymi pasmi v urcitych triedach vozidiel kate-
gbrie M, by mali byt doc¢asné, kym nenadobudnii Gcin-
nost pravne predpisy Spolocenstva, ktoré upravia smer-
nicu 70/156/EHS a rozsiria typové schvélenie Spolocen-
stva na v3etky vozidld vritane kategérie M,.

Smernica 74/408/EHS by sa mala podla toho zmenit
a doplnit.

©) U. v. ES L 221, 12.8.1974, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend Aktom o pristipeni z roku 2003.

() U.v.ESL 186, 25.7.1996, s. 28.
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(11)  KedZe clenské $tity nemodzu v dostatocnej miere

dosiahnut ciel tejto smernice, a to zvySenie bezpecnosti
na cestich zavedenim povinnej montdze bezpe¢nostnych
pasov do urcitych kategérii vozidiel, a kedZe sa z dovodu
rozsahu akcie dd tento ciel lepsie dosiahnut na drovni
Spoloenstva, modze Spolocenstvo prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla clanku 5 zmluvy.
V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku tato smernica neprekracuje rimec nevyhnutny na
dosiahnutie uvedeného ciela,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny a doplnenia smernice 74/408/EHS

Smernica 74/408/EHS sa tymto meni a doplia takto:
1. Clanok 1 sa meni a doplna takto:
a) V odseku 1 sa doplna tento pododsek:

,Vozidld kategdrie M, a M, sa dalej delia na triedy defi-
nované v oddiele 2 prilohy I smernice Eurdpskeho parla-
mentu a Rady 2001/85/ES z 20. novembra 2001 tyka-
jlucej sa osobitnych ustanoveni pre vozidld pouzivané na
prepravu cestujiicich, v ktorych sa nachddza viac ako
osem sedadiel, okrem sedadla pre vodica (¥).

(" U.v.ES L 42, 13.2.2002, 5. 1.
b) Odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  Tdto smernica sa neuplatiiuje na sedadld smerujtice
nazad.

. Vklada sa tento c¢ldnok:

,Cldnok 3a

1. Montdz sedadiel smerujiucich k bokom je zakdzand
vo vozidlich kategérie M;, N;, M, (triedy III alebo B) a M,
(triedy III alebo B).

2. Odsek 1 sa neuplatiiuje na sanitky alebo na vozidla
uvedené v prvej zardzke clanku 8 ods. 1 smernice
70/156/EHS.

3. Odsek 1 sa dalej neuplatiiuje na vozidld kategérie M,
(triedy I alebo B) s maximdlnou technicky pripustnou
hmotnostou nalozeného vozidla presahujiicou 10 ton,
v ktorych sii sedadld smerujice k bokom zoskupené v zadnej
Casti vozidla tak, Ze tvoria celistvy priestor az s desiatimi
sedadlami. Takéto sedadld smerujiice k bokom st vybavené
aspon hlavovou opierkou a dvojbodovym pasom s navijacim
zariadenim typovo schvdlenym podla smernice Rady
77[541[EHS (*). Kotvové tchytky ich bezpecnostnych pasov
st v stlade so smernicou Rady 76/115/EHS (**).

Tato vynimka plati 5 rokov od 20. oktébra 2005. Platnost
sa moze predlzit, ak budd k dispozicii spolahlivé Statistiky
dopravnych nehod a ak dojde k dalsiemu rozvoju v oblasti
zadrziavacich systémov.

* U. v. ES L 220, 29.8.1977, s. 95. Smernica naposledy
zmenend a doplnend Aktom o pristdpeni z roku 2003.
(*) U. v. ES L 24, 30.1.1976, s. 6. Smernica naposledy
zmenend a doplnend smernicou Komisie 96/38/ES

(U.v.ESL 187, 26.7.1996, s. 95).

. Priloha II sa meni a doplia takto:

a) Bod 1.1 sa nahrddza takto:

,1.1. Poziadavky tejto prilohy sa neuplatiuji na sedadld
smerujlice nazad alebo na hlavové opierky namon-
tované na takéto sedadld.”

b) Bod 2.3 sa nahrddza takto:

,2.3. Sedadlo’ znamend konstrukciu, ktord moze, ale
nemusi byt integrdlnou sticastou kompletnej kons-
trukcie vozidla s vystrojom, urCend na sedenie
jednej dospelej osoby. Pojem plati pre jednotlivé
sedadlo, ako aj pre cast lavicového sedadla urce-
ného na sedenie jednej osoby.

V zavislosti od orientdcie sedadla sa sedadlo vymedzuje
takto:

2.3.1. ,Sedadlo smerujice dopredu’ znamend sedadlo,
ktoré sa moze pouzivat, pokial je vozidlo
v pohybe, a ktoré smeruje do prednej Casti vozidla
takym sposobom, Zze vertikdlna rovina symetrie
sedadla tvori s vertikdlnou rovinou symetrie
vozidla uhol mensi nez + 10° alebo — 10°.

2.3.2. Sedadlo smerujtice nazad’ znamend sedadlo, ktoré
sa moOzZe pouzivat, pokial je vozidlo v pohybe,
a ktoré smeruje do zadnej Casti vozidla takym
sposobom, Ze vertikdlna rovina symetrie sedadla
tvori s vertikdlnou rovinou symetrie vozidla uhol
mensf nez + 10° alebo — 10°.

2.3.3. Sedadlo smerujiice k bokom’ znamend sedadlo,
ktoré z hladiska jeho zostladenia s vertikdlnou
rovinou symetrie vozidla nevyhovuje Ziadnej
z definicii uvedenych v bodoch 2.3.1 alebo 2.3.2.“

¢) Bod 2.9 sa vypusta.

4. V prilohe IIl sa bod 2.5 nahradza takto:

,2.5. Sedadlo’ znamena konstrukciu, ktord ma byt ukotvena
na konstrukcii vozidla, vritane jej vystroja
a pripeviiovacich cast, uréeni na pouZivanie
vo vozidle a na sedenie jednej alebo viacerych dospe-
lych osob.
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V zavislosti od orientdcie sedadla sa sedadlo vymedzuje
takto:

2.5.1. Sedadlo smerujice dopredu’ znamend sedadlo, ktoré
sa moze pouzivat, pokial je vozidlo v pohybe, a ktoré
smeruje do prednej Casti vozidla takym sposobom, zZe
vertikdlna rovina symetrie sedadla tvori s vertikdlnou
rovinou symetrie vozidla uhol mensi nez + 10° alebo
— 10e.

2.5.2. Sedadlo smerujiice nazad’ znamend sedadlo, ktoré sa
moze pouzivat, pokial je vozidlo v pohybe, a ktoré
smeruje do zadnej Casti vozidla takym sposobom, ze
vertikdlna rovina symetrie sedadla tvori s vertikdlnou
rovinou symetrie vozidla uhol mensi nez + 10° alebo
— 10e.

2.5.3. Sedadlo smerujiice k bokom’ znamend sedadlo, ktoré
z hladiska jeho zostiladenia s vertikdlnou rovinou
symetrie vozidla nevyhovuje Ziadnej z definicif
uvedenych v bodoch 2.5.1 alebo 2.5.2.

5. Priloha IV sa meni a dopliia takto:
a) Bod 1.1. sa nahrddza takto:

,1.1. Poziadavky uvedené v tejto prilohe sa uplatiuji na
vozidld v kategéridch N, N, a N, a na tie vozidld
kategérie M, a M,, ktoré nie st predmetom
prilohy I S vynimkou ustanoveni bodu 2.5 sa
tieto poziadavky tiez uplatfiuji na sedadld smeru-
juce k bokom v3etkych kategérii vozidiel.“

b) Bod 2.4 sa nahrddza takto:

,2.4. Vietky nastavitelné sedadld, ktoré sa mozu sklopit
dopredu alebo maju sklopné operadld, musia byt
automaticky zablokovatelné v normaélnej polohe.
Tato poziadavka sa neuplatiiuje na sedadld namon-
tované v priestoroch pre invalidné voziky
vo vozidlach kategérie M, alebo M, triedy I, II
alebo A

Cldnok 2
Vykondvanie

1. 0Od 20. aprila 2006 clenské stdty, pokial ide o sedadld, ich
ukotvenia a hlavové opierky, ktoré spliiaji poziadavky uvedené
Vv tejto smernici:

a) neodmietnu udelit ES typové schvélenie alebo vnutrostitne
typové schvilenie, pokial ide o typ vozidla;

b) nezakdzu registraciu, predaj alebo uvedenie novych vozidiel
do prevadzky.

2. Od 20. oktébra 2006, pokial ide o sedadld, ich ukotvenia

a hlavové opierky, ktoré nespliiaji poziadavky uvedené v tejto

smernici, ¢lenské $taty, pokial ide o novy typ vozidla:

a) nebudd dalej udelovat ES typové schvilenie;
b) odmietnu udelit vnuitrostitne typové schvdlenie.

3. 0d 20. oktébra 2007, pokial ide o sedadl, ich ukotvenia
a hlavové opierky, ktoré nesplnaju poziadavky uvedené v tejto
smernici, ¢lenské Staty:

a) povazuji osvedéenia o zhode, ktoré st pripojené k novym
vozidldm, za neplatné na tcely cldnku 7 ods. 1 smernice
70/156/EHS;

b) odmietnu registrdciu, predaj a uvedenie do prevadzky
novych vozidiel, okrem pripadov, ked sa odkazuje na usta-
novenia ¢lanku 8 ods. 2 smernice 70/156/EHS.

Cldnok 3
Transpozicia
1. Clenské stity prijmt a uverejnia zdkony, iné prévne pred-
pisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto

smernicou do 20. aprila 2006. Bezodkladne o tom informuji
Komisiu.

2. Tieto opatrenia uplatfiuji od 21. aprila 2006.

3. Clenské stity uvedt priamo v prijatych opatreniach alebo
pri ich dradnom uverejneni odkaz na tto smernicu. Podrob-
nosti o odkaze upravia ¢lenské taty.

4. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnitrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti
posobnosti tejto smernice.
Cldnok 4
Nadobudnutie ic¢innosti

Tato smernica nadobuda dcinnost dvadsiatym dilom po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Cldnok 5
Adresiti

Této smernica je urcend ¢lenskym Stdtom.

V Strasburgu 7. septembra 2005

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
J. BORRELL FONTELLES C. CLARKE



