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SMERNICE

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2012/34/Elj
z 21. novembra 2012,

ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zelezni¢ny priestor

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najma na
jej ¢lanok 91, (3)

so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postipeni ndvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamen- (4)
tom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidl-

neho vyboru (1),

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),
konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom (3),
kedze:

(1) Smernica Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991 o rozvoji (6)
zeleznic  Spolocenstva (*), smernica Rady 95/18/ES
z 19. jona 1995 o udelovani licencii Zelezni¢nym
podnikom (°) a smernica Eurdépskeho parlamentu
a Rady 2001/14[ES z 26. februdra 2001 o pridelovani
kapacity Zzelezni¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov
za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry (°)  boli
podstatnym sposobom zmenené a doplnené. Kedze st
potrebné dalsie zmeny a doplnenia, je z dévodu
prehladnosti vhodné tieto smernice prepracovat a spojit
do jedného aktu.

(2)  Vadsia integricia dopravného sektora Unie je doleZitym
prvkom dobudovania vnatorného trhu a Zeleznice st

() U.v. EU C 132, 3.5.2011, s. 99.

() U.v. EU C 104, 2.4.2011, s. 53.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 16. novembra 2011 (zatial
neuverejnend v tradnom vestniku) a pozicia Rady v prvom ¢itani
z 8. marca 2012 (U. v. EU C 108 E, 14.4.2012, s. 8). Pozicia )
Eurépskeho parlamentu z 3. jila 2012 a rozhodnutie Rady
z 29. oktébra 2012.

() U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25.

() U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70.

(4 U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29.

zivotne dolezitou castou dopravného sektora Unie
smerujiiceho k dosiahnutiu trvalo udrzatelnej mobility.

Vykonnost Zelezni¢ného systému by sa mala zlepsovat,
aby sa integrovala do konkurencieschopného trhu,
pricom by sa mali brat do tivahy osobitné charakteristiky
zeleznic.

Clenskym $titom s vyznamnym podielom Zeleznicnej
dopravy s tretimi krajinami s rovnakym rozchodom
kolaji, ktory je iny, nez md hlavna Zeleznicnd siet Unie,
by malo byt umoznené mat osobitné previdzkové
pravidld zabezpelujice koordindciu medzi ich mana-
zérmi infrastruktiry a manazérmi infrastrukttiry dotknu-
tych tretich krajin a spravodlivi hospodarsku sttaz
medzi Zelezni¢nymi podnikmi.

Aby zelezni¢nd doprava bola efektivna a schopnd stitaze
s ostatnymi druhmi dopravy, ¢lenské $tity by mali zabez-
pecit, aby Zelezni¢né podniky mali Statdt nezavislého
prevadzkovatela spravajiceho sa komerénym sposobom
a prisposobujiceho sa potrebdm trhu.

Aby sa zabezpedil budiici rozvoj a efektivna prevadzka
zelezni¢ného systému, malo by sa rozliSovat medzi
poskytovanim dopravnych sluzieb a prevadzkou infra-
Strukttiry. Vzhladom na uvedent situdciu je nevyhnutné,
aby tieto dve ¢innosti boli oddelene riadené a mali odde-
lené Géty. Za predpokladu, Ze st splnené poziadavky na
oddelené ucty, Ze nevznikne konflikt zdujmov a Ze je
zarucend dovernost citlivych obchodnych informacii,
mali by manaZzéri infrastruktiry mat moznost zabezpecit
plnenie osobitnych administrativnych dloh, akymi je
vyber poplatkov, externe prostrednictvom subjektov,
ktoré nie st aktivne na trhoch so sluzbami Zelezni¢nej

dopravy.

Zésada slobody poskytovania sluzieb by sa mala uplat-
fiovat v Zelezniénom sektore, bertic do tvahy $pecifické
charakteristiky tohto sektora.

Aby sa posilnila konkurencia pri poskytovani sluzieb
Zeleznic s cielom zabezpecit pouzivatelom viac pohodlia
a lepsie sluzby, ¢lenské $taty by si mali ponechat vSeo-
becntt zodpovednost za rozvoj primeranej Zelezni¢nej
infrastruktary.
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Pri absencii spolo¢nych pravidiel priradenia ndkladov
infrastruktiry by clenské Stity mali po konzultdcii
s manazérom infrastruktdry stanovit pravidld ustanovu-
juce Zelezni¢nym podnikom povinnost platby za pouzitie
zelezni¢nej infrastruktdry. Také pravidld by nemali viest
k diskrimindcii medzi Zelezni¢nymi podnikmi.

Clenské $taty by mali zabezpecit, aby manazér infrastruk-
tiry a existujiice Statne alebo $titom kontrolované Zelez-
ni¢né dopravné podniky mali riadnu finanénd Struktiru
pri nalezitom zohladneni pravidiel Unie v oblasti stitnej
pomoci. Nedotkne sa tym pravomoc c¢lenskych stitov
v stvislosti s pldnovanim a financovanim infrastruktdry.

Ziadatelia by mali mat prilezitost vyjadrit svoj ndzor na
obsah podnikatelského plénu, pokial ide o vyuZivanie,
poskytovanie a rozvoj infrastruktiry. Nemalo by to
vSak nevyhnutne znamenat dplné zverejnenie podnika-
telského plénu vypracovaného manazérom infrastruk-

tary.

KedZze stkromné odboc¢né trate a vlecky, ako napriklad
vlecky a kolaje v stkromnych priemyselnych zariade-
niach, nie sa stcastou Zelezni¢nej infrastruktiry v zmysle
tejto smernice, na manazérov takychto infrastruktir by
sa nemali vzfahovat povinnosti, ktoré pre manazérov
infrastruktiry vyplyvaji z tejto smernice. Nediskrimi-
nacny pristup k odbo¢nym tratiam a kolajam by vsak
mal byt zabezpeceny bez ohladu na to, kto ich vlastni,
v pripade, Ze st potrebné na ziskanie pristupu
k servisnym zariadeniam, ktoré st nevyhnutné na posky-
tovanie dopravnych sluzieb, a ked slizia alebo by mohli
slizit viac nez jednému kone¢nému zdkaznikovi.

Clensky stit by mal byt schopny rozhodndt o dhrade
vydavkov spojenych s infrastruktirou inak nez priamym
financovanim zo 3tatneho rozpoctu, napriklad prostred-
nictvom verejno-sikromného partnerstva a financovanim
zo stkromného sektora.

Vykaz ziskov a strdt manazéra infrastruktdry by mal byt
vyrovnany v primeranych ¢asovych intervaloch, ktoré sa
po ustanoveni mozu presiahnut v pripade vynimoénych
okolnosti, akou je napriklad zdvazné a nahle zhorSenie
hospodarskej situdcie v ¢lenskom $tdte, ktoré podstatne
ovplyviiuje Groven dopravy na jeho infrastruktire alebo
trovenn dostupného verejného financovania. V sulade
s medzindrodnymi pravidlami Gétovania sa vyska pozi-
Ciek na financovanie projektov na budovanie infrastruk-
tiry v tychto vykazoch ziskov a strit neuvadza.

Efektivna ndkladnd doprava, najmé cezhrani¢nd, si vyza-
duje opatrenia potrebné na otvorenie trhu.

(16)

(19)

(20)

1)

Aby sa zabezpecilo uplatilovanie prav pristupu v celej
Unii jednotnym a nediskriminaénym sposobom, je
vhodné zaviest licencie pre Zelezni¢né podniky.

V pripade trds s medzilahlymi zastivkami by sa novym
ucastnikom trhu malo povolit, aby nechali cestujicich
nastlpit a vystpif na trase s cielom zabezpecit ekono-
mickd Zivotaschopnost tejto dopravy a zabranif znevy-
hodneniu moznych konkurentov v porovnani s existuji-
cimi prevadzkovatelmi.

Zavedenie novych medzindrodnych sluzieb osobnej
dopravy s otvorenym pristupom a s medzilahlymi
zastdvkami by nemalo sldzit na otvorenie trhu vnitro-
$tdtnej osobnej dopravy, ale malo by sa zamerat len na
zastavky, ktoré doplnaji medzindrodnd trasu. Hlavnym
ticelom novych sluzieb by mala byt preprava cestujiicich
v rdamci medzindrodnej trasy. Pri postden, ¢i je hlavnym
Gcelom sluzby preprava cestujiicich v rdmci medzina-
rodnej trasy, by sa mali zohladnit kritérid, ako je podiel
obratu a objemu odvodeny z poctu cestujicich vo
vnutrotitnej alebo medzindrodnej osobnej doprave
a dlzka prepravy. Postidenie hlavného déelu sluzby by
mal na poziadanie zainteresovanej strany vykonat
prislusny vnutrostatny regulaény orgén.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢ 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbich vo
verejnom zdujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej dopra-
ve (1) opraviiuje ¢lenské $tity a miestne orgdny zaddvat
verejné zakazky na poskytnutie sluzby, ktoré moézu obsa-
hovat vylu¢né prava na poskytovanie urcitych sluzieb. Je
preto nevyhnutné zabezpecit, aby ustanovenia uvedeného
nariadenia boli v stilade so zdsadou otvorenia medzina-
rodnej osobnej dopravy hospodarskej satazi.

Otvorenie medzindrodnej osobnej dopravy hospodarskej
sifazi mozZe mat vplyv na organizdciu a financovanie
sluzieb osobnej Zelezni¢nej dopravy poskytovanej na
zéklade zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme. Clenské
Staty by mali mat moznost obmedzit prdvo pristupu na
trh, ak by uvedené pravo ohrozilo hospodarsku rovno-
véhu tychto zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme a ak
prislusny regula¢ny orgdn udeli sthlas na zaklade objek-
tivnej ekonomickej analyzy vyplyvajiicej zo Zziadosti
prislusnych organov, ktoré zadali zmluvu o sluzbach
vo verejnom zdujme.

Postdenie, ¢i hospodarska rovnovaha zmluvy o sluzbach
vo verejnom zaujme bola ohrozend, by malo zohladnit
vopred urcené kritérid, ako je vplyv na ziskovost
akychkolvek sluzieb, ktoré st zahrnuté v zmluve o sluz-
bach vo verejnom zdujme, vritane ndslednych vplyvov
na disté ndklady, ktoré zndSa prislusny orgdn verejnej
moci, ktory zadal zdkazku, dopyt cestujicich, stanovenie

() U.v. EU L 315, 3.12.2007, s. 1.
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(22)

(23)

(26)

ceny cestovného, spdsob predaja prepravnych dokladov,
umiestnenie a pocet zastdvok na oboch strandch hranice
a nalasovanie a frekvencia navrhnutej novej sluzby.
V stlade s takymto posidenim a rozhodnutim prislus-
ného regulaéného orgdnu by clenské Stity mali mat
moznost udelif, upravit alebo odopriet pravo pristupu
k pozadovanej medzindrodnej osobnej doprave vrdtane
vyberania poplatkov od prevddzkovatela novej sluzby
medzindrodnej osobnej Zelezni¢nej dopravy na zdklade
ekonomickej analyzy a v stlade s praivom Unie a so
zdsadami rovnosti a nediskrimindcie.

S cielom prispiet k prevadzkovaniu sluzieb osobnej
dopravy na trasich, ktoré plnia zdvizky sluzieb vo
verejnom zdujme, by clenské Stity mali matf moznost
splnomocnit orgdny zodpovedné za tieto sluzby, aby
ulozili poplatky za osobnd dopravu, ktord patri do
pravomoci tychto orgdnov. Tieto poplatky by mali
prispievat k financovaniu zdvizkov sluzieb vo verejnom
zdujme stanovenych v zmluvdch o sluzbich vo verejnom
zdujme.

Regula¢ny orgdn by mal fungovat spésobom, ktorym sa
zabrani konfliktu zdujmov a akejkolvek moznej tcasti na
zaddvani zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme,
o ktorych sa uvazuje. Pravomoc regula¢ného organu by
sa mala rozsirit s cielom umoznif postdenie ucelu
medzindrodnej dopravy a v pripade potreby mozného
hospodarskeho vplyvu na existujice zmluvy o sluzbach
Vo verejnom zaujme.

S ciefom investovat do dopravnych sluzieb, ktoré vyuzi-
vaju $pecializovant infrastruktiru, ako st napriklad vyso-
korychlostné trate, Ziadatelia potrebujii pravnu istotu
s ohladom na vyznamné dlhodobé investicie.

Regula¢né orgdny by si mali vymieniat informdcie, a ak je
to potrebné v jednotlivych pripadoch, mali by koordi-
novat zdsady a prax posudzovania, ¢i je ohrozend hospo-
dérska rovnovéha zmluvy o sluzbich vo verejnom
zdujme. Mali by postupne vypracovat usmernenia zalo-
zené na svojich skisenostiach.

S cielom zaistit spravodlivii hospoddrsku sitaz medzi
zelezni¢nymi podnikmi a zabezpecit plnt transparent-
nost a nediskriminaény pristup k sluzbdm a ich nedi-
skrimina¢né poskytovanie by sa malo rozliSovat medzi
poskytovanim dopravnych sluzieb a prevddzkou servis-
nych zariadeni. Vzhladom na tdto situdciu je pre tieto
dva druhy cinnosti potrebné, aby boli riadené nezdvisle
v pripade, Ze prevddzkovatel servisného zariadenia patr{
do orgdnu alebo podniku, ktory zastdva dominantnd
poziciu a je tiez aktivny na vnutro$tdtnej drovni aspon
na jednom z trhov ndkladnej alebo osobnej Zeleznic¢nej

(27)

(28)

(30)

(1)

(32)

(33)

dopravy, pre ktory sa zariadenie pouziva. Tdto nezdvis-
lost by nemala za nésledok vytvorenie osobitného prav-
neho subjektu pre servisné zariadenia.

Nediskrimina¢ny pristup k servisnym zariadeniam
a poskytovanie sluzieb tykajicich sa Zelezni¢nej dopravy
v tychto zariadeniach by malo Zelezni¢nym podnikom
umoznit, aby pouzivatelom osobnej a ndkladnej dopravy
pondkali lepsie sluzby.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/72[ES
z 13. jula 2009 o spolo¢nych pravidlich pre vndtorny
trth s elektrinou (') zabezpeCuje otvorenie eurdpskeho
trhu s elektrickou energiou, ale trakény prid by sa mal
dodévat  Zelezni¢nym spolo¢nostiam na poziadanie
sposobom, ktory nie je diskrimina¢ny. Ak je k dispozicii
iba jeden poskytovatel, potom poplatky ukladané za tieto
sluzby by sa mali stanovit podla jednotnych zdsad
spoplatiiovania.

V stvislosti so vztahmi s tretimi krajinami by sa osobitna
pozornost mala venovat existencii recipro¢ného pristupu
zelezni¢nych podnikov Unie k Zelezniénému trhu tychto
tretich krajin, ktory by sa mal zjednodusit pomocou
cezhrani¢nych dohod.

V zdujme zabezpelenia spolahlivych a primeranych
sluzieb treba zabezpecit, aby Zelezniéné podniky vzdy
spliali poziadavky tykajice sa dobrej povesti, financnej
a odbornej sposobilosti.

Na ochranu zdkaznikov a prislusnych tretich strdn je
nevyhnutné zabezpecit, aby Zelezni¢né podniky boli
dostato¢ne poistené na krytie zodpovednosti. Malo by
sa povolit aj krytie zodpovednosti v pripade nehod
prostrednictvom zdruk poskytovanych bankami alebo
inymi podnikmi za predpokladu, Ze sa takéto krytie
poskytuje za trhovych podmienok, nevedie k 3titnej
pomoci a neobsahuje diskrimina¢né prvky voci inym
zelezniénym podnikom.

Od Zelezni¢ného podniku by sa malo vyzadovat plnenie
vnitrostitnych pravidiel a pravidiel Unie tykajicich sa
poskytovania Zelezni¢nych sluzieb uplatiiovanych nedi-
skriminaénym sposobom, ktoré st uréené na to, aby
zabezpecili podniku, Ze moze celkom bezpene a pri
nalezitom zohladneni zdravotnych a  socidlnych
podmienok a prdv zamestnancov a spotrebitelov pokra-
¢ovat vo svojej ¢innosti na Specifickych tsekoch trate.

Postupy udelovania, zachovavania a zmien licencii Zelez-
ni¢nych podnikov by mali byt transparentné a v silade
so zdsadou nediskrimindcie.

() U.v.EU L 211, 14.8.2009, s. 55.
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(34 Na zabezpecenie transparentného a nediskrimina¢ného (43) V ramci stanovenom clenskymi Stitmi by rezimy
pristupu k Zelezni¢nej infrastruktiire a k sluzbdm v servis- spoplatiiovania a pridelovania kapacity mali stimulovat
nych zariadeniach pre vietky Zelezni¢né podniky by sa manazérov Zelezni¢nej infrastruktiry na optimalizdciu
vietky informdcie pozadované s cielom vyuzit pristupové vyuZivania ich infrastruktary.
prava mali uverejiiovat v podmienkach pouzivania siete.
Podmienky pouZivania siete by sa mali v stlade s existu-
Jucou ’med.zmarodnog praxou zverejnovat aspon v dvoch (44)  Zeleznicné podniky by mali z rezimov pridelovania
dradnjch jazykoch Unie. kapacity a rezimu spoplatnenia dostat jasné a konzis-
tentné hospodarske signdly, ktoré im umoznia prijimat
raciondlne rozhodnutia.
(35 Vysledkom vhodnych rezimov pridelovania kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry bude v spojeni s konkurujticimi
(si1 prevgdzkovatelml lepsia rovnovdha medzi jednotlivymi (45) Hiuk pri valenf spbsobeny liatinovjmi brzdovymi
ruhmi dopravy. WlAtikmi . e . p L .
atikmi, ktoré sa pouzivajii na ndkladnych voziioch, je
jednou z pri¢in emisii hluku, ktoré by sa dali znizit
vhodnymi technickymi rieSeniami. Poplatky za infrastruk-
(36)  ManaZéri infrastruktiry by mali dostat stimuly, akymi st taru diferencované podla hluku by sa mali tykat najmi
napriklad prémie pre generdlnych riaditelov, na zniZenie nékladnych voziov, ktoré nesplfaji poziadavky rozhod-
pristupovych poplatkov a ndkladov na poskytovanie nutia Komisie 2006/66/ES z 23. decembra 2005 o tech-
infrastrukdry. nickej pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému
vozovy park — hluk transeurépskej konvenénej Zelezni-
ce (). Ak je wvysledkom takejto diferencidcie strata
(37)  Povinnostou ¢lenského 3tdtu zabezpetit, aby sa vykon- prijmov manazéra infrastrukttry, nemali by fiou byt
nostné ciele manazéra infrastruktdry a strednodobé az dotknuté pravidld Unie tykajiice sa $tdtnej pomoci.
dlhodobé prijmy realizovali prostrednictvom zmluvnej
dohody medzi prislusnym orgdnom a manazérom infra-
§tr,uktf1r)/r, by nemala,byt’ dotknutd prdvomoc élensli)'rc}l. (46)  Poplatky za infrastruktdru diferencované podla hluku by
Stdtov tyka})uca sa pldnovania a financovania Zelezni¢nej mali doplhat daliie opatrenia zamerané na zniZenie
infrastruktdry. hluku  sposobeného  Zeleznicnou premavkou, napr.
prijatie technickych $pecifikcii interoperability (TSI)
stanovujiicich maximdlnu mieru hluku spdsobeného
(38)  Podpora optimalneho vyuZivania Zelezni¢nej infrastruk- zelezni¢nymi vozidlami, mapovanie hluku a akéné
tiry bude viest k zniZeniu ndkladov spolo¢nosti na pliny na zniZenie vystavenia hluku podla smernice
dopravu. Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina
2002, ktord sa tyka posudzovania a riadenia environ-
mentélneho hluku (3), ako aj financovanie modernizicie
(39)  Metddy rozdelenia nékladov stanovené manazérmi infra- be/avema ,zvele.zmcnych vozidiel avmfras,tru‘kfu,ry zabezpe-
struktiry by mali vychédzat z najlepsich dostupnych ¢ujacej znizenie hluku Uniou a ¢lenskymi Statmi.
poznatkov o povode nakladov a mali by ndklady rozdelit
medzi rozne sluzby, ktoré sa pontkaji Zelezniénym
podnikom, a pripadne medzi typy kolajovych vozidiel. (47)  Opatrenia zamerané na zniZenie hluku, ktoré by boli
roviocenné s opatreniami prijatymi v Zelezni¢nom
sektore, by sa mali zvazit aj v pripade inych druhov
(40)  Vysledkom vhodnych rezimov spoplatiovania Zelez- dopravy.
ni¢nej infrastruktiry spojenych s vhodnymi reZimami
spoplatilovania ostatnej dopravnej infrastruktiry a v
spojeni s konkurujicimi si prevddzkovatelmi by opti- 48) S cielom urychlit instaldciu eurdpskeho systému riadenia
mdlna rovnovdha medzi roznymi druhmi dopravy mala vlakov (ETCS) v rusnoch by manaZzéri infrastrukttry mali
byt na udrzatelnom zédklade. upravit systém spoplatiiovania docasnou diferencidciou
pre vlaky vybavené ETCS. Tito diferencidcia by mala
byt primeranym podnetom na vybavenie vlakov
(41)  Pri urCovani priplatkov by manazér infrastruktiry mal systémom ETCS.
urdit osobitné trhové segmenty v pripade, Ze sa vyrazne
lisia ndklady na poskytovanie dopravnych sluzieb, ich
trhové ceny alebo poziadavky na ich kvalitu. (49) Na zohladnenie potreby pouzivatefov alebo potencidl-
nych pouzivatelov kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry
pri planovani ich obchodov a potrieb zdkaznikov a inves-
(42)  Rezimy spoplatiiovania a pridelovania kapacity by mali torov je dolezité, aby manazér infrastruktiry zabezpecil,
umozfiovat rovnaky a nediskriminacny pristup vsetkym ze pridelovanie kapacity infrastruktiry sa uskuto¢ni
podnikom a mali by sa pokusit pokial mozno spravod- sposobom, ktory odrdza nutnost udrzania a zlepSenia
livo a nediskriminacne splnit potreby vSetkych pouziva- drovne spolahlivosti sluzieb.
telov a typov prepravy. Takéto systémy by mali umoz-
fiovat spravodlivii hospoddrsku stfaz pri poskytovani (M U. v. EU L 37, 8.2.2006, s. 1.
sluzieb Zelezni¢nej dopravy. () U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12.
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(50)  Zeleznitné podniky a manazéri infrastruktary by mali stazit zelezniénym podnikom snahu o optimalizdciu ich

(51)

(52)

(53)

(55)

(56)

(57)

(58)

(60)

(61)

(62)

byt motivovani v zdujme minimalizdcie pordch a zvysenia
vykonnosti siete.

Clenské §téty by mali mat moznost umoznif nakupcom
sluzieb Zelezni¢nej dopravy priamy vstup do procesu
pridelovania kapacity.

Je dolezité brat do tvahy obchodné poziadavky Ziada-
telov, ako aj manazérov infrastruktary.

Je dolezité ponechat manazérom infrastruktiry z hladiska
pridelovania jej kapacity ¢o najvys$iu pruznost, ktord by
vS§ak mala byt konzistentnd s uspokojovanim raciondl-
nych poziadaviek Ziadatela.

Proces pridelovania kapacity by mal zabranit tomu, aby
innosti inych podnikov, ktoré disponujii prdvami na
pouZivanie infrastruktiry alebo chct také prava ziskat,
boli obmedzované neprimeranymi prekazkami.

Rezimy pridelovania kapacity a spoplatiiovania musia
pripadne zohladnovat skuto¢nost, zZe rozdielne kompo-
nenty siete Zelezni¢nej infrastruktiry boli mozno projek-
tované so zretefom na roznych hlavnych pouzivatelov.

KedZe rozni pouzivatelia a rozlicné typy pouzivatelov
budii mat casto rozdielny vplyv na kapacitu infrastruk-
tury, potreby roznych sluzieb by mali byt primerane
vyrovnané.

Sluzby poskytované na zdklade zdkazky verejnému
orgdnu si mozu vyzadovat Specidlne pravidld potrebné

0~

na zabezpecenie ich pritazlivosti pre pouzivatelov.

Rezimy spoplatiiovania a pridelovania kapacity by mali
brat na zretel G¢inky zvysujiiceho sa vytazenia kapacity
infrastruktdry a napokon aj jej nedostatok.

Odlisné casové ramce planovania roznych typov dopravy
by mali zabezpecit uspokojenie Ziadosti o kapacitu infra-
Struktary, ktoré sa predkladajd po zostaveni ro¢ného
cestovného poriadku.

Na zabezpecenie optimdlneho vysledku pre Zelezni¢né
podniky je Ziaduce vyzadovat overenie vyuzivania kapa-
city infrastruktiry v pripade, ked je v zdujme uspoko-
jenia potrieb uZivatelov potrebnd koordindcia Ziadosti
o kapacitu infrastruktiry.

Z hladiska ich monopolného postavenia by sa od mana-
zérov infrastruktiry malo vyzadovat overenie dostupnej
kapacity infrastruktiry a metdd jej zvySenia v pripade,
ked proces pridelovania kapacity infratruktiry nemoze
splnit poziadavky pouzivatelov.

Nedostatok informdcii o Ziadostiach ostatnych Zeleznic-
nych podnikov a o prekdzkach vnitri systému moze

(63)

(64)

(65)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

(72)

ziadosti o kapacitu infrastruktiry.

Je dolezité zabezpecit lepsiu koordindciu rezimov
pridelovania tak, aby sa zvysila pritazlivost Zelezni¢nej
dopravy vyuzivajicej siet viac ako jedného manaZzéra
infrastruktiry najmi v medzindrodnej doprave.

Je dolezité minimalizovat naruSenia hospodarskej sitaze,
ktoré moézu nastat z dovodu podstatnych rozdielov
v zésadich spoplatiovania bud medzi Zelezni¢nymi
infrastruktirami, alebo druhmi dopravy.

Je ziaduce definovat tie zlozky sluzieb infrastruktiry,
ktoré st pre prevddzkovatela podstatné, aby mohol
poskytovat sluzbu, a ktoré by sa mali poskytovat za
minimalne pristupové poplatky.

Sa potrebné investicie do Zelezni¢nej infrastruktdry
a rezimy spoplatiiovania infrastruktiry by mali moti-
vovat manazérov infrastruktdry tak, aby realizdcia prime-
ranych investicii bola ekonomicky vyhodna.

Na vytvorenie primeranej a spravodlivej drovne
poplatkov za infrastruktdru musia manaZzéri infrastruk-
tiry zaznamendvat a stanovif hodnotu svojich aktiv
a dobre chédpat faktory, na zdklade ktorych sa urcuja
naklady na prevadzku infrastruktiry.

Je Ziaduce zabezpecit, aby sa pri rozhodovani v oblasti
dopravy bral zretel na externé ndklady a aby spoplat-
nenie Zelezni¢nej infrastruktdry mohlo prispievat k inter-
nalizdcii externych nakladov koherentnym a vyvaZenym
sposobom v rdmci vietkych druhov dopravy.

Je dolezité zabezpecit také poplatky vo vnatrostitnej
a medzindrodnej doprave, aby Zeleznice mohli uspoko-
jovat poziadavky trhu. Preto by poplatky za pouZivanie
infrastruktiry mali byt stanovené vo vyske nakladov,
ktoré priamo vyplyvaji z prevadzky vlakovych sluZieb.

Celkovd troveni ndvratnosti ndkladov prostrednictvom
poplatkov za infrastruktiru ovplyviluje nevyhnutni
tirovei prispevkov z verejnych prostriedkov. Clenské
§tdty mozu stanovit rozne drovne celkovej ndvratnosti
ndkladov. Akykolvek systém spoplatnenia pouZivania
infrastruktiry by vsak mal umoznovat droveit dopravy,
ktord dokdze pokryvat prinajmensom dodato¢ne vznik-
nuté ndklady ako vysledok vyuzivania Zelezni¢nej siete.

Zelezni¢nd infrastrukttra predstavuje prirodzeny mono-
pol, a preto je potrebné motivovat manazérov infrastruk-
tiry, aby znizovali ndklady a efektivne riadili infrastruk-

tary.

Rozvoj Zelezni¢nej dopravy by sa mal dosiahnut okrem
iného s vyuzitim dostupnych ndstrojov Unie bez toho,
aby boli dotknuté uz stanovené priority.
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(73)  Zlavy poskytované Zzelezni¢nym podnikom by sa mali zabezpe(it sicasné, vcasné a vhodné postipenie prislus-

(74)

(76)

(77)

(79)

(80)

vztahovat na skuto¢ne dosiahnuté dspory ndkladov na
sprdvu, a to najmi Uspory ndkladov na transakcie.
Zlavy sa mozu poskytnit aj na podporu efektivneho
vyuzitia infrastruktry.

Pre Zelezni¢né podniky a manazéra infrastruktdry je
ziaduce, aby boli motivovani na minimalizdciu portch
siete.

Pridelovanie kapacity je spojené s ndkladmi manazéra
infrastruktiry a mala by sa vyzadovat ich thrada.

Efektivne riadenie a spravodlivé a nediskrimina¢né pouzi-
vanie Zelezni¢nej infrastruktiry si vyzaduje zriadenie
regula¢ného orgdnu, ktory dozerd na uplatiovanie pravi-
diel stanovenych v tejto smernici a posobi ako odvolaci
orgén, bez toho, aby to malo vplyv na moznost stidneho
preskimania. Tento regulacny orgdn by mal byt schopny
vymahat pozadované informdcie a presadzovat svoje
rozhodnutia prostrednictvom primeranych sankcif.

Financovanie regula¢ného orgdnu by malo zabezpecit
jeho nezavislost a malo by sa uskuto¢novat zo $titneho
rozpoctu alebo z prispevkov z odvetvia, ktoré sa vyberaja
povinne, priom sa dodrziavaji zdsady spravodlivosti,
transparentnosti, nediskrimindcie a proporcionality.

Vhodné postupy vymenovania ¢lenov regulaéného
organu by mali prispievat k zaruceniu jeho nezavislosti
najmi tak, Ze sa zabezpeli, aby vymenovanie osob
zodpovednych za prijimanie rozhodnuti vykonal verejny
orgn, ktory priamo nevyuziva vlastnicke prava voci
regulovanym podnikom. Za predpokladu splnenia
uvedenej podmienky by tymto orgdnom mohol byt
napriklad parlament, prezident alebo predseda vlady.

Aby sa zohladnila 3pecifickd geopolitickd a geografickd
situdcia niektorych ¢lenskych $tdtov a osobitd organizdcia
sektora Zelezni¢nej dopravy v roznych ¢lenskych Statoch
pri sG¢asnom zabezpeceni integrity vndtorného trhu, st
potrebné 3pecifické opatrenia.

S cielom zohladnit vyvoj na Zeleznicnom trhu by sa
Komisii mala udelit prdvomoc prijimat akty v stilade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie
(ZFEU), pokial ide o technické zmeny informacii, ktoré
mé poskytnit podnik, ktory Ziada o udelenie licencie,
zoznamu tried meskania, harmonogramu procesu
pridelovania kapacity a G¢tovnych informdcii, ktoré sa
poskytuji regulaénym orgdnom. Je osobitne dolezité,
aby Komisia pocas pripravnych prac uskuto¢nila vhodné
konzultdcie, a to aj na expertnej urovni. Pri priprave
a vypractivani delegovanych aktov by Komisia mala

(83)

(84)

nych dokumentov Eurdpskemu parlamentu a Rade.

S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania
tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest vykond-
vacie pravomoci. Uvedené pridvomoci by sa mali vyko-
navat v sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢ 1822011 zo 16. februdra 2011, ktorym
sa ustanovujd pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu,
na zaklade ktorého ¢lenské stty kontroluji uplatiiovanie
vykondvacich prdvomoci Komisie (1).

Vykonavacie akty stvisiace s hlavnym dcelom Zeleznic-
nych sluzieb, hodnotenie vplyvu novych medzinarodnych
sluzieb na hospoddrsku vyvdZenost zmliv na verejné
sluzby, spoplatnenie Zelezni¢nych podnikov poskytuji-
cich sluzby cestujicim, dostupnost sluzieb, ktoré sa
maji poskytovat v zakladnych servisnych zariadeniach,
podrobnosti o postupe, ktory treba dodrziavat pri ziska-
vani licencie, sposoby vypocitania priamych ndkladov
sivisiacich s poplatkami za hluk a diferencidciou
poplatkov za vyuZzivanie infrastruktdry, ktoré by mali
byt podnetom na vybavenie vlakov systémom ETCS,
a spolo¢né zdsady a praktiky pre rozhodovanie regulac-
nych orgdnov by nemala prijimat Komisia, pretoZe vybor
vytvoreny podla tejto smernice nepredkladd stanovisko
k ndvrhu vykondvacieho aktu predloZeného Komisiou.

KedZe ciele tejto smernice, a to posilnif rozvoj Zeleznic
Unie, stanovit sirsie zdsady tykajtice sa udelovania licencif
zelezni¢nych podnikov a koordinovat opatrenia v ¢len-
skych $tatoch v stvislosti s pridelovanim kapacity Zelez-
ni¢nej infrastruktiry a s poplatkami za jej pouZivanie nie
je mozné uspokojivo dosiahnut na drovni ¢lenskych
Stdtov vzhladom na evidentny medzindrodny rozmer
vydavania takych licencii a prevadzkovania vyznamnych
prvkov Zelezni¢nych sieti a vzhladom na potrebu zabez-
pecit spravodlivé a nediskrimina¢né podmienky pristupu
k infrastruktdre a tieto ciele mozno preto z doévodu ich
nadndrodnych Gcinkov lepsie dosiahnut na trovni Unie,
Unia moZe prijat opatrenia v siilade so zdsadou subsidia-
rity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej dnii. V silade so
zdsadou proporcionality stanovenou v uvedenom ¢lanku
tdto smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiah-
nutie tychto cielov.

Povinnost transponovat tto smernicu do vnitrodtitneho
préva by sa mala obmedzif na tie ustanovenia, ktoré
predstavujii podstatnii zmenu v porovnani s predchddza-
jucimi smernicami. Povinnost transponovat ustanovenia
tejto smernice, ktoré sa podstatne nezmenili v porovnani
so skorsimi smernicami, vyplyva z tychto smernic.

() U.v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(85) Clensky 3tat, ktory nemd Zelezni¢ny systém a v blizkej
budiicnosti ho zrejme mat nebude, by mal neprimerant
a zbyto¢nil povinnost transponovat a vykonavat kapitoly
II a IV tejto smernice. Takéto ¢lenské stity by mali byt
preto oslobodené od uvedenej povinnosti.

(86)  V stlade so spolo¢nym politickym vyhldsenim ¢lenskych
Stitov a Komisie z 28. septembra 2011 k vysvetlujiicim
dokumentom (') sa ¢lenské 3tity zaviazali v odovodne-
nych pripadoch pripojit k svojim ozndmeniam trans-
pozi¢nych opatreni jeden alebo viacero dokumentov
vysvetlujticich vztah medzi prvkami smernice a zodpove-
dajlcimi Castami vnutro$tatnych transpoziénych néstro-
jov. Pokial ide o tito smernicu, zdkonodarca povazuje
posttpenie takychto dokumentov za opodstatnené.

(87)  Tato smernica by sa mala uplatiiovat bez toho, aby boli
dotknuté lehoty stanovené v prilohe IX casti B, do
ktorych majt clenské stity dosiahnut sdlad so skor$imi
smernicami,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA
Cldnok 1
Predmet dpravy a rozsah pdsobnosti

1.V tejto smernici sa stanovujt:

a) pravidla vztahujice na spravu Zelezni¢nej infrastruktiiry a na
¢innosti Zelezni¢nej dopravy Zelezni¢nych podnikov, ktoré
st usadené alebo maja byt usadené v niektorom z ¢lenskych
Statov, ako je uvedené v kapitole I;

=

kritérid tykajice sa vyddvania, obnovovania alebo zmeny
licencii uréenych pre Zelezni¢né podniky, ktoré si usadené
alebo sa usadia v Unii, ¢lenskym stdtom, ako je uvedené
v kapitole III;

c) zdsady a postupy pri stanovovani a vyberani poplatkov za
vyuZivanie Zelezni¢nej infrastruktary a pridelovani kapacity
zZelezni¢nej infrastruktiiry, ako je uvedené v kapitole IV.

2. Tito smernica sa uplatiiuje na pouzivanie Zelezninej
infrastruktdry na vndtro§titnu a medzindrodnii Zelezni¢ni
dopravu.

Cldnok 2
Vynatia z rozsahu pdsobnosti

1. Kapitola II sa neuplatiiuje na Zelezni¢né podniky, ktoré
prevadzkuji len mestskii dopravu, primestskd dopravu alebo
regiondlnu dopravu na miestnych a regiondlnych izolovanych
sietach pre dopravné sluzby v Zelezni¢nej infrastruktire alebo
sietach urcenych len na prevadzku mestskej alebo primestskej
zelezni¢nej dopravy.

() U.v. EU C 369, 17.12.2011, s. 14.

Bez ohladu na prvy pododsek, ak tento Zelezni¢ny podnik je
pod priamou alebo nepriamou kontrolou podniku alebo iného
subjektu, ktory vykondva alebo integruje iné sluzby Zelezni¢nej
dopravy, nez je mestskd, primestskd alebo regiondlna doprava,
uplatiiuji sa cldnky 4 a 5. Na tento Zelezni¢ny podnik sa
uplatiiuje aj cldnok 6, pokial ide o vztah medzi Zeleznicnym
podnikom a podnikom alebo subjektom, ktory priamo alebo
nepriamo kontroluje Zelezni¢ny podnik.

2. Clenské 3tity mozu z uplathovania kapitoly IIT vynat:

a) podniky, ktoré vykondvaji osobnt Zelezni¢nii dopravu
v miestnej alebo regiondlnej izolovanej Zelezni¢nej infra-
$truktdire;

b) podniky, ktoré vykondvajii len mestskii alebo primestskid
osobnt Zelezni¢nid dopravu;

¢) podniky, ktoré vykondvaji len regiondlnu Zelezni¢ni
ndkladnd dopravu;

d) podniky, ktoré vykondvaji nakladni dopravu v Zelezni¢nej
infrastruktdre, ktord je v sikromnom vlastnictve a existuje
len pre potreby vlastnika infrastruktiry pre jeho vlastnd
nakladnt dopravu.

3. Clenské $tity mozu z uplatiovania clankov 7, 8, 13
a kapitoly IV vymat:

a) miestne alebo regiondlne izolované siete na osobnii dopravu
v Zelezni¢nej infrastruktire;

b) siete uréené len na mestski alebo primestski Zeleznicni
osobnu dopravu;

¢) regionalne siete pouZivané na regionalnu nakladnt dopravu
vylucne Zelezni¢nym podnikom, ktory nie je zahrnuty do
odseku 1, a to dovtedy, pokial' kapacitu na uvedenej sieti
nepozaduje iny Ziadatel;

&

zelezni¢nd infrastruktaru, ktord je v stkromnom vlastnictve
a existuje len pre potreby vlastnika infrastruktdry pre jeho
vlastnd ndkladnii dopravu.

4. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, mozu ¢lenské Staty
vyiat z uplatiiovania ¢ldnku 8 ods. 3 miestne a regiondlne
zeleznicné infrastruktiry, ktoré nemaji ziadny strategicky
vyznam pre fungovanie Zelezni¢ného trhu, a z uplatiiovania
kapitoly IV miestne Zelezni¢né infrastruktiry, ktoré nemaju
ziadny strategicky vyznam pre fungovanie Zelezni¢ného trhu.
Clenské $tity ozndmia Komisii svoj amysel vynat takéto zelez-
niéné infrastruktiry. Komisia v stlade s konzultaénym
postupom uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 2 rozhodne, ¢i sa tdto
infratruktiira moZe povazovat za infrastruktiru bez strategic-
kého vyznamu, pricom sa zohladni dlzka dotknutych Zelezni¢-
nych trati, ich miera vyuzZitia a objem potencidlne ovplyvnenej
dopravy.
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5. Clenské §tity mozu z uplatiovania ¢lanku 31 ods. 5
vyiat vozidld prevddzkované alebo urcené na prevadzku
z tretich a do tretich krajin, pouzivané na sieti s inym
rozchodom kolaje, nez ma hlavnd zelezniéna siet Unie.

6. Clenské 3tity mozu rozhodnit o odlisnych lehotdch
a terminoch postupu pridelovania kapacity, nez ako sa uvddzaji
v ¢lanku 43 ods. 2, prilohe VI bode 2 pism. b) a prilohe VII
bodoch 3, 4, a 5, ak vytvorenie medzindrodnych vlakovych trds
na sieti s inym rozchodom kolajnic, nez mé hlavnd Zeleznicna
siet Unie, ktoré sa maja urcit v spoluprdci s manazérmi infra-
Struktdry tretich krajin, md vo vSeobecnosti zna¢ny vplyv na
harmonogram pridelovania kapacity.

7. Clenské stity sa mozu rozhodndf zverejnit rdmec spoplat-
nenia a pravidld spoplatnenia, ktoré sa uplatiiuji osobitne na
medzindrodnt nédkladnd dopravu z tretich a do tretich krajin
prevadzkovand na sieti s inym rozchodom kolaje, nez maé
hlavnd Zelezniéna siet Unie, s inymi nastrojmi a terminmi,
nez st stanovené v clanku 29 ods. 1, ak si to vyZaduje zabez-
pecenie spravodlivej hospodarskej stitaze.

8.  Clenské stity mozu z uplatiovania kapitoly IV vyiiat
zelezni¢nt infrastruktdru, ktord md iny rozchod kolaje, nez
mé hlavna Zelezni¢nd siet Unie, a ktord spdja pohraniéné stanice
¢lenského $titu s uzemim tretej krajiny.

9.  Tito smernica s vynimkou ¢ldnku 6 ods. 1 a 4 a cldnkov
10, 11, 12 a 28 sa neuplatiiuje na podniky, ktorych ¢innost je
obmedzend vyhradne na kyvadlovd prepravu cestnych vozidiel
cez podmorské tunely alebo na prepravné ¢innosti vo forme
kyvadlovej prepravy cestnych vozidiel cez tieto tunely.

10.  Clenské stity mozu vylacit z uplatiovania kapitoly II
s vynimkou ¢ldnku 14 a kapitoly IV sluzby Zeleznicnej dopravy,
ktoré sa vykondvaju tranzitom cez Uniu.

11.  Clenské $tity mozu vylacit z uplatiovania ¢lanku 32
ods. 4 vlaky, ktoré nie st vybavené Eurdpskym systémom
kontroly vlakov (ETCS), ktoré sa pouZivaji na sluzby regio-
nélnej osobnej dopravy a ktoré boli uvedené do prevadzky po
prvy raz pred rokom 1985.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

Na dcely tejto smernice sa uplatiuji tieto vymedzenia pojmov:

1. ,Zelezniény podnik® je kazdy verejnopravny alebo
stkromny podnik licencovany podla tejto smernice,
ktorého hlavnym predmetom <¢innosti je poskytovanie
sluzieb s cielom zabezpecenia Zelezni¢nej prepravy tovaru
afalebo o0sob, pricom tento podnik zabezpeCuje trakciu;
zahffia to aj podniky, ktoré zabezpecujii len trakciu;

2.

10.

,manazér infrastruktiry* je kazdy orgdn alebo podnik
zodpovedny najmid za zriadenie, spravu a Gdrzbu Zelez-
ni¢nej infrastruktiry vrdtane riadenia dopravy, zabezpecenia
a ndvestenia. Funkciou manazéra infrastruktiry na sieti
alebo cCasti siete mozu byt poverené rozne orgdny alebo

podniky;

,Zelezni¢nd infrastruktdra® st polozky definované v prilohe
b

,medzindrodnd ndkladnd doprava“ je ndkladnd doprava, pri
ktorej vlak prekro¢i aspori jednu hranicu clenského stdtu;
vlak moze byt spojeny afalebo rozdeleny a rozne Casti
mozu mat roznu vychodiskovii stanicu a stanicu uréenia
za predpokladu, Ze vietky vozne prekrocia aspoil jednu
hranicy;

,medzindrodnd osobnd doprava“ je osobnd doprava, pri
ktorej vlak prekro¢i aspoil jednu hranicu ¢lenského $tatu
a ktorej zdkladnym tdcelom je preprava cestujicich medzi
stanicami umiestnenymi v roznych ¢lenskych Statoch; vlak
moze byt spojeny afalebo rozdeleny a rozne casti mozu
mat réznu vychodiskovd stanicu a stanicu urcenia za pred-
pokladu, Ze vSetky vozne prekrocia aspon jednu hranicu;

,mestskd a primestskd doprava “ je doprava, ktorej hlavnym
tcelom je splnit dopravné potreby mestského centra alebo
aglomerdcie vrdtane cezhrani¢nej aglomerdcie spolu
s dopravnymi potrebami medzi tymto centrom alebo aglo-
merdciou a okolitymi oblastami;

,regiondlna doprava“ je doprava, ktorej hlavnym tcelom je
splni dopravné potreby regiénu vritane cezhrani¢ného
regionu;

ytranzit“ je prechod cez tizemia Unie bez naloZenia alebo
vyloZenia tovaru afalebo bez nastipenia alebo vystiipenia
cestujucich na tzemi Unie;

yalternativna trasa“ je ind trasa medzi rovnakou vychodi-
skovou stanicou a stanicou urcenia v pripadoch, ked st
tieto dve trasy z hladiska prevddzky prislusnej ndkladnej
alebo osobnej dopravy Zelezni¢nym podnikom vzdjomne
nahraditelné;

,redlna alternativa“ je pristup k inému servisnému zariade-
niu, ktoré je pre Zelezni¢ny podnik hospoddrsky prijatelné
a umoziuje mu prevadzkovat prislusnd nakladnd alebo
osobnt dopravy;

. ,servisné zariadenie” je zariadenie vratane pozemku, budovy

a vybavenia, ktoré bolo vcelku alebo scasti $pecidlne upra-
vené tak, aby umoznilo poskytovanie jednej alebo viacerych
sluzieb uvedenych v prilohe II bodoch 2 az 4;
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12. ,prevadzkovatel servisného zariadenia“ je kazdy verejny 23. ,rdmcovd dohoda“ je prdvne zdviznd vSeobecnd dohoda

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

alebo stikromny subjekt zodpovedny za spriavu jedného
alebo viacerych servisnych zariadeni alebo za poskytovanie
jednej alebo viacerych sluzieb uvedenych v prilohe II
bodoch 2 az 4 Zzelezniénym podnikom;

,cezhrani¢nd dohoda“ je kazdd dohoda medzi dvoma alebo
viacerymi ¢lenskymi §titmi alebo medzi ¢lenskymi $tdtmi
a tretimi krajinami, ktorej icelom je ulahcit poskytovanie
cezhrani¢nych Zelezni¢nych sluzieb;

Jicencia“ je oprdvnenie vydané podniku licenénym orga-
nom, ktorym sa uzndva jeho sposobilost poskytovat sluzby
zelezni¢nej dopravy ako Zelezni¢ny podnik; tito spdsobi-
lost sa modze obmedzit na poskytovanie uréitych typov
sluzieb;

Jicenény orgdn®“ je subjekt zodpovedny za udelovanie
licencii v ¢lenskom 3tite;

,2zmluvnd dohoda“ je dohoda alebo mutatis mutandis dohoda
v ramci administrativnych opatreni;

Jprimerany zisk“ je miera ndvratnosti vlastného kapitélu,
ktord zohladriuje riziko vratane rizika spojeného s prijmami
alebo nepritomnost rizika pre prevadzkovatela servisného
zariadenia a je v stlade s priemernou mierou daného
sektora v poslednych rokoch;

ypridelenie” je pridelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry
vykonané manazérom infrastruktiry;

,Ziadatel” je Zelezni¢ny podnik alebo medzindrodné zosku-
penie Zelezni¢nych podnikov alebo iné osoby, alebo prav-
nické osoby, ako st prislusné organy podla nariadenia (ES)
¢. 13702007, odosielatelia, $peditéri a prevadzkovatelia
kombinovanej dopravy, ktori maji verejny alebo komerény
zdujem na ziskani kapacity infrastruktary;

,pretazend infrastruktdra“ je dsek infrastruktiry, na ktorom
ani po koordindcii réznych Ziadosti o kapacitu nemoéze byt

v urcitych obdobiach plne uspokojeny dopyt po kapacite;

,pldn na zvySenie kapacity” je opatrenie alebo sibor opat-
reni spolu s Casovym rozvrhom ich realizdcie uréené na
zmiernenie obmedzeni kapacity vediicich k vyhldseniu
useku infrastruktiry za ,prefazent infrastruktdru®;

,koordindcia“ je postup, ktorym sa manazér infrastruktiry
a ziadatelia pokuSaju riesit situdcie, ktoré vznikaji pri konf-
liktnych Ziadostiach o kapacitu infrastruktary;

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

1.

podla verejného alebo sikromného priva stanovujica
prdva a povinnosti Zziadatela a manaZéra infrastruktiry
tykajtice sa pridelovanej kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry
a vyberanych poplatkov na obdobie dlhsie, nez je jedno
obdobie, na ktoré plati cestovny poriadok;

Jkapacita infrastruktiry” je moznost napldnovat na urcité
obdobie vlakové trasy pozadované na tseku infrastruktiry;

siet” je celd Zelezni¢nd infrastrukedra, ktort spravuje
manazér infrastruktary;

,podmienky pouZivania siete“ je podrobny sipis vSeobec-
nych pravidiel, lehot, postupov a kritérii rezimov spoplat-
flovania a pridelovania kapacity vratane inych informdcif
potrebnych na podanie Ziadosti o pridelenie kapacity;

,vlakovd trasa“ je kapacita infrastruktiry potrebna na chod
vlaku medzi dvoma miestami v priebehu ur¢itého obdobia;

,cestovny poriadok® st Gdaje urcujice vietky planované
pohyby vlakov a kolajovych vozidiel, ktoré sa uskuto¢nia
v prislusnej infrastruktire pocas obdobia jeho platnosti;

,odstavnd kolaj“ je vedlajsia kolaj osobitne urcend na
docasné odstavenie Zelezni¢nych voziov medzi dvoma
tilohami;

Judrzba velkého rozsahu“ je prdca, ktord sa nevykondva
pravidelne v rdmci kazdodennych ¢innosti a ktord si vyza-
duje stiahnutie vozidla z previdzky.

KAPITOLA 11
ROZVOJ ZELEZNIC UNIE
ODDIEL 1
Nezdvislost riadenia
Cldnok 4

Nezdvislost Zelezni¢nych podnikov a manaZérov
infrastruktiry

Clenské $tity zabezpecia, aby Zelezni¢né podniky priamo

alebo nepriamo vlastnené alebo kontrolované ¢lenskymi §tatmi
mali, pokial ide o riadenie, sprdvu a vniitornt kontrolu sprav-
nych, hospodarskych a Gctovnych zélezitosti, nezdvislé postave-
nie, v stilade s ktorym disponuji najmd s majetkom, rozpoctom
a Uctami oddelenymi od $tatnych.
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2. Pri dodrziavani rdmca stanovenia poplatkov a pridelovania
infrastruktary a $pecifickych pravidiel stanovenych ¢lenskymi
Stdtmi zodpovedd manazér infrastruktiry za vlastné riadenie,
spravu a vnuatornt kontrolu.

Cldnok 5
Riadenie Zelezni¢nych podnikov podla obchodnych zisad

1. Clenské $tity umoznia, aby Zelezni¢né podniky prisposo-
bili svoje ¢innosti trhu, a tie ¢innosti, za ktoré budii zodpovedat
ich riadiace orgdny, mohli riadit tak, aby efektivne a primerané
sluzby v pozadovanej kvalite pondkali s ¢o najniz$imi moznymi
nakladmi.

Zeleznicné podniky st riadené podla zdsad platnych pre
obchodné spolo¢nosti bez ohladu na to, kto ich vlastni. To sa
vztahuje aj na clenskymi $titmi nariadené zdvizky verejnej
sluzby, ktoré pre ne platia, ako aj na zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme, ktoré uzavrd s prislusnymi orgdnmi §tatu.

2. Zeleznitné podniky si stanovia svoj podnikatelsky plén
vratane investinych a finan¢nych planov. Takéto pliny musia
byt zostavené tak, aby sa dosiahla finan¢nd stabilita podnikov
a dalsie ciele technického, obchodného a finan¢ného riadenia
podniku; podniky uvedd aj prostriedky na dosiahnutie tychto
cielov.

3. Vzhladom na zdkladné politické usmernenia vydané
kazdym ¢lenskym $tatom a na vndtrostitne plany alebo zmluvy,
ktoré mozu byt viacrocné, vratane finan¢nych a investi¢nych
pldnov, moézu Zelezni¢né podniky najma:

a) bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lankov 7, 29 a 39,
urcit svoju vndtornd organizdciu;

b) riadit ponuku a odbyt sluzieb a stanovovat ich ceny;

¢) rozhodovat o zamestnancoch, majetku a vlastnom obstara-
vant;

d) zvySovat svoj podiel na trhu, vyvijat nové technoldgie a nové
sluzby a zavadzat inovacné techniky riadenia;

e) v oblastiach stvisiacich so Zeleznicnou dopravou vyvijat
novi obchodnd ¢innost.

Tymto odsekom nie je dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1370/2007.

4.  Bez ohladu na odsek 3 mozu akciondri Zelezni¢nych
podnikov, ktoré vlastnia alebo riadia verejné organy, pozadovat
pred prijatim dolezitych rozhodnuti tykajicich sa riadenia
podniku ich sthlas rovnako, ako je to v pripade akciondrov
sikromnych akciovych spolo¢nosti podla ustanoveni pravnych
predpisov o obchodnych spolo¢nostiach v ¢lenskych $tatoch.
Ustanovenia tohto ¢lanku nemajii vplyv na pravomoci dozor-
nych orgdnov podla prava obchodnych spolo¢nosti ¢lenskych
Stitov, ak ide o vymenovanie ¢lenov rady.

ODDIEL 2

Oddelenie sprdvy infrastruktiry a dopravnych tinnosti, ako aj
oddelenie roznych druhov dopravnych Cinnosti

Cldnok 6
Oddelenie uctov

1. Clenské stity zabezpecia vedenie a zverejiiovanie vykazov
zisku a strat, ako aj stivah oddelene za obchodné ¢innosti tyka-
jice sa poskytovania dopravnych sluzieb Zelezni¢nymi
podnikmi na jednej strane a na strane druhej za obchodné
Cinnosti pri sprave Zelezni¢nej infrastruktiry. Prevod verejnych
prostriedkov z jedného tseku do druhého nie je povoleny.

2. Clenské $tdty moZu okrem toho stanovit, Ze sa oba tieto
tuseky ¢innosti budii vykondvat v organizacne oddelenych divi-
zidch v ramci toho istého podniku alebo Ze infrastruktdru
a dopravné ¢innosti budii spravovat oddelené subjekty.

3. Clenské 3tity zabezpecia oddelené vedenie a zverejiiovanie
vykazu ziskov a strdt a sivah za obchodné ¢innosti stvisiace
s poskytovanim sluzieb Zelezni¢nej nakladnej dopravy na jednej
strane a na druhej strane za &innosti stivisiace s poskytovanim
sluzieb  Zelezni¢nej osobnej dopravy. Verejné financné
prostriedky vynalozené na cCinnosti tykajice sa poskytovania
dopravnych sluzieb vo forme verejnej sluzby sa vykazuji odde-
lene v stlade s ¢lankom 7 nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 na
prislusnych G¢toch a nesmt sa previest na ¢innosti stivisiace
s poskytovanim inych dopravnych sluzieb alebo akiikolvek
ind obchodnd ¢innost.

4. Uity pre rozne oblasti ¢innosti uvedené v odsekoch 1 a 3
sa vedu tak, aby umoznili monitorovanie uplatiiovania zdkazu
previest verejné finanéné prostriedky z jednej oblasti ¢innosti do
druhej, ako aj monitorovanie pouZivania prijmov pozostdvaji-
cich z poplatkov za infrastruktiru a zisku z inych obchodnych
¢innosti.

Cldnok 7
Nezdvislost zdkladnych funkcii manaZéra infrastruktiry

1.  Clenské §tty zabezpelia, aby sa zédkladné funkcie, od
ktorych zdvisi nestranny a nediskriminaény pristup k infrastruk-
tare, zverili orgdnom alebo podnikom, ktoré samotné neposky-
tujii ziadne Zeleznicné dopravné sluzby. Tento ciel musi byt
preukdzatelne dosiahnuty bez ohladu na organizacné Struktary.

Zéakladné funkcie su:

a) rozhodovanie o pridelovani vlakovej trasy vritane urcenia
a posidenia dostupnosti a pridelovania individudlnych
jednotlivych vlakovych trds a
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b) rozhodovanie o spoplatiiovani infrastruktiry vratane stano-
venia a vyberu poplatkov bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok
29 ods. 1.

Clenské staty vak mozu ulozif Zeleznicnym podnikom alebo
inym subjektom povinnost prispieval na rozvoj Zelezni¢nej
infrastruktary napriklad prostrednictvom investovania, tdrzby
a financovania.

2. Ak nie je manazér infrastruktiry svojou pravnou formou,
organizacne alebo rozhodovacimi pravomocami nezdvisly od
ktoréhokolvek Zelezni¢ného podniku, funkcie uvedené v oddie-
loch 2 a 3 kapitoly IV vykondva bud spoplatiiovaci orgén, alebo
pridelovaci orgdn, ktoré st svojou prdvnou formou, organi-
zatne alebo rozhodovacimi pravomocami nezévislé od ktorého-
kolvek Zelezni¢ného podniku.

3. Ked ustanovenia kapitoly IV oddielov 2 a 3 tejto smernice
odkazujii na zdkladné funkcie manazéra infrastruktiry, rozumie
sa, ze sa uplatiuji na prislusné pravomoci spoplatiiovacieho
orgdnu alebo pridelovacieho orgdnu.

ODDIEL 3
Financné ozdravenie
Cldnok 8
Financovanie manaZéra infrastruktdry

1. Clenské stity rozvijajii zelezni¢nd infrastruktdru svojho
§tatu, v pripade potreby s prihliadnutim na vSeobecné potreby
Unie vratane potreby spolupracovat so susednymi tretimi kraji-
nami. Na tento tcel uverejnia najneskor do 16. decembra 2014,
po konzulticidch so zainteresovanymi stranami, orienta¢ndi stra-
tégiu rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry zohladrujicu splnenie
budiicich potrieb mobility, pokial ide o ddrzbu, obnovu a rozvoj
infrastruktiry, zalozend na udrzatelnom financovani systému
zeleznic. Stratégia zahffla obdobie aspon piatich rokov
a moze byt predlzena.

2. Pri ndlezitom zohladneni ¢ldnkov 93, 107 a 108 ZFEU
mozu Clenské Stity pridelit manazérovi infrastruktiry aj
financné prostriedky, ktoré st v stilade s jeho funkciami uvede-
nymi v ¢ldnku 3 bode 2, rozsahom infrastruktdry a finanénymi
poZiadavkami, najmi na financovanie novych investicii. Clenské
§taity mozZu rozhodnit o financovani tychto investicii inak nez
priamym financovanim zo S$titneho rozpoctu. Clenské 3tity
v kazdom pripade postupujd v stlade s poziadavkami uvede-
nymi v odseku 4 tohto ¢lanku.

3.V ramci vieobecnej politiky stanovenej dotknutym clen-
skym $titom a pri zohladneni stratégie uvedenej v odseku 1
a finan¢nych prostriedkov poskytnutych ¢lenskymi stdtmi podla
odseku 2 prijme manazér infrastruktdiry podnikatelsky plan
vratane investiénych a finanénych programov. Plin je urceny
na optimdlne a efektivne vyuZivanie, zabezpecovanie a rozvoj
infrastruktdry pri vyrovnanom finanénom rozpocte a stanoveni
sposobov na dosiahnutie tychto cielov. Manazér infrastruktdry
zabezpeci, aby zndmi Ziadatelia, a na ich vlastni Ziadost aj

potencidlni Ziadatelia, mali pristup k prislusnym informdcidm
o podnikatelskom pldne a dostali moznost vyjadrit svoj nézor
na jeho obsah, pokial ide o podmienky pristupu k infrastruktire
a podmienky jej vyuZzivania, ako aj povahu, poskytovanie
a rozvoj infrastruktiry, eSte pred schvélenim podnikatelského
planu manazérom infrastruktary.

4. Clenské stity zabezpecia, aby vo vykaze ziskov a strat
manazéra infrastruktiry boli prijmy zloZené z poplatkov za
infrastruktdru, zo zisku z inych obchodnych ¢innosti, z nené-
vratnych prijmov zo stkromnych zdrojov a financovania
Stdtom vratane pripadnych zéloh od stitu za beznych obchod-
nych podmienok a v priebehu primeraného obdobia, ktoré
nepresiahne obdobie piatich rokov, aspont v rovnovahe s vydav-
kami na infrastruktdru.

Bez toho, aby bol dotknuty pripadny dlhodoby ciel, aby
ndklady na infrastruktiru vietkych druhov dopravy na zdklade
spravodlivej a nediskriminacnej hospoddrskej sttaze medzi
roznymi druhmi dopravy znasali pouzivatelia, pokial je Zelez-
ni¢nd doprava schopnd sdtazit s inymi druhmi dopravy, moze
¢lensky stat podla zdsad spoplatiovania uvedenych v ¢lankoch
31 a 32 od manazéra infrastruktiry vyzadovat, aby zabezpecil
rovnovdhu medzi prijmami a vydavkami bez $titneho financo-
vania.

Cldnok 9
Transparentné odpustenie dlhu

1. Bez toho, aby boli dotknuté pravidld Unie tykajice sa
Stitnej pomoci, a v stlade s ¢ldnkami 93, 107 a 108 ZFEU
Clenské $tity vytvoria vhodné mechanizmy, ktoré prispeji
k tomu, aby sa zadlzenost Zzelezni¢nych podnikov, ktoré
vlastnia alebo kontroluji verejné orgdny, znizila do tej miery,
aby neprekdzala riadnemu finanénému hospodareniu, a ktoré
zlepsia ich finan¢nd situdciu.

2. Clenské $tity mozu na Gcely uvedené v odseku 1 vyza-
dovat vytvorenie samostatného utvaru na amortizdciu dlhov
v actovnych oddeleniach tychto Zelezni¢nych podnikov.

V stvahe jednotky sa mozu actovat vSetky pozicky, ktoré si
zelezni¢ny podnik vzal na financovanie investicif alebo na krytie
prekro¢enych prevadzkovych nakladov vzniknutych pri posky-
tovani Zelezni¢nych dopravnych sluzieb alebo pri sprive Zelez-
ni¢nej infrastruktiry, a to az do plného splatenia tychto pozi-
Ciek. Dlhy z ¢innosti dcérskych spolo¢nosti sa nemézu brat do
uvahy.

3. Odseky 1 a 2 sa uplatiiuji len na dlhy alebo na splatné
troky z takychto dlhov, ktoré vznikli Zelezniénym podnikom
vo verejnom vlastnictve alebo verejne kontrolovanym Zzelez-
ni¢nym podnikom do ddtumu, ked sa v dotknutom ¢lenskom
State otvoril trh pre vietky sluzby Zelezni¢nej dopravy alebo ich
¢ast, a v kazdom pripade do 15. marca 2001 alebo do ddtumu
pristipenia k Unii v pripade ¢lenskych stitov, ktoré pristdpili
k Unii po tomto ddtume.
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ODDIEL 4
Pristup k Zeleznicnej infrastruktiire a sluZbdm
Cldnok 10
Podmienky pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire

1. Zelezniénym podnikom sa za rovnopravnych, nediskrimi-
nacnych a transparentnych podmienok udeli pristup k Zelez-
nicnej infrastruktdare vietkych clenskych Stitov na dcely
prevadzkovania vietkych druhov sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy. Toto prévo zahffia pristup k infrastruktdare, ktord spdja
ndmorné a vnitrozemské pristavy a iné servisné zariadenia
uvedené v prilohe 1I bode 2, a k infrastruktdre, ktord slizi
alebo moze sluzit viac nez jednému koneénému zdkaznikovi.

2. Zeleznitnym podnikom sa udeli pravo pristupu k Zelez-
ni¢nej infrastruktire vietkych clenskych $tatov na dacely
prevddzkovania sluzieb medzindrodnej osobnej dopravy. Zelez-
niéné podniky maji pravo v rdmci prevadzkovania sluzieb
medzindrodnej osobnej dopravy nechat cestujticich nastipit na
akejkolvek stanici umiestnenej na medzindrodnej trase a nechat
ich vystipit na inej stanici vritane stanic umiestnenych v tom
istom ¢lenskom $tdte. Toto prdvo zahffia pristup k infrastruk-
tire, ktord spdja servisné zariadenia uvedené v prilohe II bode 2.

3. Na zaklade ziadosti dotknutych prislusnych organov alebo
zainteresovanych Zelezni¢nych podnikov uréi prislusny regu-
laény orgdn alebo orgdny uvedené v clianku 55 to, & je
zdkladnym tcelom sluzby preprava cestujicich medzi stanicami
umiestnenymi v roznych ¢lenskych $tatoch.

4. Na zéklade skasenosti regulacnych organov, prislusnych
orgdnov a Zelezni¢nych podnikov a na zdklade Cinnosti siete
uvedenej v ¢lanku 57 ods. 1 Komisia prijme do 16. decembra
2016 opatrenia, v ktorych podrobne uréi postup a kritérid,
ktoré sa maju dodrziavat pri uplatiiovani odseku 3 tohto
¢lanku. Tieto vykondvacie akty sa prijmi v stlade s postupom
preskdmania uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3.

Clanok 11

Obmedzenie priva pristupu a prdva nechat cestujicich

nastapit a vystupit
1. Clenské $tity mozu obmedzif prévo pristupu k dopravnym
sluzbdm stanovené v ¢lanku 10 medzi miestom odchodu
a miestom urcenia, na ktoré sa vzfahuje jedna alebo viac
zmlav o sluzbich vo verejnom zdujme, ktoré st v sdlade
s pravom Unie. Takéto obmedzenie nemoze svojim ti¢inkom
obmedzif pravo nechaf cestujicich nastipit na akejkolvek
stanici umiestnenej na medzindrodnej trase a nechat ich
vystipit na inej stanici vrdtane stanic umiestnenych v tom
istom ¢lenskom $tate okrem pripadu, ak by vykon uvedeného
prava ohrozil hospoddrsku rovnovéhu zmluvy o sluzbich vo
verejnom zaujme.

2. To, ¢ by sa ohrozila hospodarska rovnovaha zmluvy
o sluzbich vo verejnom zdujme, urdi prislusny regulacny

organ alebo organy uvedené v ¢lanku 55 na zdklade objektivnej
ekonomickej analyzy a na zdklade vopred urcenych kritérii po
podani Ziadosti ktorymkolvek z nasledujicich subjektov:

a) prislusnym orgdnom alebo prislusnymi organmi, ktoré zadali
zmluvu o sluzbédch vo verejnom zdujme;

b) akymikolvek inymi zainteresovanymi prislu§nymi orgdnmi,
ktoré majti pravo obmedzit pristup podla tohto ¢lanku;

¢) manazérom infrastruktdry;

d) Zzelezni¢nym podnikom, ktory plni zmluvu o sluzbich vo
verejnom zaujme.

Prisluiné orgdny a Zeleznicné podniky poskytujice sluzby vo
verejnom zdujme poskytnti prislusnému regulaénému organu
alebo orgdnom primerané informdcie potrebné na to, aby sa
dospelo k rozhodnutiu. Regulaény orgdn posidi informdcie
poskytnuté tymito stranami a v pripade potreby do jedného
mesiaca od prijatia Ziadosti poZiada o relevantné informdacie
a zafne konzulticie so vietkymi prislusnymi stranami. Regu-
laény orgdn podla potreby konzultuje so vSetkymi prislusnymi
stranami a v primeranom, vopred ur¢enom c¢ase, ale v kazdom
pripade do Siestich tyzdilov od ziskania vSetkych prislusnych
informdcii informuje prislusné strany o svojom odovodnenom
rozhodnuti.

3. Regula¢ny orgdn odovodni svoje rozhodnutie a stanovi,
v akej lehote a za akych podmienok méze o nové postdenie
tohto rozhodnutia poziadat ktorykolvek z tychto subjektov:

a) dotknuty prislusny orgdn alebo prislusné organy;
b) manazér infrastruktary;

¢) zelezni¢ny podnik, ktory plni zmluvu o sluzbich vo
verejnom zdujme, alebo

d) Zzelezni¢ny podnik, ktory sa snazi ziskat pristup.

4. Na zdklade skasenosti regulaénych organov, prislusnych
orgdnov a Zelezni¢nych podnikov a na zdklade ¢innosti siete
uvedenej v ¢lanku 57 ods. 1 Komisia prijme do 16. decembra
2016 opatrenia, v ktorych podrobne uré postup a kritérid,
ktoré sa maju dodrziavat pri uplatiovani odsekov 1, 2 a 3
tohto ¢lanku. Tieto vykondvacie akty sa prijmd v sdlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3.

5. Clenské stity mozu tiez obmedzit pravo nechat cestuji-
cich nasttipit a vystipit na staniciach v rdmci toho istého ¢len-
ského $tdtu na trase medzindrodnej osobnej dopravy, ak bolo
vyluéné pravo na prepravu cestujicich medzi tymito stanicami
udelené na zdklade koncesnej zmluvy uzatvorenej pred
4. decembrom 2007 na zdklade spravodlivej verejnej stifaze
a v stilade s prislusnymi zdsadami prava Unie. Toto obmedzenie
moze platit pocas trvania povodnej zmluvy alebo 15 rokov,
a to podla toho, ktoré z tychto obdobi je kratsie.
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6.  Clenské $taty zabezpecia, aby rozhodnutia uvedené v odse-
koch 1, 2, 3 a 5 podlichali sidnemu preskiimaniu.

Cldnok 12

Poplatok pre Zelezni¢né podniky poskytujice sluzby
osobnej dopravy

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lidnok 11 ods. 2, mozu
Clenské Staty za podmienok ustanovenych v tomto ¢lanku
splnomocnit orgdn zodpovedny za Zelezni¢ni osobnt dopravu,
aby wulozil Zeleznitnym podnikom poskytujicim osobni
dopravu poplatok za prevadzku trds, ktoré spadaji do pravo-
moci tohto orgdnu a ktoré sa nachddzajii medzi dvoma stani-
cami v tomto ¢lenskom $tdte.

V takom pripade Zelezni¢né podniky, ktoré poskytuji vnitro-
Statnu alebo medzindrodnt osobnt Zelezni¢nii dopravu, hradia
rovnaky poplatok za prevadzku trds, ktoré spadaju do pravo-
moci uvedeného organu.

2. Poplatok je ur¢eny na to, aby poskytol tomuto orginu
nahradu za zavizky sluzby vo verejnom zdujme ustanovené
v zmluvach o sluzbich vo verejnom zdujme, ktoré boli zadané
v stilade s pravom Unie. Prijem z takychto poplatkov uhradeny
ako nahrada nesmie presiahnut to, ¢o je potrebné na pokrytie
vietkych ndkladov alebo ich casti, ktoré vznikli pri plneni rele-
vantnych zavizkov sluzieb vo verejnom zdujme pri zohladneni
prislusnych prijmov a primeraného zisku z plnenia tychto
zavizkov.

3. Poplatok je ulozeny stlade s privom Unie, a to najmi
v stlade so zdsadou spravodlivosti, transparentnosti, nediskrimi-
nacie a proporcionality, najmd medzi priemernou cenou sluzby
pre cestujiicich a troviiou poplatkov. Celkové poplatky uloZené
podla tohto odseku nesmd ohrozit hospodarsku Zivotnost
zelezni¢nej osobnej dopravy, na ktort sa tieto poplatky vzta-
huja.

4. Prislusné organy uchovavaji informécie potrebné na to,
aby bolo mozné zistit zdroj poplatkov a ich pouzitie. Clenské
Staty poskytni tieto informacie Komisii.

5. Na zdklade skisenosti regula¢nych orgdnov, prislusnych
organov a Zzelezni¢nych podnikov, ako aj na zdklade ¢innosti
siete uvedenej v ¢lanku 57 ods. 1 Komisia prijme opatrenia,
v ktorych podrobne ur¢i postup a kritérid, ktoré sa maja
dodrziavat pri uplatiovani tohto ¢ldnku. Tieto vykondvacie
akty sa prijmd v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v clanku 62 ods. 3.

Cldnok 13
Podmienky pristupu k sluzbim

1. Manazér infrastruktiry poskytne vSetkym Zelezni¢nym
podnikom na nediskrimina¢nom zdklade minimélny pristupovy
balik uvedeny v prilohe II bode 1.

2. Prevadzkovatelia servisnych zariadeni poskytnt nediskri-
minaénym sposobom vietkym Zelezni¢nym podnikom pristup
vratane tratového pristupu k zariadeniam uvedenym v prilohe II
bode 2 a k sluzbam poskytovanym v tychto zariadeniach.

3. Na zabezpecenie uplne transparentného a nediskriminac-
ného pristupu k servisnym zariadeniam uvedenym v prilohe 1I
bode 2 pism. a), b), ¢), d), g) a i) a poskytovania sluzieb v tychto
zariadeniach v pripade, Ze prevddzkovatel takéhoto servisného
zariadenia je priamo alebo nepriamo kontrolovany orgdnom
alebo podnikom, ktory je tiez aktivny a md dominantné posta-
venie na vnuatro§titnych trhoch so sluzbami Zelezni¢nej
dopravy, na ktorych sa zariadenie vyuziva, musia byt prevadz-
kovatelia tychto servisnych zariadeni organizacne a rozhodova-
cimi pravomocami nezdvisli od tohto orgdnu alebo podniku.
Tato nezdvislost nezahffia poziadavku na zriadenie samostat-
ného pravneho subjektu pre servisné zariadenia a moze sa
dosiahnut zriadenim organizacne oddelenych divizii v rdmci
toho istého prdavneho subjektu.

Prevddzkovatel a tento orgdn alebo podnik musia mat pre
vSetky servisné zariadenia uvedené v prilohe II bode 2 oddelené
Gcty vrdtane suvah a vykazov ziskov a strat.

Ak prevadzku servisného zariadenia zabezpecuje manazér infra-
Struktary alebo ak je prevddzkovatel servisného zariadenia pod
priamou alebo nepriamou kontrolou manazéra infrastruktary,
poziadavky uvedené v tomto odseku sa povazuji za splnené
splnenim poziadaviek uvedenych v ¢lanku 7.

4. Ziadosti Zelezni¢nych podnikov o pristup k servisnému
zariadeniu uvedenému v prilohe II bode 2 a o poskytovanie
sluzieb v takomto servisnom zariadeni sa vybavia v primeranej
lehote stanovenej regulaénym orgdnom uvedenym v ¢lanku 55.
Tieto Ziadosti mozZno zamietnut len vtedy, ked existuji redlne
alternativy, ktoré Zelezni¢nym podnikom umozZiuji prevadz-
kovat prislusnd sluzbu ndkladnej alebo osobnej dopravy na
tych istych alebo alternativnych trasich v hospodarsky prija-
telnych podmienkach. Prevddzkovatelovi servisného zariadenia
sa tym neukladd povinnost investovat do zdrojov alebo zaria-
deni s ciefom vyhoviet vSetkym Zziadostiam Zelezni¢nych
podnikov.

Ak sa ziadosti Zelezni¢nych podnikov tykaja pristupu k servis-
nému zariadeniu alebo poskytovania sluzieb v servisnom zaria-
deni, ktoré spravuje previddzkovatel servisného zariadenia
uvedeny v odseku 3, prevddzkovatel servisného zariadenia
pisomne zdovodni kazdé rozhodnutie o zamietnuti a uvedie
redlne alternativy v inych zariadeniach.
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5. Ak prevddzkovatel servisného zariadenia uvedeného
v prilohe II bode 2 zisti rozpory medzi roznymi Ziadostami,
snazi sa podla moznosti uspokojit vietky Ziadosti. Ak nie je
dostupnd Zziadna redlna alternativa a nemozno uspokojit vietky
ziadosti o kapacitu prislusného zariadenia na zéklade preukiza-
nych potrieb, Ziadatel moze podat staznost regulaénému
orgdnu uvedenému v ¢&lanku 55, ktory pripad presetri a v
prislusnych pripadoch prijme opatrenia s cielom zabezpecit,
aby sa primerand Cast kapacity poskytla uvedenému ziadatelovi.

6. Ak sa servisné zariadenie uvedené v prilohe II bode 2
nepouziva aspoii dva roky za sebou a Zelezni¢né podniky na
zdklade preukdzanych potrieb vyjadrili prevadzkovatelovi tohto
zariadenia zdujem o pristup k nemu, jeho majitel pontkne
prevadzku zariadenia vcelku alebo scasti na lizing alebo
prendjom ako zariadenie sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ak
prevadzkovatel tohto servisného zariadenia nepreukdze, Zze
v nom prebicha proces premeny, ktory brani, aby ho vyuzival
akykolvek zelezni¢ny podnik.

7. Ak prevadzkovatel servisného zariadenia poskytuje niek-
toré zo sluzieb uvedenych v prilohe II bode 3 ako doplnkové
sluzby, poskytne ich na Ziadost Zelezni¢ného podniku nediskri-
minaénym sposobom.

8. Zeleznitné podniky mozu pozadovat od manazéra infra-
Struktdry alebo od inych prevddzkovatelov servisného zaria-
denia ako vedlajsie sluzby dalsie sluzby uvedené v prilohe 1I
bode 4. Prevddzkovatel servisného zariadenia nie je povinny
takéto sluzby poskytnit. Ak sa prevddzkovatel tohto servisného
zariadenia rozhodne poskytnif inym subjektom niektoré
z tychto sluzieb, poskytne ich Zelezniénym podnikom na
zaklade ziadosti, a to nediskrimina¢nym sposobom.

9.  Komisia moze na zdklade skidsenosti regulacnych orgdnov
a prevadzkovatelov servisnych zariadeni, ako aj ¢innosti siete
uvedenej v ¢lanku 57 ods. 1 prijat opatrenia, v ktorych
podrobne uré{ postup a kritérid, ktoré sa maji pouzit pri
pristupe k sluzbdm poskytovanym v servisnych zariadeniach
uvedenych v prilohe II bodoch 2 az 4. Tieto vykondvacie akty
sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku
62 ods. 3

ODDIEL 5
Cezhranicné dohody
Cldnok 14
Vseobecné zisady cezhraniénych dohdd

1.  Clenské stity zabezpecia, aby ustanovenia cezhrani¢nych
dohod  nediskriminovali  Ziadne Zelezni¢né podniky ani

neobmedzovali slobodu Zelezni¢nych podnikov prevadzkovat
cezhrani¢né sluzby.

2. Clenské stity ozndmia Komisii kazd cezhraniéni dohodu
do 16. jun 2013 v pripade dohdd uzavretych pred uvedenym
ddtumom a v pripade novych alebo revidovanych dohod medzi
clenskm1 stdtmi pred ich uzavretim. Komisia rozhodne o tom,
¢ sa tieto dohody v stlade s privom Unie, do deviatich
mesiacov od ozndmenia v pripade dohdd uzavretych pred
15. decembra 2012 a v pripade novych alebo revidovanych
dohod medzi ¢lenskymi $taitmi do Styroch mesiacov od ozné-
menia. Tieto vykondvacie akty sa prijmt v sdlade s konzul-
taénym postupom uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 2.

3. Bez toho, aby bolo dotknuté rozdelenie prdvomoci medzi
Uniou a ¢lenskymi $titmi v stlade s pravom Unie, ¢lenské staty
ozndmia Komisii svoj zdmer zacat rokovania o novych alebo
revidovanych dohodéch medzi ¢lenskymi $tdtmi a tretimi kraji-
nami a uzavriet ich.

4. Ak Komisia do dvoch mesiacov od doruéenia ozndmenia
o zamere Clenského Statu zacat rokovania uvedené v odseku 2
dospeje k zdveru, Ze tieto rokovania mozu ohrozit ciele prebie-
hajticich rokovani Unie s dotknutymi tretimi kra]maml afalebo
viest k uzavretiu dohody, ktord nie je v sdlade s pravom Unie,
prislusne o tom informuje ¢lensky stat.

Clenské stéty pravidelne informuji Komisiu o vietkych takychto
rokovaniach a v prislusnych pripadoch pozvii Komisiu, aby sa
na nich zdcastnila ako pozorovatel.

5. Clenské stity si oprdvnené docasne pouzivaf afalebo
uzavriet nové alebo revidované cezhrani¢né dohody s tretimi
krajinami pod podmienkou, Ze st v sdlade s prdvom Unie
a neposkodzujii ciel a ucel dopravnej politiky Unie. Komisia
prijme prislusné rozhodnutia o oprdvneni. Tieto vykondvacie
akty sa prijmi v stlade s konzultaénym postupom uvedenym
v ¢lanku 62 ods. 2

ODDIEL 6
Monitorovacie iilohy komisie
Cldnok 15
Rozsah monitorovania trhu

1.  Komisia vypracuje potrebné mechanizmy na monitoro-
vanie technickych a ekonomickych podmienok a vyvoja trhu
v oblasti Zelezni¢nej dopravy v Unii.
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2.V tejto suvislosti Komisia zapoji uzsie do svojej prace
zastupcov  Clenskych $titov vrdtane zdstupcov regulacnych
orgdnov uvedenych v ¢ldnku 55 a zdstupcov prislusnych
sektorov vratane, ak je to vhodné, socidlnych partnerov zo
zelezniéného sektora, pouzivatelov a zdstupcov miestnych
a regiondlnych orgdnov tak, aby mohli lepsie monitorovat
vyvoj Zelezni¢ného sektora a vyvoj trhu, postdit vplyv prijatych
opatreni a analyzovat dosah opatreni plinovanych Komisiou.
V pripade potreby Komisia do tejto price zapoji aj Eurdpsku
zelezni¢nt agenttru v sulade s jej funkciami uvedenymi v naria-
deni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 881/2004
z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zelezni¢nd
agentira (nariadenie o agenttre) (').

3. Komisia monitoruje vyuZivanie sieti a vyvoj rdmcovych
podmienok v Zelezni¢nom sektore, najmd spoplatiiovanie infra-
Struktdry, pridelovanie kapacity, uskuto¢nené investicie do
zelezni¢nej infrastruktdry, vyvoj v stvislosti s cenami a kvalitou
sluzieb  Zelezni¢nej dopravy, sluzby Zelezni¢nej dopravy
zahrnuté do zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme,
udelovanie licenci{ a stupeit otvorenosti trhu a harmonizédcie
medzi ¢lenskymi $tdtmi, vyvoj zamestnanosti a sivisiace
socidlne podmienky v Zelezni¢nom sektore. Tieto monitorovacie
¢innosti nemajil vplyv na podobné ¢innosti v ¢lenskych statoch
ani na tlohu socidlnych partnerov.

4. Komisia poddva kazdé dva roky spravu Eurépskemu parla-
mentu a Rade o:

a) vyvoji vnatorného trhu so sluzbami Zelezni¢nej dopravy
a sluzbami, ktoré sa maji poskytovat Zelezniénym
podnikom podla prilohy II;

=

rdimcovych podmienkach uvedenych v odseku 3 vrdtane
sluzieb vo verejnom zdujme v Zelezni¢nej osobnej doprave;

c) stave ZelezniCnej siete Unie;
d) vyuziti pristupovych prév;

¢) prekdzkach na ceste k efektivnej$im sluzbdm Zelezni¢nej
dopravy;

f) obmedzeniach infrastruktiry;
g) potrebe pravnych predpisov.

5. Na dcely monitorovania trhu Komisiou jej clenské 3tity
poskytnii kazdy rok potrebné informdcie o vyuZivani sieti
a vyvoji ramcovych podmienok v Zelezni¢nom sektore, pricom
re$pektuja tlohu socidlnych partnerov.

6. Komisia moZe prija opatrenia na zabezpelenie konzis-
tentnosti v rdmci povinnosti ¢lenskych stitov poddvat spravy.
Tieto vykondvacie akty sa prijmi v sulade s postupom preska-
mania uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3.

() U.v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.

KAPITOLA III
UDELOVANIE LICENCI{ ZELEZNICNYM PODNIKOM
ODDIEL 1
Licencny orgdn
Cldnok 16
Licen¢ny orgdn

Kazdy ¢lensky stat ur¢i licenény orgdn zodpovedny za vyda-
vanie licencii a plnenie povinnosti stanovenych v tejto kapitole.

Samotny licen¢ny orgdn neposkytuje sluzby Zelezni¢nej dopravy
a je nezdvisly od akéhokolvek podniku alebo akéhokolvek
subjektu, ktory poskytuje takéto sluzby.

ODDIEL 2
Podmienky ziskania licencie
Cldnok 17
Vseobecné poziadavky

1. Podnik je oprdvneny poziadat o licenciu v ¢lenskom Stite,
v ktorom ma sidlo.

2. Clensky stdt nevydd licenciu ani nerozsfri jej platnost, ak
nie st splnené poziadavky tejto kapitoly.

3. Podnik, ktory splia poziadavky stanovené v tejto kapitole,
je opravneny ziskat licenciu.

4. Ziadnemu podniku nie je dovolené poskytovat zelezni¢né
dopravné sluzby, ktoré st predmetom tejto kapitoly, pokial mu
nebola udelend prislusnd licencia na sluzby, ktoré md poskyto-
vat.

Tato licencia vsak sama osebe neopraviiuje jej drzitela na
pristup k Zelezni¢nej infrastruktdre.

5.  Komisia prijme opatrenia, v ktorych uréi podrobnosti
pouzivania spolo¢ného vzoru licencie, a v pripade, zZe je to
potrebné na zabezpecenie spravodlivej a tc¢innej hospodarske;
sutaze na trhoch Zelezni¢nej dopravy, aj podrobnosti postupu,
ktory sa md dodrziavat pri uplatiovani tohto clanku. Tieto
vykondvacie akty sa prijma v silade s postupom preskimania
uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3.

Cldnok 18
Podmienky ziskania licencie

Podnik, ktory ziada o udelenie licencie, musi byt schopny
preukdzat licenénym orgdnom prislusného ¢lenského §tdtu
pred zacatim svojej Cinnosti, Ze bude moct kedykolvek splnit
poziadavky tykajice sa dobrej povesti, finanénej a odbornej
sposobilosti a krytia zodpovednosti za $kodu, uvedené v ¢lan-
koch 19 az 22.
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Na tieto ucely kazdy podnik, ktory Ziada o licenciu, poskytne
vSetky relevantné informdcie.

Cldnok 19
Poziadavky tykajiice sa dobrej povesti

Clenské stity stanovia podmienky splnenia poziadavky dobrej
povesti tak, aby zabezpecili, Ze podnik, ktory Ziada o licenciu,
alebo osoby poverené jeho riadenim:

a) neboli odstidené za spdchanie zdvaznych trestnych cinov
vratane trestnych ¢inov hospodarskej povahy;

b) nebol na nich vyhlaseny konkurz;

¢) neboli odstidené za spachanie zdvaznych trestnych ¢inov
uvedenych v osobitnych pravnych predpisoch platnych
v oblasti dopravy;

&

neboli odstidené za zdvaziné alebo opakované porusenie
zdvazkov vyplyvajicich zo socidlneho alebo pracovného
prava vratane zdvizkov vyplyvajicich z pravnych predpisov
tykajticich sa bezpe¢nosti price a ochrany zdravia zamest-
nancov a zavizkov tykajucich sa colného prava v pripade
podniku, ktory chce vykondvat cezhraniéni nédkladnd
prepravu podliehajiicu colnym postupom.

Cldnok 20
Poziadavky tykajice sa finan¢nej spdsobilosti

1. Poziadavky tykajice sa finanénej sposobilosti st splnené,
ak podnik, ktory Ziada o licenciu, mozZe preukdzat, Ze je
schopny splnit svoje scasné a potencidlne zdvizky stanovené
podla redlnych odhadov na obdobie 12 mesiacov.

2. Licen¢ny organ overi finan¢nti sposobilost hlavne preskad-
manim Gctovnej zavierky Zelezni¢ného podniku alebo stivahy,
ak podniky, ktoré Ziadaji o licenciu, nie st schopné predlozit
uctovni  zdvierku. Kazdy podnik, ktory Zziada o licenciu,
poskytne minimélne informdcie uvedené v prilohe IIL

3. Licen¢ny orgdn nepovazuje podnik, ktory Ziada o licenciu,
za finan¢ne sposobily, ak ¢innost tohto podniku viedla k vzniku
znacnych alebo opakujiicich sa nedoplatkov na daniach alebo
socidlnom zabezpeceni.

4. Licen¢ny organ moze pozadovat predloZenie auditorskej
spravy a vhodnych dokumentov z banky, sporitelne, od Gétov-
nika alebo auditora. Tieto dokumenty obsahuji informdcie
uvedené v prilohe IIL

5.  Komisia je oprdvnend prijat delegované akty v stlade
s ¢lankom 60, pokial ide o isté zmeny a doplnenia prilohy
II. Priloha II teda moze byt zmenend a doplnend tak, aby
boli 3pecifikované informadcie, ktoré maji poskytnit podniky
ziadajice o licenciu alebo ktoré sa maji doplnif na zdklade
skiisenosti ziskanych licenénymi orgdnmi alebo na zdklade
vyvoja trhu Zelezni¢nej dopravy.

Cldnok 21
PoZiadavky tykajiice sa odbornej spdsobilosti

Poziadavky na odbornd sposobilost st splnené, ked podnik,
ktory ziada o licenciu, mozZe preukizat, ze md alebo bude
mat organiziciu riadenia so znalostami alebo skiisenostami
potrebnymi na bezpeiné a spolahlivé vykondvanie riadenia
previdzky a dozoru nad druhom ¢innosti $pecifikovanych
v licencii.

Cldnok 22
Poziadavky tykajice sa krytia zodpovednosti za skodu

Bez toho, aby boli dotknuté pravidld Unie tykajice sa §tdtnej
pomoci, a v sdlade s ¢lankami 93, 107 a 108 ZFEU musi byt
zelezniény podnik primerane poisteny alebo mat primerané
zaruky podla trhovych podmienok v stlade s vnutrostitnym
alebo medzindrodnym pravom na krytie svojich zdviazkov
v pripade nehod, najmd s ohladom na cestujicich, batozinu,
naklad, postu a tretie strany. Bez ohladu na tdto povinnost
mozno zohladnif osobitosti a rizikovy profil réznych druhov
sluzieb, najmd Zelezni¢nej prevadzky na kultirne alebo histo-
rické tcely.

ODDIEL 3
Platnost licencie
Cldnok 23
Uzemnd a Casové platnost

1.  Licencia je platnd na celom tzemi Unie.

2. Licencia je platnd, ak Zeleznicny podnik splfia povinnosti
stanovené v tejto kapitole. Licenény orgdn vSak moze prijat
opatrenie na pravidelné preskimanie. Ak sa tak rozhodne,
preskiimanie sa uskuto¢ni aspoil raz za pit rokov.

3. Osobitné ustanovenia upravujice docasné pozastavenie
platnosti alebo zrusenie licencie mozu byt zaclenené do
samotnej licencie.

Cldnok 24

Docasnd licencia, schvélenie, pozastavenie platnosti
a zruSenie

1. Ak existuje vdzna pochybnost o tom, ¢&i Zeleznicny
podnik, ktory md licenciu, spliia pozZiadavky tejto kapitoly,
a najmd poziadavky clinku 18, licen¢ny orgdn moze kedy-
kolvek overit, ¢i tento Zelezni¢ny podnik v skuto¢nosti splna
tieto poziadavky.

Ak sa licen¢ny organ presveddi, ze zZelezni¢ny podnik uz nedo-
kdze plnit poziadavky, docasne pozastavi platnost licencie alebo
ju zrusi.

2. Ak sa licencny orgdn clenského Stitu ubezpedi, zZe sa
vézne pochybnosti vzhladom na stlad s poziadavkami stanove-
nymi v tejto kapitole v pripade Zelezni¢ného podniku, ktorému
licenciu  vydal licenény organ iného clenského  Stitu,
bezodkladne o tom informuje tento licenény orgén.
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3. Bez ohladu na odsek 1, ak je platnost licencie docasne
pozastavend alebo je licencia zruSend z dovodu nesuladu s pozia-
davkami finan¢nej sposobilosti, licenény orgdn moze udelit
docasnti licenciu pocas reorganizdcie Zelezni¢ného podniku za
predpokladu, Ze nie je ohrozend bezpecnost. Docasnd licencia
neplati vSak dlhsie ako Sest mesiacov po ditume jej vydania.

4. Ak zelezni¢ny podnik zastavil prevadzku na Sest mesiacov
alebo nezacal prevadzku do Siestich mesiacov od udelenia licen-
cie, licen¢ny orgdn mdze rozhodnif o opitovnom predlozeni
licencie na schvilenie alebo o pozastaveni jej platnosti.

Pokial ide o zacatie prevddzky, Zzelezni¢ny podnik moze
poziadat o stanovenie dlhsiecho obdobia, bertic do tvahy
osobitnii povahu poskytovanych sluzieb.

5.V pripade zmeny ovplyviujlcej pravnu situdciu podniku,
najmd v pripade zlacenia, splynutia alebo prevzatia kontroly,
licen¢ny orgdn moze rozhodnit, Ze licencia musi byt znovu
predloZend na schvdlenie. Prislusny Zeleznicny podnik moze
pokracovat v prevadzke, pokial licenény orgdn nedospeje
k rozhodnutiu, Ze je ohrozend bezpecnost. V tomto pripade
sa uvedi dovody takéhoto rozhodnutia.

6. Ak Zelezni¢ny podnik zamysla vyznamne zmenit alebo
roz§irit svoje ¢innosti, predlozi licenciu licenénému orgdnu na
preskiimanie.

7. Licenény organ nepovoli Zelezni¢nému podniku ponechat
si licenciu, ak sa proti tomuto podniku zacalo konkurzné alebo
podobné konanie a ak je tento orgdn presvedceny, Ze nie je
redlny predpoklad uspokojivej financnej restrukturalizdcie
v prijatelnom ¢asovom obdobi.

8. Ak licen¢ny organ vydd licenciu, pozastavi jej platnost,
zru$i alebo zmeni licenciu, bezodkladne o tom informuje
Eurépsku Zelezni¢nt agentdru. Eurdpska Zelezni¢nd agenttra
bezodkladne informuje licenéné organy ostatnych ¢lenskych
Statov.

Cldnok 25
Postup udel'ovania licencii

1. Postupy udelovania licencii uverejni dotknuty ¢lensky stat
a informuje o tom Komisiu.

2. Licenény organ prijme rozhodnutie tykajiice sa Ziadosti ¢o
mozno najskor, ale najneskor do troch mesiacov po ziskani
vietkych relevantnych informécif, najmd ddajov uvedenych
v prilohe III. Licenény orgdn zohladni vsetky dostupné infor-
madcie. Rozhodnutie sa bezodkladne oznidmi podniku, ktory
ziada o licenciu. Zamietavé rozhodnutie sa musi odovodnit.

3. Clenské §tity zabezpecia, 7e rozhodnutia licencného
organu sa podrobia pravnemu preskdmaniu.

KAPITOLA IV

VYBERANIE POPLATKOV ZA POUZIVANIE ZELEZNICNEJ
INFRASTRUKTURY A PRIDELOVANIE KAPACITY
ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

ODDIEL 1
VSeobecné zdsady
Cldnok 26
Efektivne vyuZivanie kapacity infraStruktiry

Clenské §tity zabezpedia, aby sa systémy spoplathovania
a pridelovania kapacity Zeleznicnej infrastruktiry riadili zdsa-
dami stanovenymi v tejto smernici, a tak umoznili manaZzérovi
infrastruktdry obchodovat a optimédlne efektivne vyuZzivat
dostupnt kapacitu infrastruktary.

Cldnok 27
Podmienky pouZivania siete

1. Manazér infrastruktdry po konzulticii so zainteresova-
nymi stranami vypracuje a zverejni podmienky pouZivania siete,
ktoré mozno ziskat za poplatok nepresahujici ndklady na ich
zverejnenie. Podmienky pouzivania siete sa zverejiiujii aspon
v dvoch dradnych jazykoch institdcii Unie. Ich obsah je
bezplatne k dispozicii v elektronickom formdte na internetovom
portdli manazéra infrastruktiry a pristupny prostrednictvom
verejného internetového portdlu. Tento internetovy portal
zriadia manazéri infrastruktiry v rdmci svojej spoluprice
v stlade s clankami 37 a 40.

2. Podmienky pouzivania siete stanovia charakter infrastruk-
tary, ktord je k dispozicii Zelezni¢nym podnikom, a obsahuji
informdcie stanovujice podmienky pristupu k prislusnej Zelez-
ni¢nej infrastruktire. Podmienky pouzivania siete obsahuji aj
informdcie stanovujiice podmienky pristupu k servisnym zaria-
deniam spojenym so siefou manazéra infrastruktiry a poskyto-
vania sluzieb v tychto zariadeniach alebo sa v nich uvedie
internetovd stranka, na ktorej sii takéto informdcie bezplatne
k dispozicii v elektronickom formdte. Obsah podmienok pouzi-
vania siete je uvedeny v prilohe IV.

3. Podmienky pouZivania siete sa aktualizuji a menia
a dopliiaji podla potreby.

4. Podmienky pouZivania siete sa uverejnia najneskor $tyri
mesiace pred kone¢nym terminom podavania Ziadosti o kapacitu
infrastruktary.

Cldnok 28

Dohody medzi Zelezniénymi podnikmi a manazérmi
infrastruktiary

Kazdy Zelezni¢ny podnik vykondvajici Zelezni¢né dopravné
sluzby uzavrie podla verejného alebo stikromného prdva s mana-
zérmi pouzivanej Zelezni¢nej infrastruktiry potrebné dohody.
Podmienky tychto dohod musia byt nediskrimina¢né a trans-
parentné a musia byt v stilade s touto smernicou.
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ODDIEL 2
Poplatky za infrastruktiru a sluzby
Cldnok 29
Zavedenie, stanovenie a vyberanie poplatkov

1.  Clenské 3tdty stanovia rdmec spoplatnenia, pricom budd
re§pektovat nezdvislost riadenia podniku stanovend v ¢ldnku 4.

S vyhradou tejto podmienky ¢lenské staty zavedd aj Specifické
pravidld spoplatiovania alebo deleguji takii prévomoc na
manazéra infrastruktiry.

Clenské §tity zabezpecia, aby podmienky pouZivania siete obsa-
hovali rdmec spoplatnenia a pravidld spoplatnenia alebo sa
v nich uvddzala internetovad strinka, na ktorej je uverejneny
ramec spoplatnenia a pravidld spoplatnenia.

Poplatok za pouzivanie infrastruktiry stanovi a vyberd manazér
infrastruktary v stlade so zavedenym rdmcom spoplatnenia
a pravidlami spoplatnenia.

Vndtrostatny parlament moze mat pravo preskimat a v prislus-
nych pripadoch prehodnotit Groven poplatkov stanovent mana-
zérom infrastruktiry, pricom tym nie je dotknutd nezavislost
riadenia stanovend v ¢lanku 4, za predpokladu, Ze toto pravo
bolo udelené priamo dstavnym privom aspon pred
15. decembra 2010. Kazdé takéto prehodnotenie zabezpedi,
aby poplatky boli v stlade s touto smernicou, stanovenym
rdmcom spoplatnenia a pravidlami spoplatnenia.

2. Pokial nie st prijaté $pecifické opatrenia podla ¢lanku 32
ods. 3, manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby bol rezim
spoplatiiovania zaloZeny na rovnakych zdsaddch, aké platia
pre celd ich siet.

3. Manazéri infrastruktiiry zabezpedia, aby vysledkom pouzi-
vania rezimov spoplatiiovania boli rovnocenné a nediskrimi-
nacné poplatky pre rozne Zelezni¢né podniky, ktoré zabezpe-
¢ujui sluzby rovnakého charakteru na podobnej Casti trhu, a aby
sa skuto¢ne uplatiovali poplatky v silade s pravidlami stano-
venymi v podmienkach pouzivania siete.

4. Manazér infrastruktiry respektuje obchodné tajomstvo,
pokial ide o informdcie, ktoré mu poskytnt Ziadatelia.

Cldnok 30
Néklady na infrastruktdru a vedenie dG&tov

1. Manazér infrastruktiry moze pri ndlezitom zohladneni
bezpecnosti, zachovania a zvySovania kvality sluzieb infrastruk-
tiry vyuzivat stimuly zamerané na zniZovanie ndkladov spoje-
nych s poskytovanim infratruktiry a trovne pristupovych
poplatkov.

2. Bez toho, aby bola dotknutd ich pravomoc tykajica sa
plinovania a financovania Zelezni¢nej infrastruktiry a v

prislusnych pripadoch zdsada ro¢nej platnosti rozpoctu, ¢lenské
Staty zabezpecia, aby sa na obdobie minimdlne piatich rokov
uzavrela zmluvnd dohoda medzi prislusnym organom a mana-
zérom infratruktiry spliajica zdkladné zdsady a obmedzenia
stanovené v prilohe V.

Clenské 3tity zabezpecia, aby sa zmluvné dohody platné
15. decembra 2012 v pripade potreby upravili v zmysle usta-
noveni tejto smernice, a to pri ich obnoveni alebo najneskor do
16. jtn 2015.

3. Clenské §tity zavedd stimuly uvedené v odseku 1
prostrednictvom zmluvnej dohody uvedenej v odseku 2 alebo
prostrednictvom regulaénych opatreni alebo kombindciou
stimulov zameranych na zniZenie ndkladov v zmluvnej dohode
a turovne poplatkov stanovenej regulaénymi opatreniami.

4. Ak sa clensky 3tit rozhodne zaviest stimuly uvedené
v odseku 1 prostrednictvom regulacnych opatreni, urobi sa
tak na zdklade analyzy mozného zniZenia ndkladov. Tymto
nie st dotknuté pravomoci regulaéného orgdnu preskiimat
poplatky uvedené v clanku 56.

5. Podmienky zmluvnej dohody stanovenej v odseku 2
a Struktira platieb dohodnutych na zabezpecenie financovania
manazéra infrastruktiry sa dohodnt vopred na celé zmluvné

obdobie.

6.  Clenské stity zabezpecia, aby prisluiné organy a manazér
infrastruktdry informovali Ziadatelov a na ich vlastnd Ziadost aj
potencidlnych Ziadatelov o obsahu zmluvnej dohody a umoznili
im vyjadri svoj ndzor na fu pred jej podpisanim. Zmluvnd
dohoda sa uverejni do jedného mesiaca od jej uzavretia.

Manazér infrastruktiry zaisti stlad svojho podnikatelského
pldnu s ustanoveniami zmluvnej dohody.

7. Manazéri infrastruktiry zostavia a vedd register svojho
majetku a majetku, za ktorého sprdvu si zodpovedni, ktory
by sa pouzil na posiudenie finanénych prostriedkov potrebnych
na jeho opravu alebo nahradenie. Pripoja sa k nemu podrobné
udaje o vydavkoch na obnovu a moderniziciu infrastruktdary.

8. Manazéri infrastruktiry stanovia metédu rozdelenia
nakladov medzi jednotlivé kategérie sluzieb pontkanych Zzelez-
ni¢nym podnikom. Clenské stity mozu pozadovat jej predchd-
dzajice schvidlenie. Tdto met6da sa z Casu na cas aktualizuje na
zdklade najlepSej medzindrodnej praxe.

Cldnok 31
Zisady spoplatiiovania

1. Poplatky za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a servis-
nych zariadeni sa platia manazérovi infrastruktdry a prevadzko-
vatelovi servisného zariadenia a pouZivaju sa na financovanie
ich podnikatelskej ¢innosti.
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2. Clenské 3tity pozaduji od manazéra infrastruktiry Spoplatiiovanie  environmentidlnych ~ ndkladov,  ktorého

a prevadzkovatela servisného zariadenia, aby poskytli regulac-
nému orgdnu vietky potrebné informdcie o ulozenych poplat-
koch, aby regula¢nému orgdnu umoznili plnit si funkcie
uvedené v ¢lanku 56. Manazér infrastruktiry a prevddzkovatel
servisného zariadenia musia byt v tomto ohlade schopni
preukdzat Zeleznicnému podniku, Ze poplatky za infrastruktiru
a sluzby skutocne wctované Zelezniénému podniku podla
¢lankov 30 az 37 zodpovedaji metodike, pravidlim a pripadne
sadzbdm stanovenym v podmienkach pouzivania siete.

3. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4 alebo 5 tohto ¢lanku
alebo ¢lanok 32, poplatky za minimdlny pristupovy balik a za
pristup k infrastruktdre spdjajlcej servisné zariadenia sa stanovia
na zdklade ndkladov, ktoré vznikni priamo prevadzkou vlaku.

Komisia pred 16. jun 2015 prijme opatrenia, v ktorych sa
vymedzia metédy vypoctu ndkladov, ktoré vznikaji priamo
ako vysledok prevadzky vlaku. Tieto vykondvacie akty sa prijmi
v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 62 ods.
3.

Manazér infrastruktiry moze rozhodnit o postupnom
prechode na tieto metédy pocas obdobia, ktoré nepresiahne
Styri roky od nadobudnutia Gcinnosti tychto vykondvacich
aktov.

4. Poplatky za infrastruktiru uvedené v odseku 3 mozu
zahffiat poplatok, ktory odrdza nedostatok kapacity identifiko-
vatelného tseku infrastruktiiry pocas obdobia pretazZenia.

5. Poplatky za infrastruktiiru uvedené v odseku 3 sa mézu
upravit tak, aby zohladnili environmentalne ndklady spdsobené
prevadzkou vlaku. Kazdd takdto dprava musi byt rozliSend
podla rozsahu sposobenych dcinkov.

Na zdklade skdsenosti ziskanych manazérmi infrastruktary,
zelezniénymi podnikmi, regulaénymi orgdnmi a prislusnymi
orgdnmi a pri zohladneni existujicich systémov diferencidcie
hluku Komisia prijme opatrenia, v ktorych sa stanovia metddy,
ktoré sa maji dodrziavat pri uplatiiovani spoplatiiovania
nakladov savisiacich s posobenim hluku vritane trvania ich
uplatiiovania, ¢im sa umozni diferencidcia poplatkov za infra-
Struktiiru, aby sa v prislusnych pripadoch zohladnila citlivost
postihnutej oblasti, najmi pokial ide o velkost postihnutej
populdcie a zlozenie vlaku, ktoré ma vplyv na hladinu emisii
hluku. Tieto vykondvacie akty sa prijma v silade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3. Tieto vykondvacie
akty nesmt viest k nepripustnému naruSeniu hospodarskej
sitaze medzi Zelezni¢nymi podnikmi ani ovplyvnit celkovi
konkurencieschopnost zelezni¢ného sektora.

Kazdd zmena poplatkov za infrastruktiru, ktorej cielom je
zohladnit ndklady stvisiace s ¢inkami hluku, podporuje vyba-
venie voziiov ekonomicky najvhodnejSou dostupnou technolé-
giou vyuzZivajicou nizkohlukové brzdy.

vysledkom je zvy3enie celkového prijmu manazéra infrastruk-
tiiry, je viak povolené len vtedy, ak sa také spoplatnenie uplat-
fiuje na cestnd ndkladnd dopravu v sdlade s pravom Unie.

Ak spoplatiiovanie environmentalnych ndkladov vedie k doda-
toénym prijmom, o pouziti tohto prijmu rozhoduji ¢lenské
staty.

Clenské $taty zabezpecia, aby sa potrebné informdcie uchovéavali
a aby bolo mozné zistit pévod sposobu spoplatiovania envi-
ronmentdlnych ndkladov a jeho uplatiiovanie. Clenské stdty
poskytni tieto informacie Komisii na jej Ziadost.

6. Aby sa zabrdnilo neziaducim neprimeranym vykyvom,
poplatky uvedené v odsekoch 3, 4 a 5 sa mozu spriemerovat
za primerany rozsah vlakovych sluZieb a primerané obdobie.
Relativna vyska poplatku za pouzitie infrastruktiry musi
napriek tomu zodpovedat ndkladom pripisovanym doprave.

7. Poplatok ulozeny za pristup na trat v rdmci servisnych
zariadeni uvedenych v prilohe II bode 2 a za poskytovanie
sluzieb v tychto zariadeniach nesmie presiahnut ndklady na
ich poskytovanie vrdtane primeraného zisku.

8.V pripade, ak sluzby uvedené v prilohe II bodoch 3 a 4
ako doplnkové a vedlajsie sluzby pondka len jeden poskytova-
tel, potom poplatky stanovené za tieto sluzby nesmi presiahnut
ndklady na ich poskytovanie vritane primeraného zisku.

9.  Poplatky sa mdZu vyberat za kapacitu vyuzivant na Gcely
Gdrzby infrastruktiry. Také poplatky nesmii presiahnut cistd
stratu na vynosoch, ktord vznikne manazérovi infrastruktiry
v dosledku vydavkov na tdrzbu.

10.  Prevddzkovatel zariadenia poskytujiiceho sluzby uvedené
v prilohe I bodoch 2, 3 a 4 poskytne manazérovi infrastrukttry
informdcie o poplatkoch, ktoré maji byt stcastou podmienok
pouzivania siete, alebo uvedie internetovi stranku, na ktorej st
tieto informdcie k dispozicii bezplatne v elektronickom formate
v stlade s clankom 27.

Cldnok 32
Vynimky zo zdsad spoplatfiovania

1. Aby sa dosiahla plnd navratnost nakladov vynaloZenych
manazérom infrastruktiiry, moze ¢lensky stat, ak to trh unesie
a na zdklade efektivnych, transparentnych a nediskrimina¢nych
zdsad, vyberat priplatky, pricom sa musi udrzat optimalna
konkurencieschopnost sektora Zelezni¢nej dopravy. Systém
spoplatiiovania zohladni zvySenie produktivity, ktord dosiahli
zelezni¢né podniky.

Uroven poplatkov viak nesmie vylucovat pouzivanie infrastruk-
tiry trhovymi segmentmi, ktoré mozu zaplatit aspon naklady,
ktoré sa priamo vynalozia na prevddzku Zelezni¢nej dopravy,
navy$ené o mieru vynosnosti, ktorti méze trh uniest.
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Clenské 3tity pred tym, ako schvdlia vyberanie tychto priplat-
kov, zabezpecia, aby manazéri infrastruktiiry posudili ich rele-
vantnost pre konkrétne trhové segmenty, pricom zohladnia
aspoi dvojice uvedené v prilohe VI bode 1, a tie, ktoré si
relevantné, ponechaji. Zoznam trhovych segmentov vymedze-
nych manazérmi infrastruktiry obsahuje aspon tieto tri sluzby:
sluzby nakladnej dopravy, sluzby osobnej dopravy v rdmci
zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme a iné sluzby osobnej
dopravy.

Manazéri infrastruktiry mozu dalej rozliSovat trhové segmenty
podla prepravovanej komodity alebo cestujtcich.

Vymedzia sa aj trhové segmenty, v ktorych Zelezni¢né podniky
v stcasnosti nepdsobia, ale v ktorych mozu poskytovat sluzby
pocas obdobia platnosti systému spoplatiiovania. V pripade
tychto trhovych segmentov manazér infrastruktiry nezahrnie
priplatok do systému spoplatiiovania.

Zoznam trhovych segmentov sa uverejni v podmienkach pouzi-
vania siete a aspon raz za pat rokov sa preskima. Regulacny
orgdn uvedeny v ¢lanku 55 vykond kontrolu tohto zoznamu
v stlade s clankom 56.

2. Pre ndkladnid dopravu z tretich krajin a do tretich krajl’n
ktord sa prevddzkuje na sieti s 1r1ym rozchodom kolaje, nez mé
hlavnd Zelezniénd siet Unie, moZu manaZéri infrastruktiry
stanovit vyssie poplatky s cielom zabezpecit tiplnd nédvratnost
vynaloZenych nékladov.

3.V pripade $pecifickych budicich investi¢nych projektov
alebo $pecifickych investiénych projektov dokonéenych po
roku 1988 moze manazér infrastruktiry stanovit alebo dalej
uplatiiovat vyssie poplatky zaloZené na dlhodobych ndkladoch
takych projektov, ak zvysia vykonnost alebo ndkladovii efektiv-
nost, alebo obe a nemohli by sa inak realizovat alebo by sa
neboli mohli realizovat. Takéto systémy spoplatnenia mozu tiez
zahffiat dohody o delbe rizika spojeného s novymi investiciami.

4. Poplatky za infrastruktdru stvisiace s pouzivanim Zelez-
ni¢nych  koridorov, uvedené v  rozhodnuti Komisie
2009/561/ES ('), st diferencované, aby sa poskytli stimuly na
vybavenie vlakov ETCS v stlade s verziou prijatou rozhodnutim
Komisie 2008/386/ES (?) a nasledujticimi verziami. Tato diferen-
cidcia nesmie viest k celkovej zmene prijmov manazéra infra-
Struktiry.

(!) Rozhodnutie Komisie 2009/561/ES z 22. jila 2009, ktorym sa meni
a dopliia rozhodnutic 2006/679/ES, pokial ide o vykonanie tech-
nickej $pecifikdcie interoperability tykajiicej sa subsystému riadenia/
prﬂ<azov a signalizdcie transeuropskej konvencnej Zeleznicnej
stistavy (U. v. EU L 194, 25.7.2009, s. 60).

(%) Rozhodnutie Komisie 2008/386/ES z 23. aprila 2008, ktorym sa
upravuje priloha A k rozhodnutiu 2006/679/ES o technickej $peci-
fikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému riadenia/prikazov
a signalizdcie transeurdpskej konvenénej Zelezni¢nej stistavy a priloha
A k rozhodnutiu 2006/860/ES o technickej Specifikdcii interopera-
b111ty tykajicej sa subsystému riadenia, zabezpecenia a navestenia
systému  transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU
L 136, 24.5.2008, s. 11).

Bez ohladu na tdto povinnost mozu ¢lenské $tity rozhodndt,
ze tato diferencidcia poplatkov za infrastruktiru sa neuplatni na
zelezniéné trate uvedené v rozhodnuti 2009/561/ES, na ktorych
mozu premavat len vlaky vybavené systémom ETCS.

Clenské $tity mozu rozhodndt, Ze thto diferencidciu rozsiria na
zeleznicné trate, ktoré nie st uvedené v rozhodnuti
2009/561ES

Pred 16. jin 2015 a na zdklade postdenia vplyvu Komisia
prijme vykondvacie opatrenia, v ktorych stanovi postupy,
ktoré sa maja dodrziavat pri uplatiiovani diferencidcie poplatku
za infrastruktdru podla ¢&asového plinu zodpovedajiiceho
eurépskemu planu rozvoja ERTMS, zavedeného rozhodnutim
2009/561JES, a s cielom zabezpecit, aby to neviedlo k strate
prijmov manazérov infrastruktiry. Tieto vykonavacie opatrenia
upravia postupy diferencidcie uplatiovanej v pripade vlakov
poskytujucich sluzby primestskej a regiondlnej dopravy, vyuzi-
vajucich obmedzenti Cast Zelezni¢nych koridorov konkretizova-
nych v rozhodnuti 2009/561/ES. Tieto vykondvacie akty sa
prijimajii v sdlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku
62 ods. 3. Tieto vykondvacie akty nesmt viest k nepripustnému
naruSeniu hospodarskej sufaze medzi Zelezniénymi podnikmi
ani ovplyvnit celkovi konkurencieschopnost Zelezni¢ného
sektora.

5. Aby sa zabrdnilo diskrimindcii, ¢lenské stity zabezpedia,
aby akékolvek z danych priemernych a margindlnych poplatkov
manazéra infrastruktiry za rovnaké pouzivanie jeho infrastruk-
tiiry boli porovnatelné a aby porovnatelné sluzby na tom istom
segmente trhu podlichali rovnakym poplatkom. Manazér infra-
Struktdry preukdze v podmienkach pouzivania siete, bez toho,
aby zverejnil obchodné informacie dovernej povahy, Ze systém
spoplatnenia splfa tieto poziadavky.

6. Ak md manazér infrastruktdry v amysle upravit zdkladné
prvky systému spoplatiiovania uvedené v odseku 1 tohto
¢lanku, musi ich zverejnif minimdlne tri mesiace pred
kone¢nym terminom na zverejnenie podmienok pouZivania
siete podla clanku 27 ods. 4.

Cldnok 33
Zlavy

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102, 106 a 107
ZFEU, a bez ohladu na zdsadu priamych ndkladov stanovend
v ¢lanku 31 ods. 3 tejto smernice, kazdd zlava z poplatkov
vyberanych  manazérom infrastruktiry od  Zelezniénych
podnikov za akékolvek sluzby musi byt v stlade s kritériami
stanovenymi v tomto ¢lanku.

2. S vynimkou odseku 3 zlavy nesmu presiahnut skutocnii
usporu spravnych ndkladov manaZéra infrastruktiiry. Pri stano-
veni drovne zlavy sa nesmie braf na zretel Ziadna dspora
nakladov uz zapocitand vo vyberanych poplatkoch.
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3. Manazéri infraStruktiry mozu na S$pecifické prepravné
prady zaviest rezimy dostupné vsetkym pouZivatelom
a poskytnat Casovo limitované zlavy na podporu rozvoja
novych Zelezni¢nych dopravnych sluzieb alebo zlavy podporu-
jice pouzivanie velmi mdlo vyuzivanych trati.

4.  Zlavy sa mozu tykat len poplatkov vyberanych na
urcenom useku infrastruktdry.

5. Podobné rezimy zliav sa uplatnia na podobné dopravné
sluzby. Rezimy zliav sa uplatnia nediskriminaénym spdsobom
na vietky Zelezni¢né podniky.

Cldnok 34

Systémy kompenzicie neuhradenych environmentdlnych
ndkladov, ndkladov vynaloZzenych v dosledku nehdd
a ndkladov na infrastruktiru

1. Clenské stity mozu zaviest casovo obmedzené kompen-
zalné systémy tykajice sa pouZivania Zelezni¢nej infrastruktiry,
ktoré kompenzuji preukdzatelne neuhrddzané environmentdlne
naklady, naklady vynalozené v dosledku nehdd a nédklady na
infrastruktdru  konkurenénymi  druhmi  dopravy, pokial
presiahnu ekvivalentné naklady Zeleznice.

2. Ak md Zeleznitny podnik, ktory dostal kompenziciu,
vyhradné prava, kompenzicia musi byt spojend s porovna-
telnym prospechom pre pouzivatelov.

3. Pouzitd metodolégia a vykonané kalkuldcie musia byt
verejne dostupné. Musi byt mozné preukdzaf najmi $pecifické
nespoplatnené naklady, ktorymi nie je zatazend konkuren¢nd
dopravna infrastruktiira a ktorym sa zabrdnilo, a musi sa zabez-
pecit, aby sa pri uplatiiovani systému zaobchddzalo s podnikmi
nediskriminaénym spdsobom.

4. Clenské stéty zabezpedia zlucitelnost systému s clankami
93, 107 a 108 ZFEU.

Cldnok 35
Systém vykonnosti

1.  Rezimy spoplatiiovania infrastruktiiry podporuji Zelez-
niéné podniky a manazéra infrastruktiry pri minimalizdcii
porich a pri zvySovani vykonnosti Zelezni¢nej siete prostrednic-
tvom systému vykonnosti. Tento systém moze zahfnat pokuty
za Cinnosti nartSajice prevadzku siete, kompenzdcie pre
podniky postihnuté poruchami a prémie za vykony, ktoré sii
lepsie nez pldnované.

2. Zakladné zdsady systému vykonnosti uvedené v prilohe VI
bode 2 platia pre celd siet.

3. Komisia md pradvomoc prijimat delegované akty v stlade
s ¢lankom 60 v stvislosti so zmenami a doplneniami prilohy VI
bodu 2 pism. ¢). Priloha VI bod 2 pism. c) sa preto moze
zmenit a doplnit vzhladom na vyvoj Zelezni¢ného trhu a skdse-
nosti ziskané regulaénymi orgdnmi uvedenymi v clanku 55,
manazérmi infrastruktiry a Zelezni¢nymi podnikmi. V tychto
zmendch a doplneniach sa triedy meskania prisposobia
najlep$im postupom vypracovanym tymto odvetvim.

Cldnok 36
Rezervacné poplatky

Manazéri infradtruktiry moézu vyberat primerany poplatok za
pridelent kapacitu, ktord sa nevyuZziva. Poplatok za nevyuzi-
vanie sa uplatni takym spésobom, aby motivoval na efektivne
vyuzivanie kapacity. Vyberanie tohto poplatku od Ziadatelov,
ktorym bola pridelend vlakova trasa, je povinné vtedy, ked
pravidelne nevyuzivaji pridelené trasy alebo ich Casti. Pokial
ide o uloZenie tohto poplatku, manazéri infrastruktiry uverejnia
v podmienkach pouZivania siete kritérid, na zdklade ktorych sa
urci, ¢o sa povazuje za takéto nevyuZivanie trds alebo ich Casti.
Regulacny orgdn uvedeny v ¢lanku 55 vykond kontrolu tychto
kritérif v stlade s ¢lankom 56. Platby tychto poplatkov usku-
toéni bud Zziadatel, alebo Zelezni¢ny podnik urceny v stlade
s ¢lankom 41 ods. 1. Manazér infrastruktiry musi byt vidy
schopny informovat ktortikolvek zainteresovant stranu o kapa-
cite infrastruktiry, ktord uz bola pridelend pouzivatelskym
zelezniénym podnikom.

Cldnok 37

Spoluprica v sivislosti so systémami spoplatiiovania
v rdmci viacerych sieti

1. Clenské 3$tity zabezpeCia, aby manazéri infrastruktary
navzdjom spolupracovali, aby bolo mozné uplatiovanie efektiv-
nych rezimov spoplatiovania a zdruZovanie v zdujme koordi-
ndcie spoplatiiovania alebo v zdujme spoplatiiovania prevadzky
sluzieb vlakovej dopravy, ktoré zasahuji do viac ako jednej siete
infrastruktary Zelezniéného systému v ramci Unie. Manazéri
infrastruktiry sa hlavne usiluji o to, aby zarucili optimalnu
konkurencieschopnost medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy
a zabezpecili efektivne vyuZivanie Zelezni¢nych sieti. Na tento
tcel zavedd primerané postupy v stlade s pravidlami ustanove-
nymi v tejto smernici.

2. Na tGcely odseku 1 tohto ¢linku ¢lenské stity zabezpecia
spolupracu manazérov infrastruktiry v zdujme efektivneho
uplatiiovania priplatkov podla ¢linku 32 a systémov vykon-
nosti podla ¢lanku 35 v pripade dopravy zasahujicej do viac
ako jednej siete v ramci Zelezniéného systému Unie.

ODDIEL 3
Pridelovanie kapacity infrastruktiiry
Cldnok 38
Prdva na kapacitu

1. Kapacitu prideluje manazér infrastruktiry. Ked je raz
pridelend Ziadatelovi, nesmie byt prijemcom prevedend na iny
podnik alebo inti dopravni sluzbu.
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Akékolvek obchodovanie s kapacitou infrastruktiry je zakdzané
a md za ndsledok vylicenie z dalSicho pridelovania kapacity.

Vyuzitie kapacity Zelezniénym podnikom pri vykone obchodnej
¢innosti ziadatela, ktory nie je Zelezni¢nym podnikom, sa nepo-
vazuje za prevod.

2. Prévo na pouzivanie urditej kapacity infrastruktiry vo
forme vlakovej trasy sa moze udelit Ziadatelom maximdlne na
obdobie platnosti jedného cestovného poriadku.

Manazér infrastruktary a Ziadatel mozu podla ¢ldnku 42 uzav-
riet rdmcovii dohodu o vyuziti kapacity prislusnej Zelezni¢nej
infrastruktdry na dlhsie obdobie, nez je jedno obdobie platnosti
cestovného poriadku.

3. Prislusné prava a povinnosti manazérov infrastruktiry
a Ziadatelov z hladiska pridelenia kapacity sa stanovia v zmlu-
vach alebo pravnych predpisoch clenskych stitov.

4. Ak ziadate] mieni poziadat o kapacitu infrastruktiry
s ciefom vykondvat medzindrodnd osobnt dopravu, informuje
o tom manazérov infrastruktiry a dotknuté regulaéné orgdny.
S ciefom umoznif im posudit, ¢i je Gcelom medzindrodnej
dopravy prepravovat cestujicich na trase medzi stanicami
umiestnenymi v roznych clenskych Stitoch a aky je mozny
hospoddrsky vplyv na existujice zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme, regulatné orgdny zabezpecia, aby bol infor-
movany ktorykolvek prislusny orgdn, ktory zadal zdkazku na
vykonanie Zelezni¢nej osobnej dopravy na uvedenej trase vyme-
dzenej v zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme, ktorykolvek
iny zacastneny prislusny orgdn s pravom obmedzif pristup
podla ¢lanku 11 a ktorykolvek Zelezni¢ny podnik plniaci
zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme na trase uvedenej
medzindrodnej osobnej dopravy.

Cldnok 39
Pridelovanie kapacity

1. Clenské stity mozu ustanovit ramec pridelovania kapacity
infrastruktdry, pricom musia dodrziavat poziadavku nezdvislosti
riadenia podniku stanovend v ¢lanku 4. Stanovia sa $pecifické
pravidla pridelovania kapacity. Manazér infrastruktary zabezpeci
vykonanie pridelovania kapacity. Manazér infrastruktiry zabez-
pe¢i najmi to, aby sa kapacita infrastruktiry pridelovala spra-
vodlivym a nediskriminacnym sposobom a v stlade s prévom
Unie.

2. Manazéri infrastruktiry reSpektuji obchodné tajomstvo
tykajice sa informdcii, ktoré sti im poskytnuté.

Cldnok 40

Spoluprica pri pridelovani kapacity infrastruktdry v ramci
viacerych sieti
1. Clenské 3tity zabezpecia, aby manaZéri infrastruktary

spolupracovali tak, aby umoznili efektivne vytvdranie
a pridelovanie kapacity infrastruktiry, ktord zasahuje do

niekol'kych sieti Zelezni¢ného systému v ramci Unie, ako aj na
zaklade rdmcovych dohod uvedenych v ¢lanku 42. Manazéri
infrastruktdry stanovia primerané postupy na zdklade pravidiel
ustanovenych v tejto smernici a zodpovedajicim spdsobom
organizuji vlakové trasy prekraCujice viac ako jednu siet.

Clenské $taty zabezpecia, aby zdstupcovia manazérov infrastruk-
tary, ktorych rozhodnutia tykajice sa pridelovania maji vplyv
na inych manazérov infrastruktary, spolupracovali v zdujme
koordindcie pridelovania alebo v zdujme pridelovania vsetkej
prislusnej kapacity infrastruktiry na medzindrodnej Grovni bez
toho, aby boli dotknuté osobitné pravidld v pravnych pred-
pisoch Unie tykajice sa sieti orientovanych na Zelezniénii
nékladnii dopravu. Zdsady a kritérid pridelovania kapacity
stanovené v rdmci tejto spoluprdce uverejnia manazéri infra-
Struktiiry vo svojich podmienkach pouZivania siete v stilade
s prilohou IV bodom 3. Na tychto postupoch sa moézu podielat
prislusni zdstupcovia manazérov infrastruktiry z tretich krajin.

2. Komisia je informovand o hlavnych zasadaniach, na
ktorych sa vypracivaja spoloéné zasady a postupy pridelovania
infrastruktdry, a je na tieto zasadania pozyvand, aby sa na nich
zlcastnila ako pozorovatel. Regulaénym orgdnom sa poskytuju
dostatocné informdcie o vyvoji spolo¢nych zdsad a postupov
pridelovania infrastruktiry a informdcie zo  systémov
pridelovania zaloZenych na informacnych technoldgidch, aby
mohli nad nimi vykondvat regula¢ny dohlad v silade s clinkom
56.

3. Na kazdom zasadnuti alebo pri inej Cinnosti konanej
s cielom pridelovat kapacitu infrastruktiry pre transsiefové
vlakové sluzby prijimaji rozhodnutia len zastupcovia mana-
zérov infrastruktiry.

4. Utastnici spoluprice uvedeni v odseku 1 zabezpecia, aby
ich clenstvo, sposob price a vietky relevantné kritérid, ktoré
pouZivajii na posudzovanie a pridelovanie kapacity infrastruk-
tiry, boli verejne dostupné.

5.V rdmci spoluprice uvedenej v odseku 1 manazéri infra-
Struktdry postdia potrebu medzindrodnych vlakovych trés
a mozu ich v pripade potreby navrhovat a organizovat, aby
ulahcili prevddzku nédkladnych vlakov, na zdklade Ziadosti ad
hoc podla ¢lanku 48.

Takéto vopred dohodnuté medzinirodné vlakové trasy su
dostupné ziadatelom prostrednictvom ktoréhokolvek ziicastne-
ného manazéra infrastruktiry.

Clanok 41
Ziadatelia

1. Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry mozu
podavat Ziadatelia. Aby bolo mozné tito kapacitu infrastruktiry
vyuzivat, Ziadatelia urc¢ia Zelezni¢ny podnik, ktory uzavrie
dohodu s manazérom infrastruktiry podla ¢ldnku 28. Nie je
tym dotknuté prévo Zziadatelov uzavierat dohody s manazérmi
infrastruktiry podla ¢lanku 44 ods. 1.
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2. Manazér infrastruktiry moZe stanovit poziadavky pre
ziadatelov, aby zabezpetil, Ze jeho opravnené ocakdvania budi-
cich vynosov a vyuzitia infrastruktiry budd splnené. Také
poziadavky musia byt primerané, transparentné a nediskrimi-
nacné. Konkretizujii sa v podmienkach pouZivania siete uvede-
nych v prilohe IV bode 3 pism. b). M6Zu zahfnat len stanovenie
finan¢nej zdruky, ktord neprekracuje primerant droven a ktord
je proporciondlna k rozsahu uvazovanej tirovne Cinnosti Ziada-
tela, a ubezpecenie o schopnosti pripravit vhodné ponuky tyka-
juce sa pridelenia kapacity.

3. Komisia prijme pred 16. jin 2015 vykondvacie opatrenia,
v ktorych podrobne urci kritérid, ktoré sa maji dodrziavat pri
uplatiovani odseku 2. Tieto vykondvacie akty sa prijma v stlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 3.

Cldnok 42
Rédmcové dohody

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 ZFEU,
moéze byt medzi manazérom infradtruktiry a Zziadatelom
uzavretd ramcovd dohoda. Rdmcovad dohoda spresiiuje charak-
teristiky kapacity infrastruktiry pozadovanej ziadatelom a poni-
kanej Ziadatelovi na obdobie presahujice jedno obdobie plat-
nosti cestovného poriadku.

Riamcovd dohoda ne$pecifikuje podrobne vlakovt trasu, ale
musi byt vypracovand tak, aby uspokojila oprdvnené obchodné
potreby Ziadatela. Clensky §tit moze pozadovat predchddzajice
schvélenie tejto rdmcovej dohody regulatnym orgdnom
uvedenym v ¢lanku 55 tejto smernice.

2. Ramcové dohody nesmu vyluovat pouzitie prislusnej
infrastruktdry inymi Ziadatelmi alebo dopravnymi sluzbami.

3. Rdmcové dohody musia umoziiovat zmenu a doplnenie
alebo obmedzenie v nich stanovenych podmienok, aby bolo
mozné lepsie vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry.

4. Ramcové dohody mozu obsahovat sankcie pre pripad
zmeny alebo vypovedania dohody.

5. Rdmcové dohody sa v zdsade uzatvdraji na obdobie
piatich rokov a mozu sa predlzit na také isté obdobie, akym
bola ich povodna dlzka trvania. Manazér infrastruktiry moze
v $pecifickych pripadoch sthlasit s kratsim alebo dlhsim obdo-
bim. Akékolvek obdobie dlhsie nez pat rokov musi byt zdévod-
nené existenciou obchodnych zmliv, osobitnych investicii alebo
rizik.

6. Rdmcové dohody na sluzby, ktoré vyuZzivaji Specializo-
vani infrastruktiru uvedent v ¢ldnku 49, ktord si vyzaduje
znacné a dlhodobé investicie, ktoré Ziadatel riadne oddvodni,
moZzu byt uzatvorené na obdobie 15 rokov. Kazdé obdobie
dlhsie nez 15 rokov je povolené len vo vynimocnych pripa-
doch, najmd v pripade rozsiahlych, dlhodobych investicii
a najmi ak sa na takato investiciu vztahuju zmluvné zavizky
zahffiajlice viacroény plan amortizdcie.

V takychto vynimo¢nych pripadoch moéze rdmcovd dohoda
stanovit podrobné charakteristiky kapacity, ktord sa md
poskytniit Ziadatelovi na obdobie trvania rdmcovej dohody.
Tieto charakteristiky mozZu zahffiat frekvenciu, objem a kvalitu
vlakovych trds. Manazér infrastruktiry moze zniZzit vyhradend
kapacitu, ktord sa aspon jeden mesiac vyuzivala menej, nez je
prahové kvéta stanovend v ¢lanku 52.

Pociato¢nd rdmcova dohoda sa moze od 1. janudra 2010 vypra-
covat na obdobie piatich rokov a moze sa obnovif raz na
zdklade charakteristik kapacity, ktort vyuZzivaju Ziadatelia vyko-
ndvajiici dopravu pred 1. janudrom 2010, s ciefom zohladnit
$pecializované investicie alebo existenciu obchodnych zmlav.
Regula¢ny orgdn uvedeny v ¢lanku 55 zodpovedd za povolenie
nadobudnutia platnosti tejto dohody.

7. Pri reSpektovani obchodného tajomstva st veobecné usta-
novenia kazdej ramcovej dohody pristupné ktorejkolvek zainte-
resovanej strane.

8. Komisia na zaklade skiisenosti regula¢nych organov,
prislusnych orgdnov a Zelezni¢nych podnikov, ako aj na zéklade
Cinnosti siete uvedenych v ¢lanku 57 ods. 1 prijme opatrenia,
v ktorych podrobne ur¢i postup a kritérid, ktoré sa majt
dodrziavat pri uplatiovani tohto ¢ldnku. Tieto vykondvacie
akty sa prijmd v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v Clanku 62 ods. 3.

Cldnok 43
Harmonogram procesu pridelovania

1. ManaZér infrastruktdry sa riadi planom pridelovania kapa-
city stanovenym v prilohe VIL

2. Komisia ma v stlade s ¢lankom 60 pravomoc prijimat
delegované akty v stivislosti s urcitymi zmenami a doplneniami
prilohy VIL. Po konzultdcii so vSetkymi manazérmi infrastruk-
tiry preto moze byt priloha VII zmenend a doplnend tak, aby sa
zohladnili prevddzkové aspekty procesu pridelovania. Tieto
zmeny a doplnenia musia vychddzat z toho, ¢o je vzhladom
na ziskané skiisenosti potrebné na zaistenie efektivneho procesu
pridelovania a na zohladnenie prevddzkovych zdujmov mana-
zérov infrastruktary.

3. Manazéri infrastruktiry sa pred tym, nez za¢nd konzul-
ticie o ndvrhu cestovného poriadku, dohodnii s ostatnymi
prislusnymi manazérmi infrastruktdry na tom, ktoré medzind-
rodné vlakové trasy sa zahrnd do cestovného poriadku. Zmeny
st mozné len vtedy, ak st absolitne nevyhnutné.

Cldnok 44
Ziadosti

1. Ziadatelia mozu podla verejného alebo stkromného préva
poziadat manazéra infrastruktiiry o uzavretie dohody udelujicej
prdva na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry za poplatok
stanoveny podla kapitoly IV oddielu 2.
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2. Ziadosti tykajiice sa pravidelného cestovného poriadku
musia byt v stlade s terminmi stanovenymi v prilohe VIL

3. Ziadatel, ktory je stranou rdmcovej dohody, podéva
ziadost v stlade s touto dohodou.

4. Pokial ide o vlakové trasy zasahujiice do viac ako jednej
siete, manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby Ziadatelia mohli
podat Ziadost jednotnému kontaktnému miestu, ktorym je bud
spoloény orgdn zriadeny manazérmi infrastruktdry, alebo jeden
z manazérov infratruktiry na vlakovej trase. Tento manazér
infrastruktdry je potom oprdvneny konaf v mene Zziadatela pri
hladani kapacity u ostatnych prislusnych manazérov infrastruk-
tiry. Touto poziadavkou nie je dotknuté nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 z 22. septembra 2010
o eurdpskej Zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnt nédkladni
dopravu ().

Cldnok 45
Plinovanie

1. Manazér infrastruktdry, pokial je to mozné, vyhovie
vSetkym Ziadostiam o kapacitu infrastruktiry vrdtane Ziadosti
o vlakové trasy zasahujiice do niekolkych sieti a zohladni,
pokial je to mozné, vSetky obmedzenia tykajiice sa Ziadatelov
vratane ekonomického vplyvu na ich podnikanie.

2. Manazér infraStruktiry moZe uprednostnit Specifické
dopravné sluzby v procese pladnovania a koordinacie len v pripa-
doch uvedenych v ¢lankoch 47 a 49.

3. Manazér infrastruktary prekonzultuje so zainteresovanymi
stranami ndvrh cestovného poriadku a umozni im predkladat
stanoviskd v lehote najmenej jedného mesiaca. Medzi zaintere-
sované strany patria vsetci, ktori podali Ziadosti o pridelenie
kapacity infrastruktary, a iné strany, ktoré si Zelaju predlozit
pripomienky k cestovnému poriadku z hladiska jeho mozného
vplyvu na ich schopnost obstarania Zelezni¢nych dopravnych
sluzieb pocas platnosti prislusného cestovného poriadku.

4. Manazér infrastruktdry prijme vhodné opatrenia potrebné
na to, aby sa zaoberal vetkymi vyjadrenymi pripomienkami.

Cldnok 46
Koordinaény proces

1. Ak pocas planovacieho procesu uvedeného v ¢lanku 45
manazér infrastruktiry zisti rozpory medzi réznymi Ziadostami,
pokiisi sa ich vyriesit pomocou koordindcie Ziadosti tak, aby ich
uspokojil ¢o mozno najlepsie.

2. Pokial vznikne situdcia vyZzadujica si koordindciu,
manazér infrastruktiry md prdvo v primeranom rozsahu

() U.v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22.

navrhndt kapacitu infrastruktiry, ktord sa odlisuje od pozado-
vanej kapacity.

3. Manazér infrastruktiry sa pokdsi pomocou konzulticie
s prislusnymi Ziadatelmi vyriesit kazdy rozpor. Tato konzulticia
sa zakladd na tom, Ze sa v primeranom Cdase, bezplatne a v
pisomnej alebo elektronickej podobe zverejnia tieto informdcie:

a) vlakové trasy pozadované vietkymi ostatnymi Ziadatelmi na
tych istych tratiach;

b) vlakové trasy predbezne pridelené vSetkym ostatnym Ziada-
telom na tych istych tratiach;

¢) alternativne vlakové trasy navrhnuté na prislusnych tratiach
v stlade s odsekom 2;

d) presné vymedzenie kritérii pouzivanych v  procese
pridelovania kapacity.

Tieto informécie sa v stlade s ¢lankom 39 ods. 2 poskytnd bez
toho, aby sa zverejnila totoZnost ostatnych Zziadatelov, pokial
dotknuti Ziadatelia s tymto zverejnenim nesthlasili.

4. Zasady, ktorymi sa riadi koordinaény proces, st stanovené
v podmienkach pouzivania siete. Tieto prihliadajii najmd na
ndro¢nost  konstrukcie medzindrodnych  vlakovych  trés
a mozny vplyv zmien na inych manazérov infrastruktdry.

5. Ak ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktdry nemoézu
byt splnené bez koordindcie, manazér infrastruktiry sa pokdsi
vyhoviet vSetkym Ziadostiam pomocou koordindcie.

6.  Bez toho, aby boli dotknuté existujiice odvolacie postupy
a ¢lanok 56, je v pripade sporov tykajucich sa pridelenia kapa-
city infrastruktiry k dispozicii systém rieSenia sporov, aby sa
také spory mohli vyriesit bezodkladne. Tento systém sa stanovi
v podmienkach pouZivania siete. Ak sa tento systém pouZije,
rozhodnutie sa mus{ prijat do 10 pracovnych dni.

Cldnok 47
PretaZend infraStruktdra

1. Ak po koordindcii pozadovanych vlakovych trds a po
konzultdcii so Ziadatelmi nemozno primerane uspokojit vSetky
ziadosti o kapacitu infrastruktiry, manazér infrastruktiry
bezodkladne vyhldsi prislusny tsek infrastruktiry za pretazeny.
Toto plati aj pre infrastruktiru, na ktorej sa moze ocakavat
nedostatocnd kapacita v blizkej budiicnosti.

2. Ak bola infrastruktiira vyhldsend za prefaZenti, manazér
infrastruktdry vykond kapacitnd analyzu stanovent v ¢lanku 50,
pokial sa uZ nerealizuje pldn na zvySenie kapacity stanoveny
v clanku 51.
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3. Ak poplatky podla ¢ldnku 31 ods. 4 neboli vybrané alebo
sa nedosiahol uspokojivy vysledok a infrastrukttra bola vyhla-
send za pretazend, manaZzér infrastruktiry moze pri pridelovani
kapacity infrastruktdry navyse uplatnit kritérid priority.

4. Kritérid priority zohladnia vyznam dopravnej sluzby pre
spolo¢nost vo vztahu ku ktorejkolvek inej sluzbe, ktord bude
nésledne vylicend.

Aby bol v rdmci toho zaruceny rozvoj primeranych dopravnych
sluzieb, najma aby sa splnili poZiadavky na verejni sluzbu alebo
podporoval rozvoj vndtroStitnej a medzindrodnej ndkladnej
zelezni¢nej dopravy, mozu clenské stity za nediskriminacnych
podmienok prijat akékolvek opatrenia, ktoré zabezpecia, aby
tieto dopravné sluzby boli pri pridelovani kapacity infrastruk-
tary prioritné.

Clenské §tity mozu v pripade potreby poskytndt manaZzérovi
infrastruktdry kompenzaciu zodpovedajiicu kazdej strate prijmu
vztahujlcej sa na potrebu pridelenia danej kapacity niektorej
dopravnej sluzbe podla druhého pododseku.

V tychto opatreniach a v tejto kompenzdcii sa musi zohladnit
t¢inok tohto vyliicenia v ostatnych ¢lenskych Statoch.

5. Pri stanoveni kritérii priority sa primerane zohladni
vyznam nédkladnej dopravy, a najmi medzindrodnej ndkladnej

dopravy.

6.  Postupy, ktoré sa maji dodrziavat, a kritérid, ktoré sa
maju uplatiovat v pripade pretazenej infrastruktiry, sa uvedi
v podmienkach pouZivania siete.

Cldnok 48
Ziadosti ad hoc

1. Manazér infrastruktiry musi ¢o mozZno najskor, ale
najneskor do piatich pracovnych dni odpovedat na Ziadosti ad
hoc o jednotlivé vlakové trasy. Poskytnuté informdcie
o dostupnej volnej kapacite musia byt k dispozicii vSetkym
ziadatelom, ktori chcti pripadne vyuzit tito kapacitu.

2. Manazéri infrastruktiry v pripade potreby posidia
potrebu rezervnej kapacity, ktort maji mat k dispozicii
v rdmci kone¢ného pldnovaného cestovného poriadku, aby
mohli rychlo reagovat na predvidatelné ziadosti ad hoc o kapa-
citu. To plati aj v pripade pretazenej infrastruktiry.

Cldnok 49
Specializovani infrastruktdra

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, sa kapacita infra-
Struktdry povazuje za dostupnd na pouzivanie pre vietky typy
dopravnych sluzieb, ktoré st v sulade s charakteristikami
potrebnymi na prevddzku vlakovej trasy.

2. Ak existuji vhodné alternativne trasy, manazér infrastruk-
tiry moze po konzultdcii so zainteresovanymi stranami vyme-
dzit ur¢itd infrastruktiru na pouzivanie pre 3pecifické druhy
dopravy. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106
ZFEU, v pripadoch, v ktorych nastane takéto vymedzenie,
manazér infrastruktiry moze pri pridelovani kapacity infra-
Struktdry uprednostnit tento druh dopravnej sluzby.

Také vymedzenie nebrdni inym druhom dopravy pouzivat taki
infrastruktaru, ked je kapacita k dispozicii.

3. V pripade, ak bola infrastruktiira vymedzend podla odseku
2, uvedie sa to v podmienkach pouZivania siete.

Cldnok 50
Kapacitnd analyza

1. Ciefom kapacitnej analyze je stanovi obmedzenia kapa-
city infrastruktiry, ktoré brénia primeranému splneniu Ziadosti
o kapacitu, a navrhnif metddy, ktoré by umoznili splnenie
dalich ziadosti. Tdto kapacitnd analyza identifikuje dovody
pretaZenia a opatrenia, ktoré by mohli v kritkodobom a stred-
nodobom horizonte znizit pretazenie.

2. Predmetom kapacitnej analyzy je infrastruktiira, prevadz-
kové postupy, charakter prevddzkovania roznych dopravnych
sluzieb a vplyvy tychto faktorov na kapacitu infrastruktiry.
Predpokladané opatrenia musia zahffia najmd presmerovanie
vlaku, zmenu Casu chodu vlaku, zmeny rychlosti a zlep3enie
infrastruktary.

3. Kapacitnd analyza sa musi ukoncit do Siestich mesiacov
po tom, ¢o bola infrastruktdra identifikovand ako pretazend.

Clanok 51

Plén na zvySenie kapacity

1. Do Siestich mesiacov od dokoncenia kapacitnej analyzy
manazér infratruktiry vypracuje plin na zvysenie kapacity.

2. Plin na zvy3enie kapacity sa vypracuje po konzulticii
s pouZivatelmi prislusnej prefazenej infrastruktiry.

Plan urd:

a) dovody pretazenia;

b) pravdepodobny buddci vyvoj dopravy;
¢) prekdzky v rozvoji infrastruktiry;

d) moznosti a naklady na zvy3enie kapacity vratane pravdepo-
dobnych zmien v pristupovych poplatkoch.
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Na zdklade analyzy nakladov a vynosov moznych identifikova-
nych opatreni plan ur¢i aj opatrenia, ktoré sa maji prijat na
zvySenie kapacity infrastruktdry, vrdtane harmonogramu vyko-
ndvania tychto opatreni.

Plin moze podlichat predchddzajicemu schvéleniu ¢lenskym
$tdtom.

3. Manazér infradtruktiry zastavi vyberanie poplatkov
v prisludnej infrastruktare podla ¢lanku 31 ods. 4 v pripadoch,
ked:

a) nevypracoval plan na zvySenie kapacity ani

b) neurobil pokrok s opatreniami identifikovanymi v pldne na
zvysenie kapacity.

4. Bez ohladu na odsek 3 tohto ¢ldnku manazér infrastruk-
tiury moze na zaklade schvalenia regula¢ného orgdnu uvedeného
v &lanku 55 pokracovat vo vyberani poplatkov, ak:

a) pldn na zvysenie kapacity sa nemoze realizovat z dovodov,
ktoré nemdze ovplyvnit, alebo

b) dostupné moznosti nie si ekonomicky ani finan¢ne usku-
to¢nitelné.

Cldnok 52
Vyuzitie vlakovych trds

1.V podmienkach pouzivania siete manazér infrastruktdry
uvedie podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit
pridelovacieho  procesu zohladni predchddzajiica droven
vyuzitia vlakovych trés.

2. Najmi pri prefazenej infrastruktire manazér infrastruktary
poziada o vzdanie sa vlakovej trasy, ktord v priebehu minimalne
jedného mesiaca sa vyuzila pod limitom stanovenym v podmien-
kach pouzivania siete, pokial' to nebolo sposobené inymi ako
ekonomickymi dévodmi, ktoré nemoze ziadatel ovplyvnit.

Cldnok 53
Kapacita infrastruktiry na dcely ddrzbarskych pric

1. Poziadavky na kapacitu infrastruktdry na dcely vykonania
tdrzbérskych prac sa predlozia pocas planovacieho procesu.

2. Manazér infrastruktiry primerane zohladni vplyv kapacity
infrastruktdry vyhradenej na plidnované ddrzbarske price na
trati na Zziadatelov.

3. Manazér infrastruktiry ¢o najskor informuje zaintereso-
vané strany o nedostupnosti kapacity infrastruktiry z dévodu
nepldnovanych tdrzbarskych prac.

Cldnok 54

Zvlastne opatrenia prijimané v pripade naruSenia
previdzky

1. V pripade narusenia chodu vlakov sposobeného tech-
nickou poruchou alebo nehodou musi manazér infrastruktiry
uskutocnit v3etky opatrenia potrebné na obnovenie normdlnej
situdcie. V tomto zmysle vypracuje havarijny plan s uvedenim
roznych subjektov, ktoré maji byt informované v pripade
vaznych nehod alebo vdzneho naruenia chodu vlakov.

2.V nddzovych situdcidch a ked je to absolitne nevyhnutné
z dovodu poruchy, ktord zapri¢ini docasné vyradenie infrastruk-
tary z prevadzky, mozu byt pridelené vlakové trasy bez varo-
vania odobrané na také dlhé obdobie, aké je potrebné na
napravu systému.

Manazér infrastruktary, ak to povazuje za nevyhnutné, moze
poziadat Zelezni¢né podniky, aby mu dali k dispozicii
prostriedky, ktoré povazuje za najvhodnejsie na Co najrychlejsie
obnovenia normdlnej situdcie.

3. Clenské stity mozu poziadat Zelezni¢né podniky, aby sa
podielali na zabezpeceni presadzovania a monitorovania vlast-
ného dodrziavania bezpe¢nostnych noriem a pravidiel.

ODDIEL 4
Regulacny orgdn
Cldnok 55
Regulaény orgin

1.  Kazdy clensky $tat zriadi jediny vnutroStdtny regulacny
orgdn pre sektor Zelezni¢nej dopravy. Bez toho, aby bol
dotknuty odsek 2, musi byt tento orgdn samostatnym orgdnom,
ktory je organizacne, funké¢ne, hierarchicky a pri prijimani
rozhodnuti pravne oddeleny a nezdvisly od akéhokolvek
iného verejného alebo sikromného subjektu. Musi byt aj orga-
nizacne, finan¢ne, pravne a pri rozhodovani nezavisly od ktoré-
hokolvek manazéra infrastruktiry, spoplatiiovacieho orginu,
pridelovacieho orgdnu alebo od Ziadate[a. Okrem toho musi
byt funkéne nezavisly od akéhokolvek prislusného orginu,
ktory sa zicastiiuje na zadavani zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme.

2. Clenské stity mozu zriadit regulacné organy s pravomo-
cami vo viacerych regulovanych sektoroch, ak tieto integrované
regulaéné orgdny spliaji poziadavky nezdvislosti ustanovené
v odseku 1 tohto ¢lanku. Regulatny orgdn pre sektor Zelez-
ni¢nej dopravy moze byt z organizacného hladiska spojeny
s vndatro§titnym organom hospodarskej stifaze uvedenym
v ¢lanku 11 nariadenia Rady (ES) ¢. 1/2003 zo 16. decembra
2002 o vykonavani pravidiel hospodarskej sutaze stanovenych
v clankoch 101 a 102 zmluvy (1), bezpecnostnym orgdnom

() U.v.ESL 1, 41.2003, s. 1.
Pozndmka: Ndzov nariadenia (ES) ¢. 1/2003 bol upraveny tak, aby
zohladnil &slovanie ¢ldnkov Zmluvy o zalozeni Eurépskeho spolo-
Censtva v stilade s cldnkom 5 Lisabonskej zmluvy; povodne odka-
zoval na ¢lanky 81 a 82 zmluvy.
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ustanovenym na zdklade smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2004/49[ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic
Spolocenstva (') alebo orgdnom zodpovednym za vyddvanie
licencii uvedenym v kapitole III tejto smernice, ak tento
spolo¢ny orgdn splia poziadavky nezévislosti ustanovené
v odseku 1 tohto clanku.

3. Clenské stity zabezpecia, aby persondlne obsadenie
a riadenie regulatného orgdnu bolo také, aby bola zarucend
jeho nezavislost. Konkrétne zabezpecia, aby osoby zodpovedné
za rozhodnutia, ktoré md regulacny orgdn prijimat v stlade
s ¢lankom 56, ako napriklad v prislusnych pripadoch ¢lenovia
jeho vykonnej rady, vymenoval podla jasnych a transparentnych
pravidiel zarucujticich ich nezdvislost vlddny kabinet alebo rada
ministrov ¢i iny verejny orgdn, ktory priamo neuplatiuje vlast-
nicke prava voci regulovanym podnikom.

Clenské $taty rozhodnti o tom, ¢ sa tieto osoby vymenuji na
pevne stanovené alebo obnovite[né obdobie alebo na neurito,
¢o umozni odvolanie iba z disciplindrnych dovodov, ktoré nesti-
visia s ich rozhodovanim. Vybert sa v rdmci transparentné¢ho
postupu na zdaklade zdsluh vritane primeranych schopnosti
a prislusnych skdsenosti, najlepsie v oblasti Zeleznic alebo
inych sietovych odvetvi.

Clenské stity zabezpecia, aby tieto osoby konali nezdvisle od
akéhokolvek trhového zdujmu sivisiaceho so Zelezni¢nym
odvetvim, a teda nemali Zziadny zdujem v regulovanych
podnikoch alebo subjektoch. Na tento tcel tieto osoby kazdo-
ro¢ne vypracuji vyhldsenie o zavizkoch a vyhldsenie o zduj-
moch, ktoré sved¢ia o vietkych priamych ¢i nepriamych zduj-
moch, ktoré mozno povazovat za poskodzujtce ich nezavislost
a ktoré mozu ovplyvnit ich vykon akejkolvek funkcie. Tieto
osoby sa musia vzdat rozhodovania v pripadoch, ktoré sa tykaju
podniku, s ktorym mali priamy alebo nepriamy vztah pocas
roka, ktory predchddzal zacatiu postupu.

Pri vykone funkcii regula¢ného orgdnu nesmid pozadovat ani
prijimat pokyny od Ziadnej vlddy ani iného verejného alebo
sukromného subjektu a pri najimani a riadeni zamestnancov
regula¢ného orgdnu maji plnd pravomoc.

Po skonceni ich funkéného obdobia v regula¢nom orgdne
nesmd zastivat v ziadnom z regulovanych podnikov alebo
subjektov odbornt poziciu alebo mat zodpovednost pocas
aspoii jedného roka.

Cldnok 56
Funkcie regula¢éného orginu

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 46 ods. 6, mé Ziadatel
pravo odvolat sa na regulacny orgdn, ak sa domnieva, Ze sa
s nim zaobchddzalo nespravodlivo, Ze bol diskriminovany alebo
akymkolvek inym sposobom poskodeny, a najmi pravo odvolat
sa proti rozhodnutiam prijatym manazérom infrastruktiry alebo

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.

pripadne Zelezni¢nym podnikom alebo prevddzkovatelom
servisného zariadenia, ktoré sa tykaja:

a) podmienok pouzivania siete v ich predbeznej i konecnej
Verzii;

b) v nich stanovenych kritérif;
¢) pridelovacieho procesu a jeho vysledku;
d) rezimu spoplatiiovania;

e) drovne alebo struktiiry poplatkov za infrastruktiiru, ktorych
zaplatenie sa poZaduje alebo sa moze pozadovat;

f) opatreni tykajicich sa pristupu v stlade s c¢lankami 10
az 13;

g) pristupu k sluzbdm a ich spoplatiovania v stlade
s clankom 13.

2. Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci vnutrostitnych
orgdnov pre hospoddrsku sttaz tykajice sa zabezpecenia hospo-
darskej sttaze na trhoch so Zelezni¢nymi dopravnymi sluzbami,
md regulaény orgdn prdvomoc monitorovat situdciu hospodar-
skej sttaze na trhoch so Zelezni¢nymi dopravnymi sluzbami a z
vlastnej iniciativy kontroluje najmd odsek 1 pism. a) az g)
s cielom predist diskriminacii Ziadatelov. Kontroluje najmai to,
¢i podmienky pouzivania siete neobsahuji diskriminacné usta-
novenia alebo ¢ neposkytuji manazérovi infrastruktary
moznosti, ktoré by mohol vyuzit na diskrimindciu Ziadatelov.

3. Regulaény orgin uzko spolupracuje aj s ndrodnym
bezpe¢nostnym orgdnom v zmysle smernice Eurépskeho parla-
mentu a Rady 2008/57[ES zo 17. jina 2008 o interoperabilite
systému Zeleznic v Spolocenstve (3 a s orgdnom udelujiicim
licenciu v zmysle tejto smernice.

Clenské 3tity zabezpecia, aby tieto organy spolo¢ne vytvorili
rdmec na vymenu informdcif a spoluprdcu zamerant na pred-
chddzanie negativnym vplyvom na hospoddrsku sataz alebo
bezpe¢nost na Zelezni¢nom trhu. Tento rdmec zahfiia mecha-
nizmus umoZilujici regulaénému orgdnu, aby ndrodnému
bezpe¢nostnému orgdnu a orgdnu udelujicemu licencie
poskytol odportcania tykajice sa otdzok, ktoré mozu ovplyvnit
hospodarsku stfaz na Zelezni¢nom trhu, a umoZiiuje ndrod-
nému bezpecnostnému orgdnu, aby regulaénému orgdnu
a orgdnu udelujicemu licencie poskytol odportcania tykajiice
sa otdzok, ktoré mozu ovplyvnit bezpe¢nost. Bez toho, aby bola
dotknutd nezdvislost kazdého z orgdnov v oblasti ich prislusnej
posobnosti, prislusny organ kazdé takéto odpordcanie preskiima
pred prijatim svojich rozhodnuti. Ak sa prislusny orgin
rozhodne odchylit od tychto rozhodnuti, uvedie dovody vo
svojich rozhodnutiach.

® U.v.EU L 191, 18.7.2008, s. 1.
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4. Clensky $tit moze rozhodndt, Ze regulaénému orgdnu sa
prideli dloha prijimat nezdvizné stanoviskd k predbeznym
verzidm podnikatelského plinu, ktory sa uvddza v clanku 8
ods. 3, k zmluvnej dohode a k plidnu na zvy3enie kapacity
s cielom uviest konkrétne v tychto stanoviskdch, ¢ sa tieto
nastroje v sulade s prostredim hospodarskej sutaze na trhoch
zelezni¢nej dopravy.

5. Regula¢ny orgdn musi mat na plnenie svojich funkcif
potrebnii organiza¢ni kapacitu z hladiska udskych aj materidl-
nych zdrojov, ktoré st primerané dolezitosti Zelezni¢ného
sektora v ¢lenskom stéte.

6. Regulacny orgdn zabezpeci, aby poplatky stanovené
manazérom infrastruktary spliali poziadavky kapitoly IV
oddielu 2 a aby boli nediskrimina¢né. Rokovania medzi Ziada-
telmi a manazérom infrastruktiiry tykajiice sa Grovne poplatkov
za infrastruktiru sa priptstaji len vtedy, ked sa uskutocnia pod
dohladom regula¢ného orgdnu. Regulacny orgdn zasiahne
v pripade, ked st rokovania pravdepodobne v rozpore s pozia-
davkami tejto kapitoly.

7. Regula¢ny orgdn pravidelne a v kazdom pripade aspon raz
za dva roky uskuto¢ni konzulticie so zdstupcami pouzivatelov
sluzieb Zelezni¢nej nakladnej a osobnej dopravy, aby zohladnil
ich ndzory na Zelezni¢ny trh.

8. Regula¢ny orgdn je opravneny pozadovat prislusné infor-
mécie od manazéra infrastruktiry, Ziadatelov a od ktorejkolvek
tretej strany zainteresovanej v rdmci dotknutého ¢lenského
Statu.

Pozadované informdcie sa doddvaji v rdmci primeraného
obdobia stanoveného regulaénym orgdnom, ktoré nepresiahne
jeden mesiac, ak regulacny orgdn s nim vo vynimocnych pripa-
doch nebude sthlasit a nepovoli ¢asovo obmedzené predlzenie,
ktoré nepresiahne dva dodato¢né tyzdne. Regulacny orgdn mad
pravomoc presadzovat takéto poziadavky prostrednictvom
primeranych sankcii vratane pokut. Informdcie, ktoré sa maju
poskytnit regulaénému organu, zahffiaji vietky tdaje pozado-
vané regulaénym orgdnom v rdmci jeho pravomoci riesit odvo-
lania a v rdmci jeho funkcie monitorovania hospoddrskej sttaze
na trhoch so Zelezni¢nymi dopravnymi sluzbami v sdlade
s odsekom 2. To zahffa tdaje potrebné na ucely Statistiky
a dohladu nad trhom.

9.  Regulaény orgdn posudi vietky staznosti a v pripade
potreby poziada o relevantné informdcie a zacne konzultdcie
so vSetkymi prislusnymi stranami, a to do jedného mesiaca
od prijatia staznosti. O v3etkych staznostiach, ndpravnych opat-
reniach a informovan{ prislusnych strdn o svojom oddvod-
nenom rozhodnuti rozhodne vo vopred urenej primeranej
lehote, a v kazdom pripade do Siestich tyzdiiov od prijatia
vietkych relevantnych informdcii. Bez toho, aby boli dotknuté
prévomoci vnatro§tatnych orgdnov pre hospodarsku sttaz tyka-
juce sa zabezpecenia hospodarskej stitaze na trhoch so sluzbami
zelezni¢nej dopravy, regulaény organ v prislusnych pripadoch

rozhoduje z vlastnej iniciativy o primeranych opatreniach na
ndpravu diskrimindcie Ziadatelov, naruSenia trhu a kazdého
iného neziaduceho vyvoja na tychto trhoch, najmi v stvislosti
s odsekom 1 pism. a) azZ g).

Rozhodnutie regula¢ného orgdnu je zdvizné pre vietky strany,
na ktoré sa rozhodnutie vzfahuje, a nepodlieha kontrole inej
administrativnej inStancie. Regulaény orgdn musi mat prdvomoc
vynitit si plnenie svojich rozhodnuti prostrednictvom primera-
nych sankcii vratane pokdt.

V pripade odvolania sa proti odmietnutiu Ziadosti o pridelenie
kapacity infrastruktiry alebo proti podmienkam ponuky kapa-
city regulaény orgdn bud potvrdi, Ze sa nevyzaduje Ziadna
zmena rozhodnutia manaZéra infrastruktiry, alebo vyZzaduje
zmenu tohto rozhodnutia v stlade s pokynmi $pecifikovanymi
regulaénym orgdnom.

10.  Clenské §tity zabezpecia stidne preskdmanie rozhodnuti
prijatych regulaénym orgdnom. Odvolania proti rozhodnutiam
regulacného orgdnu mozu mat odkladny Gcinok len v pripade,
ked bezprostredny wcinok rozhodnutia regula¢ného organu
moze spOsobit odvoldvajicej sa strane nenahraditelnd alebo
zjavne neprimerant $kodu. Tymto ustanovenim nie st dotknuté
pravomoci stdu prerokiivajiceho odvolania, ktoré mu v prislus-
nych pripadoch vyplyvaji z tstavného prava.

11.  Clenské stity zabezpelia uverejnenie rozhodnuti prija-
tych regulaénym orgdnom.

12.  Regula¢ny orgdn md pravomoc vykondvat audity alebo
iniciovat externé audity u manazérov infrastruktiry, prevadzko-
vate[ov servisnych zariadeni a pripadne v Zelezni¢nych
podnikoch, aby overil dodrziavanie suladu s ustanoveniami
o oddeleni Gc¢tov uvedenymi v ¢lanku 6. Regulany orgdn je
v tejto suvislosti opravneny poziadat o vSetky prislusné infor-
mécie. Md pravomoc poziadat najmd manazéra infrastruktiry,
prevadzkovatelov servisnych zariadeni a vSetky podniky alebo
iné subjekty vykonavajice Zelezni¢nii dopravu alebo spravu
infrastruktdry alebo integrujice ich rozne druhy podla ¢linku
6 ods. 1 a 2 a ¢lanku 13 o poskytnutie vietkych informécii
tykajticich sa vykazov uvedenych v prilohe VIII alebo ich ¢asti
spolu s dostato¢ne podrobnymi tdajmi, podla toho, do akej
miery sa to povazuje za potrebné a primerané.

Bez toho, aby boli dotknuté existujiice prédvomoci orgdnov
zodpovednych za otdzky Stitnej pomoci, regulacny orgin
moéze na zaklade tychto vykazov vyvodit zdvery v otdzkach
stvisiacich so $tdtnou pomocou, ktoré ozndmi tymto orgdnom.

13.  Komisia méd pravomoc prijimat delegované akty v stlade
s Clankom 60 v stvislosti s ur¢itymi zmenami a doplneniami
prilohy VIIL. Priloha VIII moézZe byt preto zmenend a doplnend
tak, aby sa prisposobila vyvoju postupov Gétovnictva a kontroly
ajalebo aby sa doplnila o dalsie prvky potrebné na overenie
oddelenia Gctov.
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Cldnok 57
Spoluprica regulaénych orginov

1. Regulacné orgdny si vymiefaji informdcie o svojej praci,
o zdsadach rozhodovania a praxi, a najma informécie o hlavnych
otdzkach ich postupov a o problémoch vykladu transponova-
nych pravnych predpisov Unie v oblasti Zeleznicnej dopravy.
Spolupracujii aj inym spdsobom v zdujme koordinicie svojho
rozhodovania v rimci Unie. Na tento tcel sa v rimci siete
zdCastiuji na pravidelnych zasadnutiach, na ktorych spolo¢ne
pracuji. Komisia je ¢lenom siete, koordinuje ju, podporuje jej
¢innost a v pripade potreby jej ddva odporticania. Zabezpetuje
aktivnu spolupricu prislusnych regulaénych orgdnov.

Podla pravidiel o ochrane uddajov stanovenych v smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 95/46[ES z 24. oktébra 1995
o ochrane fyzickych 0s6b pri spracovani osobnych uddajov
a volnom pohybe tychto tdajov (') a v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 45/2001 z 18. decembra 2000
o ochrane jednotlivcov so zretefom na spracovanie osobnych
tdajov institdciami a orgdnmi Spolocenstva a o volnom pohybe
takychto tdajov (}) Komisia medzi clenmi siete podporuje
vymenu informacii uvedent v odseku 1 pokial mozno prostred-
nictvom elektronickych néstrojov, pricom sa re$pektuje dover-
nost obchodnych tajomstiev  poskytnutych  prislusnymi
podnikmi.

2. Regulatné orgdny uzko spolupracuji aj vdaka pracovnym
podmienkam na ulahcenie vzdjomnej pomoci pri vykondvani
ich dloh, pokial ide o monitorovanie trhu a vybavovanie staz-
nosti alebo vySetrovanie.

3.V pripade staznosti alebo vySetrovania z vlastnej iniciativy
v otdzkach pristupu alebo spoplatiiovania v savislosti s medzi-
ndrodnou vlakovou trasou, ako aj v rdmci monitorovania
hospodérskej stitaze na trhu, pokial ide o sluzby medzindrodnej
zelezni¢nej dopravy, prislusny regulaény orgdn konzultuje
s regulatnymi orgdnmi vsetkych ostatnych ¢lenskych $titov,
ktorych tzemim prechddza predmetnd medzindrodnd vlakova
trasa, pripadne aj s Komisiou, a pred prijatim svojho rozhod-
nutia si od nich vyziada vietky potrebné informacie.

4. Regulatné orginy, s ktorymi sa uskuto¢nia konzulticie
v stlade s odsekom 3, poskytni vietky informacie, ktoré
maju pravo pozadovat aj samy podla svojich vnutrostatnych
pravnych predpisov. Tieto informdcie mozno pouzif len na
tcel vybavovania staznosti alebo vySetrovania podla odseku 3.

5. Regulacny orgdn prijimajici staznost alebo vedici vyse-
trovanie z vlastnej iniciativy odovzdd prislusné informdcie
zodpovednému regulaénému orgdnu, aby tento orgn prijal
opatrenia tykajiice sa dotknutych stran.

6.  Clenské tdty zabezpecia, Ze vietci zdcastneni zdstupcovia
manazérov infrastruktiry uvedeni v ¢ldnku 40 ods. 1 poskytli

281, 23.11.1995, s. 31.
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bezodkladne vsetky informacie potrebné na tcel vybavovania
staznosti alebo vySetrovania podla odseku 3 tohto ¢lanku
a pozadované regulaénym orgdnom c¢lenského $ttu, v ktorom
sidli zticastneny zdstupca. Tento regulaény orgdn je opravneny
odovzdat takéto informdcie o prislusnej medzindrodnej vlakovej
trase regulacnym organom uvedenym v odseku 3.

7. Na ziadost regula¢ného orgdnu sa moze Komisia podielat
na ¢innostiach uvedenych v odsekoch 2 az 6 na Gcely ulahéenia
spoluprace regula¢nych orgdnov, ako je nacrtnutd v tychto
odsekoch.

8. Regula¢né orgdny vypracuji spolo¢né zdsady a postupy
v stvislosti s rozhodnutiami, na ktorych prijimanie st oprav-
neni podla tejto smernice. Na zdklade skisenosti regula¢nych
orgdnov a Cinnosti siete uvedenej v odseku 1 a v pripade
potreby v zdujme zabezpelenia tcinnej spoluprace regula¢nych
orgdnov moze Komisia prijat opatrenia, v ktorych uvedie takéto
spolo¢né zdsady a postupy. Tieto vykondvacie akty sa prijmi
v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 62 ods.
3.

9.  Regula¢né orgdny prehodnotia rozhodnutia a postupy
zdruzeni manazérov infrastruktiry podla clinku 37 a ¢lanku
40 ods. 1, ktoré vykondvaji ustanovenia tejto smernice alebo
inym spésobom ulah¢ujii medzindrodna Zelezni¢nti dopravu.

KAPITOLA V
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldnok 58
Pravidld verejného obstardvania

Ustanovenia tejto smernice sa uplatiuji bez toho, aby bola
dotknutd smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/17ES
z 31. marca 2004 o koordindcii postupov obstardvania
subjektov pdsobiacich v odvetviach vodného hospodarstva,
energetiky, dopravy a postovych sluzieb (3).

Cldnok 59
Vynimky

1. Do 15. marca 2013 frsko ako ostrovny clensky §tit so
zelezniénym spojenim len s jednym inym c¢lenskym Stitom
a Spojené kralovstvo v pripade Severného Irska z rovnakého
dovodu:

a) nemusia poverit nezdvisly organ funkciami zabezpecujicimi
nestranny a nediskriminacny pristup k infrastruktire podla
¢lanku 7 ods. 1 prvého pododseku, pokial uvedeny ¢ldnok
neukladd c¢lenskym $titom povinnost zriadit nezavislé
orgdny vykondvajtce dlohy stanovené v ¢lanku 7 ods. 2;

() U.v. EU L 134, 30.4.2004, s. 1.
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b) nemusia uplatiiovat poziadavky stanovené v clanku 27,
clanku 29 ods. 2, clankoch 38, 39 a 42, clanku 46 ods.
4, ¢lanku 46 ods. 6, clanku 47, clanku 49 ods. 3, ¢ldnkoch
50 az 53, clanku 55 a ¢lanku 56 za predpokladu, Ze proti
rozhodnutiam o prideleni kapacity infrastruktary alebo vybe-
ran{ poplatkov moéze byt, ak o to pisomne Zzelezni¢ny
podnik poziada, podané odvolanie nezavislému subjektu,
ktory prijme rozhodnutie do dvoch mesiacov od predlozenia
vietkych prislusnych informdcii a ktorého rozhodnutie
podlieha stdnemu preskiimaniu.

2. Ak viac nez jeden Zeleznitny podnik licencovany v stlade
s ¢lankom 17 alebo v pripade Irska a Severného Irska Zelez-
ni¢nd spolo¢nost takto licencovand inde predlozi Gradnd Ziadost
na prevddzkovanie konkurenénych sluzieb Zeleznicnej dopravy
v Irsku alebo Severnom [rsku alebo do alebo z tychto stitov,
o dalsom uplatiiovani tejto vynimky sa rozhodne v stlade
s konzulta¢nym postupom uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2.

Vynimky uvedené v odseku 1 sa neuplatnia, ak Zelezni¢ny
podnik prevddzkujiici Zelezniéné dopravné sluzby v [rsku
alebo Severnom Irsku predlozi dradnd Ziadost na prevadzko-
vanie Zelezni¢nych dopravnych sluzieb na dzemi iného ¢len-
ského $tdtu, do tohto ¢lenského $tatu alebo z neho s vynimkou
frska v pripade zeleznicnych  podnikov uskutociiujicich
previdzku v Severnom [rsku a Spojeného kralovstva v pripade
zelezni¢nych podnikov uskutoéiujicich prevadzku v frsku.

Do jedného roka od prijatia rozhodnutia uvedeného v prvom
pododseku tohto odseku alebo ozndmenia o dradnej Ziadosti
uvedenej v druhom pododseku tohto odseku dotknuty clensky
stat alebo Staty (Irsko alebo Spojené krélovstvo vzhladom na
Severné Irsko) prijmd pravne predpisy potrebné na vykonanie
¢lankov uvedenych v odseku 1.

3. Vynimka uvedend v odseku 1 sa mozZe predizit na
obdobie najviac piatich rokov. Najneskdr do 12 mesiacov
pred uplynutim obdobia platnosti vynimky ¢lensky $tat pouzi-
vajici tdto vynimku moze Komisii adresovat Zziadost o jej
predizenie. Kazd4 takd ziadost musi byt odovodnend. Komisia
ju preskiima a rozhodne v stlade s konzultaénym postupom
uvedenym v ¢lanku 62 ods. 2. Tento postup plati na kazdé
rozhodnutie tykajiice sa Ziadosti.

Pri prijimani takého rozhodnutia Komisia zohladni vyvoj
geopolitickej situdcie a vyvoj na trhu Zelezni¢nej dopravy v ¢len-
skom stite, do clenského stitu a z clenského statu, ktory
poziadal o predizenie vynimky.

Cldnok 60
Vykon delegovanych pravomoci

1. Pravomoc prijimat delegované akty sa Komisii udeli za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 20
ods. 5, ¢lanku 35 ods. 3, ¢ldnku 43 ods. 2 a ¢lanku 56 ods. 13
sa Komisii udeli na obdobie piatich rokov od 15. decembra
2012. Komisia predlozi spravu tykajicu sa delegovania pravo-
moci najneskor devat mesiacov pred uplynutim tohto patroc-
ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predfzi
na rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo
Rada nevznest voci takémuto predlzeniu ndmietku najneskor
tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v c¢lanku 20 ods. 5,
Clanku 35 ods. 3, ¢ldnku 43 ods. 2 a ¢ldnku 56 ods. 13
moze Eurépsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukongi delegovanie v flom
uvedenej prdvomoci. Rozhodnutie nadobuda wcinnost diiom
nasledu]uam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske;
tinie alebo k neskoriemu ddtumu, ktory je v iom urceny. Nie
je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nado-
budli G¢innost.

4. Komisia ozndmi delegovany akt Eurépskemu parlamentu
a Rade sticasne, a to hned po jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢linku 20 ods. 5, ¢lanku 35
ods. 3, clinku 43 ods. 2 a clinku 56 ods. 13 nadobudne
ucinnost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozné-
menia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest ndmietku.
Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota
predfzi o dva mesiace.

Cldnok 61
Opatrenia tykajiice sa uplatiiovania

Na ziadost ¢lenského $tdtu, regula¢ného orgdnu alebo z vlastnej
iniciativy Komisia preveri osobitné opatrenia prijaté vnitrostat-
nymi orgdnmi v stvislosti s uplatiiovanim tejto smernice tyka-
jice sa podmienok pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire a sluz-
bdm, udelovania licencii Zelezni¢nym podnikom, spoplatiio-
vania infrastruktiry a pridelovania kapacity, a to do 12
mesiacov po prijati tychto opatreni. Komisia v sdlade
s postupom uvedenym v ¢ldnku 62 ods. 2 do Styroch mesiacov
od prijatia takej ziadosti rozhodne o tom, ¢ sa mozu nadalej
uplatiiovat prislusné opatrenia.

Cldnok 62
Postup vyboru

1. Komisii poméha vybor. Tento vybor je vyborom v zmysle
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa OdkaZU}e na tento odsek, uplatiiuje sa cldnok 4
nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢lanok 5
nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ked vybor nepredlozi stanovisko
k ndvrhu vykondvacieho aktu, ktory sa ma schvélit podla
¢lanku 10 ods. 4, clanku 11 ods. 4, ¢linku 12 ods. 5, ¢lanku
13 ods. 9, ¢ldnku 17 ods. 5, ¢ldnku 31 ods. 3 a 5, ¢ldnku 32
ods. 4 a clanku 57 ods. 8, Komisia ndvrh vykondvacicho aktu
neprijme a uplatni sa ¢ldnok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

Cldnok 63
Sprava

1. Komisia najneskor do 31. decembra 2012 predlozi Eurdp-
skemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidl-
nemu vyboru a Vyboru regiénov spravu o vykondvani kapitoly
II. V tejto sprave taktiez zhodnoti vyvoj na trhu vrdtane stavu
pripravenosti na dalSie otvorenie trhu Zeleznicnej dopravy.
Komisia v spréve tiez analyzuje rozli¢cné modely organizovania
tohto trhu a vplyv tejto smernice na zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme a ich financovanie. Komisia pri vypracovani
spravy zohladni vykondvanie nariadenia (ES) ¢. 1370/2007
a prirodzené rozdiely medzi ¢lenskymi $tatmi (hustota sieti,
pocet cestujiicich, priemernd cestovnd vzdialenost). Komisia
v pripade potreby navrhne legislativne opatrenia tykajiice sa
otvorenia trhu vndtro§titnej osobnej Zelezni¢nej dopravy
a vytvorenia vhodnych podmienok na zabezpecenie nediskrimi-
nacného pristupu k infrastruktiire, vychddzajiic z existujicich
poziadaviek na oddelenie spravy infrastruktiry a dopravnych
¢innosti a vyhodnoti vplyv vietkych takychto opatreni.

2. Na zaklade skasenosti ziskanych v rdmci siete regulacnych
orgdnov Komisia predlozi do 16. decembra 2014 Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu
vyboru a Vyboru regiénov sprévu o spoluprdci medzi regulac-
nymi orgdnmi. Komisia v pripade potreby navrhne dopliujtice
opatrenia s cielom zabezpedit integrovanejsi regulaény dohlad
nad eurépskym Zeleznicnym trhom predovietkym v oblasti
medzindrodnych sluzieb. Na tento tcel sa v pripade potreby
zvazia aj legislativne opatrenia.

Cldnok 64
Transpozicia

1. Clenské $tity uveda do Géinnosti zdkony, iné pravne pred-
pisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou, aj pokial ide o ich dodrziavanie podnikmi, prevadz-
kovatelmi, orgdnmi a inymi dotknutymi subjektmi, a to
najneskor do 16. jin 2015. Komisii bezodkladne ozndmia
znenie tychto ustanoveni.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tradnom uverejneni odkaz na tiito smernicu. Takisto uvedd,
ze odkazy v platnych zdkonoch, inych pravnych predpisoch
a spravnych opatreniach na smernice zruSené touto smernicou
sa povazuju za odkazy na tiito smernicu. Podrobnosti o odkaze
a jeho znenie upravia ¢lenské $taty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vnatrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmii v oblasti
posobnosti tejto smernice.

Povinnosti transpozicie a vykonavania kapitol Il a IV tejto smer-
nice sa nevztahujii na Cyprus a Maltu, pokial na ich dGzemi
nebude vybudovany Zelezni¢ny systém.

Cldnok 65

ZruSenie

Smernice 91/440[EHS, 95/18/ES a 2001/14/ES zmenené
a doplnené smernicami uvedenymi v prilohe IX casti A sa
zru$uji s Gcinnostou od 15. decembra 2012 bez toho, aby
boli dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajice sa lehot na
transpoziciu smernic uvedenych v prilohe IX ¢asti B do vniitro-
Stitneho prava.

Odkazy na zruSené smernice sa povazuju za odkazy na tato
smernicu a zneji v stlade s tabulkou zhody uvedenou v
prilohe X.

Cldnok 66

Nadobudnutie G¢innosti

Této smernica nadobtida G¢innost dfiom nasledujiicim po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 67
Adresiti

Této smernica je urcend ¢lenskym Statom.

V Strasburgu 21. novembra 2012

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
M. SCHULZ A. D. MAVROYIANNIS
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PRILOHA 1

ZOZNAM SUCASTI ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

Zelezni¢nd infratruktira pozostdva z tychto poloziek za predpokladu, Ze tvoria stcast savislej trate vratane vleciek okrem
kolaji vnitri opravdrenskych dielni, voziiovych alebo rusiiovych dep, ako aj sikromnych odbocnych trati alebo vleciek:

pozemky,

zelezni¢ny spodok, hlavne ndsypy, zdrezy, odvodiovacie kandly a priekopy, kdblovody, obkladné muiry a porasty na
ochranu svahov atd’, osobné néstupistia a nakladacie rampy, a to aj na staniciach osobnej dopravy a aj v ndkladnych
termindloch, postranné chodniky a chodniky, murované ploty, zivé ploty, ploty, ochranné protipoziarne pdsmo,
zariadenie na ohrev vyhybiek, priecestia atd’, protisnehové zdbrany,

inZinierske stavby: mosty, priepusty a nadjazdy, nadchody, tunely, zakryté zdrezy a iné podjazdy, podchody, oporné
a zdrubné mury a stavby na ochranu proti lavinam a padajicim kamefiom atd.,

drovilové priecestia vrdtane zariadeni na zabezpeCenie bezpecnosti cestnej premdvky,

zelezni¢ny zvrSok, najmi kolajnice, Zliabkové a pridrzné kolajnice, podvaly a postranné podpory, drobné kolajivo,
kamenivo vritane drveného kameniva a piesku, vyhybky a kolajové krizovatky atd., to¢ne a presuvne (s vynimkou
tych, ktoré slazia len pre rusne),

pristupové cesty pre cestujicich a tovar vratane prijazdovych ciest a pristupovych ciest pre cestujicich prichddzajicich
a odchédzajticich peso,

zabezpeCovacie, ndvestné a oznamovacie zariadenie na §irej trati, na staniciach a zriadovacich staniciach vritane
zariadeni na vyrobu, transformdciu a rozvod elektrického pridu na nédvestné a oznamovacie zariadenie a budovy
patriace k vys$sie vymenovanym zariadeniam, kolajové brzdy,

osvetlovacie zariadenie na téely dopravy a jej bezpecnosti,

zariadenie na transformdciu a prenos pradu pre vlakovi dopravu: meniarne, napdjanie vedenia medzi meniariami
a trolejom, trolejové vedenie so stoziarmi, tretie kolajnice s nosnymi podperami,

sluzobné budovy spravy infrastruktiiry vratane prislusnej Casti zariadeni na vyber dopravnych poplatkov.
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PRILOHA I

SLUZBY POSKYTOVANE PRE ZELEZNICNE PODNIKY

(uvedené v ldnku 13)

1. Minimélny pristupovy balik obsahuje:
a) spracovanie Ziadosti o pridelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry;
b) pravo na vyuzitie kapacity, ktord je poskytnutd;
¢) pouzitie Zelezni¢nej infrastruktiry vritane vyhybiek a odbociek;

d) riadenie vlakov vritane ndvestenia, reguldcie, dispecerského riadenia, dorozumievania a zabezpecenia informdcif
o pohybe vlaku;

e) pouzivanie zariadenia na dodavku elektrického trakéného prudu, ak je k dispozicii;

f) vsetky ostatné informdcie potrebné na realizciu alebo prevddzku dopravnych sluzieb, pre ktoré bola kapacita
poskytnutd.

2. Pristup vrdtane tratového pristupu sa poskytuje k tymto servisnym zariadeniam, ak existujii, a k sluzbdm poskyto-
vanym v tychto zariadeniach:

a) stanice osobnej dopravy, ich budovy a iné zariadenia vritane zobrazovacich zariadeni pre informdcie tykajice sa
cestovania a vhodného miesta na predaj prepravnych dokladov;

b) ndkladné termindly;
¢) zriadovacie stanice a zariadenia na zoradovanie vlakov vritane zariadeni na posunovanie;
d) odstavné kolaje;

¢) udrzbarske zariadenia s vynimkou zariadeni na Gdrzbérske sluzby velkého rozsahu, ktoré st urcené pre vysokory-
chlostné vlaky alebo iné typy kolajovych vozidiel vyzadujacich si $pecifické zariadenia;

f) iné technické zariadenia vrdtane zariadeni na Cistenie a umyvanie;
@) zariadenia v ndmornych a vnitrozemskych pristavoch spojené so Zelezni¢nymi ¢innostami;
h) pomocné zariadenia;

i) zariadenia na doplnenie paliva a doddvka paliva v tychto zariadeniach, za ktoré by sa mali poplatky na faktdrach
uvadzat osobitne.

3. Doplnkové sluzby mozu zahfnat:

a) trakény prad, za ktory sa uvddzaji poplatky na faktdrach oddelene od poplatkov za pouzivanie zariadenia na
dodéavku elektrického trakéného pridu, a to bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie smernice 2009/72/ES;

b) predkurovanie vlakov osobnej prepravy;
¢) $pecifické dohody so zdkaznikmi o:
— kontrole prepravy nebezpecného tovaru,
— pomoci pri chode netypickych vlakov.
4. Vedlajsie sluzby mozu zahfiat:
a) pristup k telekomunikacnej sieti;
b) poskytovanie doplnkovych informdcif;
¢) technickt kontrolu kolajovych vozidiel;
d) sluzby predaja prepravnych dokladov na staniciach osobnej dopravy;

e) udrzbérske sluzby velkého rozsahu, ktoré sa poskytujii v idrzbérskych zariadeniach uréenych pre vysokorychlostné
vlaky alebo iné typy kolajovych vozidiel vyzadujicich si $pecifické zariadenia.
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PRILOHA 1II
FINANCNA SPOSOBILOST
(uvedené v &ldnku 20)
Informdcie, ktoré ma podnik, ktory Ziada o licenciu, poskytnit v stilade s ¢ldnkom 20, zahffaji tieto aspekty:
b) fondy a aktiva pouzite[né ako zdruky;
¢) prevadzkovy kapitdl;

d) prislusné ndklady vrdtane ndkladov na ndkup vztahujicich sa na vozidld, pozemky, budovy, zariadenia a kolajové
vozidlg;

e) zataZenie podnikovych aktiv;

f) dane a prispevky na socidlne zabezpecenie.
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PRILOHA IV

OBSAH PODMIENOK POUZIVANIA SIETE

(uvedené v Eldnku 27)

Podmienky pouzivania siete uvedené v ¢ldnku 27 obsahuji tieto informdcie:

1.

oddiel udavajici charakter infrastruktary, ktord je dostupnd pre Zelezni¢né podniky, a podmienky pristupu k nej.
Informdcie v tomto oddiele sa musia kazdy rok uviest do stiladu s registrami Zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré sa maji
uverejnit v stlade s ¢ldnkom 35 smernice 2008/57/[ES, alebo musia na tieto registre odkazovat;

. oddiel o zdsaddch spoplatiiovania a tarifich. Tento oddiel obsahuje tidaje o rezime spoplatiiovania, ako aj dostatocné

informdcie o poplatkoch a iné dolezité informdcie o pristupe v savislosti so sluzbami uvedenymi v prilohe II,
poskytovanymi len jednym doddvatelom. Spresiiuje metodoldgiu, pravidld a pripadne sadzby, ktoré sa pouziji na
uplatiiovanie ¢ldnkov 31 az 36, pokial ide o ndklady a poplatky. Obsahuje informdcie o zmenach poplatkov, o ktorych
sa uz rozhodlo alebo ktoré sa predpokladaji v priebehu nasledujtcich piatich rokov, ak st také informdcie k dispozicii;

. oddiel o zdsadach a kritéridch pridelovania kapacity. V tomto oddiele sa stanovia vieobecné kapacitné charakteristiky

infrastruktiry, ktord je dostupnd pre Zelezni¢né podniky, a kazdé obmedzenie tykajice sa jej vyuZitia vritane prav-
depodobnych kapacitnych poziadaviek na wdrzbu. Tiez $pecifikuje postupy a lehoty, ktoré sa tykaji procesu
pridelovania kapacity. Obsahuje Specifické kritérid, ktoré sa pouzivaji pocas tohto procesu, najma:

a) postupy, podla ktorych mozu Ziadatelia od manazéra infrastruktiry pozadovat pridelenie kapacity;
b) poziadavky na Ziadatelov;

¢) harmonogram poddvania Ziadosti a pridelovacieho procesu a postupy, ktoré sa uplatiiuji pri ziadosti o informdcie
stvisiace s planovacim procesom, a postupy na vytvorenie harmonogramu pldnovanych i nepredvidanych adrzbar-
skych prdc;

d) zdsady, ktorymi sa riadi koordinacny proces, a systém rieenia sporov dostupny ako sticast tohto procesu;
e) postupy, ktoré sa musia dodrzat, a kritérid pouzivané v pripade pretazenej infrastruktiry;
f) podrobnosti o obmedzeni vyuzitia infrastruktiry;

g) podmienky, ktorymi sa pri stanoveni priorit pridelovacicho procesu berie na zretel predchddzajica droven vyuzi-
vania kapacity.

V tomto oddiele sa podrobne uvedd opatrenia prijaté na zabezpecenie primeraného zaobchddzania so sluzbami
nakladnej dopravy, medzindrodnymi dopravnymi sluzbami a Ziadostami, ktoré si predmetom postupu ad hoc.
Tento oddiel obsahuje vzorovy formular Ziadosti o kapacitu. Manazér infrastruktdry uverejni aj podrobné informdcie
o postupoch pridelovania medzindrodnych vlakovych trds.

. oddiel o informdcidch tykajicich sa Ziadosti o licenciu podla ¢linku 25 tejto smernice a o bezpe¢nostné osvedcenie

v zelezni¢nej doprave vyddvané v silade so smernicou 2004/49/ES alebo odkaz na internetovii stranku, kde st takéto
informdcie k dispozicii bezplatne v elektronickom formate;

. oddiel o informdcidch tykajicich sa postupov rieSenia sporov a odvolania, pokial ide o otdzky pristupu k Zelezni¢nej

infrastruktire a sluzbdm a o systém vykonnosti podla ¢lanku 35;

. oddiel o informdcidch tykajtcich sa pristupu k servisnym zariadeniam uvedenym v prilohe II a jeho spoplatiiovania.

Prevadzkovatelia servisnych zariadeni, ktori nie si riadeni manazérom infrastruktiiry, poskytuji informécie o poplat-
koch za ziskanie pristupu k zariadeniu a za poskytovanie sluzieb a informdcie o technickych podmienkach pristupu,
ktoré sa zahrnti do podmienok pouZzivania siete, alebo uvedd internetovi stranku, kde st takéto informdcie k dispozicii
bezplatne v elektronickom formdte;

. vzorovi dohodu na Ucely uzavretia rdmcovych dohdd medzi manazérom infrastruktiry a ziadatelom v stilade

s ¢lankom 42.
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PRILOHA V

ZAKLADNE ZASADY A PARAMETRE ZMLUVNYCH DOHOD MEDZI PRISLUSNYMI ORGANMI

A MANAZERMI INFRASTRUKTURY

(uvedené v &lanku 30)

V zmluvnej dohode sa spresnia ustanovenia ¢lanku 30 a uvedd sa v nej aspon tieto prvky:

1.

rozsah posobnosti dohody, pokial ide o infrastruktiiru a servisné zariadenia, v Struktiire v silade s prilohou II. Dohoda
sa vztahuje na vietky aspekty riadenia infrastruktary vratane tdrzby a obnovy infrastruktiry, ktord je uz v prevddzke.
Podla potreby sa moze zahrnit aj budovanie novej infrastruktiiry;

. Struktira platieb alebo pridelenych finan¢nych prostriedkov na sluzby infrastruktiry uvedené v prilohe II, na ddrzbu

a obnovu a na vykondvanie nedokoncenej tidrzby a obnovy. Podla potreby sa moze zahrnit Struktira platieb alebo
finan¢nych prostriedkov pridelenych na nova infrastruktdru;

. vykonnostné ciele zamerané na pouzivatela, a to vo forme ukazovatelov a kritérii kvality vztahujicich sa na prvky,

akym je:
a) vykon vlaku, napriklad pokial ide o tratovi rychlost a spolahlivost, a spokojnost zdkaznika;

b) kapacita siete;

(e}

) sprava aktiv;

o

) rozsah Cinnosti;
¢) troven bezpecnosti a

f) ochrana Zivotného prostredia;

. rozsah moznej nedokoncenej tidrzby a aktiva, ktoré sa postupne vyradia z pouZivania, a tym zmenia finan¢né toky;

. stimuly uvedené v ¢linku 30 ods. 1 s vynimkou tych stimulov, ktoré sa zavedd regulacnymi opatreniami v stlade

s ¢ldnkom 30 ods. 3;

. minimdlne povinnosti manazéra infrastruktdry, pokial ide o predkladanie sprdv, a to z hladiska obsahu sprav a pravi-

delnosti ich poddvania, vratane informdcii, ktoré sa maji uverejiiovat raz za rok;

. schvilené obdobie platnosti dohody, ktoré sa pripadne ¢asovo zladi a zostladi s dfzkou trvania podnikatel'ského pldnu,

koncesie alebo licencie manazéra infrastruktiry, ako aj rdmec spoplatnenia a pravidld spoplatnenia stanovené statom;

. pravidld rieSenia situdcii, v ktorych dojde k vdznym poruchdm v prevddzke, a nidzovych situdcii vritane havarijnych

pldnov a pred¢asného ukoncenia zmluvnej dohody a vcasného informovania pouzivatelov;

. ndpravné opatrenia, ktoré sa maji prijat, ak jedna zo zmluvnych stran porusi svoje zmluvné zdvizky alebo ak nastani

vynimo¢né okolnosti, ktoré ovplyviiujii dostupnost verejného financovania; to zahffia podmienky a postupy opétov-
ného rokovania a pred¢asného ukoncenia dohody.
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PRILOHA VI

POZIADAVKY NA NAKLADY A POPLATKY SUVISIACE SO ZELEZNICNOU INFRASTRUKTUROU

(uvedené v €ldnku 32 ods. 1 a cldnku 35)

Pri ur¢ovani zoznamu trhovych segmentov na tcely zavedenia priplatkov do systému spoplatiiovania podla ¢lanku
32 ods. 1 manazéri infrastruktiry zvézia aspon tieto dvojice:

a) sluzby osobnej dopravy verzus sluzby ndkladnej dopravy;

b) vlaky prepravujiice nebezpecny tovar verzus iné ndkladné vlaky;

¢) vnitro$titne verzus medzindrodné dopravné sluzby;

d) kombinovant dopravu verzus priame vlaky;

e) sluzby mestskej alebo regiondlnej osobnej dopravy verzus sluzby medzimestskej osobnej dopravy;

f) ucelené vlaky verzus vlaky zostavené z jednotlivych voziov;

@) pravidelné verzus prilezitostné sluzby vlakovej dopravy.

Systém vykonnosti uvedeny v ¢ldnku 35 vychddza z tychto zdsad:

a) V zdujme dosiahnutia schvélenej drovne vykonnosti a neohrozenia ekonomickej Zivotaschopnosti sluzby sa
manazér infrastruktiry dohodne spolu so Ziadatelmi na hlavnych parametroch systému vykonnosti. Ide najmi
o penaznt hodnotu meskani a limity platieb splatnych v rdmci systému vykonnosti v savislosti s jednotlivymi
chodmi vlakov, ako aj vSetkymi chodmi vlakov Zelezni¢ného podniku za dané casové obdobie.

Manazér infrastruktiry ozndmi Zelezni¢nym podnikom cestovny poriadok, na zdklade ktorého sa vypocitaji
meskania, a to aspon pdt dni pred chodom vlaku. V pripade vy3Sej moci alebo neskorych zmien v cestovnom
poriadku moze manazér infrastruktiry na podanie ozndmenia uplatnit kratsiu lehotu.

Priciny vSetkych meskani sa zaradia do jednej z tychto tried alebo podtried meskani:

1.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.

3.1.

Riadenie prevddzky/planovania, za ktoré je zodpovedny manazér infrastrukttiry
Zostavovanie cestovného poriadku

Zoradovanie vlaku

Chyby v prevadzkovom postupe

Nesprdvne uplatiovanie pravidiel prednosti

Zamestnanci

Iné priciny

Zariadenia infrastruktiry, za ktoré je zodpovedny manazér infrastruktiry
Navestné zariadenia

Névestné zariadenia na Groviovych priecestiach

Telekomunika¢né zariadenia

Napéjacie zariadenia

Trat

Budovy

Zamestnanci

Iné priciny

Pri¢iny stivisiace s inzinierskymi stavbami, za ktoré je zodpovedny manazér infrastruktiry

Plinované stavebné prdce
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

9.1.

Odchylky od planu pri realizdcii stavebnych prdc

Obmedzenie rychlosti v dosledku poruchy na trati

Iné priciny

Priciny, za ktoré st zodpovedni ini manazéri infrastruktiry
Priciny, za ktoré je zodpovedny predchddzajiici manazér infrastruktiry
Priciny, za ktoré je zodpovedny nasledujiici manazér infrastruktary
Obchodné priciny, za ktoré je zodpovedny Zelezni¢ny podnik
Prekrocenie ¢asu pobytu

Ziadost zelezni¢ného podniku

Cinnosti stvisiace s nakladkou

Nesprdvne nalozenie ndkladu

Komer¢nd priprava vlaku

Zamestnanci

Iné priciny

Kolajové vozidld, za ktoré je zodpovedny Zelezni¢ny podnik
Plénovanie obehu vozidiel/zmena pldnu obehu vozidiel
Zoradovanie vlaku Zelezni¢nym podnikom

Problémy tykajiice sa voziiov osobnej prepravy (osobnd doprava)
Problémy tykajiice sa ndkladnych voziiov (ndkladnd doprava)
Problémy tykajiice sa vozidiel, rusiiov a motorovych voznov
Zamestnanci

Iné priciny

Priciny, za ktoré st zodpovedné iné Zelezni¢né podniky

Priciny, za ktoré je zodpovedny nasledujici Zelezni¢ny podnik
Priciny, za ktoré je zodpovedny predchddzajiici Zelezni¢ny podnik
Vonkajie priciny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infrastruktiry ani Zelezni¢ny podnik
Strajk

Administrativne nalezitosti

Vonkajsi vplyv

Vplyvy pocasia a prirodné priciny

Meskanie pre vonkajsie priciny na susednej sieti

Iné priciny

Sekunddrne priciny, za ktoré nie je zodpovedny manazér infrastruktdry ani Zelezni¢ny podnik

Nebezpecné udalosti, nehody a rizikd
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9.2. Obsadenie trate v dosledku meskania vlastného vlaku
9.3. Obsadenie trate v dosledku meskania iného vlaku
9.4. Obrat v konecnej stanici

9.5. Vlakovy pripoj

9.6. Potrebné dalsie vySetrovanie.

Vzdy, ked je to mozné, musi zodpovednost za meskanie niest jedind organizdcia, pricom sa zohladnuje zodpo-
vednost za sposobenie poruchy, ako aj schopnost obnovit bezné podmienky premavky.

Pri vypocte platieb sa zohladni priemerné meskanie vlakovych sluzieb s podobnymi poZziadavkami na vcasnost.

Manazér infrastruktiry ozndmi Zeleznicnym podnikom ¢o mozno najskor vypocet platieb splatnych v ramci
systému vykonnosti. Do tohto vypoctu sa zahrna vSetky omeskané chody vlakov v ramci obdobia najviac jedného
mesiaca.

Bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie existujicich odvolacich postupov a ustanoveni ¢linku 56, je v pripade
sporov tykajticich sa systému vykonnosti k dispozicii systém rieSenia sporov, aby sa takéto spory mohli vyriesit
bezodkladne. Tento systém rieSenia sporov musi byt vo vztahu k dotknutym strandm nestranny. Ak sa tento
systém pouZzije, rozhodnutie sa musi prijat do desiatich pracovnych dni.

ManaZzér infrastruktiry uverejni raz rocne priemernd droven vykonnosti, ktord dosiahli Zelezni¢né podniky na
zdklade hlavnych parametrov dohodnutych v rdmci systému vykonnosti.
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PRILOHA VII

HARMONOGRAM PROCESU PRIDELOVANIA

(uvedené v &lanku 43)

. Cestovny poriadok sa zhotovuje raz za kalenddrny rok.

. Zmena cestovného poriadku sa uskuto¢ni o polnoci druht sobotu v decembri. Ak sa zmena alebo tprava vykond po

zimnych mesiacoch, aby sa zohladnili najmd pripadné zmeny regiondlnych cestovnych poriadkov osobnej dopravy,
uskutoéni sa o polnoci druhti sobotu v jini a v takych intervaloch medzi tymito ddtumami, aké sa vyzaduji. Manazéri
infrastruktiry sa mozu dohodntt na inych ddtumoch a v takom pripade musia informovat Komisiu, ak to md vplyv
na medzindrodnt dopravu.

. Kone¢ny termin na prijatie Ziadosti o pridelenie kapacity, ktoré sa maji zapracovat do cestovného poriadku, nesmie

presiahnut 12 mesiacov pred nadobudnutim platnosti cestovného poriadku.

. Najneskor 11 mesiacov pred nadobudnutim platnosti cestovného poriadku manazéri infrastruktdry v spolupraci

s ostatnymi prisluSnymi manazérmi infrastruktiry zabezpecia stanovenie predbeznych medzindrodnych vlakovych
trds. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby tieto vlakové trasy boli v dalsom procese, pokial je to mozné, zachované.

. Najneskor Styri mesiace po uplynuti lehoty stanovenej na predkladanie pontk Ziadatelmi manazér infratruktiry

vypracuje ndvrh cestovného poriadku.
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PRILOHA VIII
UCTOVNE INFORMACIE, KTORE SA MAJU NA POZIADANIE POSKYTNUT REGULACNEMU ORGANU
(uvedené v &ldnku 56 ods. 12)
1. Oddelenie tétov

a) vykazy ziskov a strdt a stvaha oddelene pre ndkladnt dopravu, osobnt dopravu a cinnosti v oblasti spravy
infrastruktiry;

b) podrobné informdcie o jednotlivych zdrojoch a pouziti verejnych finan¢nych prostriedkov a inych foriem kompen-
zdcie transparentnym a podrobnym sposobom. To zahffia podrobny prehlad penaznych tokov podnikov s cielom
urcit, akym sposobom sa tieto verejné finanéné prostriedky a iné formy kompenzicie pouzili;

¢) kategérie ndkladov a ziskov umoziujice urcit, ¢i doslo ku krizovym dotdcidm medzi tymito roznymi ¢innostami
podla poziadaviek regulacného orgdnu;

d) metodika pouzivand na rozdelovanie ndkladov medzi rozne ¢innosti;
e) ked je regulovany podnik stcastou skupinovej truktiiry, presné tdaje o platbach medzi spolo¢nostami;
2. Monitorovanie poplatkov za tratovy pristup

a) rozne kategérie ndkladov, a to najmi dostato¢né informdacie o margindlnych/priamych ndkladoch na rozne sluzby
alebo skupiny sluzieb s cielom umoznit monitorovanie poplatkov za infrastruktdru;

b) dostatocné informécie s cielom umoznif monitorovanie jednotlivych poplatkov za sluzby (alebo skupiny sluzieb);
ak to pozaduje regula¢ny orgdn, tieto informdcie obsahuji aj daje o objemoch jednotlivych sluzieb, cendch
jednotlivych sluzieb a o celkovych prijmoch za jednotlivé sluzby vyplatenych internymi a externymi zdkaznikmi;

¢) ndklady a prijmy za jednotlivé sluzby (alebo skupiny sluzieb) pri pouZiti prislusnej metodiky vypoctu nakladov, tak
ako to pozaduje regulatny orgdn, s cielom identifikovat tvorbu cien eventudlne nardsajiicu hospodirsku sttaz
(krizové dotdcie, dravd cenotvorba a prehnane vysoké ceny).

3. Udaje o finanénej vykonnosti
a) vykaz finan¢nej vykonnosti;
b) sthrnny vykaz vydavkov;
¢) vykaz vydavkov na adrzbu;
d) vykaz prevddzkovych vydavkov;
e) vykaz prijmov;

f) dodatotné poznamky, ktoré slizia na pripadné objasnenie a vysvetlenie vykazov.
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ZRUSENE SMERNICE A ZOZNAM ICH NASLEDNYCH ZMIEN A DOPLNENI{

Smernica Rady 91/440/EHS

(U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25).

PRILOHA IX

CAST A

(uvedené v Elianku 65)

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/12/ES

(U.v. ES L 75, 15.3.2001, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51[ES

(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 164).

Smernica Rady 2006/103/ES

(U. v. EU L 363, 20.12.2006, s. 344).

len bod B prilohy

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES len ¢lanok 1

(U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44).

Smernica Rady 95/18ES

(U. v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/13[ES

(0. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 26).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES len ¢ldnok 29

(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES

(U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29).

Rozhodnutie Komisie 2002/844/ES
(U. v. ES L 289, 26.10.2002, s. 30).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES len ¢lanok 30

(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES len ¢lanok 2

(U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44).

CAST B

ZOZNAM LEHOT NA TRANSPOZICIU DO VNUTROSTATNEHO PRAVA

(uvedené v &ldnku 65)

Smernica

Lehota na transpoziciu

91/440[EHS
95/18/ES
2001/12[ES
2001/13/ES
2001/14[ES
2004/49/ES
2004/51[ES
2006/103/ES

2007/58/ES

1. janudra 1993
27. jina 1997

15. marca 2003
15. marca 2003
15. marca 2003
30. aprila 2006
31. decembra 2005
1. janudra 2007

4. jana 2009
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PRILOHA X

TABULKA ZHODY

Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18/ES

Smernica 2001/14[ES

Této smernica

clanok 2 ods. 1

clanok 2 ods. 2

clanok 2 ods. 4

clanok 3

clanok 4

clanok 5

cldnok 6 ods. 1 a 2

clanok 9 ods. 4

¢lanok 6 ods. 1 druhy
pododsek

¢clanok 6 ods. 3
a priloha 1I

cldnok 1 ods. 1

clanok 1 ods. 2

¢lanok 2 pism. b) a ¢)

¢lanok 1 ods. 1 prvy
pododsek

cldnok 1 ods. 2

cldnok 1 ods. 3

¢ldnok 2

cldnok 4 ods. 2 a c¢lanok
14 ods. 2

clanok 1 ods. 1

cldnok 1 ods. 2

cldnok 2 ods. 1

¢lanok 2 ods. 2

clanok 2 ods. 3

clanok 2 ods. 4 az 9

¢ldnok 2 ods. 10

clanok 2 ods. 11

¢clanok 3 body 1 az 8

¢lanok 3 body 9 az 13

¢clanok 3 body 14 a 15

¢lanok 3 body 16 a 17

¢lanok 3 body 18 az 28

¢lanok 3 body 29 a 30

clanok 4

clanok 5 ods. 1 az 3

clanok 5 ods. 4

¢ldnok 6 ods. 1 a 2

¢lanok 6 ods. 3

clanok 6 ods. 4

clanok 7 ods. 1

¢lanok 7 ods. 2
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Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18ES

Smernica 2001/14[ES

Tato smernica

cldnok 7 ods. 1, 3 a 4

¢ldnok 9 ods. 1 a 2

¢ldnok 10 ods. 3 a 3a

¢cldnok 10 ods. 3b

¢ldnok 10 ods. 3¢ a 3e

¢cldnok 10 ods. 3f

¢ldnok 10b

¢ldnok 10 ods. 5

¢lanok 3

¢lanok 4 ods. 1 az 4
¢lanok 5

¢lanok 6

¢lanok 7 ods. 1

priloha cast I bod 1

¢lanok 8
¢lanok 9
¢lanok 4 ods. 5
¢lanok 10
¢lanok 11

¢lanok 15

¢ldnok 6 ods. 1

¢ldnok 5

¢clanok 1 ods. 1 druhy
pododsek

¢ldnok 3

¢ldnok 8 ods. 1,2 a 3

¢cldnok 8 ods. 4

¢ldnok 9 ods. 1 a 2

¢ldnok 10 ods. 1 a 2

¢lanok 11 ods. 1,2 a 3

¢ldnok 11 ods. 4

¢ldnok 11 ods. 5 a 6

¢ldnok 12 ods. 1 az 4

¢ldnok 12 ods. 5

¢ldnok 13

¢lanok 14

¢ldnok 15

¢cldnok 16

¢ldnok 17 ods. 1 az 4

¢ldnok 18

¢cldnok 19

¢ldanok 20 ods. 1

¢ldnok 20 ods. 2

¢lanok 20 ods. 3

¢lanok 21

¢cldnok 22

¢ldnok 23 ods. 1

¢ldnok 23 ods. 2 a 3

¢cldnok 24

¢lanok 25

¢lanok 26

¢cldnok 27

¢ldnok 28
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Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18[ES

Smernica 2001/14/ES

Této smernica

¢ldnok 4 ods. 1 a 3 az 6

¢ldnok 6 ods. 2 az 5

¢lanok 7

cldnok 8

¢ldnok 9

¢lanok 10

¢lanok 11

¢lanok 12

¢ldnok 13

¢ldnok 14 ods. 1 a 3

¢ldnok 15

¢ldnok 16

¢ldnok 17

¢ldnok 18

¢ldnok 19

¢ldnok 20 ods. 1, 2 a 3

¢ldanok 20 ods. 4

¢lanok 21

¢lanok 22

¢lanok 23

¢lanok 24

¢ldnok 25

¢ldnok 29

¢lanok 30

clanok 31

clanok 32

¢ldnok 33

clanok 34

clanok 35

clanok 36

¢lanok 37

¢lanok 38

¢lanok 39

¢lanok 40

cldnok 41

clanok 42

¢ldnok 43

clanok 44

¢lanok 45

clanok 45

clanok 45

clanok 46

¢lanok 47

¢lanok 48

¢lanok 49

¢lanok 50

ods. 1,2 a 3

ods. 4

ods. 5
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Smernica 91/440/EHS

Smernica 95/18ES

Smernica 2001/14[ES

Tato smernica

¢cldnok 12

¢ldnok 14a

¢ldnok 11a

¢ldnok 10 ods. 9

¢ldnok 16

¢lanok 17

¢ldnok 18

priloha

clénok 26
¢lanok 27
cldnok 28
¢lanok 29
¢lanok 30 ods. 1
cldnok 30 ods. 2

clanok 31

¢lanok 33 ods. 1, 2 a 3

¢ldnok 34 ods. 2

clanok 35 ods. 1, 2 a 3

clanok 38

¢lanok 39

¢ldnok 40

priloha I

priloha I

priloha III

¢lanok 51
¢lanok 52
¢lanok 53
¢lanok 54
¢lanok 55
¢lanok 56 ods. 1
¢lanok 57
¢lanok 58
¢lanok 59
¢lanok 60
¢lanok 61
¢lanok 62
¢lanok 63
¢lanok 64
¢lanok 65
¢lanok 66
¢lanok 67
priloha 1
priloha II
priloha III
priloha IV
priloha V
priloha VI
priloha VII

priloha VIII
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