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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2019/631
zo 17. aprila 2019,

ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké azitkové vozidld
a ktorym sa zruSujd nariadenia (ES) & 443/2009 a (EU) &. 510/2011

(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tinie, a najmi na jej ¢ldnok 192 ods. 1,
so zretelom na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postiipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru ('),

po porade s Vyborom regionov,

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom (3),

kedZe:

(1) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 () a nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 510/2011 (*) boli niekolkokrdt podstatne zmenené. Vzhladom na potrebu vykonat nové zmeny je v zdujme
prehladnosti vhodné uvedené nariadenia prepracovat.

(2) S cielom zabezpecit bezproblemovy a Glinny prechod v nadviznosti na prepracovanie a zrusenie nariadeni (ES)

¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 by sa toto nariadenie malo uplatiovat od 1. janudra 2020. Je viak vhodné, aby

sa do roku 2024 ponechali emisné normy CO, a postupy na ich dosiahnutie, ako st stanovené v uvedenych
nariadeniach.

(3)  V Parizskej dohode (°) sa okrem iného stanovuje dlhodoby ciel v silade so zdmerom udrzat zvy3enie priemernej
globalnej teploty vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustridlnou droviiou a vynalozit usilie na to, aby sa toto
zvysenie udrzalo na 1,5 °C v porovnani s predindustridlnou troviiou ako pred industrializdciou. Najnovsie
vedecké zistenia, ktoré uvddza Medzivlddny panel o zmene klimy (dalej len ,IPCC“) vo svojej osobitnej sprave
o vplyve globdlneho oteplenia o 1,5 °C v porovnani s predindustridlnou troviiou a stivisiacich modeloch vyvoja
globédlnych emisii sklenikovych plynov, jednoznacne potvrdzuji negativne vplyvy zmeny klimy. V uvedenej
osobitnej sprave sa dospelo k zdveru, Ze zniZenie emisii vo vSetkych odvetviach md zdsadny vyznam pre
obmedzenie globalneho oteplovania.

(4) S cielom prispiet k dosiahnutiu cielov Parizskej dohody je potrebné urychlit transformaciu celého odvetvia
dopravy smerom k nulovym emisidm vzhladom na oznamenie Komisie z 28. novembra 2018 s nizvom Cistd
planéta pre vSetkych — eurépska dlhodobd strategickd vizia pre prosperujiice, moderné, konkurencieschopné
a klimaticky neutrdlne hospodarstvo, v ktorom je nalrtnutd vizia potrebnych hospodarskych a spoloc¢enskych
zmien, do ktorej by sa mali zapojit vietky odvetvia hospodarstva a spolo¢nosti s cielom dosiahnut prechod na
nulovi bilanciu emisif sklenikovych plynov do roku 2050. Emisie latok znedistujicich ovzdusie z dopravy, ktoré
vyrazne $kodia nd$mu zdraviu a Zivotnému prostrediu, sa musia takisto bezodkladne netiprosne zniZit. Emisie
z konvenc¢nych vozidiel so spalovacim motorom bude treba po roku 2020 dalej znizovat. Budii sa musiet
zavadzat vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami a do roku 2030 budtG musiet ziskat vyznamny podiel na trhu.
Dal3ie zniZovanie emisii CO, z osobnych a lahkych tZitkovych vozidiel bude potrebné po roku 2030.

() U.v.EUC227,28.6.2018,s. 52.

() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 27. marca 2019 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 15. aprila 2019.

(®) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovujii vykonové emisné normy novych
osobnych automobilov ako sdcast integrovaného pristupu Spolocenstva na znizenie emisii CO, z lahkych tZzitkovych vozidiel
(U.v.EUL 140, 5.6.2009, 5. 1).

(*) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) & 510/2011 z 11. m4ja 2011, ktorym sa stanovujii emisné normy pre nové lahké
tzitkové vozidla ako stcast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO, z lahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, 5. 1).

) U.v.EUL282,19.10.2016,s. 4.
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(5)  V ozndmeniach Komisie z 31. mdja 2017 s ndzvom Eur6pa v pohybe — Agenda socidlne spravodlivého prechodu
na ekologickd, konkurencieschopni a prepojenti mobilitu pre vietkych a z 8. novembra 2017 s ndzvom
Nizkoemisnd mobilita sa stdva skutocnostou — Eurdpska tnia, ktord chréni planétu, posiliiuje postavenie spotre-
bitelov a obraruje svoj priemysel a pracovnikov, sa zdoraziiuje, Ze emisné normy CO, pre osobné a lahké
uzitkové vozidld sa silnou hnacou silou inovicie a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu konkurencieschopnosti
automobilového priemyslu a vytvoria podmienky pre technologicky neutrdlne zavddzanie vozidiel s nulovymi
a nizkymi emisiami.

(6)  Tymto nariadenim sa stanovuje jasny plan na zniZenie emisii CO, v odvetvi cestnej dopravy a prispieva
k zaviaznému cielu zniZit doméce emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve do roku 2030 v porovnani
s rokom 1990 aspofi o 40 %, ako Eurépska rada schvélila vo svojich zdveroch z 23. a 24. okt6bra 2014
a potvrdila ako plinovany nirodne definovany prispevok Unie a jej clenskych §titov podla Parfzskej dohody na
zasadnuti Rady pre zivotné prostredie 6. marca 2015.

(7)  V nariadeni Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 () sa ¢lenskym §titom ukladd povmnost splnit ciel
Unie znizif jej emisie sklenﬂ<ovych plynov o 30 % do roku 2030 v porovnani s udroviiou z roku 2005
v odvetviach, ktoré nie st zaradené do systému obchodovania s emisnymi kvétami v Eurépskej Gnii zriadeného
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES (7). Cestnd doprava sa vyznamne podiela na tvorbe emisii
z uvedenych odvetvi. Emisie z cestnej dopravy navyse vykazuji rastdci trend a zostdvaju vyrazne nad tdrovilou
z roku 1990. Ak sa bude mnoZstvo emisii z cestnej dopravy dalej zvySovat, takéto zvySovanie bude neutralizovat
zniZenia emisii dosiahnuté v inych odvetviach v ramci boja proti zmene klimy.

(8)  V zaveroch Eurbpskej rady z 23. a 24. oktdbra 2014 sa vyzdvihol vyznam zniZovania emisif sklenikovych plynov
a zdoraznili rizikd spojené so zavislostou od fosilnych paliv v odvetvi dopravy na zdklade komplexného a techno-
logicky neutrdlneho pristupu na podporu zniZovania emisii a energetickej ucinnosti v doprave, elektrickej
prepravy a obnovitelnych zdrojov energie v doprave aj po roku 2020.

(9) S cielom poskytovat spotrebitelom v Unii bezpecné, udrzatelné, konkurencieschopné a dostupné dodavky
energie, energetickd efektivnost, ktord prispieva k zmieriiovaniu dopytu, je jednym z piatich synergickych a tzko
navzdjom prepojenych rozmerov uvedenych v ozndmeni Komisie z 25. februdra 2015 s ndzvom Rdmcovd
stratégia odolnej energetickej tnie s vyhladovou politikou v oblasti zmeny klimy. V uvedenom ozndmeni sa
uvéddza, Ze hoci sa vo vSetkych hospoddrskych odvetviach musia prijat opatrenia na zvySenie efektivnosti ich
spotreby energie, doprava ma obrovsky potencidl z hladiska energetickej efektivnosti, ktory mozno realizovat aj
pokracujlicou pozornostou venovanou sprisfiovaniu emisnych noriem CO, pre osobné vozidld a lahké zitkové
vozidld do roku 2030.

(10) V hodnoteni nariadeni (ES) & 443/2009 a (EU) ¢ 510/2011 z roku 2015 sa dospelo k zdveru, Ze uvedené
nariadenia boli relevantné, vo vieobecnosti Jednotne a vyrazne prispeli k uspore emisii, pricom boli ndkladovo
efektlvne]sw nez sa povodne predpokladalo. Vytvorlh tieZ pre Uniu zna¢nd pridand hodnotu, ktort by nebolo
mozné v rovnakej miere dosiahnut vndtrostitnymi opatreniami. Prinosy uvedenych nariadeni vSak postupne
klesali v désledku rastacich rozdielov medzi emisiami CO, nameranymi podla nového eurdépskeho jazdného
cyklu (dalej len ,NEDC“ — New European Driving Cycle) a emisiami CO, vozidiel v redlnych podmienkach jazdy.

(11)  Preto je vhodné ciele nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) & . 510/2011 realizovat stanovenim novych cielovych
hodnot pre znizovanie emisii CO, celého vozového parku EU pre osobné vozidl a lahké wzitkové vozidld na
obdobie do roku 2030. Pri Vymedzovam drovni uvedenych c1elovych hodno6t sa zohladnila ich Géinnost, pokial
ide o ich ndkladovo efektivny prispevok k znizovaniu emisii do roku 2030 v odvetviach, na ktoré sa vztahuje
nariadenie (EU) 2018/842, vysledné naklady a dspory pre spolo¢nost, Vyrobcov a pouzxvatelov vozidiel, ako aj
ich priamy a nepriamy vplyv na zamestnanost, konkurencieschopnost, inovacie a stvisiace prinosy z hladiska
znizeného znecCistenia ovzdusia a energetickej bezpecnosti. KedZe podiel osobnych vozidiel na trhu a ndsledne aj
ich celkovy prispevok emisii CO, je vyrazne vyssi ako podiel a celkovy prispevok lahkych tzitkovych vozidiel,
povazuje sa za vhodny diferencovany pristup medzi osobnymi vozidlami a lahkymi dGZitkovymi vozidlami.

(°) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z 30. méja 2018 o zdviznom rocnom zniZovani emisif sklenikovych plynov
¢lenskymi $tdtmi v rokoch 2021 az 2030, ktorym sa prispieva k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zdvizkov podla
PariZskej dohody, a 0 zmene nariadenia (EU) & 525/2013 (U.v.EUL 156, 19.6.2018, s. 26).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/ 87[ES z 13. oktébra 2003 o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvétami
sklenfkovych plynov v Unii, a ktorou sa menf a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U.v. EUL 275, 25.10.2003, 5. 32).
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(12) Mal by sa zabezpecit spolocensky prijatelny a spravodlivy prechod na mobilitu s nulovymi emisiami. Je preto
dolezité zohladnit socidlne dosledky takéhoto prechodu v celom hodnotovom retazci automobilového prlemyslu
a aktivne riesit jeho dosledky pre zamestnanost. Cielené programy na Grovni Unie a na vndtrostitnej aj
regiondlnej sa preto maji zamerat na rekvalifikiciu, zvySovanie kvalifikicie a presuny pracovnikov, ako aj
iniciativy v oblasti vzdeldvania a hladania zamestnania v postihnutych komunitich a regiénoch, realizované
v tzkej spoluprici so socidlnymi partnermi a prislusnymi orgdnmi. V rdmci uvedeného prechodu by sa mala
posilnit zamestnanost Zien, ako aj rovnost prilezitost{ v tomto odvetvi.

(13)  Uspesny prechod na mobilitu s nulovymi emisiami si vyZaduje integrovany pristup a vhodné prostredic na
stimulovanie inovdcii a zachovanie technologlckeho prvenstva Unie v tomto odvetvi. Sem patria verejné
a stkromné investicie do vyskumu a inovicif, zvySenie ponuky vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami,
zavadzanie infrastruktdry nabijacich a Cerpacich stanic, zaclenenie do energetickych systémoy, ako aj udrzatelnd
dodavka materidlov a udrzatelnd Vyroba opétovné poufitie a recykldcia batérif v Eurépe. To si vyzaduje jednotné
opatrenia na drovni Unie, ako aj na vniitroitdtnej, regiondlnej a miestnej Grovni.

(14) V roku 2017 sa ako stcast vykondvania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 (%) zacal
uplatiiovat novy skdSobny postup na meranie emisii CO, z osobnych vozidiel a lahkych dzitkovych vozidiel
a spotreby paliva uvedenych vozidiel, a to celosvetovy harmomzovany skasobny postup pre [ahké vozidld (dalej
len ,WLTP“— Worldwide Harmonised Light Vehicles Test procedure) stanoveny v nariadeni Komisie (EU)
2017/1151 (°). Vdaka uvedenému skisobnému postupu sa ziskavaji hodnoty emisii CO, a spotreby paliva, ktoré
lepsie zodpovedajii redlnym podmienkam.

Preto je vhodné, aby sa pri uréovani novych cielovych hodnét emisii CO, vychddzalo z emisii CO, stanovenych
na zaklade uvedeného skasobného postupu. KedZe emisie CO, stanovené postupom WLTP budd na téely stiladu
s cielovymi hodnotami k dispozicii od roku 2021, je vhodné, aby sa nové emisné normy CO, vymedzili ako
trovne zniZenia stanovené vzhladom na cielové hodnoty pre rok 2021 vypocitané na zdklade emisii CO,
nameranych na Glely emisného testu WLTP. S cielom zabezpecit spolahlivost a reprezentativnost hodnot
pouzitych ako vychodisko pre vymedzenie cielovych hodnét zniZenia emisi, ktoré sa maji uplatiovat
v rokoch 2025 a 2030, podmienky vykondvania uvedenych merani sa spresnili v rdmci vykondvania
vykonavacich nariadeni Komisie (EU) 20171152 (%) a (EU) 2017/1153 ().

(15)  Je dolezité, aby urcovanie pozwdawek na zniZovanie emisii CO, i nadalej vyrobcom motorovych vozidiel v celej
Unii a ich novému vozovému parku osobnych vozidiel a lahkych uzitkovych vozidiel poskytovalo predvida-
telnost a bezpecnost pri planovani v rimci Unie.

(16) V hodnoteni smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES ('), ktoré vykonala Komisia v roku 2016, sa
zistila potreba dalSicho objasnenia a zjednodusenia uvedeného legislativneho aktu, ¢o by mohlo priniest zvy3enie
jeho relevantnosti, uc¢innosti, efektivnosti a koherentnosti. Komisia by preto mala najneskér do 31. decembra
2020 preskiimat uvedenti smernicu a podla potreby predlozit prislusny legislativny ndvrh. S cielom podporit
zavadzanie energeticky najucinnejsich a najekologickejsich vozidiel by sa v rdmci uvedeného preskimania malo
zvézit najmé zaclenenie lahkych GZitkovych vozidiel a potreba primeranejsich a harmonizovanejsich poziadaviek
Unie na oznacovanie, ktoré by spotrebitelom poskytovalo porovnatelné, spolahlivé a pouzivatel'sky tstretové
informédcie o vyhodach vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vritane informdcii o latkach znecistujtcich
ovzdusie.

(¥} Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. jiina 2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom
na emisie lahkych osobnych a azitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informéacidm o opravich a tdrzbe vozidiel
(U.v.EUL171,29.6.2007,s. 1). )

() Nariadenie Komisie (EU) 20171151 z 1. jiina 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
0 typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie l'ahk}'fch osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravdch a ddrzbe vozidiel, ktorym sa men{ smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) €. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje nariadenie Komisie (ES) &. 692/2008
(U v.EUL175,7.7.2017,s. 1).

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1152 z 2. jtina 2017, ktorym sa stanovuje metodika uréovania korelacn)'rch parametrov
potrebnych na zohladnenie zmien v regulacnom skiiSobnom postupe, pokial ide o lahké uzitkové vozidld a meni vykondvacie
nariadenie (EU) ¢. 293/2012 (U.v.EU L 175, 7.7.2017,s. 644).

(") Vykonéavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1153 z 2. jtina 2017, ktorym sa stanovuje metodika urcovania korelacnych parametrov
potrebnych na zohladnenie zmien v regulaénom skiisobnom postupe a menf nariadenie (EU) ¢. 1014/2010 (U.v.EUL 175, 7.7.2017,
s.679

" Smern)lca Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES z 13. decembra 1999 o dostupnosti spotrebitelskych informdcif o spotrebe
paliva a emisidch CO, pri predaji novych osobnych automobilov (U. v. ES L 12, 18.1.2000, . 16).
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(17) ~ Cielové hodnoty zniZenia emisii pre cely vozovy park novych osobnych vozidiel a lahkych uzitkovych vozidiel
v ramci Unie by sa preto mali stanovit pre rok 2025 a pre rok 2030 pri zohladneni ¢asu obnovy vozového
parku a potreby prispiet k dosahovaniu cielov v oblasti klimy a energetiky na rok 2030 zo strany odvetvia
cestnej dopravy. Uvedenym postupnym pristupom sa vysiela jasny a v¢asny signdl pre automobilovy priemysel,
aby neodkladal zavedenie energeticky efektivnych technoldgif a vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh.

(18) Emisné normy CO, stanovené v tomto nariadeni sa vztahuji na nové osobné vozidld a nové lahké wzitkové
vozidld. Pokial ide o sucasny vozovy park takychto v021d1e1 vratane OJazdenych vozidiel, dodatocné opatrenia
zamerané na zniZenie emisii sa mozu prijat okrem iného aj na vndtrotitnej drovni a na drovni Unie. MoZu sa
napriklad prijat opatrenia na podporu vyssej miery obnovy vozového parku, aby sa starSie vozidld s vy$§imi
emisiami ¢o najrychlej$ie nahradili ekologickejsimi vozidlami. Pristup k cenovo dostupnej$im vozidlam
s nulovymi a nizkymi emisiami by mohol stimulovat zmenu sprdvania spotrebitelov a viest k rychlejsiemu
zavadzaniu nizkoemisnych technoldgii.

(19) Hoci je Unia jednym z najvyznamnejsich svetovych vyrobcov motorovych vozidiel a vo svetovom automo-
bilovom priemysle si udrziava technologické prvenstvo, konkurencia rastie a tento priemysel sa v dosledku
novych inovécii v oblasti elektrickych hnacich sdstav a kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility
rychlo meni. Ak si chce Unia zachovat konkurencieschopnost vo svete a pristup k trhom, potrebuje regulaény
rdmec vratane osobitného stimulu v oblasti vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktory prispeje k vytvoreniu
velkého domdceho trhu a zaisti podporu technologického vyvoja a inovécii.

(20) Mal by sa zaviest cieleny mechanizmus stimulov na ulah&enie plynulého prechodu na mobilitu s nulovymi
emisiami. Uvedeny mechanizmus by sa mal navrhnit tak, aby podporil zavddzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami na trh Unie. Malo by sa tiez zaviest osobitné prechodné opatrenie, ktoré spotrebltelom z &lenskych
Stdtov s nizkym zastGpenim vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trhu umozni pristup k takymto
vozidldm.

(21)  Stanovenie vhodnych referencnych hodnoét pre pod1el vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami v celom vozovom
parku EU spolu s vhodnym mechanizmom na tpravu cielovych hodnét $pecifickych emisii pre jednotlivych
vyrobcov podla podielu vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami v ich vozovom parku by malo byt silnym
a doveryhodnym signdlom pre vyvoj, zavddzanie a nakup takychto vozidiel, pricom sa zdroven vytvori priestor
na dalsie zvySovanie G¢innosti tradi¢nych spalovacich motorov.

(22)  Pri urCovani kreditov pre vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami je vhodné zohladnit rozdielne emisie CO,
tychto vozidiel. Pokial ide o osobné vozidla, pri prechode na vozidld s nulovymi emisiami by sa mala zohladnit
uloha nizkoemisnych vozidiel, najma hybridnych plug-in vozidiel. Mechanizmus Gprav by mal zabezpecit, aby
vyrobca, ktory prekro¢i referencni droveni, mohol vyuzivat vyhody vyssich cielovych hodnoét $pecifickych emisii.
S cielom zaistit vyvadZeny pristup by sa mali stanovit obmedzenia Girovne moznych dprav v rdmci uvedeného
mechanizmu. Tym sa zabezpecia stimuly, podpori v€asné zavddzanie infrastruktiry nabijacich a ¢erpacich stanic
a zaistia vysoké prinosy pre spotrebitelov, konkurencieschopnost a Zivotné prostredie.

(23)  Legislativny rdimec na dosiahnutie cielovej hodnoty celého vozového parku EU by mal zabezpecit konkurenéne
neutrdlne, socidlne spravodlivé a udrzatelné cielové hodnoty zniZovania emisii zohladnujice rozmanitost
eurépskych vyrobcov automobilov, ktoré nebudi neodoévodnene nartsat hospodarsku sitaz medzi nimi.

(24) V zéujme zachovania rozmanitosti na trhu s osobnymi vozidlami a lahkymi zitkovymi vozidlami a jeho
schopnost uspokojovat rozne potreby spotrebitelov, by sa mali cielové hodnoty 3pecifickych emisif by sa mali
vymedzit ako linedrna funkcia uzitkovej hodnoty vozidiel. Zachovanie hmotnosti ako parametra wzitkovej
hodnoty sa povazuje za koherentné so stiCasnym rezimom. V zdujme lepsieho zohladnenia hmotnosti vozidiel na
cestdch by sa mal tento parameter s tcinnostou od roku 2025 zmenit z hmotnosti v pohotovostnom stave na
skiiSobnt hmotnost vozidla, ako sa uvddza v postupe WLTP.

(25)  Malo by sa zamedzit zmene cielovych hodnot pre cely vozovy park EU v dosledku zmien priemernej hmotnosti
vozového parku. Zmeny priemernej hmotnosti by sa preto mali bezodkladne premietnut do vypoctov cielovych
hodnét $pecifickych emisii a tipravy hodnoét priemernej hmotnosti, ktord sa na tento tcel pouZiva, by sa mali
uskuto¢nit kazdé dva roky s G¢innostou od roku 2025.

(26) S ciefom rozlozit dsilie o zniZovanie emisii konkuren¢ne neutrdlne a spravodlivo a zdroven zohladnit
rozmanitost trhu s osobnymi vozidlami a lahkymi GzZitkovymi vozidlami a so zretefom na prechod v roku 2021
na cielové hodnoty $pecifickych emisif podla postupu WLTP je vhodné urit smernicu krivky hrani¢nych hodnoét
na zdklade $pecifickych emisii CO, vietkych novoevidovanych vozidiel v danom roku a zohladnif zmenu
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cielovych hodnot pre cely vozovy park EU medzi rokmi 2021, 2025 a 2030, aby sa zaistilo Gsilie o vyrovnané
znizovanie emisii zo strany vietkych vyrobcov. Pokial ide o lahké dazitkové vozidld, na vyrobcov lahsich
dodéavkovych vozidiel odvodenych od osobnych vozidiel by sa mal vztahovat rovnaky pristup ako na vyrobcov
osobnych vozidiel, zatial ¢o pre vyrobcov tazsich ndkladnych vozidiel by sa mala stanovif vyssia a pevnd
smernica krivky na celé cie[ové obdobie.

(27) Zadmerom tohto nariadenia je dosiahnut jeho ciele, okrem iného vytvorenim stimulov pre automobilovy
priemysel, aby investoval do novych technoldgii. Tymto nariadenim sa aktivne podporuji ekologické inovacie
a vytvara mechanizmus, ktory by mal podporit budici technlcky rozvoj. Zo skiisenosti vyplyva, Ze ekolog1cke
inovécie tispesne prispeli k ndkladovej efektivnosti nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 a k zniZeniu
emisii CO, v redlnych podmienkach. Tento pristup by sa preto mal zachovat a posobnost by sa mala rozsirit
s cicfom stimulovat zvysenie Gc¢innosti klimatizaénych systémov.

(28) Mala by sa vsak zabezpecit rovnovdha medzi stimulmi urenymi pre ekologické inovécie a tie technoldgie,
u ktorych sa Gc¢inok zniZenia emisii prejavil pri oficidlnom skisobnom postupe. Preto je vhodné zachovat limit
pre uspory dosiahnuté ekologickymi inovdciami, na ktoré moze vyrobca prihliadat na tcely dodrzania cielovej
hodnoty. Komisia by mala mat moznost preskimania Grovne uvedeného limitu, a to najmé s cielom zohladnit
ucinky zmeny v oficidlnom skdSobnom postupe. Je takisto vhodné objasnit, ako by sa mali pocitat Gspory na
tcely dosiahnutia cielovej hodnoty.

(29)  Pri zniZovani spotreby energie a emisii CO, u novych vozidiel si dolezité udrzatelné lahké komponenty. Ich dalsi
vyvoj a zavadzanie by mal podporit prechod na mobilitu s nulovymi a nizkymi emisiami.

(30) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (") vytvorila harmonizovany rdmec obsahujiici adminis-
trativne ustanovenia a vSeobecné technické poziadavky na schvalovanie v3etkych novych vozidiel v jej
posobnosti. Subjekt zodpovedny za siilad s tymto nariadenim by mal byt ten isty ako subjekt zodpovedny za
vietky aspekty postupu typového schvélenia v stlade so smernicou 2007[46/ES a za zabezpecenie zhody vyroby.

(31) Na tcely typového schvélenia platia pre vozidla na Specidlne Gely v zmysle vymedzenia v prilohe II k smernici
2007/46[ES osobitné poziadavky, a preto by sa tieto mali vynat z rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

(32) V pripadoch, ked by lahké uzitkové vozidld s nulovymi emisiami, ktorych referen¢nd hmotnost presahuje
2 610 kg, pripadne 2 840 kg, nepatrili do rozsahu posobnosti tohto nariadenia len z dovodu hmotnosti
zdsobnika energie, je vhodné povolit, aby sa uvedené vozidld povazovali za vozidld patriace do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia.

(33) Na urcovanie cielovych hodnét zniZovania emisii nie je vhodné vyuZzivat rovnaki metédu pre velkovyrobcov ako
pre malovyrobcov, ktorf st na zdklade kritérii stanovenych v tomto nariadeni povazovani za nezdvislych. Uvedeni
malovyrobcovia by mali mat moZnost poziadat o alternativne cielové hodnoty zniZovania emisii, ktoré
zodpovedajii technologickému potencidlu vozidiel daného vyrobcu na znizenie ich $pecifickych emisii CO,
a $pecifikdm prislusnych segmentov trhu.

(34) Vzhladom na neprimerany vplyv, ktory by na najmensich vyrobcov malo plnenie cielovych hodnot $pecifickych
emisif stanovenych na zdklade tGzitkovej hodnoty vozidla, na vysokii administrativnu zdtaz postupu udelovania
vynimiek a iba okrajovy azitok z hladiska zniZenia emisii CO, z vozidiel preddvanych tymito vyrobcami, by sa
vyrobcovia menej ako 1 000 novych osobnych vozidiel a novych lahkych tzitkovych vozidiel zapisanych do
evidencie roéne v Unii mali vyfaf z rimca posobnosti cielovych hodnot $pecifickych emisii a oslobodit od
poplatkov za nadmerné emisie. Ak vSak vyrobca, na ktorého sa vztahuje vynatie z posobnosti, poZziada
o udelenie vynimky a vynimku ziska, je vhodné, aby sa od takéhoto vyrobcu pozadovalo dosiahnutie cielovej
hodnoty pre dand vynimku.

(35) Postup udelovania vynimiek z cielovej hodnoty 95 g CO,/km za cely vozovy park EU pre $pecializovanych
vyrobcov vozidiel zabezpecuje, aby v stvislosti s uvedenou cielovou hodnotou bola snaha o zniZovanie emisii,
ktord sa pozaduje od uvedenych $pecializovanych vyrobcov, v stlade so snahou velkovyrobcov. Tymto $peciali-
zovanym vyrobcom je vhodné nadalej umoznovat do roku 2028 udelenie vynimky z cielovych hodnét uplatni-
telnych od roku 2025.

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46[ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvélenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidla (rimcovd smernica) (U. v. EUL 263, 9.10.2007, s. 1).
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(36)  Pri urCovani priemernych $pecifickych emisii CO, pre vSetky nové osobné vozidld a nové lahké uzitkové vozidld
zapisané do evidencie v Unii, za ktoré zodpovedaji vyrobcovia, by sa mali brat do tvahy vietky osobné vozidl
a lahké uzitkové vozidld bez ohladu na ich hmotnost alebo pripadne iné charakteristiky. Hoci sa nariadenie (ES)
¢. 715/2007 nevztahuje na osobné vozidla a lahké zitkové vozidld s referenénou hmotnostou nad 2 610 kg, na
ktoré sa nerozsiruje typové schvélenie v siilade s ¢ldnkom 2 ods. 2 uvedeného nariadenia, emisie t)’lchto vozidiel
by sa mali merat v stlade s tymi istymi postupmi merania, aké si uvedené podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007,
najmi postupmi stanovenymi v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008 () a v nariadeni (EU) 2017/1151
a korelacnymi postupmi prijatymi podla nariadeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢ 510/2011, najmi podla
vykondvacich nariadeni (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153. Vysledné hodnoty emisii CO, by sa mali zapisovat

do osvedcenia o zhode vozidla s cielom umoznit ich zaradenie do monitorovacieho systemu

(37)  Specifické emisie CO, dokoncovanych lahkych azitkovych vozidiel by sa mali pridelit vyrobcovi zdkladného
vozidla.

(38) Mala by sa zohladnit osobitnd situdcia vyrobcov lahkych tzitkovych vozidiel vyrdbajicich nedokoncené vozidld,
ktoré sa typovo schvaluji vo viacerych stuprioch. Hoci st tito vyrobcovia zodpovedni za plnenie cielovych
hodnét emisii CO,, mali by mat moznost s dostatocnou istotou predvidat hodnotu emisii CO, dokonc¢ovanych
vozidiel. Komisia by mala zabezpecit, aby sa uvedené potreby primerane zohladnili vo vykondvacich opatreniach
prijatych podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

(39) V zdujme poskytnutia flexibility vyrobcom na splnenie ich cielovych hodnét podla tohto nariadenia sa tito
mozu dohodntt, Ze vytvoria zdruZenie na otvorenom, transparentnom a nediskrimina¢nom zéklade. Dohoda
o vytvoreni zdruZenia by nemala presiahnut pit rokov, ale mala by sa dat obnovit. Ak vyrobcovia vytvoria
zdruzZenie, ich cielové hodnoty podla tohto nariadenia by sa mali povazovat za splnené, ak priemerné emisie
zdruZenia ako celku nepresiahnu cielovi hodnotu $pecifickych emisii pre zdruzenie.

(40) Moznost vytvdral zdruZenia sa u vyrobcov osved¢ila ako ndkladovo efektivny sposob dosahovania cielovych
hodnot emisii CO,, ktory ulah¢uje dosiahnut stilad najmi tym vyrobcom, ktori vyrdbaji obmedzeny rad vozidiel.
Komisia by v zdujme zlepSenia konkuren¢nej neutrality mala mat pravomoc objasiiovat podmienky, za ktorych
moZzu nezdvisli vyrobcovia vytvarat zdruZenia, aby mohli ziskat postavenie rovnocenné s prepojenymi podnikmi.

(41) Na zaistenie dosiahnutia cielovych hodnét podla tohto nariadenia je potrebny masivny mechanizmus zabezpe-
¢ovania stladu.

(42) Na dosiahnutie zniZenia emisii CO, poZadovaného podla tohto nariadenia je tieZ nevyhnutné, aby boli emisie
pouzivanych vozidiel v stlade s hodnotami CO, urCenymi pri typovom schvalovani. Komisia by preto pri
vypocte priemernych $pecifickych emisii CO, vyrobcu mala mat moznost zohladnit akdkolvek systémovi
nezhodu, ktord schvalovacie trady pre typové schvalovanie zistia v sdvislosti s emisiami CO, pouzivanych
vozidiel.

(43) Komisia by mala mat pravomoc vypracovat a zaviest postup overovania, ¢i emisie CO, pouZivanych vozidiel
stanovené v stilade s postupom WLTP zodpovedaji hodnotdm emisii CO, uvedenym v osved¢eni o zhode. Pri
vyvoji uvedeného postupu by sa osobitnd pozornost mala venovat uréovaniu metdd, a to aj s vyuZitim tdajov
z palubnych zariadeni na sledovanie spotreby paliva ajalebo energie, pomocou ktorych je mozné odhalit stratégie
umelého zlepSovania hodnét emisii CO, vozidla pri skiiSobnom postupe typového schvilenia. Ak sa pocas
takéhoto overovania zistia odchylky alebo stratégie, ktoré umelo zlepsuja hodnoty emisii CO, vozidla, uvedené
zistenia sa maji povazovat za dostatocny dovod na podozrenie, Ze existuje vazne riziko nedodrzama poziadaviek
stanovenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 () a nariadeni (ES) ¢ 715/2007,
a ¢lenské $tity by na zdklade toho mali prijat potrebné opatrenia podla kapitoly XI nariadenia (EU) 2018/858.

(44)  Specifické emisie CO, pochidzajtice z novych osobnych vozidiel a lahkych Gzitkovych vozidiel sa v Unii merajd
jednotne v stlade s postupom WLTP. S cielom minimalizovat administrativnu zataz vyplyvajicu z tohto

(%) Nariadenie Komisie (ES) & 692/2008 z 18. jila 2008 ktorym sa vykonava, meni a doplfa nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5
aEuro 6) a o pristupe k informacidm o opravach a ddrzbe vozidiel (U. v. EUL 199, 28.7.2008, 5. 1).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mija 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych techmckych Jednotlek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46[ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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nariadenia by sa mal stlad merat s odkazom na tdaje o evidencii novych osobnych vozidiel a lahkych
tzitkovych vozidiel v Unii zozbierané ¢lenskymi stitmi a oznimené Komisii. S cielom zabezpecit ]ednotnost
tdajov pouzitych na postdenie siladu by sa pravidld zhromazdovania a oznamovania tychto ddajov mali ¢o
najviac zjednotit. Preto by sa mala jasne stanovit zodpovednost prislusnych orgdnov za poskytovanie spravnych
a uplnych tdajov, ako aj potreba Gcinnej spoluprace medzi tymito orgdnmi a Komisiou pri rieSeni problémov
kvality tdajov.

(45)  Stlad s cielovymi hodnotami stanovenymi v tomto nariadeni vyrobcami by sa mal hodnotif na trovni Unie.
Vyrobcovia, ktorych priemerné $pecifické emisie CO, prekrocia priemerné $pecifické emisie CO, povolené podla
tohto nariadenia, by za kazdy kalendamy rok mali zaplaut poplatok za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povazovat za prijem do vieobecného rozpoctu Unie. Komisia by mala vo svojom preskiimani
v roku 2023 vyhodnotif moznost pridelit sumy z poplatku za nadmerné emisie osobitnému fondu alebo
prislusnému programu, ktorého cielom je zabezpecit spravodlivy prechod na mobilitu s nulovymi emisiami
a podporit rekvalifikiciu, zvySovanie kvalifikicie a iné vzdeldvanie na rozvoj zruénosti pracovnikov v automo-
bilovom priemysle.

(46)  Akékolvek vnitrostitne opatrenie, ktoré clenské Stdty mozu zachovat alebo zaviest v silade s ¢linkom 193
Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,ZFEU), by na zdklade postdenia tielu tohto nariadenia a nim
zavedenych postupov nemalo ukladat dodato¢né alebo prisnejsie sankcie vyrobcom, ktori nedosahuji svoje
cielové hodnoty stanovené podla tohto nariadenia.

(47)  Tymto nariadenim by nemalo byt dotknuté tplné uplatiiovanie pravidiel Unie o hospodarskej sttazi.

(48)  Uzitoc¢nost cielovych hodnét zniZzovania emisii CO, stanovenych v tomto nariadeni v skuto¢nosti do velkej miery
zdvisi od toho, nakolko je oficidlny skisobny postup reprezentativny z hladiska redlnych podmienok. V siilade
s vedeckym stanoviskom 1/2016 mechanizmu vedeckého poradenstva (Scientific Advice Mechanism - SAM)
s nazvom Odstranenie rozdielov medzi skutoénymi emisiami CO, z lahkych azitkovych vozidiel a emisiami
nameranymi pri laboratérnom testovani a odpordcanim Eurépskeho parlamentu Rade a Komisii zo 4. aprila
2017 v nadviznosti na jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v automobilovom priemysle (') by sa mal
zaviest mechanizmus na postdenie reprezentativnosti hodnot emisii CO, a spotreby energie vozidiel stanovenych
v redlnych podmienkach v stlade s postupom WLTP. Najspolahlivejsim sposobom zabezpecenia reprezenta-
tivnosti hodnot z typového schvilenia za redlnych podmienok je pouzit tidaje z palubnych zariadeni na monito-
rovanie spotreby paliva afalebo energie. Komisia by preto mala mat pravomoc vypracovat postupy potrebné na
zber a spracovanie udajov o spotrebe paliva a energie potrebnych na vypracovanie takychto posiideni a na
zabezpecenie verejnej dostupnosti takychto tidajov pri sucasnom zabezpeceni ochrany vietkych osobnych tdajov.
Okrem toho je v zdujme zabezpecenia dostupnost1 tidajov o spotrebe paliva a energie z batériovych elektrlckych
vozidiel a vozidiel s plynnym pohonom vritane Vodﬂ<a vhodné, aby sa v ramci vykondvania nariadenia (EU)
2017/1151 bezodkladne pokracovalo v praci na normalizicii palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby
paliva afalebo energie pre takéto vozidla.

(49) Komisia by okrem toho mala posidit, ako udaje o spotrebe paliva a energie moézu pomoct zabezpecit, aby emisie
CO, z vozidiel stanovené v silade s postupom WLTP zostali v priebehu Casu reprezentativne z hladiska emisii
v redlnych podmienkach pre vsetkych vyrobcov a presnejsie, ako sa takéto tdaje daji pouzif na sledovanie
rozdielu medzi emisiami CO, stanovenymi v laboratérnych podmienkach a emisiami CO, v redlnych
podmienkach a pripadne ako zabranit zvySovaniu tohto rozdielu.

(50) Je dolezité posudit emisie pocas celého Zivotného cyklu osobnych vozidiel a lahkych dzitkovych vozidiel na
urovni Unxe Na tento ucel by Komisia najneskor v roku 2023 mala vyhodnotit moznost vypracovat spolo¢n
metodiku Unie na hodnotenie a jednotné vykazovanie ddajov o emisidch CO, pocas celého zivotného cyklu
takychto vozidiel uvedenych na trh Unie. Komisia by mala prijat ndsledné opatrenia a v pripade potreby aj
legislativne ndvrhy.

(51) V roku 2024 sa uskutoéni preskimanie pokroku dosiahnutého v rdmci nariadenia (EU) 2018/842 a smernice
2003/87|ES. Je preto vhodné komplexne preskiimat Gcinnost tohto nariadenia v roku 2023 s cielom umoznit
koordinované a jednotné postdenie opatreni, ktoré sa vykondvaji v rdmci vSetkych uvedenych ndstrojov. Komisia
by v uvedenom preskimani v roku 2023 mala urcit aj jasné smerovanie k dalSiemu zniZovaniu emisii CO,
z osobnych vozidiel a lahkych uwzitkovych vozidiel v obdobi po roku 2030 s cielom vyrazne prispiet
k dosiahnutiu dlhodobého ciela Parizskej dohody. V pripade potreby by sa k sprave o uvedenom posideni mal
pripojit ndvrh na zmenu tohto nariadenia.

(1% U.v.EUC 298, 23.8.2018, 5. 140.



L111/20 Uradny vestnik Eurépskej tnie 25.4.2019

(52) S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest
vykondvacie prdvomoci, pokial ide o $pecifikovanie podrobnych podmienok doh6d o zdruZeni, prijatie
podrobnych pravidiel pre postupy monitorovania a vykazovania idajov o priemernych emisidch a uplatiiovani
priloh II a III, prijatie podrobnych pravidiel o postupoch nahlasovania zistenych odchylok pri emisidch CO,
vozidiel v prevddzke ako vysledok overeni a zohladfiovania tychto odchylok pri vypocte priemernych
$pecifickych emisii CO, vyrobcu, urenie prostriedkov vyberania poplatkov za nadmerné emisie, uverejiiovanie
vykonnosti vyrobcov, prijimanie podrobnych ustanoveni pre postup schvalovania inova¢énych technolégii alebo
balikov inova¢nych technolégii, prijimanie podrobného postupu na zber a spractivanie parametrov tykajicich sa
emisii CO, a spotreby paliva alebo energie osobnych vozidiel a lahkych uazitkovych vozidiel v redlnych
podmienkach, stanovenie postupov na uskutocnenie overovania, i) ¢i hodnoty emisii CO, a spotreby paliva
zapisané v osvedCeni o zhode zodpovedajii emisidm CO, a spotrebe paliva vozidiel v prevadzke, a ii) ¢i st na
palube alebo v stvislosti s vybratymi vzorkami vozidiel pouzité stratégie, ktoré umelo vylepsuji vykon vozidla
pri skaskach uskuto¢niovanych na tcely typového schvilenia, a stanovenie korela¢nych parametrov potrebn)'fch
na to, aby sa zohladnila akdkolvek zmena v regulacnom sktiSobnom postupe merania 3pecifickych emisii CO,.
Uvedene pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 182/2011 (V).

(53) S cielom zmenit alebo podla potreby doplnit nepodstatné prvky ustanoveni tohto nariadenia by sa na Komisiu
mala delegovat pravomoc prijimat akty v silade s ¢linkom 290 ZFEU v stvislosti so zmenou poziadaviek na
tdaje a parametrov tdajov stanovenych v prilohdch II a III, stanovenim pravidiel pre interpreticiu kritérif
opréavnenosti, pokial ide o udelovanie vynimiek urcitym vyrobcom, obsah Ziadosti o udelenie vynimky a obsah
a vyhodnocovanie programov znizovania $pecifickych emisii CO,, zmenou ¢asti A prilohy I tohto nariadenia na
Ucely stanovenia vzorcov pre vypocet vynimocnych cielovych hodnét pre Specializovanych vyrobcov, prispo-
sobenim limitu pre celkovy prispevok inovaénych technoldgii na zniZenie priemernych $pecifickych emisii CO,
vyrobcu s ucinnostou od roku 2025, stanovenim hlavnych zdsad a kritérii na definovanie postupov na
vykondvanie overovani, zavedenim opatreni na tpravu hodnot M, a TM, a prispésobenim vzorcov na vypocet
cielovych hodnot pecifickych emisif, aby sa zohladnila zmena v regulacnom skdSobnom postupe. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislu§né konzulticie, a to aj na drovni odbornikov,
a aby tieto konzulticie vykondvala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila
2016 o lep3ej tvorbe prava (**). Predovietkym v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa
vietky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako odbornikom z ¢lenskych
Statov a odbornici Eurépskeho parlamentu a Rady majt systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov
Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov.

(54)  Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 by sa mali zrusit s Géinnostou od 1. janudra 2020.

(55) Kedze ciele tohto nariadenia, a to stanovenie vykonovych emisn)'rch poziadaviek pre emisie CO, novych
osobnych vozidiel a novych Tahkych Zitkovych vozidiel, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na drovni clenskych
statov, ale z dovodov ich rozsahu a désledkov ich mozno lepsie dosiahnut na drovni Unie, moze Unia prijat
opatrenia v stilade so zdsadou subsidiarity podla ¢clanku 5 Zmluvy o Eurépskej tnii. V siilade so zdsadou propor-
cionality podla uvedeného ¢linku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie uvedenych
cielov,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet iipravy a ciele

1. Tymto nariadenim sa stanovuji vykonové emisné poziadavky pre emisie CO, novych osobnych vozidiel a novych
lahkych azitkovych vozidiel, aby sa prispelo k dosiahnutiu ciela Unie sp0c1va]uceh0 v zniZeni jej emisif sklenikovych
plynov, ako sa ustanovuje v nariadeni (EU) 2018/842, a cielov Parizskej dohody a zabezpecilo riadne fungovanie
vnatorného trhu.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujd pravidld a vieobecné zdsady
mechanizmu, na ziklade ktorého ¢lenské §tity kontrolujii vykonavanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s, 13).

(") U.v.EUL123,12.5.2016,s. 1.
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2. Tymto nariadenim sa od 1. janudra 2020 stanovuje cielovd hodnota pre cely vozovy park EU 95 g CO,/km pre
priemerné emisie z novych osobnych vozidiel a cielovd hodnota pre cely vozovy park EU 147 gco ,[km pre priemerné
emisie z novych lahkych u21tkovych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii, ktoré sa meraji do 31. decembra 2020
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 692/2008 spolu s vykondvacimi nariadeniami (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153, a ktoré
sa od 1. janudra 2021 merajii v stlade s nariadenim (EU) 2017/1151.

3.V rimci integrovaného pristupu Unie, ktory sa uvddza v oznimeni Komisie zo 7. februira 2007 s ndzvom
Vysledky preskiimania stratégie Spolocenstva na znizenie emisii CO, z osobnych automobilov a lahkych komerénych
vozidiel doplnia toto nariadenie do 31. decembra 2024 dodato¢né opatrenia zodpovedajice zniZeniu o 10 g CO,/km.

4. 0Od 1. janudra 2025 sa na cely vozovy park EU uplatiuji tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisif z vozového parku novych osobnych vozidiel cielovd hodnota pre cely vozovy park EU
predstavuje 15 % zniZenie cielovej hodnoty v roku 2021 urcenej v stilade s bodom 6.1.1 Casti A prilohy [;

b) v prxpade priemernych emisii z vozového parku novych lahkych uzxtkovych vozidiel cielovd hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie cielovej hodnoty v roku 2021 urcenej v stlade s bodom 6.1.1 Casti B
prilohy L

5. 0Od 1. janudra 2030 sa na cely vozovy park EU uplatiiuj tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z vozového parku novych osobnych vozidiel cielovd hodnota pre cely vozovy park EU
predstavuje 37,5 % zniZenie cielovej hodnoty v roku 2021 urcenej v stlade s bodom 6.1.2 Casti A prilohy I;

b) v prxpade priemernych emisif z vozového parku novych lahkych uzxtkovych vozidiel cielovd hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 31 % zniZenie cielovej hodnoty v roku 2021 urcenej v stlade s bodom 6.1.2 Casti B
prilohy L.

6. Od 1. janudra 2025 sa v sulade s bodmi 6.3 casti A a B prilohy I uplatiiuje referenénd hodnota vozidiel
s nulovymi a mzkyml emisiami, ktord sa rovnd 15 % podielu prislusnych vozovych parkov novych osobnych vozidiel
a novych lahkych azitkovych vozidiel.

7. Od 1. janudra 2030 sa v stilade s bodmi 6.3 Casti A a B prilohy I uplatiuji tieto referenéné hodnoty vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami:

a) referenénd hodnota, ktord sa rovnd 35 % podielu vozového parku novych osobnych vozidiel, a

b) referen¢nd hodnota, ktord sa rovnd 30 % podielu vozového parku novych lahkych dzitkovych vozidiel.

Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na tieto motorové vozidla:

a) kategérie M, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES (osobné vozidld), ktoré s po prvykrdt zapisané
do evidencie v Unii a ktoré predtym neboli evidované mimo Unie (nové osobné vozidla);

b) kategérie N, ako st vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES s referen¢nou hmotnostou nepresahujicou
2 610 kg, a vozidla kategérie N, v pripade ktorych sa typove schvilenie rozsiruje v stilade s clankom 2 ods. 2
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 (Tahké azitkové vozidld), ktoré st po prvykrdt zapisané do evidencie v Unii a ktoré
predtym neboli evidované mimo Unie (nové lahké wzitkové vozidld). Vozidld kategérie N s nulovymi emisiami
a referen¢nou hmotnostou presahujiicou 2 610 kg alebo eventudlne 2 840 kg sa na ucely tohto nariadenia a bez
toho, aby bola dotknutd smernica 2007/46/ES a nariadenie (ES) ¢. 715/2007, povazuji od 1. janudra 2025 za lahké
uzitkové vozidld, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, ak je nadmernd referentnd hmotnost
sposobend len hmotnostou zdsobnika energie.

2. Predchddzajiica evidencia mimo Unie vykonand menej ako tri mesiace pred evidenciou v Unii sa nezohladnuje.

3. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na vozidld na Specidlne tcely vymedzené v bode 5 Casti A prilohy II k smernici
2007/46]ES.
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4. Clanok 4, ¢lénok 7 ods. 4 pism. b) a c), ¢ldnok 8 a ¢ldnok 9 ods. 1 pism. a) a ¢) sa neuplatfiuji na vyrobcu, ktory
spolu so vietkymi svojimi prepojenymi podnikmi je v predchddzajiicom kalenddrnom roku zodpovedny za menej ako
1 000 prihldseni novych osobnych automobilov alebo menej ako 1 000 prihldseni novych lahkych Gzitkovych vozidiel
do evidencie v Unii, pokial takyto vyrobca nepoziada o vynimku a neudelf sa mu vynimka v sdlade s ¢linkom 10.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

1. Na tGcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,priemerné $pecifické emisie CO,“ je vzhladom na vyrobcu priemer $pecifickych emisii CO, vSetkych novych
osobnych vozidiel alebo vsetkych novych lahkych wzitkovych vozidiel, ktoré vyrdba;

b) ,osvedéenie o zhode® je osvedéenie o zhode uvedené v ¢ldnku 18 smernice 2007/46/ES

¢) ,dokoncované vozidlo“ je lahké wzitkové vozidlo, ktorému bolo po ukonceni postupu viacstupiiového typového
schvélenia udelené typové schvalenie v stlade so smernicou 2007/46/ES;

d) ,dokoncené vozidlo“ je akékolvek lahké wzitkové vozidlo, ktoré sa nemusi dokoncovat, aby spfﬁalo prislugné
technické poziadavky smernice 2007/46/ES;

e) ,zdkladné vozidlo“ je akékolvek lahké uzitkové vozidlo, ktoré sa pouziva v pociatoénom stupni postupu viacstup-
fiového typového schvilenia;

f) ,vyrobca“ je osoba alebo subjekt, ktory schvalovaciemu tradu zodpovedd za vsetky aspekty postupu typového
schvélenia ES v stilade so smernicou 2007/46ES a za zabezpecenie zhody vyroby;

g) ,hmotnost v previdzkovom stave* alebo ,M“ je hmotnost osobného vozidla alebo Tahkého twzitkového vozidla
s karosériou v prevddzkovom stave uvedend v osved¢eni o zhode a vymedzend v bode 2.6 prilohy I k smernici
2007 /46]ES;

h) ,3pecifické emisie CO,“ st emisie CO, osobného vozidla alebo Tahkého uzitkového vozidla merané v stlade
s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 a jeho vykondvacimi nariadeniami a $pecifikované v osved¢eni o zhode vozidla ako
hmotnostné emisie CO, (spolu). Pre osobné vozidld alebo lahké uzitkové vozidld, ktoré nie st typovo schvilené
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007, ,3pecifické emisie CO,“ si emisie CO, merané podla nariadenia (ES)
¢. 715/2007, konkrétne v stilade s rovnakym postupom merania, aky je stanoveny v nariadeni (ES) ¢. 692/2008 do
31. decembra 2020 a od 1. janudra 2021 v nariadeni (EU) 2017/1151, alebo v silade s postupmi prijatymi
Komisiou na stanovenie emisii CO, pre takéto vozidla;

i) ,stopa“ je priemerny rozchod vyndsobeny rdzvorom kolies, ako sa uvddza v osvedéeni o zhode a vymedzuje
v bodoch 2.1 a 2.3 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

j) .cielovd hodnota S$pecifickych emisii“ je vzhladom na vyrobcu ro¢nd cielovd hodnota urcend v stlade
s prilohou I alebo ak sa vyrobcovi udeli vynimka podla ¢linku 10, je to cielovd hodnota 3pecifickych emisii urcend

v stlade s touto vynimkou;

k) ,cielovd hodnota pre cely vozovy park EU“ st priemerné emisie CO, vietkych novych osobnych vozidiel alebo
vietkych novych Tahkych azitkovych vozidiel, ktoré sa maji dosiahnut v danom obdob;

) ,skasobnd hmotnost* alebo ,TM" je skiiSobnd hmotnost osobného vozidla alebo lahkého uzitkového vozidla
uvedend v osved¢eni o zhode a vymedzend v bode 3.2.25 prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151;

m) ,vozidlo s nulovymi a nlzkyml emisiami“ je osobné V021dlo alebo lahké uzitkové vozidlo s vyfukovymi emisiami
od 0 do 50 g CO,/km uréenymi v stilade s nariadenim (EU) 2017/1151;

n) ,uzitoéné zataZenie“ je rozdiel medzi najvy$Sou technicky pripustnou hmotnostou v naloZenom stave podla
prilohy II k smernici 2007/46/ES a hmotnostou vozidla.

2. Na tcely tohto nariadenia je ,skupina prepojenych vyrobcov* vyrobca a s nim prepojené podniky. Vo vztahu
k vyrobcovi ,prepojené podniky“ sii:

a) podniky, v ktorych ma vyrobca priamo alebo nepriamo:

i) pravomoc vykondvat viac ako polovicu hlasovacich prav, alebo
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ii) prdvomoc vymenovat viac ako polovicu ¢lenov dozornej rady, predstavenstva alebo orgdnov prdvne zastupu-
jucich podnik, alebo

iii) pravo riadif zédleZitosti podniku;
b) podniky, ktoré majii priamo alebo nepriamo nad vyrobcom préva alebo pravomoci uvedené v pismene a);

¢) podniky, v ktorych md podnik uvedeny v pismene b), priamo alebo nepriamo, prava alebo pravomoci uvedené
v pismene a);

d) podniky, v ktorych mé vyrobca spolu s jednym alebo viacerymi podnikmi uvedenymi v pismene a), b) alebo c) alebo
v ktorych majt dva alebo viaceré podniky uvedené v pismene a), b) alebo c) spolu prava alebo pravomoci uvedené
v pismene a);

e) podniky, v ktorych st prava alebo prévomoci uvedené v pismene a) spolo¢ne v drzbe vyrobcu alebo jedného ¢i
viacerych s nim prepojenych podnikov uvedenych v pismendch a) az d) a jednej alebo viacerych tretich stran.

Cldnok 4
Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii

1. Vyrobca zabezpedi, aby jeho priemerné 3pecifické emisie CO, neprekrocili tieto cielové hodnoty Specifickych

emisif:

a) v kalendarnom roku 2020 cielovd hodnota $pecifickych emisii urcend v stilade s bodmi 1 a 2 ¢asti A prilohy I v pripade
osobnych vozidiel alebo s bodmi 1 a 2 ¢asti B prilohy I v pripade l'ahkych dzitkovych vozidiel, alebo ak vyrobcovi
bola udelend vynimka podla ¢ldnku 10, v siilade s uvedenou vynimkou;

b) v kazdom kalenddrnom roku od 2021 do 2024 cielové hodnoty $pecifickych emisii urcené v silade s bodmi 3 a 4
Casti A, pripadne Casti B prilohy I, alebo ak vyrobcovi bola udelena vynimka podla ¢ldnku 10, v stlade s uvedenou
vynimkou a bodom 5 ¢asti A alebo B prilohy [;

¢) v kazdom kalenddrnom roku, po¢niic rokom 2025, cielové hodnoty $pecifickych emisif urcené v stilade s bodom 6.3
Casti A alebo B prilohy I, alebo ak vyrobcovi bola udelend vynimka podla ¢linku 10, v stlade s uvedenou vynimkou.

2. Ak v pripade lahkych tzitkovych vozidiel nie sii dostupné $pecifické emisie CO, dokoncovaného vozidla, vyrobca
zakladného vozidla pouzije $pecifické emisie CO, tohto zdkladného vozidla na urcenie svojich priemernych $pecifickych
emisii CO,.

3. Na ulely urCenia priemernych $pecifickych emisii CO, kazdého vyrobcu sa vezmt do Gvahy nasledujice
percentudlne podiely novych osobnych vozidiel kazdého vyrobcu zapisanych do evidencie v prislusnom roku:

— 95 % v roku 2020,

— 100 % od roku 2021.

Cldnok 5
Superkredity

Pri vypocte priemernych $pecifickych emisii CO, sa kazdé nové osobné vozidlo so Specifickymi emisiami CO, niz§imi
ako 50 g CO,/km pocita ako:

— 2 osobné vozidl4 v roku 2020,

— 1,67 osobného vozidla v roku 2021,
— 1,33 osobného vozidla v roku 2022,
— 1 osobné vozidlo od roku 2023

v roku evidencie vozidla v obdobi rokov 2020 az 2022 s vyhradou maximdlneho limitu vo vyske 7,5 g CO,/km pocas
tohto obdobia na kazdého vyrobcu v zmysle vypoctu podla ¢linku 5 vykondvacieho nariadenia (EU) 2017/1153.
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Cldnok 6
ZdruZovanie

1. Ini vyrobcovia neZ ti, ktorym sa udelila vynimka podla ¢ldnku 10, sa moézu zdruZovat v zdujme plnenia svojich
povinnosti podla ¢lanku 4.

2. Dohoda o zdruZeni sa moéze tykat jedného alebo viacerych kalenddrnych rokov pod podmienkou, Ze celkovd
platnost dohody nepresahuje pét kalenddrnych rokov a dohoda musi nadobudniit platnost najneskér 31. decembra
prvého kalenddrneho roku, za ktory sa md objem emisii posudzovat spolo¢ne. Vyrobcovia, ktori sa zdruzili, poskytujii
Komisii tieto informdcie:

a) vyrobcov, ktori budd v zdruZeni;

b) vyrobcu uréeného za spravcu zdruZenia, ktory bude kontaktnou osobou zdruZenia a bude zodpovedny za platbu
poplatkov za nadmerné emisie uloZenych zdruzeniu v stlade s ¢lankom 8;

¢) dokaz o tom, Ze spravca zdruzenia bude schopny plnit povinnosti podla pismena b);
d) vozidla evidované v kategérii M, alebo N,, ktorych sa zdruZenie tyka.

3. Ak navrhovany spravca zdruZenia nespliia poziadavku platby poplatkov za nadmerné emisie uloZenych zdruzeniu
v stlade s ¢lankom 8, Komisia to ozndmi vyrobcom.

4. Vyrobcovia v zdruZeni spolo¢ne informuji Komisiu o kazdej zmene spravcu zdruZenia alebo jeho finanénej
situdcie, ktord by mohla ovplyvnit jeho schopnost plnif poziadavku platby poplatkov za nadmerné emisie uloZenych
zdruZeniu v stlade s ¢ldnkom 8, ako aj o kazdej zmene ¢lenstva v zdruzZeni alebo o jeho rozpusteni.

5. Vyrobcov1a moZu uzatvdrat dohody o zdruzeni pod podmienkou, Ze ich dohody st v sdlade s ¢ldnkami 101
a 102 ZFEU a Ze umoZiiujli otvorend, transparentnii a nediskriminacnd Gcast kazdého vyrobcu Ziadajiceho o clenstvo
v zdruzeni za komeréne prijatelnych podmienok. Bez toho, aby bola dotknutd vseobecna uplatnitelnost pravidiel Unie
o hospodarskej stitazi na takéto zdruZenia, zabezpecia vsetci ¢lenovia zdruZenia najmi to, aby sa v kontexte ich dohody
o zdruZeni neposkytovali Ziadne tidaje ani nevymienali Ziadne informacie okrem tychto informécif:

a) priemerné $pecifické emisie CO,;
b) cielova hodnota $pecifickych emisii;
¢) celkovy pocet vozidiel zapisanych do evidencie.

6. Odsek 5 sa neuplatiiuje v pripade, ak s vSetci vyrobcovia zahrnuti v zdruZeni siiastou rovnakej skupiny
prepojenych vyrobcov.

7. Okrem pripadov ozndmenych podla odseku 3 tohto ¢ldnku sa vyrobcovia v zdruZeni, o ktorom bola Komisia
informovand, povazuji za jedného vyrobcu na téely splnenia ich povinnosti podla ¢ldnku 4. Informdcie z monitorovania
a vykazovania v savislosti s jednotlivymi vyrobcami, ako aj akymikolvek zdruZeniami, sa zaznamenaji, vykdzu
a spristupnia sa v centrdlnom registri uvedenom v ¢lanku 7 ods. 4.

8. Komisia moZe prostrednictvom vykondvacich aktov $pecifikovat podrobné podmienky uplatiiované na dohodu
o zdruZeni zaloZenom podla odseku 5 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v silade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Cldnok 7
Monitorovanie a vykazovanie priemernych emisii

1. Kazdy clensky $tdt v stlade s ¢astami A priloh II a IIl k tomuto nariadeniu zaznamend pre kazdy kalenddrny rok
informécie o kazdom novom osobnom vozidle a kazdom novom lahkom tzitkovom vozidle zapisanom do evidencie na
jeho tzemi. Uvedené informdcie sa spristupnia vyrobcom a nimi uréenym dovozcom alebo zdstupcom v kazdom
clenskom 3tdte. Clenské $tity vynalozia vsetko dsilie potrebné na zabezpecenie transparentnej price orgdnov
zodpovednych za vykazovanie tidajov. Kazdy ¢lensky $tdt zabezpedi, aby sa $pecifické emisie CO, z osobnych vozidiel,
ktoré nie st typovo schvélené v stilade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007, odmerali a zaznamenali do ‘osvedZenia o zhode.
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2. Kazdy clensky stat do 28. februdra kazdého roka stanovi a predlozi Komisii informadcie uvedené v ¢astiach A priloh II
a Il za predchddzajici kalenddrny rok. Tieto udaje sa predlozia v stlade s formdtom uvedenym v casti B prilohy 1I
a Casti C prilohy IIL

3. Clenské stity na Ziadost Komisie predlozZia aj cely stibor tidajov zhromazdenych v stilade s odsekom 1.

4.  Komisia vedie centrdlny register idajov predloZenych ¢lenskymi $tdtmi podla tohto ¢lanku a k 30. junu kazdého
roka pre kazdého vyrobcu predbezne vypocita:

a) priemerné $pecifické emisie CO, za predchddzajici kalendarny rok;
b) cielovi hodnotu $pecifickych emisii za predchddzajiici kalenddrny rok;

¢) rozdiel medzi jeho priemernymi 3pecifickymi emisiami CO, za predchddzajici kalenddrny rok a jeho cielovou
hodnotou $pecifickych emisii za uvedeny rok.

Komisia informuje kazdého vyrobcu o predbeznom vypocte, ktory sa na neho vztahuje. Ozndmenie musi obsahovat
tdaje za kazdy clensky 3tdt o pocte novych osobnych vozidiel a novych Tahkych wzitkovych vozidiel zapisanych do
evidencie a ich $pecifickych emisidch CO,.

Register sa verejne spristupni.

5. Vyrobcovia mézu do troch mesiacov od ozndmenia predbezného vypoctu podla odseku 4 informovat Komisiu
o chybdch v tdajoch, pricom uvedii ¢clensky 3tat, v ktorého tidajoch sa podla nich vyskytla chyba.

Komisia posudi kazdé ozndmenie od vyrobcov a do 31. oktébra bud potvrdi alebo upravi predbeiné vypocty podla
odseku 4.

6.  Clenské stity urcia prislusny orgdn na zber a nahlasovanie tidajov z monitorovania v stlade s tymto nariadenfm
a Komisii ozndmia, ktory prislusny organ urcili.

Urcené prislusné orgdny zabezpecia spravnost a dplnost Gdajov predloZenych Komisii a zabezpecia kontaktné miesto,
ktoré ma byt k dispozicii, aby rychlo reagovalo na poziadavky Komisie s cielom riesit chyby a opomenutia
v predloZenych stiboroch tdajov.

7. Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobné postupy monitorovania a vykazovania ddajov
podla odsekov 1 az 6 tohto ¢ldnku a uplatiiovania priloh II a IIl. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v sdlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 16 ods. 2.

8.  Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢ldnkom 17 s cielom zmenit poziadavky na tdaje
a parametre Gdajov stanovené v prilohdch II a IIL.

9.  Schvalovacie trady pre typové schvalovanie Komisii bezodkladne nahldsia zistené odchylky pri emisidch CO,
vozidiel v prevadzke v porovnani so 3pecifickymi emisiami CO, uvedenymi v osvedéeniach o zhode ako vysledok
overeni vykonanych v sdlade ¢lankom 13.

Komisia tieto odchylky zohladni na Gcely vypoctu priemernych Specifickych emisii CO, vyrobcu.

Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobné pravidld o postupoch vykazovania takychto odchylok
a ich zohladneni pri vypocte priemernych $pecifickych emisii CO,. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v sdlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

10.  Komisia vyhodnoti najneskor v roku 2023 moznost vypracovat spoloéni metodiku Unie na hodnotenie
a jednotné vykazovanie tidajov o emisidch CO, pocas celého Zzivotného cyklu osobnych vozidiel a lahkych dzitkovych
vozidiel, ktoré st uvedené na trh Unie. Komisia toto hodnotenie posttpi Eurépskemu parlamentu a Rade a v pripade
potreby aj s ndvrhmi ndslednych opatreni, ako st legislativne ndvrhy.

11.  V silade s tymto ¢lankom ¢lenské Staty takisto zhromazduja a vykazuji tdaje o zdpise vozidiel kategérii M, a N,
do evidencie, ako sii vymedzené v prilohe II k smernici 2007/46/ES, s referenénou hmotnostou najviac 2 610 kg
a vozidiel, ktorych typové schvilenie sa rozsiruje v siilade s ¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
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Cldnok 8
Poplatky za nadmerné emisie

1. Vyrobcovi alebo pripadne spravcovi zdruzenia Komisia uloz{ za kazdy kalenddrny rok poplatok za nadmerné
emisie, ak priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcu prekrocia jeho cielovii hodnotu $pecifickych emisii.

2. Poplatok za nadmerné emisie podla odseku 1 sa vypocita podla tohto vzorca:

(nadmerné emisie x 95 EUR) x pocet novoevidovanych vozidiel.

Na tcely tohto ¢lanku sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

— ,nadmerné emisie“ st kladnd hodnota poctu gramov na kilometer, o ktoré priemerné $pecifické emisie CO, vyrobcu
prekrocia pri zohladneni zniZenia emisii CO, vdaka inovaénym technolégidm schvdlenym v stlade s ¢lankom 11
jeho cielovii hodnotu $pecifickych emisii v kalenddrnom roku alebo jeho ¢asti, na ktort sa vztahuje povinnost podla
léanku 4, zaokrdhlend na najblizsie tri desatinné miesta a

— ,pocet novoevidovanych vozidiel“ je pocet novych osobnych vozidiel alebo novych Tahkych dzitkovych vozidiel
pocitanych osobitne, ktorych je vyrobcom a ktoré boli zapisané do evidencie v danom obdobi podla kritérii
zavadzania stanovenych v ¢lanku 4 ods. 3.

3. Komisia ur¢i prostrednictvom vykonavacich aktov prostriedky vyberania poplatkov za nadmerné emisie ulozené

podla odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v silade s postupom preskimania uvedenym
v clanku 16 ods. 2.

4. Poplatky za nadmerné emisie sa povazuji za prijem do vieobecného rozpoctu Unie.

Cldnok 9
Uverejiiovanie vykonnosti vyrobcov

1. Komisia do 31. oktébra kazdého roku uverejni prostrednictvom vykondvacich aktov zoznam, v ktorom uvedie:
a) za kazdého vyrobcu jeho cielovii hodnotu Specifickych emisii za predchddzajiici kalenddrny rok;
b) za kazdého vyrobcu jeho priemerné $pecifické emisie CO, za predchddzajiici kalenddrny rok;

¢) rozdiel medzi priemernymi $pecifickymi emisiami CO, vyrobcu za predchddzajiici kalenddrny rok a jeho cielovou
hodnotou $pecifickych emisif v tom istom roku;

d) priemerné $pecifické emisie CO, za vietky nové osobné vozidld a nové lahké azitkové vozidld zapisané do evidencie
v Unii za predchddzajici kalenddrny rok;

e) priemernt hmotnost v prevddzkovom stave vietkych novych osobnych vozidiel a novych lahkych dzitkovych
vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za predchddzajici kalenddrny rok do 31. decembra 2020;

f) priemernt skisobnti hmotnost vietkych novych osobnych vozidiel a novych lahkych wzitkovych vozidiel zapisanych
do evidencie v Unii za predchddzajici kalendarny rok.

2.V zozname uverejnenom podla odseku 1 tohto ¢ldnku sa takisto uvddza, ¢i vyrobca splnil poziadavky stanovené
v ¢ldnku 4 vzhladom na predchddzajici kalenddrny rok.

3.V zozname uvedenom v odseku 1 tohto ¢ldnku, ktory sa md uverejnit do 31. oktébra 2022, sa uvedi aj tieto
informdcie:

a) cielové hodnoty za cely vozovy park EU od rokov 2025 a 2030 uvedené v ¢linku 1 ods. 4 a 5 vypocitané Komisiou
v stlade s bodmi 6.1.1 a 6.1.2 Casti A a B prilohy [;

b) hodnoty za a,,,, ay,s @ a,y3, vypocitané Komisiou v stlade s bodmi 6.2 ¢asti A a B prilohy L.



25.4.2019 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 111/27

Cldnok 10
Vynimky pre urcitych vyrobcov

1. O uplatnenie vynimky z cielovej hodnoty $pecifickych emisii vypocitanej v stlade s prilohou I moze poziadat
vyrobca menej ako 10 000 novych osobnych vozidiel alebo 22 000 novych lahkych dZitkovych vozidiel zapisanych do
evidencie v Unii za kalenddrny rok, ktory:

a) nie je sicastou skupiny prepojenych vyrobcov alebo

b) je stcastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktord je zodpovednd celkovo za vyrobu menej ako 10 000 novych
osobnych vozidiel alebo 22 000 novych lahkych tzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za kalendarny
rok, alebo

c) je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje svoje vlastné vyrobné zariadenia a dizajnérske centrum.

2. Vymmku o ktort sa Ziada podla odseku 1, mozZno udelif najviac na obdobie piatich kalendarnych rokov, ktoré je
mozné predizit. Ziadost sa predkladd Komisii a musi obsahova:

a) ndzov vyrobcu a meno jeho kontaktnej osoby;
b) doklad o tom, Ze vyrobca je oprévneny na uplatnenie vynimky podla odseku 1;

¢) podrobné tdaje o osobnych vozidlich alebo lahkych dzitkovych vozidlich, ktoré vyrdba, vrtane sktsobnej
hmotnosti a $pecifickych emisii CO, tychto osobnych vozidiel alebo l'ahkych wzitkovych vozidiel, a

d) cielovi hodnotu $pecifickych emisii, ktord zodpovedd jeho moznostiam zniZenia emisii vratane ekonomickych
a technologickych moznosti zniZenia jeho 3$pecifickych emisii CO, a zohladiiuje $pecifikd trhu pre vyrdbany typ
osobného vozidla alebo lahkého tzitkového vozidla.

3. Ak sa Komisia domnieva, Ze vyrobca je oprdvneny na uplatnenie vynimky, o ktord poziadal podla odseku 1,
a ubezpedila sa, Ze cielovd hodnota $pecifickych emisii navrhovand vyrobcom zodpovedd jeho moznostiam zniZenia
emisii vratane ekonomickych a technologickych moznosti zniZenia jeho $pecifickych emisii CO,, po zohladneni $pecifik
trhu pre vyrdbany typ osobného vozidla alebo Iahkého tzitkového vozidla, udeli vyrobcovi vynimku.

Ziadost sa musi predlozit najneskor do 31. oktébra prvého roku, v ktorom sa ma vynimka uplattiovat.

4. Ziadost o V}’Inimku z cielovej hodnoty 3$pecifickych emisif vypocitanej v stlade s bodmi 1 az 4 a 6.3
Casti A prilohy I moZze podat vyrobca, ktory je spolu so vietkymi s nim prepojenymi podnikmi zodpovedny za 10 000
az 300 000 novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v Unii za kalendrny rok.

Takdto ziadost modze podat vyrobca sim za seba alebo za seba spolocne s ktorymkolvek s nim prepojenym podnikom.
Ziadost sa predkladd Komisii a musi zahffiat:

a) vSetky informdcie stanovené v odseku 2 pism. a) a ¢) a podla okolnosti aj informdcie o vietkych prepojenych

podnikoch;

b) pri Ziadostiach tykajicich sa bodov 1 az 4 casti A prilohy I, cielovii hodnotu, ktorou je 45 % zniZenie oproti
priemernym 3pecifickym emisidm CO, z roku 2007, alebo ak ide o samostatnd Ziadost pri viacerych prepojenych
podnikoch, 45 % zniZenie oproti priemeru priemernych $pecifickych emisii CO, tychto podnikov z roku 2007;

¢) pri ziadostiach tykajacich sa bodu 6.3 Casti A prilohy I k tomuto nariadeniu, prislusnd cielovi hodnotu pre
kalenddrne roky 2025 az 2028, ktorou je zniZenie uvedené v ¢lanku 1 ods. 4 pism. a) tohto nariadenia oproti
cielovej hodnote vypocitanej v stilade s pismenom b) tohto odseku pri zohladneni emisii CO, meranych podla
nariadenia (EU) 2017/1151.

Ak neexistujti informdcie o priemernych $pecifickych emisiach CO, vyrobcu za rok 2007, Komisia ur¢i zodpovedajiicu
cielovii hodnotu zniZenia na zdklade najlepsich dostupnych technoldgii na zniZenie emisii CO, pouZivanych v osobnych
vozidlich porovnatelnej hmotnosti, pricom zohladni Specifikd trhu pre dany model vyriabaného vozidla. Ziadatel
pouzije uvedent cielovii hodnotu na téely pismena b) druhého pododseku.

Komisia udeli vyrobcovi vynimku, ak sa preukdze, Ze boli splnené kritérid pre udelenie vynimky uvedené v tomto
odseku.
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5. Vyrobca, ktorému bola udelend vynimka v stilade s tymto ¢ldnkom, okamzite informuje Komisiu o kazdej zmene,
ktord mé vplyv alebo moze mat vplyv na jeho oprdvnenost na udelenie vynimky.

6. Ak sa Komisia domnieva, ¢i uz na zdklade ozndmenia podla odseku 5 alebo z inych dévodov, Ze vyrobca uz nie je
opravneny na udelenie vynimky, zru$i vynimku s déinnostou od 1. janudra nasledujiceho kalendirneho roku
a informuje o tom vyrobcu.

7. Ak vyrobca nedosahuje svoju cielovii hodnotu $pecifickych emisii, Komisia ulozi vyrobcovi poplatok za nadmerné
emisie stanoveny v ¢lanku 8.

8. Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 17, ktorymi stanovi pravidla pre doplnenie
odsekov 1 az 7 tohto ¢ldnku, pokial ide o interpretdciu kritérii oprdvnenosti, obsah Ziadosti o vynimku a obsah
a vyhodnocovanie programov zniZovania $pecifickych emisii CO,.

Komisia je takisto splnomocnend prijimat delegované akty v stilade s cldnkom 17 s cielom zmenit ¢ast A prilohy I na
tUcely stanovenia vzorcov pre vypolet vynimoénych cielovych hodnét uvedenych v odseku 4 druhom pododseku
pism. ¢) tohto ¢lanku.

9.  Ziadosti o vynimku vratane podkladovych informicii, ozndmenia podla odseku 5, zruenia podla odseku 6, kazdé
uloZenie poplatku za nadmerné emisie podla odseku 7 a opatrenia prijaté na zdklade odseku 8 sa spristupnia verejnosti
v stlade s nariadenim Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 (*).

Cldnok 11
Ekologické inovicie

1. Na zdklade Zziadosti doddvatela alebo vyrobcu sa zohladnia dspory emisii CO,, ktoré sa dosiahli vyuZitim
inovacnych technolégii alebo kombindciou inova¢nych technoldgii (dalej len ,balik inova¢nych technoldgii®).

Takéto technologie sa zohladnia iba v pripade, ak na zdklade metodiky, ktord sa pouzila pri ich posudzovani, mozno
ziskat overitelné, opakovatelné a porovnatelné vysledky.

Celkovy prispevok uvedenych technolégif k zniZeniu priemernych Specifickych emisii CO, vyrobcu moze predstavovat
najviac 7 g CO,/km.

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v silade s ¢ldnkom 17 s cielom zmenit toto nariadenie tpravou
limitu uvedeného v trefom pododseku tohto odseku s Gi¢innostou od roku 2025, aby sa zohladnil technologicky vyvoj
a zdrovenl zabezpecil vyvdZeny pomer Grovne tohto limitu vo vzfahu k priemernym $pecifickym emisidm CO, vyrobcov.

2. Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobné ustanovenia pre postup schvalovania inovaénych
technoldgii alebo balikov inova¢nych technoldgii uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa
prijmii v stilade s postupom preskimania uvedenym v ¢ldnku 16 ods. 2 Uvedené podrobné ustanovenia musia
vychddzat z tychto kritérif pre inovacné technoldgie:

a) doddvatel alebo vyrobca musi zodpovedat za dspory emisii CO, dosiahnuté vyuzivanim inovacnych technoldgi;

b) inova¢né technoldgie musia byt preukdzanym prinosom k zniZovaniu emisii CO,;

¢) inovacéné technoldgie sa nesmt vztahovat na merania CO, v rdmci Standardného skisobného cyklu;

d) inovac¢né technoldgie sa nesm:

i) vztahovaf na povinné ustanovenia na zdklade dopliujicich dodato¢nych opatreni na dosiahnutie zniZenia o 10 g
CO,/km uvedenych v ¢lanku 1 ods. 3, ani

ii) byt povinné podla inych ustanoveni prava Unie.

Kritérium uvedené v pismene d) bode i) prvého pododseku sa s dc¢innostou od 1. janudra 2025 nebude uplatiiovat
v suvislosti so zvySenim efektivnosti klimatiza¢nych systémov.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 z 30. mdja 2001 o pristupe verejnosti k dokumentom Eurépskeho
parlamentu, Rady a Komisie (U. v.ESL 145, 31.5.2001, s. 43).
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3. Dodavatel alebo vyrobca, ktory Ziada o schvilenie opatrenia ako inovacnej technolégie alebo balika inova¢nych
technoldgii, predlozi Komisii spravu vrdtane spravy o overeni vykonanom nezdvislym certifikovanym orgdnom.
V pripade moznej interakcie tohto opatrenia s inou uz schvélenou inova¢nou technolégiou alebo s inym uz schvilenym
balitkom inovaénych technoldgii sa uvedena interakcia uvedie v spréave a v sprave o overeni sa vyhodnoti, do akej miery
uvedend interakcia ovplyviiuje zniZenie, ktoré sa dosiahlo kazdym opatrenim.

4. Komisia potvrd{ dosiahnuté zniZenie na zéklade kritérii vymedzenych v odseku 2.

Cldnok 12
Emisie CO, a spotreba paliva alebo energie v redlnych podmienkach

1. Komisia monitoruje a posudzuje reprezentativnost hodnot emisii CO, a spotreby paliva alebo energie v redlnych
podmienkach uréenych podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Komisia okrem toho pravidelne zhromazduje tidaje o emisidch CO, a spotrebe paliva alebo energie osobnych vozidiel
a lahkych uzitkovych vozidiel v redlnych podmienkach prostrednictvom palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby
paliva afalebo energie, a to po¢ntic novymi osobnymi vozidlami a novymi lahkymi vozidlami zapisanymi do evidencie
v roku 2021.

Komisia zabezpedi, aby bola verejnost informovand o tom, ako sa uvedend reprezentativnost v redlnych podmienkach
vyvija v Case.

2. Komisia od 1. janudra 2021 zabezpeli na tcely uvedené v odseku 1, aby sa jej od vyrobcov, vnitrostitnych
organov alebo pripadne priamym prenosom udajov z vozidiel pravidelne spristupiiovali tieto parametre tykajice sa
emisii CO, a spotreby paliva alebo energie osobnych vozidiel a lahkych azitkovych vozidiel v redlnych podmienkach:

a) identifikacné ¢&islo vozidla;
b) spotreba paliva afalebo elektrickej energie;
¢) celkové prejdend vzdialenost;

d) v pripade externe nabijate[nych hybridnych elektrickych vozidiel spotrebované palivo a elektrickd energia a prejdend
vzdialenost v jednotlivych jazdnych rezimoch;

e) dalsie parametre, ktoré st potrebné na to, aby mohli byt splnené povinnosti stanovené v odseku 1.

Komisia na tcely odseku 1 spraciva tdaje ziskané podla prvého pododseku s cielom vytvorif anonymizované
a sthrnné stbory tdajov, a to aj podla jednotlivych vyrobcov. Identifikacné ¢islo vozidla sa pouzije len na ucely
uvedeného spracovania tidajov a nesmie sa uchovévat dlhsie, nez je na uvedeny tcel potrebné.

3. Komisia s cielom zabrdnit zvdcSovaniu rozdielu voci emisidm v redlnych podmienkach vyhodnoti najneskor
1. juna 2023, ako sa udaje o spotrebe paliva a energie daji pouzit na zabezpecenie toho, aby hodnoty emisii CO,
a spotreby paliva alebo energie vozidiel stanovené podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007 zostali reprezentativne pre emisie
v redlnych podmienkach kazdého vyrobcu v priebehu casu.

Komisia monitoruje a kazdoro¢ne poddva sprivu o vyvoji rozdielu uvedeného v prvom pododseku v obdobi
rokov 2021 az 2026 a v zdujme zabrdnenia zvySovania tohto rozdielu posidi v roku 2027 realizovatelnost zriadenia
mechanizmu na Gpravu priemernych Specifickych emisii CO, jednotlivych vyrobcov od roku 2030 a v pripade potreby
predloZi legislativny ndvrh na zavedenie takéhoto mechanizmu.

4. Komisia prijme prostrednictvom vykondvacich aktov podrobny postup na zber a spractivanie ddajov uvedenych
v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v silade s postupom preskimania uvedenym v ¢ldnku 16
ods. 2.

Cldnok 13

Overovanie emisii CO, vozidiel v previdzke

1. Vyrobcovia zabezpecia, aby hodnoty emisii CO, a spotreby paliva zaznamenané v osvedceniach o zhode
zodpovedali emisidm CO, a spotrebe paliva vozidiel v prevddzke tak, ako boli stanovené v sdlade s nariadenim (EU)
2017/1151.
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2. Po nadobudnuti ¢innosti postupov uvedenych v odseku 4 prvom pododseku schvalovacie drady pre typové
schvélenie overujii pre tie rady vozidiel, za ktor)'/ch typové schvalovanie st zodpovedné na zéklade vhodnych a reprezen-
tativnych vzoriek vozidiel, ¢i hodnoty emisii CO, a spotreby paliva zapisané v osvedceni o zhode zodpovedaji emisidm
CO, a spotrebe paliva vozidiel v prevddzke tak, ako boli stanovené v stlade s nariadenim (EU) 2017/1151, a zéroveni
okrem iného zohladnia dostupné tdaje z palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva ajalebo energie.

Schvalovacie tirady pre typové schvalovanie overujii aj to, ¢i si na palube alebo v stvislosti s vybratymi vzorkami
vozidiel pouzité stratégie, ktoré umelo vylepSuji vykon vozidla pri skaskach uskuto¢novanych na dcely typového
schvilenia, a to okrem iného pomocou tdajov z palubnych zariadeni na monitorovanie spotreby paliva afalebo energie.

3. Ak sa na zdklade overovania vykonaného podla odseku 2 zisti nedostato¢ny silad hodnét emisii CO, a spotreby
paliva alebo pritomnost stratégii na umelé Vylepseme vykonu vozidla, zodpovedny schvalovaci drad pre typové
schvalovanie okrem prijatia potrebnych opatreni stanovenych v kapitole XI nariadenia (EU) 2018/858 zabezpei opravu
osvedéenia o zhode.

4. Komisia stanovi prostrednictvom vykondvacich aktov postupy na uskuto¢nenie overovania uvedeného v odseku 2
tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sdlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

Komisia je splnomocnend pred prijatim vykondvacich aktov uvedenych v prvom pododseku tohto odseku prijat
delegovany akt v silade s ¢linkom 17 s cielom doplnit toto nariadenie stanovenim hlavnych zdsad a kritérii na
vymedzenie postupov uvedenych v prvom pododseku tohto odseku.

Cldnok 14
Uprava hodndt M, a TM,

1. Hodnoty M, a TM, uvedené v ¢astiach A a B prilohy I sa upravia takto:

a) do 31. oktébra 2020 sa hodnota M, v bode 4 casti A prilohy I upravi podla priemeru hmotnosti v prevddzkovom
stave vSetkych novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v rokoch 2017, 2018 a 2019. Uvedend novd
hodnota M, sa uplatiiuje od 1. janudra 2022 do 31. decembra 2024;

b) do 31. oktébra 2022 sa hodnota M, v bode 4 ¢asti B prilohy I upravi podla priemeru hmotnosti v previdzkovom
stave vSetkych novych lahkych azitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v rokoch 2019, 2020 a 2021. Uvedend
nové hodnota M, sa uplatiiuje v roku 2024;

¢) do 31. oktébra 2022 sa orienta¢nd hodnota TM, na rok 2025 ur¢i ako prislusnd priemernd skisobnd hmotnost
vietkych novych osobnych vozidiel a novych lahkych azitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021;

d) do 31. oktébra 2024 a potom kazdé dva roky sa hodnota TM, v bode 6.2 Casti A a B prilohy I upravi podla
prislusnej priemernej ski$obnej hmotnosti vSetkych novych osobnych vozidiel a novych lahkych azitkovych vozidiel
zapisanych do evidencie za predchddzajiice dva kalenddrne roky, zacinajiic od roku 2022 a 2023. Nové hodnoty TM,
sa uplatiiujii od 1. janudra kalenddrneho roku po détume dGpravy.

2. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 17 s ciefom doplnit toto nariadenie
zavedenim opatren{ uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku.
Cldnok 15
Preskdmanie a predkladanie sprav

1. Komisia v roku 2023 dokladne preskima efektivnost tohto nariadenia a predloZi spravu s vysledkami preskiimania
Eurépskemu parlamentu a Rade.

2.V sprave uvedenej v odseku 1 Komisia okrem iného zvazi reprezentatfvnost’ hodnot emisii CO, a spotreby paliva
alebo energie v redlnych podmienkach uréenych podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007; nasadenie vozidiel s nulovymi
a nizkymi emisiami na trhu Unie, najmd pokial ide o lahké azitkové V021dla zavadzanie infrastruktiry nabijacich
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a Cerpacich stanic, ako sa uvddza v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU () vritane ich financovania;
potencidlny prinos pouZivania syntetickych a pokrocilych alternativnych paliv vyrobenych z obnovitelnych zdrojov
energie k zniZovaniu emisif; zniZenie emisii CO, skuto¢ne zaznamenanych na Grovni stGcasného vozového parku;
fungovanie mechanizmu stimulov pre vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami; potencidlne Gc¢inky prechodného
opatrenia uvedeného v bode 6.3 casti A prilohy I; vplyv tohto nariadenia na spotrebitelov, osobitne na spotrebitelov
s nizkymi a strednymi prijmami; ako aj aspekty zamerané na dalsiu podporu ekonomicky Zzivotaschopného a socidlne
spravodlivého prechodu na ekologick, konkurencieschopnti a dostupni mobilitu v Uni.

Komisia v uvedenej sprave tiez identifikuje jasné smerovanie k dalsiemu zniZovaniu emisii CO, osobnych vozidiel
a lahkych azitkovych vozidiel v obdobi po roku 2030 s cielom vyrazne prispief k dosiahnutiu dlhodobého ciela
PariZskej dohody.

3. K spréve uvedenej v odseku 2 sa podla potreby pripoji ndvrh na zmenu tohto nariadenia, a to najma na pripadnd
reviziu cielovych hodnét pre cely Vozovy park EU na rok 2030 so zretelom na prvky uvedené v odseku 2 a zavedenie
zdviznych cielovych hodn6t zniZenia emisii pre osobné vozidld a lahké dzitkové vozidld na rok 2035 a od
roku 2040 s cielom zabezpecit véasnt transformdciu odvetvia dopravy smerom k dosiahnutiu nulovej bilancie emisif
v sulade s cielmi Parizskej dohody.

4. Komisia v rdmci preskiimania uvedeného v odseku 1 tohto ¢lanku posidi, ¢i je mozné vypracovat skigobné
postupy na stanovenie emisii v redlnych podmienkach pomocou prenosnych systémov na meranie emisii (portable
emission measurement systems — PEMS). Komisia zohladni uvedené postdenie, ako aj postdenia vykonané podla
¢lanku 12 tohto nariadenia a v pripade potreby moze preskimat postupy merania emisii CO, stanovené podla
nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Komisia najma predloZi prislusné navrhy na dpravu tychto postupov tak, aby primerane
odrazali emisie CO, osobnych vozidiel a lahkych tGzZitkovych vozidiel v redlnych podmienkach.

5. Komisia v rdmci preskiimania uvedeného v odseku 1 tohto ¢lanku vyhodnoti moznost previest prijmy z poplatkov
za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo prislusného programu s cielom zabezpecit spravodlivy prechod
k hospodérstvu, ktoré je neutrdlne z hladiska klimy, ako sa uvddza v cldnku 4.1 Parizskej dohody, najmi s cielom
podporit rekvalifikdciu, zvySovanie kvalifikicie a iné vzdeldvanie na rozvoj zrucnosti a prerozdelenie pracovnikov
v automobilovom priemysle vo vSetkych dotknutych ¢lenskych Stdtoch, najmi v regiénoch a komunitdch, ktoré si
transformdciou postihnuté najviac. Na tento tcel predlozi Komisia v pripade potreby najneskor do roku 2027
legislativny ndvrh.

6. Komisia do 31. decembra 2020 pri zohladneni potreby poskytnit spotrebitefom presné, spolahlivé
a porovnatelné informdcie o spotreba paliva, emisidch CO, a emisidch litok znecistujicich ovzdusie novych osobnych
vozidiel uvedenych na trh preskima smernicu 1999/94/ES a tiez vyhodnoti moznosti zavedenia zndmky na
oznacovanie palivovej tspornosti a emisii CO, pre nové [ahké uzitkové vozidld. K preskiimaniu sa podla potreby pripoji
legislativny ndvrh.

7. Komisia stanovi prostrednictvom vykonévacich aktov korelacné parametre, aby bolo mozné zohladnit akikolvek
zmenu regulacného skasobného postupu pri merani Specifickych emisii CO,, ako sa uvddza v nariadeniach (ES)

. 7152007 a (ES) ¢. 692/2008 a pripadne v nariadeni (EU) 2017/1151. Uvedené vykonavacie akty sa prijma v sdlade
s postupom preskumama uvedenym v ¢ldnku 16 ods. 2 tohto nariadenia.

8.  Komisia je splnomocnend prijat delegované akty v stlade s ¢ldnkom 17 s cielom zmenit toto nariadenie Gpravou
vzorcov stanovenych v prilohe I, priom pouzije metodiku, ktord sa prijala v stlade s odsekom 7 tohto ¢ldnku,
a zdroven zabezpedi, aby sa poziadavky na zniZenie emisii klddli s porovnatelnou prisnostou na vyrobcov a vozidld
s rozliénou tzitkovou hodnotou podla starych a novych skiasobnych postupov.

Cldnok 16
Postup vyboru

1. Komisii poméha Vybor pre zmenu klimy uvedeny v ¢ldnku 44 ods. 1 pism. a) nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018/1999 (*'). Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

(**) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva
(U.v.EUL 307, 28.10.2014,s. 1). ,

(*") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni energetickej tinie a opatreni v oblasti klimy,
ktorym sa menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢, 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 94/22[ES, 98/70[ES, 2009/31ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a 2013/30[EU, smernice Rady 2009/119]ES a (EU)
2015/652 a ktorym sa zrusuje nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) & 5252013 (U.v. EU L 328, 21.12.2018, 5. 1).
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa cldnok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
3. Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvaciecho aktu a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4
treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Cldnok 17
Vykonévanie delegovania pravomoci
1. Komisii sa udeluje prdvomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 $tvrtom
pododseku, ¢ldnku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 sa Komisii udeluje na obdobie $iestich rokov od
15. mdja 2019. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania prdvomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim
tohto $estro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voci takémuto predfzeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 $tvrtom pododseku,
¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 moze Eurépsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncu)e delegovame pravomoci, ktoré sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobida t¢innost
diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske) tinie alebo k neskorsiemu dadtumu, ktory je v fiom
uréeny. Nie je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi urcenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi
v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt po jeho prijati sticasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 7 ods. 8, ¢lanku 10 ods. 8, ¢linku 11 ods. 1 $tvrtom pododseku, ¢lanku 13
ods. 4, ¢lanku 14 ods. 2 a ¢lanku 15 ods. 8 nadobudne G¢innost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
ndmietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tito lehota predizi o dva mesiace.

Cldnok 18

ZruSenie
Nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 sa zru$uja s Géinnostou od 1. janudra 2020.
Odkazy na zruSené nariadenia sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju v stlade s tabulkou zhody uvedenou
v prilohe V.

Cldnok 19

Nadobudnutie d¢innosti

Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2020.
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Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

Statoch.

V Strasburgu 17. aprila 2019

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
G. CIAMBA

A. TAJANI
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PRILOHA I
CAST A

CIELOVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISI] PRE OSOBNE VOZIDLA

1. Pre kalenddrny rok 2020 sa 3pecifické emisie CO, pre kazdé nové osobné vozidlo na tcely vypoctov v tomto
bode a v bode 2 ur¢uji podla tohto vzorca:

Specifické emisie CO, = 95 + a - (M —M,)

kde:
M = hmotnost vozidla v previdzkovom stave v kilogramoch (kg)
M, = 137988
a = 0,0333
2. Cielovd hodnota 3pecifickych emisii sa pre vyrobcu v roku 2020 vypocita ako priemer $pecifickych emisii CO,

urcenych podla bodu 1 kazdého nového osobného vozidla zapisaného do evidencie v danom kalenddrnom roku,
ktorého je vyrobcom.

3. Referencnd cielovd hodnota Specifickych emisif vyrobcu v roku 2021 sa vypocita takto:

Referenénd cielové hodnota Specifickych emisif podla WLTP = WLTP, - NED Coto aineta 2020

NEDCco,

kde:

WLTP,, je priemernd hodnota Specifickych emisii CO, v roku 2020 urcend v sdlade
s prilohou XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 a vypocitand v stlade s ¢ldnkom 4
ods. 3 druhou zardzkou tohto nariadenia, pricom sa nezahrnt dspory emisii CO,,
ktoré sa dosiahli uplatiovanim ¢lankov 5 a 11 tohto nariadenia;

NEDC,,, je priemernd hodnota Specifickych emisii CO, v roku 2020 urcend v sdlade
s vykondvacim nariadenim (EU) 2017/1153 a vypocitand v sdlade s ¢ldnkom 4
ods. 3 druhou zardzkou tohto nariadenia, pricom sa nezahrnd dGspory emisii CO,,
ktoré sa dosiahli uplatiovanim ¢lankov 5 a 11 tohto nariadenia;

NEDC 4t0vs hodnota 2020 je cielova hodnota $pecifickych emisii na rok 2020 vypocitand v siilade s bodmi 1

al.
4. V kalenddrnych rokoch 2021 az 2024 sa cielovd hodnota $pecifickych emisii vyrobcu poéita takto:

Cielovéd hodnota $pecifickych emisii = WLTP, +a [(Ma-M) — (M@,0,, = M; 500)]

referencnd cielovd hodnota

kde:

WLTP o cielovi hodnoa J€ Teferenénd cielovd hodnota $pecifickych emisii podla WLTP na rok 2021 vypocitand
v stilade s bodom 3;

a je 0,0333;

M, je priemernd hmotnost v prevadzkovom stave (M) novych osobnych vozidiel vyrobcu
zapisanych do evidencie v prislusnom cielovom roku vyjadrend v kilogramoch (kg);

M, je 1.379,88 v roku 2021 a vymedzend v ¢ldnku 14 ods. 1 pism. a) pre roky 2022,
2023 a 2024

M&,550 je priemernd hmotnost v prevddzkovom stave (M) novych osobnych vozidiel vyrobcu

zapisanych do evidencie v roku 2020 vyjadrend v kilogramoch (kg);
MO,2020 je 1 379,88
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5.V pripade vyrobcu, ktorému bola udelend vynimka v stvislosti s cielovou hodnotou 3pecifickych emisii podla
NEDC v roku 2021, sa vynimo¢nd cielovd hodnota podla WLTP vypocita takto:

. s p NEDC i
Vynimoc¢na cielovd hodnota,gy, = WLTPco, - (M)

NEDCco,

kde:

WLTP,, je WLTP.,, vymedzena v bode 3;

NEDC,, je NEDC_, vymedzend v bode 3;

NEDC ietovs hodnota 2021 je vynimocnd cielovd hodnota na rok 2021, ktorti povolila Komisia podla ¢ldnku

10.

6. Od 1. janudra 2025 sa cielové hodnoty pre cely vozovy park EU a cielové hodnoty 3pecifickych emisii pre
vyrobcu vypocitaja takto:

6.0. Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,,,

Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,, je priemer referenénych hodnot,,, uréenych pre kazdého
jednotlivého vyrobcu, na ktorého sa v stlade s bodom 4 uplatiiuje cielovd hodnota $pecifickych emisii, vazeny
poctom novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021.

Referen¢nd hodnota2021 sa pre kazdého vyrobcu uréi takto:

NEDCZOZO,ciel'ové hodnota pre vozovy park

Refel‘enéné hodnotaz()z] = WLTPCOZ,namerané . ( ) + a(Mg2021 - M0,2021)

NEDCCoz

kde:

WLTP 6 pameranc je pre kazdého vyrobcu priemer nameranych emisii CO, kazdého nového
osobného vozidla zapisaného do evidencie v roku 2020, urceny a nahldseny
v stlade s ¢lankom 7a vykondvacieho nariadenia (EU) 2017/1153;

NEDCZOZO,ciel’ovi hodnota pre vozovy park je 95 g/km’

NEDC, je vymedzend v bode 3;

M, 001 je priemernd hmotnost v prevddzkovom stave novych osobnych vozidiel
vyrobcu zapisanych do evidencie v roku 2021 vyjadrend v kilogramoch (kg);

M 2001 je priemernd hmotnost v prevddzkovom stave vyjadrend v kilogramoch (kg)
vSetkych novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021tych
vyrobcov, v pripade ktorych sa uplatiiuje cielovd hodnota $pecifickych emisii
v stlade s bodom 4;

a je vymedzend v bode 4.

6.1.  Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030
6.1.1. Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2025 az 2029

Cielovad hodnota pre cely vozovy park EU,,,, = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,y,, - (1 — koeficient
zniZenia,,;)

kde:

cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,, je vymedzend v bode 6.0;

koeficient zniZenia,, je zniZenie uvedené v ¢ldnku 1 ods. 4 pism. a).
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6.1.2. Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2030
Cielova hodnota pre cely vozovy park EU,,, = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,y,, - (1 — koeficient
zniZenia, ;)
kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EU,,,, je vymedzend v bode 6.0;
koeficient zniZenia,;, je zniZenie uvedené v ¢ldnku 1 ods. 5 pism. a).
6.2. Referen¢né ciel[ové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2025
6.2.1. Referencné cielové hodnoty $pecifickych emisii na roky 2025 az 2029
Referen¢nd cielova hodnota 3pecifickych emisif = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,g,s + a,y,; - (TM-TM,)
kde:
cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,; je uréend v stlade s bodom 6.1.1;
ayon - cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,0,5
a
2025 priemerné emisieygy,
kde:
001 je smernica regresnej priamky stanovend linedrnou aproximdciou — metédou najmensich
Stvorcov — zdvislosti skiiSobnej hmotnosti (nezavisld premennd) a $pecifickych emisii CO,
(zdvisld premennd) kazdého nového osobného vozidla zapisaného do evidencie v roku
2021;
priemerné emisie,,,, st priemerom 3pecifickych emisii CO, vetkych novych osobnych vozidiel zapisanych do
evidencie v roku 2021 tych vyrobcov, pre ktorych sa cielovd hodnota $pecifickych emisif
vypocitava v sulade s bodom 4;
™ je priemernd skiiSobnd hmotnost vietkych novych osobnych vozidiel zapisanych do
evidencie vyrobcu v prislusnom kalenddrnom roku vyjadrend v kilogramoch (kg);
™, je hodnota v kilogramoch (kg) urcend v stlade s ¢lankom 14 ods. 1 pism. d).
6.2.2. Referencné cielové hodnoty $pecifickych emisif od roku 2030

Referenénd cielova hodnota $pecifickych emisii = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,y,, + s * (TM —
™,)

kde:
cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,, je urCend v stlade s bodom 6.1.2;
ayon - cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,p50

a

2030 priemerné emisie,o,,
kde:
ay001 je uvedend v bode 6.2.1;
priemerné emisie,;,, s uvedené v bode 6.2.1;
™ je uvedend v bode 6.2.1;

™, je uvedend v bode 6.2.1.
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6.3. Cielové hodnoty $pecifickych emisif od roku 2025
Cielovéd hodnota 3pecifickych emisif = referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisif - koeficient ZLEV
kde:

referen¢nd cielovd hodnota $pecifickych emisii  je referenénd cielovd hodnota $pecifickych emisii CO, urcend
v stlade s bodom 6.2.1 na roky 2025 az 2029 a bodom 6.2.2
na obdobie od roku 2030

koeficient ZLEV je (1 +y — x), pokial tento stiCet nie je vyssi ako 1,05 alebo
niz§i ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,
pripadne 1,0;

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vyrobcovom vozovom parku novych osobnych vozidiel,
vypocitany ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé zapocitava
ako ZLEV 6k hodnow POdI2 toh'Eo vzorca, vydeleny celkovym poctom novych osobnych vozidiel zapisanych do
evidencie v relevantnom kalenddrnom roku:

$pecifické emisie CO, - 0,7)
50

ZLEVépcciﬁckéhodnota =1- <

Pre nové osobné vozidld zapisané do evidencie v ¢lenskych $tatoch, ktoré mali v roku 2017 vo vozovom parku
podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami nizs{ ako 60 % priemeru Unie (') a mali menej ako 1 000
novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanymi do evidencie v roku 2017, sa ZLEV, i hodnowa 40
roku 2030 vratane vypocita podla tohto vzorca:

$pecifické emisie CO, - 0,7
Specifické emisie CO, )) 185

ZLEVipeciﬁckéhodnota = (l - ( 50

Ak podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych vozidiel ¢lenského
Statu zapisanych do evidencie v niektorom roku v obdobi rokov 2025 az 2030 prekroci 5 %, uvedeny clensky
§tat nie je v nasledujtcich rokoch opravneny uplatiiovat multiplikdtor 1,85;

x je 15 % v obdobi rokov 2025 az 2029 a 35 % od roku 2030.

CAST B

CIELOVE HODNOTY SPECIFICKYCH EMISIf PRE LAHKE UZITKOVE VOZIDLA

1. Pre kalenddrny rok 2020 sa $pecifické emisie CO, kazdého nového lahkého wzitkového vozidla na ucely
vypoctov v tomto bode a v bode 2 ur¢ujii podla tohto vzorca:

$pecifické emisie CO, = 147 +a - (M - M,)

kde:
M = hmotnost vozidla v prevddzkovom stave v kilogramoch (kg)
M, = 17664
a = 0,096
2. Cielovd hodnota $pecifickych emisii sa pre vyrobcu v roku 2020 vypocita ako priemer $pecifickych emisii CO,

urCenych podla bodu 1 kazdého nového lahkého tuzitkového vozidla zapisaného do evidencie v danom
kalenddrnom roku, ktorého je vyrobcom.

() Podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych osobnych vozidiel ¢lenského $tdtu v roku 2017 sa vypocita
ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami zapisanych do evidencie v roku 2017 vydeleny celkovym poctom
novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v tom istom roku.
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3. Referencnd cielovd hodnota Specifickych emisif vyrobcu v roku 2021 sa vypocita takto:
Referen¢nd cielova hodnota $pecifickych emisii podla WLTP = WLTPco, - NED Coitos noanor020
NEDCco,

kde:

WLTP,, je priemernd hodnota Specifickych emisii CO, v roku 2020 urcend v sdlade
s prilohou XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 bez zapocitania tspor emisii CO,
vyplyvajtcich z uplatiovania ¢lanku 11 tohto nariadenia;

NEDC,,, je priemernd hodnota Specifickych emisii CO, v roku 2020 urcend v sdlade

s vykondvacim nariadenim (EU) 2017/1152 bez zapocitania tspor emisii CO,
vyplyvajicich z uplatiiovania ¢lanku 11 tohto nariadenia;

NEDC i1t hodnota 2020 je cielovd hodnota $pecifickych emisii na rok 2020 vypocitand v siilade s bodmi 1

al.
4.V kalenddrnych rokoch 2021 az 2024 sa cielovd hodnota $pecifickych emisii vyrobcu vypocita takto:

Ciel,OVé hOdHOta §peaf1ck}'lch emiSii = WLTPreferenéné cielova hodnota ta [(MB_MO) - (M92020 - MO,ZOZO)]

kde:

WLTP, ¢, ens ciefovt hodnoraJ€ Teferenénd cielova hodnota $pecifickych emisii podla WLTP na rok 2021 vypocitand
v stilade s bodom 3;

a je 0,096;

M, je priemernd hmotnost v prevddzkovom stave (M) novych lahkych zitkovych vozidiel
vyrobeu zapisanych do evidencie v prislusnom cielovom roku v kilogramoch (kg);

M, je 1766,4 v roku 2020; v rokoch 2021, 2022 a 2023 je to hodnota prijatd podla
¢lanku 13 ods. 5 nariadenia (EU) ¢. 510/2011 a v roku 2024 hodnota prijatd podla
¢lanku 14 ods. 1 pism. b) tohto nariadenia;

M,5020 je priemernd hmotnost v prevddzkovom stave (M) novych lahkych tzitkovych vozidiel
vyrobcu zapisanych do evidencie v roku 2020 v kilogramoch (kg);

My 2020 je1766,4.

5. V pripade vyrobcu, ktorému sa udelila vynimka v stivislosti s cielovou hodnotou $pecifickych emisii podla NEDC

v roku 2021, sa vynimocnd cielovd hodnota podla WLTP vypocita takto:

Vynimo¢nd cielovd hodnota,g,, = WLTPc, - NED Coroninocnoa 202
NEDCCoz
kde:
WLTP,,, je WLTP,,, uvedend v bode 3;
NEDC, je NEDC,, uvedend v bode 3;
NEDC._iotovs hodnota 2021 je vynimocnd cielovd hodnota na rok 2021, ktorti povolila Komisia podla ¢lanku

10.
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6. Od 1. janudra 2025 sa cielové hodnoty pre cely vozovy park EU a cielové hodnoty 3pecifickych emisii pre
vyrobcu vypocitaji takto:

6.0. Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,,

Cielovdi hodnota pre cely vozovy park EU,y,, je priemer referenénych hodnot,,, uréenych pre kazdého
jednotlivého vyrobcu, na ktorého sa v stilade s bodom 4 uplatiiuje cielovd hodnota $pecifickych emisii, vazeny
poctom novych lahkych azitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021.

Referen¢nd hodnota,,, sa pre kazdého vyrobcu uréi takto:

NEDCZOZO,Ciel’oVé hodnota pre vozovy park

referen¢nd hodnota,p,; = WLTPco32 namerane * ( ) + a(MMOZl - M0,2021)

NEDCco,

kde:

WLTP 6, nameranc je pre kazdého vyrobcu priemer vetkych nameranych emisii CO, kazdého
nového Tlahkého wzitkového vozidla zapisaného do evidencie v roku 2020,
ureny a nahldseny v stlade s ¢lankom 7a vykondvacieho nariadenia (EU)
2017/1152;

NEDC202O,ciel'nvé hodnota pre vozovy park je 147 g/knl’

NEDC,, je uvedend v bode 3;

M, 5001 je priemernd hmotnost v prevddzkovom stave novych lahkych dzitkovych
vozidiel vyrobcu zapisanych do evidencie v roku 2021 vyjadrend v kilogramoch
(kg);

My 2021 je priemernd hmotnost v previdzkovom stave v kilogramoch (kg) vsetkych
novych lahkych zitkovych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021 tych
vyrobcov, na ktorych sa uplatiuje cielovd hodnota 3pecifickych emisii v silade
s bodom 4;

a je uvedend v bode 4.

6.1.  Cielové hodnoty pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030
6.1.1. Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU na roky 2025 az 2029

Cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,,, = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,y,, - (1 — koeficient

zniZenia,,s)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EU,,,, je uvedend v bode 6.0;

koeficient zniZenia,,s je zniZenie uvedené v ¢ldnku 1 ods. 4 pism. b).

6.1.2. Cielova hodnota pre cely vozovy park EU od roku 2030

Cielovad hodnota pre cely vozovy park EU,,,, = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,y,, - (1 — koeficient

zniZenia, ;)

kde:

cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,, je uvedend v bode 6.0;

koeficient zniZenia,;, je zniZenie uvedené v ¢ldnku 1 ods. 5 pism. b).

6.2. Referencné cielové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2025
6.2.1. Referencné cielové hodnoty $pecifickych emisii na roky 2025 az 2029

Referenénd cielova hodnota 3pecifickych emisif = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,; + a - (TM-TM,)

kde:
cielova hodnota pre cely vozovy park EU,,; je uréend v sulade s bodom 6.1.1;
a je a5 kde priemernd skiSobnd hmotnost novych lahkych

uzitkovych vozidiel vyrobcu sa rovnd alebo je nizsia ako TM,
uréené v sulade s ¢linkom 14 ods. 1 pism. d), a a,,,, kde
priemernd ski$obnd hmotnost novych lahkych wzitkovych
vozidiel vyrobcu je vyssia ako TM, urcené v siilade s ¢ldnkom
14 ods. 1 pism. d);
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kde:
ayon - cielovd hodnota pre cely vozovy park EUs0s
a
2025 priemerné emisiey

a0 je smernica regresnej priamky stanovend linedrnou aproximéciou — metédou najmensich
Stvorcov — zévislosti skiiSobnej hmotnosti (nezévisld premennd) a Specifickych emisif CO,
(zdvisld premennd) kazdého nového lahkého tzitkového vozidla zapisaného do evidencie
v roku 2021;

priemerné emisie,,,;, st priemerom S3pecifickych emisii CO, vsetkych novych lahkych dzitkovych vozidiel
zapisanych do evidencie v roku 2021 tych vyrobcov, pre ktorych sa ciel[ovd hodnota
$pecifickych emisii vypocita v stilade s bodom 4;

™ je priemernd skaSobnd hmotnost vietkych novych lahkych azitkovych vozidiel vyrobcu

zapisanych do evidencie v prislusnom kalenddrnom roku vyjadrend v kilogramoch (kg);

™, je hodnota v kilogramoch (kg) urcend v silade s ¢lankom 14 ods. 1 pism. d).

6.2.2. Referencné cielové hodnoty $pecifickych emisif od roku 2030

Referen¢nd cielova hodnota 3pecifickych emisif = cielovd hodnota pre cely vozovy park EU,,;, + a - (TM-TM,)

kde:

cielova hodnota pre cely vozovy park EU,;, je uréend v stlade s bodom 6.1.2;

a je a3, kde priemernd skdsobnd hmotnost novych lahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu sa rovnd alebo je nizsia ako TM,
uréené v silade s clinkom 14 ods. 1 pism. d), a a,,,, kde
priemernd ski$obnd hmotnost novych lahkych wzitkovych
vozidiel vyrobcu je vyssia ako TM, urcené v siilade s ¢ldnkom
14 ods. 1 pism. d);

kde:

a0y - cielovd hodnota pre cely vozovy park EUsgs,
a
2030 priemerné emisie,gy,

a0 je uvedend v bode 6.2.1;

priemerné emisie,,,, st uvedené v bode 6.2.1;

™ je uvedend v bode 6.2.1;

™, je uvedend v bode 6.2.1.

6.3. Cielové hodnoty $pecifickych emisif od roku 2025
6.3.1. Cielové hodnoty $pecifickych emisif na roky 2025 az 2029

Cielovéd hodnota $pecifickych emisif = (referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisii — (@, — cielovd hodnota

pre cely vozovy park EU,,,)) - koeficient ZLEV

ciele

kde:

referen¢na cielova hodnota $pecifickych emisii  je referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisii pre vyrobcu
uréend v stlade s bodom 6.2.1;

B je priemer vSetkych referencnych cielovych hodnét $pecifickych
emisii uréenych v sdlade s bodom 6.2.1, vdzeny poctom novych
lahkych azitkovych vozidiel kazdého jednotlivého vyrobcu;

koeficient ZLEV je (1 +y — x), pokial tento sticet nie je vy$si ako 1,05 alebo

niz§{ ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,
pripadne 1,0;
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kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych lahkych azitkovych vozidiel
vyrobcu, vypoditany ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé
zapocitava ako ZLEV i honow POdIa tohto vzorca, vydeleny celkovym poctom novych lahkych tzitkovych
vozidiel zapisanych do evidencie v prislusnom kalenddrnom roku:

$pecifické emisie CO,
ZLEVépecifiCké\hodnota =1- 50
x je 15 %.
6.3.2. Cielové hodnoty $pecifickych emisii od roku 2030

Cielovéd hodnota $pecifickych emisif = (referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisii — (@, — cielovd hodnota

pre cely vozovy park EU,,) - koeficient ZLEV

ciele

kde:

referen¢na cielova hodnota $pecifickych emisii je referencnd cielovd hodnota $pecifickych emisii pre vyrobcu
uréend v stlade s bodom 6.2.2

Bl je priemer vietkych referencnych cielovych hodnét $pecifickych
emisil urcenych v stlade s bodom 6.2.2, viZeny poctom novych
lahkych uzitkovych vozidiel kazdého jednotlivého vyrobcu;

koeficient ZLEV je (1 +y — x), pokial tento stiCet nie je vyssi ako 1,05 alebo
niz§i ako 1,0; vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05,
pripadne 1,0;

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku novych lahkych azitkovych vozidiel
vyrobcu, vypocitany ako celkovy pocet novych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z ktorych sa kazdé
zapocitava ako ZLEV s hodnow POdla tohto vzorca, vydeleny celkovym poctom novych lahkych dzitkovych
vozidiel zapisanych do evidencie v prislusnom kalenddrnom roku:

$pecifické emisie C02>

ZLEVS ecifickd hodnota = 1-
pecifickd hodnot: < 50

x je 30 %.
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PRILOHA II

MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE EMISIf Z NOVYCH OSOBNYCH VOZIDIEL
CAST A

Zhromazd'ovanie iidajov o novych osobnych vozidlich a zistovanie {idajov z monitorovania emisii
co
2

1. Za kazdy kalenddrny rok clenské Stity zaznamendvaji o kaZdom novom osobnom vozidle zaevidovanom
v kategérii M, na svojom tizemi tieto podrobné tdaje:

a) vyrobcu;

b) d&islo typového schvélenia a jeho rozsirenie;
¢) typ, variant a vo vhodnom pripade verziu;
d) znacku a obchodny nazov;

e) kategoriu schvédleného typu vozidla;

f) celkovy pocet novych evidencii;

g) hmotnost v prevadzkovom stave;

h) S$pecifické emisie CO, (NEDC a WLTP);

i) stopu vozidla: rdzvor kolies, rozchod riadiacej ndpravy a rozchod dalSej népravy;
j)  druh paliva a palivovy rezim;

k) zdvihovy objem motora;

1) spotrebu elektrickej energie;

m) kéd inovacnej technoldgie alebo skupiny inovacnych technoldgii a zniZenie emisii CO, v dosledku uvedenej
technoldgie (NEDC a WLTP);

n) maximélny ¢isty vykon;
o) identifika¢né Cislo vozidla;
p) skasobni hmotnost podla WLTP;

q faktory odchylky a faktory overovania uvedené v bode 3.2.8 prilohy I k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2017/1153;

1) kategériu evidovaného vozidla;
s) identifika¢né Cislo radu vozidiel;
t) v relevantnych pripadoch dojazd na elektrickii energiu.

Clenské $taty spristupnia Komisii v stilade s ¢ldnkom 7 vietky tdaje uvedené v tomto bode vo forméte uvedenom
v Casti B oddiele 2.

2. Podrobné udaje uvedené v bode 1 sa prevezmi z osvedCenia o zhode prislusného osobného vozidla. V pripade
dvojpalivovych vozidiel (benzin/plyn), ktorych osvedcenie o zhode obsahuje hodnoty 3pecifickych emisii CO, pre
obidva druhy paliva, ¢lenské $taty pouzijii len hodnotu namerand pre plyn.

3. Clenské stity za kazdy kalenddrny rok urcujt:
a) celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podlichajiicich typovému schvileniu ES;
b) celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvélenych osobnych vozidiel;

c) celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podlichajiicich typovému schvileniu na vnutrosttne;
trovni v malych séridch.
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CAST B
Formdt na dorucovanie iidajov

Informacie uvedené v bodoch 1 a 3 Casti A nahlasuja ¢lenské $taty za kazdy rok v tychto formatoch:

ODDIEL 1

SUHRNNE UDAJE Z MONITOROVANIA

Clensky stét (1)

Rok

Celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podliehajiicich typovému schvéleniu
ES

Celkovy pocet novych evidencii novych jednotlivo schvdlenych osobnych vozidiel

Celkovy pocet novych evidencii novych osobnych vozidiel podliehajicich typovému schvéleniu
na vnitro§titnej trovni v malych séridch

(") Dvojpismenové kédy ISO 3166 s vynimkou Grécka a Spojeného kralovstva, pre ktoré sa pouziji kédy EL resp. UK.

ODDIEL 2

PODROBNE UDAJE Z MONITOROVANIA — ZAZNAM ZA JEDNO VOZIDLO

Odkaz na ¢ast A bod 1 Podrobné tidaje o vozidle zapisanom v evidencii

a) Nézov vyrobcu — §tandardizované oznalenie EU

Nézov vyrobcu — vyhldsenie vyrobcu pévodného zariadenia (OEM)

Nézov vyrobcu v evidencii ¢lenského stétu (1)

b) Cislo typového schvélenia a jeho rozsirenie
0 Typ
Variant
Verzia
d) Znacka a obchodny nédzov
e) Kategoria schvdleného typu vozidla
f) Celkovy pocet novych evidencif
g) Hmotnost v previdzkovom stave
h) Specifické emisie CO, (spolu)

Hodnota podla NEDC do 31. decembra 2020 s vynimkou vozidiel, na ktoré sa vztahuje
¢lénok 5 a pre ktoré sa hodnota podla NEDC ur¢f do 31. decembra 2022 v sdlade s clinkom 5
vykondvacieho nariadenia (EU) 2017/1153

Specifické emisie CO, (spolu)
Hodnota podla WLTP
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Odkaz na cast A bod 1

Podrobné tidaje o vozidle zapisanom v evidencii

Rézvor kolies

Rozchod riadiacej ndpravy (ndprava 1)

Rozchod dal$ej ndpravy (ndprava 2)

Druh paliva

Palivovy rezim

k) Zdvihovy objem motora (cm?)
1) Spotreba elektrickej energie (Wh/km)
m) Kéd ekologickej inovécie
Celkovd tispora emisii CO, podla NEDC v dosledku ekologickej inovécie do 31. decembra 2020
Celkova tispora emisii CO, podla WLTP v dosledku ekologickej inovacie
n) Maximdlny &isty vykon
0) Identifikacné Cislo vozidla
p) Skiisobnd hmotnost podla WLTP
Q) Faktor odchylky De (ak je k dispozicii)
Faktor overovania (ak je k dispozicii)
1) Kategoria evidovaného vozidla
s) Identifika¢né ¢islo radu vozidiel
t) Dojazd na elektricki energiu, ak je dispozicii
Poznamky:

(1) V pripade typového schvalenia na vnitro$ttnej Grovni v malych séridch (NSS) alebo individudlneho schvélenia (IVA) sa ndzov vy-
robcu uvedie v stipci ,Ndzov virobcu v evidencii clenského $tétu®, pricom v stipci ,Nézov vyrobcu — Standardizované oznacenie
EU* sa uvedie bud ,AA-NSS* alebo podla potreby ,AA-IVA®.
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PRILOHA III
MONITOROVANIE A NAHLASOVANIE EMISI{ Z NOVYCH LAHKYCH UZITKOVYCH VOZIDIEL
A. Zhromazdovanie tdajov o novych lahkych azitkovych vozidlich a zistovanie Gdajov z monitorovania emisif CO,
1. Podrobné tdaje
1.1. Dokoncené vozidld evidované v kategérii N,

V pripade dokoncenych vozidiel s typovym schvilenim ES evidovanych v kategérii N1, ¢lenské stity o kazdom
novom lahkom tzitkovom vozidle pri jeho prvom zdpise do evidencie na svojom tzemi za kazdy kalenddrny rok
zaznamendvaju tieto podrobné tdaje:

a) vyrobcu;

b) <islo typového schvélenia a jeho rozsirenie;

c) typ, variant a verziu;

d) znacku;

e) kategoriu schvdleného typu vozidla;

f) kategoriu evidovaného vozidla;

g) Specifické emisie CO, (NEDC a WLTP);

h) hmotnost v previdzkovom stave;

i) najvyssiu technicky pripustnii hmotnost naloZeného vozidla;
j)  stopu vozidla: rizvor kolies, rozchod riadiacej ndpravy a rozchod dalej ndpravy;
k) druh paliva a palivovy reZim;

1) zdvihovy objem motora;

m) spotrebu elektrickej energie;

n) kéd inovacnej technoldgie alebo skupiny inovaénych technoldgii a zniZenie emisii CO, v dosledku uvedenej
technoldgie (NEDC a WLTP);

o) identifikacné ¢&islo vozidla;
p) skasobni hmotnost podla WLTP;

q faktor odchylky a faktor overovania uvedené v bode 3.2.8 prilohy I k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2017/1152;

1) identifikacné &islo radu vozidiel uréené v stilade s bodom 5.0 prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151;
s) v relevantnych pripadoch dojazd na elektrickii energiu.

Clenské staty spristupnia Komisii v sdlade s ¢ldnkom 7 vietky tdaje uvedené v tomto bode vo formate uvedenom
v Casti C oddiele 2 tejto prilohy.
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1.2. Vozidla schvilené v ramci viacstupiiového procesu a evidované v kategérii N,

V pripade vozidiel vyrdbanych vo viacerych stupfioch a evidovanych v kategérii N, clenské 3tity za kazdy
kalenddrny rok zaznamendvaju tieto podrobné tidaje o:

a) zakladnom (nedokonc¢enom) vozidle: Gdaje uvedené v pismendch a), b), ¢), d), e), g), h), i), n) a 0) bodu 1.1 alebo
namiesto tdajov uvedenych v pismendch h) a i) idaje o Standardnej pridanej hmotnosti, ktoré sa poskytuji ako
stcast informdcif o typovom schvdleni uvedenych v bode 2.17.2 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

b) zékladnom (dokoncenom) vozidle: Gdaje uvedené v pismendch a), b), ), d), e), g), h), i), n) a o) bodu 1.1;

¢) dokoncovanom vozidle: idaje uvedené v pismendch a), f), g), h), j), k), 1), m) a o) bodu 1.1.

Ak niektoré tidaje uvedené v pismene a) a b) prvého pododseku pre zdkladné vozidlo nie st k dispozicii, ¢lensky
§tat namiesto nich poskytne tidaje o dokon¢ovanom vozidle.

Pre dokoncované vozidld kategérie N, sa pouziva formdt stanoveny v oddiele 2 casti C.
Identifika¢né Cislo vozidla uvedené v pismene o) bodu 1.1 sa nezverejiiuje.

2. Podrobné tdaje uvedené v bode 1 sa prevezmii z osvedCenia o zhode. V pripade dvojpalivovych vozidiel
(benzin/plyn), ktorych osvedéenie o zhode obsahuje hodnoty $pecifickych emisii CO, pre obidva druhy paliva,
¢lenské staty pouziju len hodnotu namerand pre plyn.

3. Clenské $taty za kazdy kalendarny rok urcuj:
a) celkovy pocet novych evidencii novych lahkych tzitkovych vozidiel podliehajicich typovému schvileniu ES;

b) celkovy pocet novych evidencii novych lahkych dzitkovych vozidiel podliehajicich viacstupnovému typovému
schvaleniu, ak je k dispozicii;

¢) celkovy pocet novych evidencii novych lahkych tzitkovych vozidiel podlichajicich individudlnemu schvéleniu;

d) celkovy pocet novych evidencii novych lahkych uzitkovych vozidiel podliehajicich typovému schvaleniu na
vnutrodtatnej Grovni v malych séridch.

B. Metodika zistovania Gidajov z monitorovania emisii CO, novych lahkych dzitkovych vozidiel

Informdcie z monitorovania, ktoré ¢lenské $taty maji urcit v stlade s bodmi 1 a 3 casti A, sa urcuji v stlade
s metodikou uvedenou v tejto Casti.

1. Pocet novych lahkych zitkovych vozidiel zapisanych do evidencie

Clenské stity urCuji pocet novych lahkych dzitkovych vozidiel zapisanych do evidencie na svojom tzemi za
prislusny monitorovany rok, pricom sa tento pocet vozidiel rozdeli na vozidld podlichajiice typovému schvaleniu
ES, individudlnemu schvdleniu a typovému schvéleniu na vnitrostitnej Grovni v malych séridch, a ak je dispozicii,
pocet vozidiel, ktoré podliehajii viacstupiovému typovému schvileniu.

2.  Dokoncované vozidld

V pripade vozidiel, ktoré podlichaji viacstupiovému typovému schvéleniu, sa $pecifické emisie CO, dokonco-
vanych vozidiel pridelia vyrobcovi zdkladného vozidla.

V zédujme zabezpeCenia reprezentativnosti hodnoét emisii CO,, palivovej Gcinnosti a hmotnosti dokoncovanych
vozidiel a bez neprimeranej zdfaze vyrobcu zakladného vozidla Komisia navrhne osobitny postup monitorovania
a pripadne vykond potrebné zmeny v prislusnych pravnych predpisoch o typovom schvalovani.

Bez ohladu na to, Ze na tcely vypoctu cielovej hodnoty na rok 2020 v silade s bodom 2 casti B prilohy I sa
pouzije Standardnd pridand hmotnost uvedend v ¢asti C tejto prilohy, ak sa tito hmotnost nedd urcit, na predbezny
vypocet cielovej hodnoty Specifickych emisif uvedenej v ¢ldnku 7 ods. 4 sa moze pouzit hmotnost dokon¢ovaného
vozidla v prevddzkovom stave.

Ak je zdkladné vozidlo dokoncéenym vozidlom, na vypocet cielovej hodnoty Specifickych emisii sa pouzije
hmotnost uvedeného vozidla v prevadzkovom stave. Ak sa tdto hmotnost nedd urcif, na predbeZny vypocet
cielovej hodnoty $pecifickych emisif sa moZe pouzit hmotnost dokon¢ovaného vozidla v prevadzkovom stave.
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C. Formdty na predkladanie idajov

Informacie uvedené v bodoch 1 a 3 Casti A nahlasuja ¢lenské Staty za kazdy rok v tychto formdtoch:

Oddiel 1

Sthrnné tdaje z monitorovania

Clensky stét (1)

Rok

Celkovy pocet novych evidencif novych lahkych tzitkovych vozidiel podlieha-
jucich typovému schvéleniu ES

Celkovy pocet novych evidencii jednotlivo schvélenych novych l'ahkych dzitko-
vych vozidiel

Celkovy pocet novych evidencii novych lahkych dzitkovych vozidiel podlieha-
jucich typovému schvéleniu na vnutro§titnej drovni v malych séridch

Celkovy pocet novych evidencif novych lahkych tzitkovych vozidiel podlieha-
jucich viacstuptiovému typovému schvéleniu (ak je zndmy)

(") Dvojpismenové kddy ISO 3166 s vynimkou Grécka a Spojeného kralovstva, pre ktoré sa pouziji kddy EL resp. UK.

Oddiel 2

Podrobné ddaje z monitorovania — zdznam pre jedno vozidlo

Odkaz na bod 1.1

Casti A Podrobné tidaje o vozidle zapisanom do evidencie (')

a) Nézov vyrobcu — Standardizované oznacenie EU (3

Nézov vyrobcu — vyhldsenie vyrobcu povodného zariadenia (OEM)
DOKONCENE VOZIDLO/ZAKLADNE VOZIDLO (3)

Nézov vyrobcu — vyhldsenie vyrobcu povodného zariadenia (OEM)
DOKONCOVANE VOZIDLO (%)

Nézov vyrobcu v evidencii ¢lenského statu (?)

b) Cislo typového schvélenia a jeho rozsirenie

0) Typ

Variant

Verzia

d) Znacka

e) Kategéria schvaleného typu vozidla

f) Kategéria evidovaného vozidla

2) Specifické emisie CO, (spolu)
Hodnota podla NEDC do 31. decembra 2020

Specifické emisie CO, (spolu)
Hodnota podla WLTP
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Odka% na.bod L1 Podrobné tidaje o vozidle zapisanom do evidencie (')
Casti A
h) Hmotnost v prevadzkovom stave
ZAKLADNE VOZIDLO
Hmotnost v prevadzkovom stave
DOKONCOVANE VOZIDLO/DOKONCENE VOZIDLO
i) (4 Najvyssia technicky pripustnd hmotnost naloZeného vozidla
i) Rézvor kolies
Rozchod riadiacej ndpravy (ndprava 1)
Rozchod riadiacej napravy (ndprava 2)
k) Druh paliva
Palivovy rezim
1) Zdvihovy objem motora (cm?)
m) Spotreba elektrickej energie (Wh/km)
n) Kéd ekologickej inovécie
Celkovd uspora emisii CO, podla NEDC v désledku ekologickej inovécie do 31. decembra
2020
Celkova tspora emisii CO, podla WLTP v dosledku ekologickej inovécie
0) Identifikacné &islo vozidla
p) Skiisobnd hmotnost podla WLTP
q) Faktor odchylky De (ak je k dispozicii)
Faktor overovania (ak je k dispozicii)
1) Identifika¢né &islo radu vozidiel
s) Dojazd na elektricki energiu v relevantnych pripadoch
Bod 2.17.2 prilohy I | Standardn4 pridand hmotnost (v pripade potreby pre vozidld vyrdbané vo viacerych stup-
k smernici fioch)
2007/46[ES ()
Poznamky:

Ak v pripade vozidiel vyrabanych vo viacerych stupfioch nemozno poskytnit tdaje o zdkladnom vozidle, ¢lensky $tit musi
poskytniit aspon tdaje pre dokoncované vozidlo uvedené v tomto formate.

V pripade typového schvilenia na vnttrostitnej Grovni v malych séridch (NSS) alebo individudlneho schvalenia (IVA) sa nazov
vyrobeu uvedie v stlpci ,Ndzov vyrobcu v evidencii ¢lenského §tatu®, pricom v stlpci ,Nézov vyrobcu — Standardné oznacenie
EU*“ sa uvedie bud ,AA-NSS* alebo pripadne ,AA-IVA*.

V pripade vozidiel vyrdbanych vo viacerych stuprioch sa uvedie vyrobca zdkladného (nedokonéeného/dokonceného) vozidla.
Ak informdcia o vyrobcovi zdkladného vozidla nie je k dispozicii, uvedie sa iba ndzov vyrobcu dokon¢ovaného vozidla.

V pripade vozidiel vyrdbanych vo viacerych stupfioch sa uvedie najvyssia technicky pripustnd hmotnost nalozeného zéklad-
ného vozidla.

V pripade vozidiel vyrdbanych vo viacerych stupiioch sa moze hmotnost zdkladného vozidla v previdzkovom stave a najvyssia
technicky pripustnd hmotnost nalozeného zdkladného vozidla nahradit standardnou pridanou hmotnostou uvedenou ako si-
¢ast informacif k typovému schvaleniu v stlade s bodom 2.17.2 prilohy I k smernici 2007/46/ES.
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PRILOHA IV

ZRUSENE NARIADENIA SO ZOZNAMOM ICH NESKORSICH ZMIEN

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (U.v. EU L 140, 5.6.2009, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) ¢. 397/2013 (U.v.EU L 120, 1.5.2013, s. 4).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 333/2014 (U.v.EUL 103, 5.4.2014, s. 15).
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/6 (U.v.EUL 3, 7.1.2015, s. 1).
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1502 (U.v. EU L 221, 26.8.2017, s. 4).
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/649 (U.v.EU L 108, 27.4.2018, s. 14).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 (U.v.EUL 145, 31.5.2011, s. 1).
Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 205/2012 (U.v.EUL 72, 10.3.2012, s. 2).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 2532014 (U.v. EU L 84, 20.3.2014, s. 38).
Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 404/2014 (U.v.EUL 121, 24.4.2014, s. 1).
Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/748 (U.v.EUL 113, 29.4.2017, 5. 9).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 20171499 (U.v.EU L 219, 25.8.2017, s. 1).
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PRILOHA V

TABULKA ZHODY

Nariadenie (ES) ¢. 443/2009

Nariadenie (EU) ¢. 510/2011

Toto nariadenie

¢lanok 1 prvy odsek
¢ldnok 1 druhy odsek

¢lanok 1 treti odsek

¢clanok 2 ods. 1

¢lanok 2 ods. 2

¢lanok 2 ods. 3

¢clanok 2 ods. 4

lédnok 3 ods. 1, Gvodnd Cast
¢lanok 3 ods. 1 pism. a) a b)
lanok 3 ods. 1 pism. ¢) a d)
¢ldnok 3 ods. 1 pism. f)
¢lanok 3 ods. 1 pism. e)

¢ldnok 3 ods. 1 pism. g)

¢lanok 3 ods. 2

¢lanok 4 prvy odsek

¢lanok 4 druhy odsek

¢lanok 5

¢lanok 5a

¢lanok 6

¢lanok 7 ods. 1

¢lanok 7 ods. 2 pism. a), b) a ¢)
¢lanok 7 ods. 3

¢lanok 7 ods. 4

¢ldnok 7 ods. 5

¢lanok 7 ods. 6

¢lanok 1 ods. 1
¢ldnok 1 ods. 2

¢lanok 2 ods. 1

¢lanok 2 ods. 2

¢lanok 2 ods. 3

¢lanok 2 ods. 4

¢lanok 3 ods. 1, tivodnd Cast
¢lanok 3 ods. 1 pism. a) a b)
¢lanok 3 ods. 1 pism. ¢), d) a ¢)
¢lanok 3 ods. 1 pism. f) a g)
¢lanok 3 ods. 1 pism. h)
¢lanok 3 ods. 1 pism. j)
¢lanok 3 ods. 1 pism. i)
¢lanok 3 ods. 1 pism. k)
¢lanok 3 ods. 2

¢lanok 4 prvy odsek

¢lanok 4 druhy odsek

¢lanok 4 treti odsek

¢lanok 5

¢lanok 6

¢lanok 7 ods. 1

¢lanok 7 ods. 2 pism. a), b) a ¢)
¢lanok 7 ods.
¢lanok 7 ods.

clanok 7 ods.

(= N

¢lanok 7 ods.

¢lanok 1 ods.
lanok 1 ods.
¢lanok 1 ods.
¢lanok 1 ods.
lanok 1 ods.
¢lanok 1 ods.
léanok 1 ods.
¢lanok 2 ods.
¢lanok 2 ods.
¢lanok 2 ods.
¢lanok 2 ods.
lénok 3 ods.
¢lanok 3 ods.
¢lanok 3 ods.
lénok 3 ods.
¢lanok 3 ods.
¢lanok 3 ods.
lédnok 3 ods.
¢lanok 3 ods.
lénok 3 ods.
¢lanok 3 ods.

¢lanok 4 ods.

ab)

¢lanok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
¢lanok 5

¢lanok 6 ods.

¢lanok 6 ods. 2 pism. a), b) a ¢)

¢lanok 6 ods.
¢lanok 6 ods.
¢lanok 6 ods.
¢lanok 6 ods.

¢lanok 6 ods.

N N T AW N

—_

2
3
4
1, Gvodnd Cast

1 pism. a) a b)

1 pism. ¢), d) a¢)

1 pism. f) a g)
1 pism. h)
1 pism. i)
1 pism. j)

1 pism. k), ) a m)

1 pism. n)

2

1, Gvodna cast a pism. a)

1 pism. c)
2
3

1

2 pism. d)
3
4
5



¢lanok 8 ods.
pododsek

¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
clénok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lnok 8 ods.

¢ldnok 8 ods.

¢lanok 9 ods.

¢lanok 9 ods.
avodna cast

¢lanok 9 ods.
pism. a)

¢ldnok 9 ods.
pism. b)

¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 10 ods

¢ldnok 10 ods

¢lanok 10 ods.

¢lanok 11 ods.
¢lanok 11 ods.
¢ldnok 11 ods.

¢lanok 11 ods

4 prvy a druhy

4 treti pododsek

5 prvy pododsek
5 druhy pododsek
6

7

8
9 prvy pododsek
9 druhy pododsek

1

2 prvy pododsek,

2 prvy pododsek

2 prvy pododsek

2 druhy pododsek
3

4

. 1, tvodna cast

. 1 pism. a) az e)

. 4 prvy pododsek

¢lanok 8 ods.
pododsek

¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.

¢lanok 8 ods.

¢lanok 8 ods.

clanok 8 ods.

¢lanok 8 ods.
¢lanok 9 ods.

¢lanok 9 ods.
tvodna cast

¢lanok 9 ods.
pism. a)

clanok 9 ods.
pism. b)

¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 10 ods

¢lanok 10 ods

¢lanok 10 ods.

¢lanok 11 ods.
¢lanok 11 ods.

¢lanok 11 ods.

4 prvy a druhy

4 prvy pododsek
5
6
7
8

9 prvy pododsek
9 druhy pododsek

10
1

2 prvy pododsek,

2 prvy pododsek

2 prvy pododsek

2 druhy pododsek
3

4

. 1, tvodna cast

. 1 pism. a) aZ e)

¢lanok 7 ods.
pododsek
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Nariadenie (ES) ¢. 443/2009 Nariadenie (EU) & 510/2011 Toto nariadenie
lénok 7 ods. 7 énok 7 ods. 7 lanok 6 ods. 7
lénok 8 ods. 1 ¢ldnok 8 ods. 1 lénok 7 ods. 1
¢lénok 8 ods. 2 ¢ldnok 8 ods. 2 lénok 7 ods. 2
¢clanok 8 ods. 3 ¢ldnok 8 ods. 3 clanok 7 ods. 3

4 prvy a druhy

¢lanok 7 ods. 4 treti pododsek

lénok 7 ods.
lanok 7 ods.
¢lanok 7 ods.
¢lanok 7 ods.
¢lanok 7 ods.
lénok 7 ods.
¢lanok 7 ods.
¢lanok 7 ods.
¢lanok 7 ods.
¢lanok 8 ods.

¢lanok 8 ods.
Cast

¢lanok 8 ods.
Cast

¢clénok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lanok 8 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.
¢lanok 9 ods.

¢lanok 9 ods.

¢lanok 10 ods.
¢lanok 10 ods.

¢lanok 10 ods
¢ldnok 10 ods

¢lanok 10 ods

5 prvy pododsek
5 druhy pododsek

6 prvy pododsek
6 druhy pododsek

10
11
1

2 prvy pododsek, prvé

2 prvy pododsek, druhd

2 druhy pododsek
3

4

1, Gvodnd cast

1 pism. a) az e)

1 pism. f)

2

3

1

2

. 3 prvy pododsek
. 3 druhy pododsek
. 4 prvy pododsek
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Nariadenie (ES) ¢. 443/2009

Nariadenie (EU) ¢. 510/2011

Toto nariadenie

¢ldnok 11 ods.
tivodna cast

¢ldnok 11 ods.
pism. a)

¢lanok 11 ods.
pism. b)

¢ldnok 11 ods.
pism. ¢

¢lanok 11 ods.
pododsek

lanok 11 ods.
¢lanok 11 ods.
¢lanok 11 ods.
¢lanok 11 ods.
lénok 11 ods.
¢lanok 12 ods.
¢ldnok 12 ods.
¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢ldnok 13 ods.

¢ldnok 13 ods.
pododsek

4 druhy pododsek,

4 druhy pododsek

4 druhy pododsek

4 druhy pododsek

4 treti a Stvrty

8

9

1 prvy pododsek
1 druhy pododsek

1 treti pododsek

2 prvy a druhy

lénok 11 ods.
¢lanok 11 ods.
¢lanok 11 ods.
¢lénok 11 ods.
¢ldnok 11 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 12 ods.

¢lanok 13 ods.

¢lanok 13 ods.

7
8

1 prvy pododsek

1 druhy pododsek

¢ldnok 10 ods. 4 druhy pododsek,
tvodnd Cast

¢lanok 10 ods. 4 druhy pododsek
pism. a)

¢ldnok 10 ods. 4 druhy pododsek
pism. b)

¢lanok 10 ods. 4 druhy pododsek
pism. c)

¢lanok 10 ods. 4 treti a Stvrty
pododsek

¢lanok 10 ods. 5

¢lanok 10 ods. 6

¢lanok 10 ods. 7

¢lanok 10 ods. 8

¢ldnok 10 ods. 9

¢lanok 11 ods. 1 prvy pododsek
¢ldnok 11 ods. 1 druhy pododsek
¢ldnok 11 ods. 1 treti pododsek
¢lanok 11 ods. 1 §tvrty pododsek

¢ldnok 11 ods. 2, tivodna cast,

pism. a), b) a ¢) a pism. d), prva Cast

¢ldnok 11 ods. 2 pism. d), poslednd

Cast

¢lanok 11 ods. 3
lénok 11 ods. 4
¢lanok 12

¢lanok 13

¢lanok 14 — nadpis

¢ldnok 14 ods. 1 prvy pododsek,
Gvodnd cast

lanok 14 ods. 1 pism. a)

¢lanok 14 ods. 1 pism. b)

ldnok 14 ods. 1 pism. ¢) a d)



25.4.2019

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L111/53

Nariadenie (ES) ¢. 443/2009

Nariadenie (EU) ¢. 510/2011

Toto nariadenie

¢ldnok 13 ods. 2 treti pododsek

¢ldnok 13 ods. 3
¢lanok 13 ods. 4
¢lanok 13 ods. 5

¢ldnok 13 ods. 6

¢ldnok 13 ods. 7 prvy pododsek
¢lanok 13 ods. 7 druhy pododsek
¢lanok 14 ods. 1

¢lanok 14 ods. 2

¢ldnok 14 ods. 3

¢lanok 14a ods. 1

¢lanok 14a ods. 2

¢lanok 14a ods. 3

¢ldnok 14a ods. 4

¢ldnok 14a ods. 5

¢ldnok 15

¢lanok 16

priloha I

priloha II Cast A
priloha II ¢ast B

priloha II ¢ast C

¢lanok 13 ods. 5

¢lanok 13 ods. 2

¢lanok 13 ods. 6 prvy pododsek
¢lanok 13 ods. 4

¢lanok 13 ods. 6 druhy pododsek
¢lanok 13 ods. 3

¢lanok 13 ods. 6 treti pododsek
¢lanok 13 ods. 6 Stvrty pododsek
¢lanok 14 ods. 1

dénok 14 ods. 2

lénok 14 ods. 2a

¢ldnok 15 ods. 3

¢lanok 15 ods. 1

¢lanok 16

énok 15 ods. 2

¢lanok 17

¢lanok 18

priloha I

priloha II

¢ldnok 14 ods. 2
¢ldnok 15 ods. 1
¢lanok 15 ods. 2
¢lanok 15 ods. 3
lanok 15 ods. 4 prva Cast

¢ldnok 15 ods. 4 druhd cast

lanok 15 ods. 5
¢lénok 15 ods. 6
¢lanok 15 ods. 7
¢lanok 15 ods. 8
¢lanok 16 ods. 1
¢lanok 16 ods. 2
lanok 16 ods. 3
¢lanok 17 ods. 1
¢lanok 17 ods. 2
¢lanok 17 ods. 3
lénok 17 ods. 4
ldnok 17 ods. 5
¢lanok 18

¢lanok 19

priloha I ¢ast A body 1 az 5
priloha I cast A bod 6
priloha I ¢ast B body 1 az 5
priloha I ¢ast B bod 6
priloha II ¢ast A
priloha II ¢ast B
priloha III

priloha IV

priloha V




	NARIADENIE EURÓPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EÚ) 2019/631 zo 17. apríla 2019, ktorým sa stanovujú emisné normy CO2 pre nové osobné vozidlá a nové ľahké úžitkové vozidlá a ktorým sa zrušujú nariadenia (ES) č. 443/2009 a (EÚ) č. 510/2011 (prepracované znenie) (Text s významom pre EHP) 

