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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/1213
z 12. jila 2019,

ktorym sa stanovujii podrobné ustanovenia na zabezpecenie jednotnych podmienok vykondvania
interoperability a kompatibility palubnych véZiacich zariadeni podla smernice Rady 96/53/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej dnie,

so zretelom na smernicu Rady 96/53/ES z 25. jiila 1996 ('), a najma na jej ¢ldnok 10d ods. 5,
kedZe:

(1)  Palubné vdziace zariadenia predstavujii mozZnost, ktori maji clenské $tity podla smernice 96/53/ES na
vykondvanie kontroly vozidiel alebo jazdnych stprav, ktoré moézu byt pretazené.

(2)  Aby sa zabezpeila interoperabilita, musia byt palubné vdZiace zariadenia v stilade s ¢ldnkom 10d ods. 5 druhym
pododsekom smernice 96/53/ES schopné kedykolvek preniest Gdaje o hmotnosti z pohybujiceho sa vozidla
prislusnym orgdnom a vodiCovi cez rozhranie vymedzené normami CEN DSRC. Preto by sa mali prijat technické
Specifikdcie, ktorymi sa obsah tychto noriem prisposobi $pecifikim informécii, ktoré maji palubné vaziace
zariadenia poskytovat.

(3)  Palubné vaziace zariadenia sa mo6zu montovat do motorovych vozidiel, ako aj do privesov a ndvesov. Treba
zabezpecit, aby palubné vaziace zariadenia namontované v roznych vozidlich jazdnej stpravy boli vzdjomne
kompatibilné. Kompatibilita by sa mala zaistit vykondvanim eurépskych noriem o kooperativnych inteligentnych
dopravnych systémoch (cooperative intelligent transport systems, C-ITS) uvedenych v delegovanom akte, ktorym
sa doplna smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU (3), pokial ide o zavidzanie a previdzkové
vyuzivanie kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov.

(4)  Clenské staty, ktoré predpisuji montdz palubnych vdziacich zariadeni, by mali mat moznost oslobodit od tejto
povinnosti vozidld alebo jazdné stipravy, pri ktorych nie je mozné prekrocit maximalnu povolenti hmotnost, ako
st privesy alebo navesy $pecidlne urc¢ené na prepravu kvapalin alebo hospodarskych zvierat.

(5)  Pouzivanie palubnych véziacich zariadeni na tcely presadzovania dodrZiavania predpisov moze viest k pokusom
o manipuldciu tak, ako k nej dochddza v pripade inych systémov vozidiel, ako st napriklad digitdlny tachograf
alebo systémy na obmedzovanie emisii. V zdujme zachovania primeranej Grovne zabezpecenia proti manipuldcii
musi byt komunikdcia medzi motorovym vozidlom a privesom alebo ndvesom zabezpecend. Zaroveii by mali byt
palubné véziace zariadenia certifikované podla spolo¢nych kritérii certifika¢nym orgdnom, ktory bol uznany
riadiacim vyborom v rdmci Dohody skupiny vysokych tradnikov pre bezpecnost informaénych systémov (Senior
Officials Group on Information Systems Security, SOG-IS) o vzdjomnom uzndvani osvedCeni o hodnoteni
bezpecnosti informaénych technoldgii.

(") Smernica Rady 96/53[ES z 25. jla 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuji najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo
vyndtro§titnej a medzinirodnej cestnej doprave a maximalna povolend hmotnost v medzindrodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235,
17.9.1996,s. 59).

(*) Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jila 2010 o rdmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov
v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. ES L 207, 6.8.2010, 5. 1).
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(6)  Clenské staty, ktoré sa rozhodnt pre montd# palubnych vaziacich zariadeni do vozidiel, by mali zabezpecit, aby
vozidld boli podrobené in3pekcidm tychto zariadeni v dielnach 3pecializovanych na OBW. Aby vykondvanie
pravidiel interoperability stanoven)’rch v tomto nariadeni bolo jednotné, mali by tieto dielne zarucovat, ze palubné
zariadenia funguji s primeranou droviiou presnosti. Takymito dieliami mozu byt po potrebnych tGpravich
stanice technickej kontroly uvedené v smernici Europskeho parlamentu a Rady 2014/45[EU (), dielne uvedené
v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 (*) alebo iné dielne, ktoré spliaji poziadavky tohto
nariadenia. Clenské stdty, ktoré sa nerozhodnti zaviest palubné vaziace zariadenia na zdklade ¢lanku 10d ods. 1
smernice 96/53/ES, by nemali mat povinnost takéto dielne zriadovat.

(7)  Stcasny stav technol6gie neumoziiuje implementaciu komunikaénych noriem CEN DSRC ani C-ITS v palubnych
vaziacich zariadeniach do 27. mdja 2021. Preto by sa mal prijat pristup, podla ktorého by sa palubné véziace
zariadenia zavddzali postupne tak, aby bol priemysel schopny vyvijat vyrobky, ktoré st v silade s poziadavkami
tohto nariadenia, a najmi s jeho prilohou I a urcitymi poziadavkami prilohy III. Clenské $taty, ktoré sa rozhodnd
pre montaz palubnych vaZiacich zariadeni do vozidiel, by do 27. maja 2021 mali uplatiovat poziadavky uvedené
v prilohdch T a III, ktoré sa vztahuji na fizu 1. Na uplatiovanie poziadaviek stanovenych v prilohe II
a poziadaviek stanovenych v prilohdch I a III, ktoré sa vzfahuji na fizu 2, by sa malo poskytnit dodato¢né
trojro¢né obdobie.

(8)  Clenské stity mozu prijat osobitné opatrenia s cielom pozadovat, aby vozidl, ktoré maji prislusné orgdny
skontrolovat na tcely zabezpecenia stladu so smernicou 96/53(ES a ktoré sa uvedt do prevddzky od 27. mdja
2021 a zaregistruju na ich tzemi, boli vybavené palubnym véZiacim zariadenim. Nemalo by sa pozadovat, aby
takymto zariadenim boli vybavené vozidld uvedené do prevadzky a zaregistrované pred tymto ddtumom.

(9)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom Vyboru pre cestnd dopravu uvedeného
v ¢ldnku 10i smernice 96/53|ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Rozsah posobnosti

1. Tymto nariadenim sa na dcely zabezpecenia stladu s ¢lankom 10d ods. 4 az 5 smernice Rady 96/53/ES alebo
s poziadavkami na maximalnu hmotnost vo vniitrostitnej cestnej doprave clenského Stitu, kde sa vozidlo pouziva,
stanovujii jednotné podmienky interoperability a kompatibility palubnych vaZziacich zariadeni namontovanych vo
vozidldch alebo v jazdnych stpravach.

2. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na ¢lenské staty, ktoré sa nerozhodli zaviest palubné vaziace zariadenia v sulade
s ¢lankom 10d ods. 1 smernice 96/53/ES.

3. Clenské stity mozu od povinnosti namontovat palubné véziace zariadenia oslobodit vozidla alebo jazdné stipravy,
ktorych konstrukéné riesenie alebo druh nakladu znemozZnuji prekrocenie maximdlnej povolenej hmotnosti. Tieto
vynimky nesmd byt zalozené na maximaélnej technicky pripustnej hmotnosti nalozeného vozidla uddvanej vyrobcom.
Vozidld alebo jazdné stpravy, na ktoré sa vztahuje vynimka, mozu aj tak podliehat kontrole maximadlnej povolenej
hmotnosti vykondvanej prislusnymi orgdnmi.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Uplatiiuje sa toto vymedzenie pojmov:

a) ,palubné vdziace zariadenie“ (on-board weighing equipment, OBW) je zariadenie na palube vozidla, ktoré dokaze
urdit celkova hmotnost alebo zatazenie napravy;

b) ,celkovd hmotnost“ je celkova hmotnost motorového vozidla a v pripade jazdnej sipravy celkovd hmotnost jazdnej
stpravy v kilogramoch urc¢end palubnym véziacim zariadenim;

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45(EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel
aich pripojnych vozidiel a o zrusenf smernice 2009/40/ES (U.v.EUL127,29.4.2014,s. 51).

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
& 5612006 o harmonizdcii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy (U. v. EU L 60,
28.2.2014,s.1).
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¢) ,zataZenie ndpravy“ je hmotnost zataZenej napravy alebo skupiny ndprav v kilogramoch urcend palubnym véziacim
zariadenim;

d) ,vypocitand hmotnost“ alebo ,hmotnostnd hodnota“ je bud celkovd hmotnost, alebo zataZenie ndpravy
v kilogramoch;

e) ,jednotka motorového vozidla“ (motor vehicle unit, MVU) je ¢ast OBW umiestnend v motorovom vozidle,
s vynimkou snimacov, ktord dokdze zbierat, uchovdvat a spractivat udaje a vypocitat hmotnostni hodnotu
vyplyvajicu z tychto tdajov;

f) ,jednotka pripojného vozidla“ (trailer unit, TU) je ast OBW umiestnend v privese alebo ndvese, s vynimkou
snimacov, ktord dokdze zbierat, uchovdvat a spractivat idaje zo zariadenia v privese alebo ndvese a vypocitat
hodnoty zatazenia ndprav vyplyvajice z tychto tdajov;

g) ,jednotka vozidla na vyhradent komunikdciu s krétkym dosahom” (dedicated short range communication vehicle
unit, DSRC-VU) je ,zariadenie na dialkovii v¢asnt detekciu® uvedené v dodatkul4 k prilohe IC k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2016/799 (%), ktoré je schopné prijimat ddaje palubného viziaceho systému bud z jednotky
motorového vozidla, alebo zo stanice C-ITS a zasielat ich do snimaca komunika¢ného zariadenia na dialkovid v¢asnt
detekciu;

h) ,snima¢ komunika¢ného zariadenia na dialkovii v¢asnd detekciu“ (remote early detection communication reader,
REDCR) je snima¢ komunika¢ného zariadenia na dialkovii v¢asnd detekciu, ktory majii orgdny presadzovania
dodrziavania predpisov a ktory je schopny precitat tidaje palubného vaziaceho systému prendsané jednotkou DSRC-
VU. REDCR mozZe byt to isté zariadenie ako to, ktoré sa pouziva na Citanie ddajov dialkového monitorovania
tachografu podla nariadenia (EU) 2016/799, hoci ddaje dialkového monitorovania tachografu a tdaje palubného
vaziaceho systému sa musia prendsat na zdklade oddelenych poziadaviek REDCR;

i) ,4daje o hmotnosti“ st nespracované uidaje prendsané medzi prvkami OBW, ktoré sa musia spracovat, aby sa ziskala
vypocitand hmotnost;

j) ,udaje palubného véziaceho systému“ si zabezpeCené tidaje vymedzeného formdtu, ktoré snima¢ REDCR pozaduje
od jednotky DSRC-VU;

k) ,snimac“ je prvok OBW, ktory je meranim S3pecifickych fyzikdlnych parametrov schopny generovat tudaje
o hmotnosti, ktoré bud MVU, alebo TU pouzivaji na dalsie spracovanie;

I) ,stanica kooperativneho inteligentného dopravného systému“ (cooperative intelligent transport systems station,
stanica C-ITS) je stanica C-ITS v zmysle delegovaného aktu, ktorym sa doplia smernica 2010/40/EU, pokial ide
o zavadzanie a prevadzkové vyuZzivanie kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov, prijatého na ziklade
¢lanku 6 ods. 1 uvedenej smernice;

m) ,fiza pridelenia adresy“ je pripravna fiza elektronickej komunikdcie medzi vozidlami jazdnej stipravy, pocas ktorej sa
kazdému vozidlu prideli pozicia.

n) ,dielna $pecializovand na palubné véziace zariadenia“ (dalej len ,dielfia $pecializovand na OBW*) je dielna, ktort
¢lensky $tdt poveril vykondvanim kontrol palubného vaziaceho zariadenia.

Cldnok 3
Certifikacnd politika

Clenské stdty zabezpecia, aby bol aspon jeden zdkladny certifikatny organ, registracny orgdn a schvalovaci orgdn
schopny vykondvat na acely palubného vaziaceho zariadenia funkcie stanovené v certifikaénej politike pre zavedenie
a prevadzku eurépskych kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov (C-ITS) uvedene] v delegovanom akte,
ktorym sa dopliia smernica 2010/40/EU, pokial ide o zavidzanie a prevédzkové vyuzivanie kooperativnych inteli-
gentnych dopravnych systémov, prijatom na zdklade ¢lanku 6 ods. 1 uvedenej smernice.

Cldnok 4

Pravidelné inSpekcie

1. Palubné vaZiace zariadenia sa musia podrobovat pravidelnym in$pekcidm v dielni Specializovanej na OBW, ktoré sa
vykonavaja kazdé dva roky po montazi do vozidla alebo jazdnej stipravy.

2. Pravidelné inspekcie sa vykondvajii v stlade s prilohou IV.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa Vykonéva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢.165/2014, ktorym sa ustanovujii poziadavky na konstrukciu, skisanie, montdZ, previdzku a opravu tachografov a ich komponentov
(U.v.EUL139,26.5.2016,s. 1).
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3. InSpekciami sa zabezpedi splnenie tychto poziadaviek:

a) palubné vdziace zariadenie bolo namontované v siilade s dokumentdciou, ktord poskytol vyrobca, a je vhodné pre
vozidlo;

b) palubné véziace zariadenie riadne funguje a poskytuje presné hmotnostné hodnoty;

¢) k palubnému vdziacemu zariadeniu nie si pripojené Ziadne manipula¢né zariadenia ani nevykazuje Ziadne stopy
pouzivania takychto zariadeni.

4. Na konci in3pekcie vyda dielfia $pecializovand na OBW sprdvu o inSpekcii palubného vaziaceho zariadenia. K6pia
spravy sa uchovéva vo vozidle.

5. Spréva o in3pekcii musi obsahovat aspori tieto informécie:

a) identifikatné &islo vozidla (VIN alebo ¢&islo podvozka);

b) miesto a ddtum skuisky;

¢) skuska vykonand tspesne (dno/nie);

d) zistené nedostatky vrdtane manipuldcie, ako aj prostriedky prijaté na ich odstrdnenie;

e) datum dalSej pravidelnej in3pekcie alebo ddtum uplynutia platnosti aktudlneho certifikdtu, ak tdto informdcia nie je
poskytnutd inym sposobom;

f) ndzov, adresu a identifikatné Cislo dielne 3pecializovanej na OBW a podpis alebo identifikdciu inSpektora
zodpovedného za inspekciu;

g) znacku, typ, identifikacné Cislo, ¢islo certifikdtu skusky typu a ddtum posledného overenia certifikovaného vaziaceho
zariadenia pouzitého na pravidelnd in$pekciu.

6. Spravy o inSpekcii sa uchovdvaji minimdlne pocas dvoch rokov od vypracovania, ¢lenské stity viak mozu
rozhodnt, aby sa spravy o in3pekcii pocas tohto obdobia zasielali prislusnému organu. Ak spravy o inpekcii uchovava
dielia $pecializovand na OBW, na ziadost prislusného orgdnu spristupni spravy o in3pekcidch a kalibracidch, ktoré sa
vykonali pocas prislusného obdobia.

Cldnok 5
Dielne Specializované na OBW

1.  Clenské stity schvaluji dielne $pecializované na OBW, ktoré mozu vykondvat indpekcie palubnych vaziacich
zariadeni, podrobujt ich pravidelnému auditu a certifikdcii.

2. Clenské Stdty zabezpelia, aby dielne 3pecializované na OBW, ktoré sa nachddzajti na ich tzemi, vykondvali
inSpekcie palubnych véZziacich zariadeni spolahlivo. Na tento tcel stanovia a uverejnia stibor postupov, ktorymi sa
zabezpedi splnenie tychto minimdlnych kritérif:

a) pracovnici dielne $pecializovanej na OBW sii riadne vyskoleni;

b) vybavenie potrebné na vykondvanie prislusnych skisok a dloh je k dispozicii a bolo certifikované podla smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/31/EU (%) alebo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/32/EU ());

¢) dielne st spolahlivé.
3. Dielne $pecializované na OBW sa podrobuji tymto auditom:

a) minimdlne kazdych pit rokov auditu postupov uplatiiovanych pri zaobchadzani s palubn)’rmi vaziacimi zariadeniami,
ktory vykondva dozorny organ Audit sa zameriava na ulohy a Cinnosti stanovené v bode 1 prilohy V k smernici
2014/45/EU; dozorny orgén musi spliiat poziadavky stanovené v bode 2 uvedenej prilohy;

b) neohldsenym technickym auditom, ktoré sa mozu vykonat s cieflom skontrolovat zariadenia, inspekcie, pripadne
vykonané kalibracie.

(®) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/31/EU z 26. februdra 2014 o harmonizicii pravnych predpisov ¢lenskych titov
tykajticich sa spristupfiovania vah s neautomatickou ¢innostou na trhu (U. v. EU L 96, 29.3.2014, 5. 107).

() Smernica Europske o parlamentu a Rady 2014/32/EU z 26. februdra 2014 o harmonizicii pravnych predpisov ¢lenskych titov
tykajticich sa spristupnenia meradiel na trhu (U. v. EU L 96, 29.3.2014, 5. 149).
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4. Clenské $téty prijma vhodné opatrenia na to, aby sa predislo konfliktom zdujmov medzi dielfiami $pecializovanymi
na OBW a dopravnymi podnikmi. Najmi ak existuje vdzne riziko konfliktu zdujmov, a to aj z toho d6vodu, Ze dopravné
podniky vlastnia dielne $pecializované na OBW, prijmii sa dodato¢né osobitné opatrenia na to, aby sa zabezpecil stlad
dielni $pecializovanych na OBW s tymto ¢ldnkom.

5. Prislusné organy clenskych statov uverejnia na svojich webovych sidlach aktualizovany zoznam dielni $pecializo-
vanych na OBW, ktory obsahuje aspori tieto tidaje:

a) identifika¢né ¢islo a ndzov dielne [subjektu/subjektov, ktoré ju tvorial;
b) postova adresa;

¢) e-mailovd adresa;

d) teleféonne Cislo.

6.  Prislusné orgdny v ¢lenskych Stitoch docasne alebo natrvalo odnimu schvélenia dieliiam $pecializovanym na OBW,
ktoré si neplnia povinnosti vyplyvajice z tohto nariadenia.

Cldnok 6
Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Uplatiiuje sa od 27. médja 2021.

Bod 1.4 pism. d), body 5.3 a 8.1 prilohy I, priloha I a body 3, 8.2 a 10 prilohy III sa v3ak uplatfiuja od 27. mdja 2024.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
§tatoch.

V Bruseli 12. jala 2019

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1.4.

1.5.

4.1.

4.2.

4.3.

PRILOHA I

VSEOBECNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA PALUBNYCH VAZIACICH ZARIADENI (ON-BOARD WEIGHING
EQUIPMENT, OBW)

Vseobecné ustanovenia

Do rozsahu posobnosti tohto nariadenia patria tieto typy systémov OBW:

a) dynamicky systém: systém OBW, ktory urcuje hmotnost tak, Ze zbiera a spraciva informdcie z hodnot
parametrov zaznamendvanych pocas pohybu vozidla, ako sii zrychlenia, taznd alebo brzdnd sila, ktoré sa
pocas stitia vozidla neprejavuji;

b) staticky systém: systém OBW, ktory urcuje hmotnost na zdklade informadcif ziskanych z hodnét parametrov
zaznamendvanych pocas stétia vozidla, ako je tlak vo vzduchovej pruzine.

Toto nariadenie sa vykondva v dvoch fazach:
a) faza 1 — OBW uvedené v bode 5.2;
b) fiza 2 — OBW uvedené v bode 5.3.

OBW pocita celkovii hmotnost a volitelne aj zatazenie ndpravy.

OBW pozostava z tychto prvkov:

a) jednotka motorového vozidla (motor vehicle unit, MVU) umiestnend v motorovom vozidle;
b) volitelnd jednotka pripojného vozidla (trailer unit, TU) umiestnend v privese alebo névese;
¢) snimace;

d) vo faze 2 stanica C-ITS v kazdom z vozidiel, ktord je vybavend bud MVU, alebo TU.

MVU aj TU mozu pozostavat z jedného procesora alebo mozZu byt rozdelené na viacero procesorov.

Jednotka motorového vozidla (MVU)

MVU plni tieto funkcie:

a) ak je k dispozicii TU, prijima z TU tdaje o zatazeni ndprav;
b) zbiera idaje o hmotnosti zo snimacov v motorovom vozidle;

¢) spractva dostupné informdcie a vypocitava prislusné hmotnostné hodnoty.

Jednotka pripojného vozidla (TU)

Ak je TU namontovand, plni tieto funkcie:

a) zbiera Gidaje o hmotnosti zo snimacov v privese alebo ndvese, spractiva dostupné informdcie a na zdklade
tychto Gdajov vypocitava zatazenia ndprav;

b) prendsa hodnoty zataZenia ndprav do motorového vozidla.

Vypodlet hmotnosti

V pripade dynamickych systémov sa prvd hmotnostnd hodnota vypocita najneskoér 15 mindt po tom, ako sa
vozidlo pohne dopredu, a potom sa prepocitava najmenej kazdych 10 mindt.

V pripade statickych systémov sa hmotnostné hodnoty vypocitavajii pri zapnutom zapalovani a stojacom vozidle
kazdd mindtu.

Hmotnost sa vypocitava s rozliSenim najmenej 100 kg.
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5. Vymena informécii medzi motorovym vozidlom a privesmi alebo ndvesmi jazdnej siipravy

5.1. Kazdy prives alebo ndves poskytuje motorovému vozidlu v stlade s bodmi 5.2, pripadne 5.3 hmotnostné
hodnoty, ktoré vypocita.

5.2. OBW fizy 1

5.2.1. Kazdému privesu alebo ndvesu sa v rdmci dynamického pridelovania adresy podla normy ISO 11992-2:2014
prideli pozicia v jazdnej stiprave.

5.2.2. Po uskutocneni fdzy pridelenia adresy prenesie TU kazdého privesu alebo ndvesu do MVU v stlade s opisom
uvedenym v bodoch 6.5.4.7 a 6.5.5.42 normy ISO 11992-2:2014 stcet zatazen{ ndprav alebo zataZenie ndpravy.

5.2.3. Sprdva o sacte zataZeni ndprav alebo o zatazeni ndpravy musi byt v stilade so $pecifikiciami stanovenymi
v norme ISO 11992-2:2014 pre typy sprav EBS22 a RGE22.

5.2.4. Formadt, smerovanie a vieobecné rozsahy hodnot parametrov sprdv musia byt v stlade s bodmi 6.1, 6.3 a 6.4
normy ISO 11992-2:2014.

53.  OBW fizy 2
Informacie medzi motorovym vozidlom a tahanymi privesmi alebo ndvesmi sa vymiefajii prostrednictvom stanic
C-ITS uvedenych v prilohe IL

5.4. Pre OBW fizy 1 a OBW fdzy 2 sa mozu pouzit rozne Specifikicie za predpokladu, Ze zariadenie OBW
v motorovom vozidle a v privesoch alebo navesoch je s nimi kompatibilné.

6.  Priprava iidajov a ich prenos do jednotky DSRC-VU

Prenos udajov palubného véziaceho systému (on-board weighing system, OWS) do modulu DSRC-VU prostred-
nictvom MVU (vo faze 1) alebo stanice C-ITS v motorovom vozidle (vo fize 2) sa uskuto¢tiuje v stlade s prilohou
ML

Obrdzok 1

Priklad usporiadania OBW v jazdnej siiprave zostavenej z tahaca a ndvesu vo fize 1

Snimace motor-
Motorové vozidlo ového vozidla Néves

0%~ : _ Q. (@) O
gy ) U] . Snimace ndvesu
T e O o e
i .
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Vymena informécii medzi MVU a TU
podla180111992-2:2014
Obrdzok 2

Priklad usporiadania OBW v jazdnej siprave zostavenej z tahaca a ndvesu vo fize 2
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7. Informdcie o hmotnosti pre vodica
Vodicovi sa na displeji musi zobrazovat aspon informécia o celkovej hmotnosti.
8. Presnost
8.1. Presnost vypocitanej hmotnosti musi byt + 5 % alebo vyssia, ak je vozidlo naloZené na viac ako 90 % svojej
maximalnej povolenej hmotnosti.
8.2.  Bez toho, aby bol dotknuty bod 8.1, mdze byt presnost v pripade OBW fizy 1 + 10 % alebo vysSia.
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4.1.

4.2.

4.3.

PRILOHA II

OSOBITNE USTANOVENIA PRE OBW FAZY 2

Tato priloha sa vztahuje vyluéne na OBW fazy 2.

Motorové vozidlo a privesy alebo ndvesy jazdnej stpravy, ktoré disponujii jednotkou pripojného vozidla (trailer
unit, TU), musia byt vybavené stanicou C-ITS pripojenou na jednotku motorového vozidla (MVU) alebo TU
prislusného vozidla. MVU a TU mozu byt integrované do prislusnych stanic C-ITS.

MVU a TU prenasaji do stanic C-ITS, ku ktorym st pripojené, informdcie potrebné na prenos sprav v sulade
s bodom 4.3 tejto prilohy.

Obrdzok 3

Priklad toku spriv v OBW fizy 2

OBW motorového vozidlae OBW pripojného vozidla

ZatazZenia naprav privesul

Stanica alebo navesu, narusenie Stanica
C-ITS .’))<_ bezpecnosti, chyba (((. ey

komunikécie

AN

Zatazenia ndprav
privesu alebo ndvesu,|
narusenie
bezpecnosti...

ZatazZenia naprav
motorového vozidla,
celkovd hmotnost,

MVU U

Udaje zo snfmaca na Udaje zo snfmaca na
vypocet hmotnosti vypocet hmotnosti

peuug
JewIIug

X

Vymena informdcii medzi motorovym vozidlom a privesom alebo ndvesom

Informdacie o hmotnosti sa medzi motorovym vozidlom a tahanymi privesmi alebo ndvesmi vymienaji prostred-
nictvom bezdrotového pripojenia vytvoreného medzi stanicami C-ITS motorového vozidla a stanicami C-ITS
privesov alebo ndvesov v stilade s normou EN 302 663-V1.1.1, s vynimkou bodu 4.2.1, normami EN 302 636-
4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-V2.1.1 a s eurdpskou normou o aplikdcii OBW pre C-ITS, ktort vypracuje ETSL

Sprévy, ktoré si vymiefiaja stanice C-ITS, musia byt zabezpecené tak, ako sa stanovuje v bode 5.1.

Medzi stanicami C-ITS sa prendsaji tieto informdcie:

a) zafaZenia ndprav tahanych privesov alebo ndvesov;
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b) sprdvy obsahujice udalosti ,chyba komunikdcie OBW*: udalost ,chyba komunikdcie OBW* sa spusti, ked
stanice C-ITS pri viac ako troch pokusoch nedokdzu medzi sebou nadviazat zabezpecend komunikéciu
v stlade s bodom 5.1;

¢) spravy obsahujice udalost ,pokus o narusenie zabezpecenia“ udalost ,pokus o narusenie zabezpecenia“ sa
spusti, ked OBW zisti pokus o manipuldciu s OBW, ako sa stanovuje v bode 5.2 a v dodatku.

4.4.  Formdt sprdv potrebnych pre fizu pridelenia adresy a na prenos informdcii uvedenych v bode 4.3 sa stanovi
v norme o aplikicii OBW uvedenej v bode 4.1.

5. Bezpecnostné ustanovenia
5.1. Zabezpecend komunikicia medzi stanicami C-ITS

5.1.1. Komunikdcia medzi stanicami C-ITS sa zabezpeluje v stlade s eurdpskou normou ETSI TS 103 097-V1.3.1
a eur6pskou normou o aplikicii OBW pre C-ITS uvedenou v bode 4.1.

5.1.2. V siilade s certifikacnou politikou pre zavedenie a prevadzku eurdpskych kooperativnych inteligentnych
dopravnych systémov, ktort prijala Komisia, musia stanice C-ITS ziskat:

a) osvedCenie o registracii od registraného orgdnu, ktorym sa schvalujii na prevadzku ako stanice C-ITS na
tcely palubného vézenia;

b) niekolko autoriza¢nych tiketov od schvalovacieho orgdnu, ktorymi sa povoluje ich prevddzka ako siicasti
OBW v prostredi C-ITS.

5.2.  Ochrana pred pokusmi o narusenie zabezpecenia

Ochrana OBW fézy 2 pred pokusmi o naruenie zabezpecenia sa vykondva v stlade s dodatkom k tejto prilohe.
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DODATOK K PRILOHE II

CERTIFIKACIA ZABEZPECENIA PRE OBW FAZY 2

1. Zabezpecenie MVU a TU musi byt certifikované podla schémy spolo¢nych kritéril. V tomto dodatku sa MVU a TU
dalej oznacuju ako ,OBW-VU*.

2. Minimdlne poziadavky na zabezpecenie, ktoré musia OBW-VU splnit, sa vymedzia podla schémy spolo¢nych kritérii
v cieli zabezpecenia (security target, ST).

3. ST vypracuje vyrobca zariadenia, ktoré sa ma certifikovat, a schvili ho vladny certifikacny orgdn pre zabezpecenie
IT organizovany v pracovnej skupine pre spolo¢nii interpreticiu (Joint Interpretation Working Group, JIWG), ktord
poskytuje podporu pre vzdjomné uzndvanie certifikitov pod zdstitou eurépskej dohody SOGIS-MRA (dohoda
o vzdjomnom uzndvan{ certifikdtov hodnotenia zabezpecenia informa¢nych technoldgii).

4. Zabezpecenie brany V2X a hardvérového modulu zabezpecenia stanic C-ITS musi byt certifikované na zdklade
profilov ochrany brdny V2X a hardvérového modulu zabezpecenia, ktoré vypracovalo konzorcium Car2Car
Communication Consortium.

5. Certifikdcia zabezpecenia OBW-VU musi mat droven istoty EAL2. Ak sa vSak ako MVU pouziva tachograf, musi sa
certifikovat na zdklade trovne istoty EAL4 posilnenej o prvky zabezpecenia ATE_DPT.2 a AVA_VAN.5, ako sa
stanovuje v dodatku 10 k prilohe IC k nariadeniu (EU) 2016/799.

6. Aktiva chranené cielom ST

Predmetom ochrany su tieto aktiva:

a) Sprava OBW-VU: kazdd sprava odosland alebo prijatd prislusnym modulom OBW-VU, ktord obsahuje informécie
potrebné na vypocet hmotnosti.

Prislusné moduly OBW st tie hardvérové a softvérové jednotky OBW-VU, ktoré spractvaji informadcie, ktoré
v pripade ttoku mozu sposobit, Ze OBW nespravne vypocita celkovi hmotnost alebo zatazenie ndpravy.

Zariadenie OBW-VU moze byt v stlade s bodom 1.5 prilohy I tvorené jednym prislusnym modulom alebo sa
moze skladat z roznych prislusnych modulov, pricom v takom pripade musia byt v ST identifikované.

b) Sprava o hmotnosti: sprava obsahujiica tidaj o celkovej hmotnosti alebo o zatazeni ndpravy podla vypoctu
OBW-VU.

¢) Kalibra¢né tdaje: informdcie, ktoré st vlozené do pamite OBW-VU na tcely jeho kalibrécie.

d) Informdcie o audite: informdcie o pokusoch o naruenie zabezpelenia zodpovedajicich hrozbdm uvedenym
v tomto dodatku.

e) Softvér OBW-VU: softvér pouzivany v OBW-VU na vykondvanie a podporu jeho funkcii, ktory je relevantny pre
vypocet hmotnosti a zistovanie pokusov o narusenie zabezpecenia.
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Obrdzok 4

Priklad spriv OBW-VU a sprdv o hmotnosti, ktoré sa majii chrdnit v jednotke MVU pozosti-
vajiicej z dvoch prislusnych modulov

OBW Motor vehicle
Stanica C-ITS .’))
N\
Spriva o hmotnosti:
MVU zataZenie napray motor-

ového vorzidla, celkovd
hmotnost

Prislusny modul 1:
prijme tGdaje o zataZeni
dpray a vypocita celkovi
hmotnost  motorového
ndprav  motorového vozidla ~ alcbo  jazdnj
vozidla supravy

__ﬂ__ _______________

Sprava OBW: nespracované
tidaje

| PristuSny modul 2:
| prijme nespracované
tidaje zo snimacov
| a vypocita zataZenia
L

Spriva o hmot-
nosti: zatazene
ndprav motorového
vozidla

S

JeUIU

7. Hrozby, ktoré sa maji zohladnit v ST

V ST sa zohladnia tieto hrozby:

a) T.OBW-VU_message_spoof: tutoénik by mohol sfalsovat spravy OBW-VU tak, aby zariadenie nespravne
vypocitalo celkovii hmotnost alebo zatazenie ndprav.

b) T.OBW-VU_message_tamper: uto¢nik by mohol zmanipulovat spravy OBW-VU tak, aby zariadenie nesprdvne
vypocitalo celkovii hmotnost alebo zatazenie ndprav.

¢) T.Weight_message_spoof: tito¢nik by mohol sfalSovat spravy o hmotnosti tak, aby sa pozmenila hmotnost, ktort
vypocitalo OBW-VU.

d) T.Weight_message_tamper: tto¢nik by mohol zmanipulovat spravy o hmotnosti tak, aby sa pozmenila
hmotnost, ktort vypocitalo OBW-VU.

e) T.Audit_spoof: Gto¢nik by mohol sfalSovat spravy s informdciami o audite.
f) T.Audit_tamper: Gtoénik by mohol zmanipulovat spravy s informdciami o audite.

g) T.Calibration_tamper: tGto¢nik by mohol ako kalibra¢né tidaje vlozif nesprdvne hodnoty, aby sposobil, ze OBW-
VU nespravne vypocita hmotnost.
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h) T.Software_tamper: tito¢nik by mohol pozmenit alebo nahradit softvér OBW-VU s cielom zmenit normalny
vypocet hmotnosti.

i) T.Stored_Data_tamper: tGtocnik by sa mohol pokisit o zmenu alebo vymazanie relevantnych informdcii
uloZenych v OBW-VU vrétane informdcii o audite.

8. Pre OBW-VU platia tieto ciele zabezpecenia:

a) O.Plausibility_validation: OBW-VU na zdklade hodnovernosti informdcii zo spravy prichddzajiicej do prislusného
modulu bud zo snimacov, alebo z iného modulu overi, ¢i st tieto informécie doveryhodné.

b) O.OBW-VU_stored_information_protection: OBW-VU musi byt schopné chranif uloZeny softvér a tidaje pred
manipuldciou.

¢) O.Notification: OBW-VU musi byt schopné ozndmit pokus o narusenie zabezpecenia.

9. Odovodnenie

a) Hrozba T.OBW-VU_message_spoof je pokrytd ciefom O.Plausibility_validation a O.Notification.

b) Hrozba T.OBW-VU_message_tamper je pokrytd cielom O.Plausibility_validation a O.Notification.

¢) Hrozba T.Weight_message_spoof je pokrytd cielom O.Plausibility_validation a O.Notification.

d) Hrozba T.Weight_message_tamper je pokrytd cielom O.Plausibility_validation a O.Notification.

) Hrozba T.Audit_spoof je pokrytd cielom O.Plausibility_validation a O.Notification.

f) Hrozba T.Calibration_tamper je pokrytd cielom O.Plausibility_validation a O.Notification.

g) Hrozba T.Software_tamper je pokrytd cieflom O.OBW-VU_stored_information_protection a O.Notification.

h) Hrozba T.Stored_data_tamper je pokrytd cielom O.OBW-VU_stored_information_protection a O.Notification.

Tabulka 1

Odévodnenie cielov zabezpedenia

O.Plausibility_validation O'OB“&X};?OO:eeC%i—SEforma_ O.Notification
T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X
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PRILOHA III
PRIPRAVA UDAJOV A PRENOS INFORMACIf DO SNIMACA REDCR
1. V tejto prilohe, ktord dopIﬁa dodatok 14 k prilohe IC k nariadeniu (EU) 2016/799 (dalej len ,dodatok 14%), sa
$pecifikuji poziadavky na pripravu a prenos tdajov OWS z motorového vozidla do snimaca komunikacného
zariadenia na dialkova v¢asnd detekciu (remote early detection communication reader, REDCR).
2. Prenos tdajov palubného vaziaceho systému (on-board weighing system, OWS) v pripade OBW fizy 1
2.1.  Jednotka motorového vozidla (motor vehicle unit, MVU) poskytuje idaje OWS jednotke vozidla na vyhradent
komunikdciu s kritkym dosahom (dedicated short range communication vehicle unit, DSRC-VU).
2.2. MVU:
2.2.1. 1z informdcii ziskanych z MVU a jednotky pripojného vozidla (trailer unit, TU) vytvori ddaje OWS podla
Struktiiry stanovenej v bode 6;
2.2.2. zasle idaje OWS jednotke DSRC-VU na tcely ich dalSicho prenosu do snimaca REDCR.
Obrdzok 5
Prenos tidajov OWS z MVU do snimaca REDCR v pripade OBW fizy 1
OBW motorového vozidla
—— e —
I REDCR I s I DSRC-VU I Udaje OWS MVU
I I.’)) Udaje ((‘1 I J
OWS
3. Prenos tidajov OWS v pripade OBW fazy 2
3.1.  Stanica C-ITS v motorovom vozidle poskytne tidaje OWS jednotke DSRC-VU.

Obrdzok 6

Prenos ddajov OWS zo stanice C-ITS do snimaca REDCR v pripade OBW fizy 2

Oows

I
I
I REDCR
I
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|
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OBW motorového vozidla

Zabezpedené
(idaje OWS

Stanica C-ITS
v motorovom vozidle




18.7.2019 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 192/15

3.2. Stanica C-ITS v motorovom vozidle:

3.2.1. z informdcii ziskanych z MVU a zo stanic C-ITS tahanych privesov alebo ndvesov vytvori tidaje OWS podla
Struktdry stanovenej v bode 6;

3.2.2. ddaje OWS zabezpedi, ako sa stanovuje v bode 8, a

3.2.3. zasle idaje OWS jednotke DSRC-VU na tcely ich dalsieho prenosu do snimaca REDCR.

4, Prenos ddajov medzi DSRC-VU a bud MVU (fiza 1), alebo stanicou C-ITS v motorovom vozidle (fiza 2) sa
realizuje podla bodu 5.6 doplnku 14, pricom VU sa v zavislosti od fazy chdpe bud ako MVU, alebo ako stanica
C-ITS.

5. Komunikicia medzi DSRC-VU a snima¢om REDCR

5.1.  Ako sa uvddza v smernici Rady 96/53/ES, komunikdcia medzi DSRC-VU a snima¢om REDCR sa uskutoéiuje
prostrednictvom rozhrania vymedzeného v normdch CEN DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372
a ISO 14906.

5.2.  Transakény protokol na stahovanie tidajov OWS prostrednictvom spojenia s rozhranim DSRC 5,8 GHz je
rovnaky ako protokol pouZzivany pre udaje aplikicie RTM v bode 5.4.1 dodatku 14; jedinym rozdielom je, ze
objektovy identifikdtor, ktory stvisi s normou TARV, odkazuje na normu ISO 15638 (TARV) cast 20, ktord sa
vztahuje na WOB/OWS.

5.3.  Prikazy, ktoré sa pouzivaju na transakciu OWS, st rovnaké ako prikazy stanovené v bode 5.4.2 dodatku 14 pre
transakciu RTM.

5.4.  Postupnost prikazov snimania tidajov OWS je rovnakd ako postupnost stanovend v bode 5.4.3 dodatku 14 pre
tdaje RTM.
5.5.  Mechanizmus prenosu tGdajov a opis transakcie DSRC sii rovnaké, ako mechanizmus a opis stanovené v bodoch

5.4.6 a 5.4.7 dodatku 14. Tabulka jednotky vozidla sa viak na prenos tidajov OWS musi prisposobit. Preto sa
objektovy identifikdtor Rtm-ContextMark nahradi identifikitorom Ows-ContextMark, ktory odkazuje na normu
ISO 15638 (TARV) cast 20, ktord sa vztahuje na WOB/OWS.

5.6.  Parametre fyzického rozhrania DSRC st rovnaké ako parametre stanovené v bode 5.3 doplnku 14.
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6. Struktira ddajov

Modul ASN.1 pre tidaje DSRC v ramci aplikdcie OWS je vymedzeny takto:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20 (20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

::= BEGIN

IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS
LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) versionb(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition
SetMMIRq

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid

(0), iid ABSENT})

-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({

OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097
v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}
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OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END
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7. Prvky tidajov OWS, vykondvané ¢innosti a vymedzenie pojmov:

Udaje OWS vypocita bud MVU (fiza 1), alebo stanica C-ITS v motorovom vozidle (fiza 2) podla tabulky 1.

Tabulka 1

Prvky didajov OWS, vykondvané ¢innosti a vymedzenie pojmov

Prvok OWSData

Cinnost, ktord vykonava stanica C-ITS v moto-
rovom vozidle

Pozndmka

Vymedzenie ddajov podla ASN.1

OWS1

Celkovd hmotnost

Vygeneruje sa celo¢iselnd hodnota.

Naposledy namerand
celkova hmotnost

recordedWeight
INTEGER (0..65535),

OwWs2

Maximalna technicky
pripustnd hmotnost
nalozeného vozidla

Vygeneruje sa celo¢iselnd hodnota.

Maximalna technicky
pripustnd hmotnost
nalozeného vozidla
podla tidajov vyrobcu

maximumTechnicalWeight
INTEGER (0..65535)

OWS3

Konfiguricia ndprav
vozidla

Vygeneruje sa oktetovy retazec velkosti

Konfigurdcia ndprav

axlesConfiguration
OCTET STRING SIZE (4),

OWwWSs4

Zatazenie ndpravy

Vygeneruje sa oktetovy retazec velkosti

ZatazZenie na napravu

axlesRecordedWeight
OCTET STRING SIZE (26),

OWS5

Cas zaznamenania
celkovej hmotnosti

Vygeneruje sa celociselnd hodnota.

Hodnota pre OWS2 sa nastavi na cas ak-
tudlneho zdznamu celkovej hmotnosti.

Casové peciatka
aktudlnej zaznamenanej
hmotnosti

tp15638Timestamp
INTEGER (0..4294967295),

OWS6

Chyba komunikacie
DSRC

Vygeneruje sa booleovskd hodnota.

Premennej tp15638DSRCcommunicatio-
nError sa priradi hodnota TRUE, ak za-
riadenie OBW pocas poslednych 30 dni
narazilo minimédlne na jednu udalost
typu chyba komunikdcie s DSRC-VU.

INAK: ak sa pocas poslednych 30 dni ne-
vyskytli Ziadne udalosti, priradi sa hod-
nota FALSE.

1 (TRUE) oznacuje
chybu komunikacie
medzi OBW a DSRC-VU
za poslednych 30 dni

tp15638DSRCcommunicationError,
BOOLEAN,

ows7

Chyba komunikacie
OBW

Vygeneruje sa booleovskd hodnota.

Premennej tp15638CommunicationError
sa priradi hodnota TRUE, ak zariadenie
OBW pocas poslednych 30 dni narazilo
minimalne na jednu udalost typu chyba
komunikicie v rdmci OBW.

INAK: ak sa pocas poslednych 30 dni ne-
vyskytli Ziadne udalosti, priradi sa hod-
nota FALSE.

1 (TRUE) oznacuje
chybu komunikécie

v OBW za poslednych
30 dni

tp156380BWCommunicationError,
BOOLEAN,

(OAAY

Pokus o narusenie
zabezpelenia

Vygeneruje sa booleovskd hodnota.

Premennej  tpl5638SecurityBreachAt-
tempt sa priradi hodnota TRUE, ak zaria-
denie OBW za posledné 2 roky zazna-
menalo minimdlne jednu udalost typu
pokus o naru$enie zabezpecenia.

INAK: ak sa za posledné 2 roky nevy-
skytli Ziadne udalosti typu pokus o naru-
Senie zabezpelenia, priradi sa hodnota
FALSE.

1 (TRUE) oznacuje
pokus o narusenie
zabezpecenia OBW
pocas poslednych 2
rokov

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEAN,
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kde

a) recordedWeight predstavuje celkovi hmotnost vozidla alebo jazdnej stipravy nameranti s rozli$enim 10 kg,
ako sa vymedzuje v norme EN ISO 14906. Napriklad hodnota 2 500 predstavuje hmotnost 25 ton.

b) axlesConfiguration predstavuje konfiguraciu vozidla alebo jazdnej stipravy podla poctu naprav.
Konfigurdcia je vymedzend s bitovou maskou 20 bitov (prevzatou z normy EN ISO 14906).
Bitovd maska 2 bity predstavuje konfiguraciu ndpravy v tomto formate:

— Hodnota 00B znamend, Ze hodnota je ,nedostupnd“, pretoZe vozidlo nemd vybavenie na ziskanie
zataZenia danej ndpravy.

— Hodnota 01B znamend, Ze dand ndprava nie je pritomnd.

— Hodnota 10B znamend, Ze ndprava je pritomnd a Ze zafaZenie bolo vypocitané, ziskané a je uvedené
v poli axlesRecordedWeight.

— Hodnota 11B je vyhradend na budtce pouZzitie.

Poslednych 6 bitov je vyhradenych na budiice pouzitie (reserved for future uses, RFU).

Tabulka 2

Distribiicia bitov pre OWS2

Pocet ndprav

Pocet ndprav na tahaci Pocet ndprav na pripojnom vozidle

00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 0001/ | 00/01/ | 0001/ | 00/01/ | 00/01] | RFU
10/11 | 10/11 | 1011 | 10/11 | 10/1T | 10/11 | 10/11 | 1011 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 1011 | gy

tov)

¢) axlesRecordedWeight predstavuje $pecifickii hmotnost zaznamenand pre kazda ndpravu s rozliSenim 10 kg.
Na kazda ndpravu sa pouzivaji dva oktety. Napriklad hodnota 150 predstavuje hmotnost 1 500 kg.

d) maximumTechnicalWeight predstavuje maximalnu technicky pripustnd hmotnost naloZeného vozidla alebo
jazdnej stpravy podla tdajov vyrobcu. Tato hodnota sa uvddza len pre fizu 2. Pre fazu 1 sa priradi hodnota

8. Podpis tdajov OWS

8.1. Vo fize 1 sa ddaje OWS nepodpisujii, z MVU do zariadenia DSRC-VU sa tidaje OWS prendsaju ako nezasi-
frovany text.

8.2. Vo féze 2 sa idaje OWS podpiSu v stanici C-ITS motorového vozidla a prenest sa z nej do zariadenia DSRC-
VU, a to v sulade s tymito ustanoveniami:

8.2.1. Zabezpecend Struktiira Gidajov musi byt vytvorend tak, ako sa stanovuje v bodoch 5.1 a 5.2 ETSI TS 103 097-
V1.3.1.

8.2.2. Pre typ SignedData uvedeny v bode 5.2 ETSI TS 103 097-V1.3.1 musia platit tieto obmedzenia:
a) Typ HashAlgorithm sa nastavi na sha256.
b) Typ Signerldentifier sa nastavi na ,digest*.
¢) Typ SignedDataPayload st tidaje OWS, ako sa stanovuje v bode 7.
d) Typ HeaderInfo sa obmedzi tak, aby mal tieto hlavicky zabezpecenia:
— Komponent psid sa nastavi na hodnotu 0.

— Komponent generationTime, ako sa vymedzuje v norme IEEE 1609.2.
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

10.

— Komponent expiryTime nesmie byt pritomny.

— Komponent generationLocation nesmie byt pritomny.

— Komponent p2pcdLearningRequest nesmie byt pritomny.
— Komponent missingCrlldentifier nesmie byt pritomny.
— Komponent encryptionKey nesmie byt pritomny.

— Komponent inlineP2pcdRequest nesmie byt pritomny.
— Komponent requestedCertificate nesmie byt pritomny.

Modul ASN.1 pre typ Signature je vymedzeny takto:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

Podpisovy certifikdt je certifikit v autoriza¢nom tikete, ktory stanica C-ITS pouZziva pri transakcii medzi

stanicou C-ITS a snimacom REDCR v silade s bodom 6 ETSI TS 103 097-V1.3.1.

Pri prijat{ sprdvy snima¢ REDCR certifikit overi a na &itanie podpisu ddajov OWS pouzije verejny kIu¢

obsiahnuty v tomto certifikate.

Aplikaény protokol a spracovanie chyb s v pripade ddajov OWS rovnaké, ako sa stanovuje v bodoch 5.6.2

a 5.7 doplnku 14.

Vo fize 2 sa tidaje OWS moéZu namiesto prostrednictvom zariadenia DSRC-VU dorucit aj prostrednictvom
stanice C-ITS v motorovom vozidle priamo na snima¢ REDCR orgdnu presadzovania dodrziavania predpisov.

V takom pripade bude snima¢ REDCR slazit aj ako stanica C-ITS.
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PRILOHA IV

PRAVIDELNE INSPEKCIE

1. Palubné védziace zariadenia (on-board weighing equipment, OBW) sa musia podrobovat pravidelnym in$pekcidm
spocivajiicim vo védzeni vozidla alebo jazdnej stpravy na certifikovanych vdziacich zariadeniach v sulade
s ¢lankom 5 ods. 2 pism. b) tohto nariadenia, ako sti napriklad prenosné vaziace podlozky alebo mostové véhy.

2. In$pekcii podliehaji tieto vozidla:
a) motorové vozidlg;
b) privesy a ndvesy vybavené jednotkou pripojného vozidla (trailer unit, TU).

3. Privesy a névesy podlichajice inspekcii podla bodu 2 sa musia podrobif indpekcii pripojené k motorovému
vozidlu. Motorové vozidld uréené na fahanie ndvesov sa podrobia inpekcii s pripojenym ndvesom.

4. Pravidelnd in3pekcia pozostdva z:
a) trojzatazovej skusky, ktord sa vykond dva roky po registracii vozidla a potom kazdé $tyri roky;

b) jednozatazovej skiisky, ktord sa vykond dva roky po prvej trojzatazovej skiske a potom kazdé Styri roky.

Tabulka 3

Poradie vykondvania pravidelnych inSpekcii

Troj- Jedno- Troj- Jedno- Troj- Jedno- Troj-
Skiuiska zdta- zdta- zdta- zdta- zdta- zdta- zdta-
Zova Zova Zova Zova Zova Zova Zova
Pocet rokov po ddtume registracie 2 4 6 8 10 12 14
vozidla
5. Trojzédtazova skiska

Trojzatazova skuska sa uskutoliiuje tak, Ze vozidlo sa zatazi troma réznymi zdtazami, ktorych hodnoty sa
vypocitajii takto:

a) zataz od 45 % do 55 % maximdlnej technicky pripustnej hmotnosti naloZeného vozidla;
b) zitaz od 65 % do 75 % maximélnej technicky pripustnej hmotnosti naloZeného vozidla;
¢) zétaz od 90 % do 100 % maximélnej technicky pripustnej hmotnosti nalozeného vozidla.

6.  Jednozétazovd skiska sa uskutociuje tak, ze vozidlo sa zafazi zdtazou, ktord zodpovedd minimédlne 90 %
maximdlnej technicky pripustnej hmotnosti nalozeného vozidla.

7.V pripade privesov a ndvesov vybavenych TU a motorovych vozidiel uréenych na tahanie ndvesov sa zafaze
v bodoch 5 a 6 vypocitaji vzhladom na maximdlnu technicky pripustn hmotnost naloZenej jazdnej sipravy.

8. Osobitné ustanovenia pre dynamické OBW

8.1. Ak maximdlna technicky pripustnd hmotnost nalozeného vozidla alebo naloZenej jazdnej stipravy presahuje
maximdlnu povolenti hmotnost, zdtaze v bodoch 5 a 6 sa vypocitaji vzhladom na maximdlnu povolend
hmotnost.

8.2. Aby sa ziskala hodnota zdtaze z OBW, musi vozidlo alebo jazdnd stprava prejst urcitti vzdialenost za osobitnych
podmienok, ktoré sa Specifikujii v usmerneniach vyrobcu.
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10.

11.

In$pekcia sa povazuje za nedspesn, ak:

a) hodnota zéfaze zobrazovand OBW, ktord zodpovedd zdfazi od 90 % do 100 % maximalnej technicky
pripustnej hmotnosti nalozeného vozidla uvedenej v bode 5 pism. c), nie je v stilade s hodnotami nameranymi
certifikovanym vdZiacim zariadenim s presnostou stanovenou v bode 8 prilohy I a

b) hodnoty zitaze zobrazované OBW, ktoré zodpovedaji zdtaziam od 45 % do 55 % a od 65 % do 75 %
maximdlnej technicky pripustnej hmotnosti nalozeného vozidla uvedenym v bode 5 pism. a) a b), nie st
v stlade s hodnotami nameranymi certifikovanym véZziacim zariadenim s presnostou * 15 %.

Ak je inspekcia netspesnd, OBW sa najneskor dva mesiace po predchddzajicej inspekcii musi podrobit novej
in3pekcii.

Flexibilita pravidelnych inspekcit:

S ciefom ulah¢it vykondvanie pravidelnych inspekcii v pripade Specifickych typov vozidiel a v zdujme zniZenia
vplyvu pravidelnych inpekcii na bezné ¢innosti vodi¢ov a dopravcov mozu ¢lenské $taty pre vozidld registrované
na ich Gizem{ zvazit uplatiiovanie tychto flexibilnych tprav:

a) tri hodnoty zdfaze uvedené v bode 5 mozno ziskat v priebehu troch mesiacov;

b) skutocné vézenie vozidla sa moze vykonat na certifikovanych véziacich zariadeniach, ktoré nie si stcastou
vybavenia dieln{ $pecializovanych na OBW uvedenych v ¢lanku 5 tohto nariadenia, ak na operdciu vdZenia
dohliada zamestnanec dielne $pecializovanej na OBW. Vlastnik vozidla predloZi dielni $pecializovanej na OBW
doklady o tom, Ze vdZenie sa uskuto¢nilo na certifikovanom vaziacom zariadeni;

¢) v pripade vozidiel alebo jazdnych stprav, ktorych 3pecifickd konfigurdcia technicky znemoziuje prekrocit
pocas bezného pouZivania maximélnu povolent hmotnost (napr. automobilové cisterny), moézu mat zitaze
uvedené v bodoch 5 a 6 iné hodnoty; v pripade trojzatazovej skiisky musi byt rozdiel medzi dvoma po sebe
nasledujiicimi zdtaZzami minimdlne 15 % maximalnej povolenej hmotnosti.
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