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Stanovisko Eurdpskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,,Celoeurépske dopravné kori-
dory 2004 - 2006

(2006/C 318/30)

Eurépsky hospodiarsky a socidlny vybor sa 16. decembra 2004 rozhodol podla ¢lanku 29 ods. 2 vnitor-
ného poriadku vypracovat stanovisko z vlastnej , Celoeurdpske dopravné koridory 2004 — 2006*

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiru a informaénii spolo¢nost, ktord bola poverend
pripravou ndvrhu stanoviska vyboru v danej veci, prijala svoje stanovisko 4. septembra 2006. Spravodaj-

kyiiou bola pani ALLEWELDT.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor prijal na svojom 429. plendrnom zasadnuti 13. — 14. septembra
2006 (schodza z 13. septembra) 192 hlasmi za, 4 hlasmi proti, pricom 10 sa hlasovania zdrzali, nasledujiice

stanovisko:
1. Stanovenie cielov stilej Studijnej skupiny

1.1 Uz od pociatkov celoeurdpskej dopravnej politiky v roku
1991, ked sa klddli zdklady pldnovania velkych dopravnych
koridorov, Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor aktivne
as Velkym presvedcenim spolupracoval na tejto pohtlke prepo-
jenia az za hranice EU. Svoju desafroénd pricu zverejnil
v samostatnom zvizku v roku 2003 (‘). Od tej doby pracuje
stala $tudijnd skupina nepretrzite dalej. Posledné stanovisko (3
zahffialo obdobie rokov 2002 — 2004. Prave predkladané stano-
visko sa zaoberd vyvojom do polovice roku 2006.

1.2 Stéla $tudijnd skupina sa zameriava na to, aby sa vytva-
ranie spolocnej celoeuropske) dopravnej infrastruktdry hned od
zaciatku, a aj ponad hranice EU, spdjalo s ciefmi dopravnej poh-
tiky v zdujme udrzatelného a G¢inného dopravného systému
a sucasne s cielmi politiky stidrznosti. Musia sa teda zohladnit
socidlne, hospoddrske, operativne a regiondlne otdzky, ako aj
otazky tykajice sa Zivotného prostredia a politiky bezpecnosti,
a zapojit patriéné zdujmové skupiny. Stdla $tudijnd skupina by
k tomu rada priniesla vlastny prispevok svojou praktickou
pracou priamo v teréne. Toto stanovisko je spravou o ¢innosti
a skasenostiach ziskanych v rokoch 2004 — 2006 a stcasne
hodnoti aj politické zmeny v tejto oblasti.

2. Zaver

2.1 Ustrednou témou iniciativy EHSV je spojenie rozvoja
dopravnej infrastruktiry na jednej strane s uskutocfiovanim
hlavnych cielov dopravnej politiky a operacnych otdzok na
strane druhej. Dodnes nestratila na vyzname a nalichavosti.
Napriek velakrdt a pravidelne sa opakujicim vyhldseniam na
politickej tirovni o vytvdrani tohto prepojenia, pokrok v tejto
oblasti je slaby, lebo sa nevyvija Ziaden vlastny postup pre reali-
zdciu. Nédej, Ze sa ciele dopravnej politiky budi spdjat s dalsim
vyvojom infrastruktiry vlastne akosi samé od seba, sa
v minulych rokoch nenaplnila. KIa¢ovii tilohu by v tejto oblasti
mohli zohrat regidny, kde sa zbichaji vietky konkrétne otazky,
a kde sa mimoriadne Ziada porozumenie pre celoeurépske stvi-
slosti. Stdla $tudijnd skupina mala moZnost prostrednictvom
regiondlnej konferencie v severovychodnom Polsku vzorovo

(") EHSV: Desat rokov spolocne} eurépskej dopravnej politiky, 2003,
() Stanovisko EHSV na tému ,Celoeurépske dopravné koridory*, U. v. ES
C120,20.5.2005,s.17.

preukdzat, aké dolezité je brat ohlad na regiondlne ucinky
planovanych hlavnych dopravnych osi. Eurépska politika musi
v tomto smere prevziat viac zodpovednosti. Nestaci za eur6psku
tlohu povazovat len realiziciu hlavnych dopravnych osi.

2.2V predchddzajiicich dvoch rokoch sa urobilo vela pre
prisposobenie planovama europske mfrastruktury novym poli-
tickym danostiam. V rdmci EU vznikli nové prioritné projekty,
spolu so susednymi $tatmi sa ur¢ili nové hlavné dopravné osi
a dalej sa rozvijala iniciativa pre zdpadny Balkdn. EHSV
v podstate povazuje tieto nové impulzy za vydarené a obzvlast
vita, Ze bola pochopend dolezitost prepojenia so susednymi
Statmi. Zdaroven vsak nové impulzy zostali zakotvené v starej
koncepcii: takmer vyluéne ide o plinovanie dopravnych ciest.
Otdzky intermodality, vplyvu na Zivotné prostredie, ako aj
hospodarske a socidlne zdujmy danej lokality sa neberi do
tvahy alebo sa zvaZuji len okrajovo. Podla ndzoru EHSV je to
vyslovne polutovaniahodné.

2.3 Dovodom na reviziu planovania eurdpskej infrastruktiry
sa stal vahavy pokrok v realizdcii, ktory mozno ¢asto pripisat na
vrub nedostatoénym finanénym prostriedkom. Hlavnym cielom
bolo sustredit sa len na maly pocet projektov. Podla ndzoru
EHSV sa musi zvysit aj pridel eurépskych dotacii. EHSV uZ na
inom mieste predlozil svoje ndvrhy moznosti dodato¢ného
financovania. Prinajmensom tie prostriedky, ktoré st urcené na
pripadné 20 % spolufinancovanie pro]ektov vnatri EU, by sa
mali vyuZivat lepSie. Zdroveii so zvySujicimi sa dotdciami sa
musia a moézu zdvdznejSie formulovat aj podmienky pre
projekty infrastruktiiry, napr. pokial ide o Zivotné prostredie,
intermodalitu alebo bezpec¢nost.

2.4 EHSV je za to, aby cezhranitné grémid, ktoré zostavili
ministerstvd dopravy clenskych Stdtov (akoby riadiace vybory
pre koridory), nasli viac spolo¢nych tém s tymi, ktoré v tejto ob-
lasti vytvorila Komisia. Samotnd koordindcia nepostacuje, resp.
moze znamenat premeskanie dolezitych prilezitosti na pokrok
v praktickej politike. Bude stdle tazsie zistit, kto md prevziat akid
zodpovednost za vzdjomne sa prekryvajice dopravno-politické
ciele. Prvé tri celoeurdpske konferencie
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o doprave v roku 1991, 1994 a 1997 poskytli dolezité usmer-
nenia. Obsiahly charakter vyhldsenia z Helsink z roku 1997 je
ete stdle vybornym zdkladom pre spolupracu. Kedysi sa plano-
valo, ze sa bude pravidelne sledovat dosiahnuty pokrok. To, ¢o
sa dnes sleduje, je vsak takmer vylu¢ne len realizdcia stavebnych
zdmerov.

2.5 Konferencia EHSV v Bialystoku bola velkym dspe-
chom (°). Nielenze priblizila eur6psku myslienku Tudom
v regione, ale umoznila im aj predniest svoje poziadavky na
tspesnu celoeurdpsku dopravnd politiku. EHSV svoju schopnost
poskytovat takéto impulzy umiestni do centra svojej budtcej
¢innosti v tejto oblasti. V rdmci koordinaénych pric md
popritom nadalej velky vyznam aj tzka spoluprica s riadiacimi
vybormi pre koridory, pracovnymi skupinami v juhovychodnej
Eurépe (SEETO) a samozrejme s Komisiou. Popri regionalnych
aspektoch by sa mali v buddcnosti viac zohladnovat a hodnotit
aj otdzky savisiace s dopravnyml tepnami pozdlz hlavnych osi,
ako aj prioritné projekty v rdmci siete TEN-T.

3. Nové ramcové podmienky v celoeurdpskej dopravnej
politike

3.1  V priebehu ostatnych dvoch rokov sa v Eurdpe uskutoc-
nili rozsiahle zmeny. V méji 2004 pristapilo k Eur()pskej Unii
Zuje v otdzke zapadobalkanskych Stdtov a skoncipovala nova
susedskdi politiku. Iniciativa Komisie EU tykajiica sa nového
vytycenia transeuropskych sieti, ako aj dalsieho predizenia kori-
dorov, bola Jednak orientovand smerom dovntitra tym, ze sa
prisposobila rozsireniu EU z roku 2004, a tym, Ze sa podarilo
uplatnlt niektoré skisenosti s koridormi v politike TEN-T
v rdmci EU (%), jednak islo o rozsirenie hlavnych dopravnych
spojeni v stilade s novou eurdpskou susedskou politikou, ba az
za jej ramec.

3.2 Vroku 2002 si Eurdpska komisia predsavzala uskuto¢nit
analyzu stavu realizdcie sieti TEN-T a celoeurdpskych doprav-
nych koridorov. Zistili sa pritom velmi velké oneskorenia
vo vystavbe hlavnych dopravnych osi. V nadviznosti na toto
zistenie bola vypracovand koncepcia s jasne odstupiiovanymi
prioritami a rozsiahlym zapojenim prislusnych krajin. MozZno
pritom rozlifovat medzi troma roéznymi geografickymi obla-
stami: Eurépska Gnia vo svojej nastdvajlcej podobe
s 27 clenskyml Stdtmi, $tity zdpadného Balkdnu (°) a ostatné
Staty a regiony, ktoré hranicia s EU-27. Vo vietkych troch pripa-
doch zostavila Eurpska komisia skupiny na vysokej tirovni, aby
vypracovali odportcania pre akény plan alebo usmernenia.

(%) Sprava o konferenciije v prllohe L

() Podkladom sa stala spréva skupiny expertov pod vedenim Karla van
Miert, ktord bola predr ozend v juni 2003.

(°) Z dovodu politickej stidrznosti sa Zapadny Balkdn bude niekde chdpat
ako stacast Juhovychodne] Eurdpy, &m sa v praxi rozumie — odhliadnuc
od byvalej Juhosldvie — Rumunsko, Bulharsko a v zriedkavych pripa-
doch Turecko a Moldavskd republika.

3.3 Prvy takyto prieskum uskutocnila pre EU-27 skupina
expertov, ktord viedol Karl van Miert (2002 — 2003). Tri
Stvrtiny celoeurdpskych dopravnych koridorov boli podrobené
sktiske, skupina zostavila zoznam 30 projektov dopravnej infra-
Struktary v ,,star)'rch aj ,novych” ¢lenskych statoch, ktoré ziskali
prioritu v rdmci transeurépskych dopravnych sieti (TEN-T)
statov EU-27. Dalej skupina odporucila o. i. nové finanéné
opatrenia a pravne predpisy na podporu realizdcie TEN-T, ako aj
nové projektovo orientované koordinané mechanizmy. Odpo-
rcania skupiny na vysokej trovni viedli v aprili 2004 k revizii
usmernen{ pre TEN-T.

3.4 Zdpadny Balkin poskytoval menej homogénny zdklad
pre tvorbu regiondlnej pol1t1ky ako EU- 27: v dosledku rozdiel-
neho statdtu jednotlivych stitov voci EU, vzdjomnych vztahov
v rdmci regiénu, ako aj dynam1ky VyVOJa vztahov s EU dochd-
dzalo k neustdlym politickym dpravdm. Po vojenskom konflikte
z nedévnej minulosti oblast Balkdnu naliehavo potrebuje hospo-
dérsku, socidlnu a politicki stabilitu, a teda este vac$mi pomoc
zvonka. V tomto smere je regionalny pristup ku krajindm zapad-
ného Balkdnu mimoriadnym prinosom. Eurdpska unia bola
jednoznaénym zdstancom tohto pristupu niclen v sektore
dopravy, ale aj pri snahdch o zriadenie spolo¢nej oblasti volného
trhu a spolo¢ného energetického trhu.

34.1 V roku 2000 zverejnila Eurépska komisia stratégiu
regiondlneho dopravného systému pre juhovychodnd Eurdpu
vo forme multimoddlnej siete dopravnej infrastruktary. Tuto
stratégiu podporili dve 3tadie — TIRS a REBIS (°), ktoré defino-
vali jadro siete a uvadzali investiné a finan¢né odporticania.
Tymto procesom sa vytvoril zdklad pre zriadenie vlastného
sekretaridtu so sidlom v Belehrade: ,South East Europe Trans-
port Observatory (SEETO)“. Ulohou SEETO je nielen podporovat
a koordinovat rozvoj infrastruktdry, ale aj slazit ako kontaktné
miesto pre otdzky socidlnych a hospoddrskych aktérov. V tomto
smere sa aj stdle viac vyuZiva. V tejto stvislosti sa vyslovne
uvédza aj stila Studijnd skupina EHSV.

3.4.2  Prvy pitrotny akiny pldin na obdobie rokov 2006 -
2010 bol podpisany v novembri 2005 a obsahuje asi 150
projektov. Dalej sa v fiom uvddza asi 20 tzv. reglonalnych
~mikkych projektov* — tie sa tykaju sprievodnych opatreni pri
realizdcii regiondlnych sieti vymenovanych v pline. V dosledku
velmi obmedzenych finan¢nych prostriedkov bol neddvno pocet
prioritnych projektov infrastruktiry drasticky zniZeny na
22 projektov. Proces, ktory koordinuje SEETO, mozno prirovnat
k n1€kdaJSlemu procesu TINA v EU, v ktorom m4 byt dokon-
Cend regiondlna siet v nadvaznosti na hlavné osifkoridory.

(°) Regional Balkans Infrastructure Study — Transport (regiondlna Stidia
dopravnej infrastruktiry pre krajiny Balkanu).
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3.5 Prica skupiny na vysokej trovni (High Level Group —
HLG 2) pod vedenim Loyoly de Palacio sa zaoberala dalsim
rozvojom hlavnych dopravnych osi smerom k susednym $titom
EU a ovela dalej. Boli definované $tyri pozemné spojenia
a jedna os ndmornej dopravy (). Majii predstavovat tie najdole-
Zitejsie medzindrodné spojenia a zdroverl posilnif regiondlnu
sudrznost. Skupina HLG 2 pripravila cely rad ndvrhov na hori-
zontdlne opatrenia, o. i. sa md urychlif vybavovanie pohranic-
nych formalit, zvysit bezpecnost dopravy a zlepsit sa ma aj inte-
roperabilita v Zelezni¢nej doprave. Skupina HLG 2 odportcala aj
zlepenie koordindcie a schopnosti presadit sa tym, Ze sa vyhla-
senia o porozumeni (MoU) nahradia zdvdznymi zmluvami. Na
zéklade odportcani chce Komisia v jali az septembri uverejnit
ozndmenie o svojom pldnovani. Podla ndzoru stilej Studijnej
skupiny je dolezité, aby sa Komisia primerane venovala horizon-
talnym otdzkam.

3.6 Praca na koridoroch a dopravnych oblastiach (podrob-
nosti pozri v prilohe II) pokracovala s roznou intenzitou.
Dopravné oblasti s vynimkou ,Barentsovomorsko-euro-arktic-
kého regiénu“ v skutocnosti nevznikli, ¢o je konstatovanie, ktoré
sa viac-menej nezmenilo od ich zriadenia v roku 1997 (na
konferencii v Helsinkdch). Pokial' ide o spoluprdcu na korido-
roch, td sa stile viac rozvija aj v regiondlnych siefach, o je
podla ndzoru EHSV bez vynimky zmysluplny vyvoj. Co sa tyka
financnej a technicko-organizacnej podpory, nedoslo ani
v poslednych dvoch rokoch k Ziadnemu zlepseniu. Casto opako-
vand poziadavka na lepsiu podporu zo strany Komisie nebola
zrealizovand. Rozhodujice vsak je, Ze ,,koridorov;'/ model“ sa na
zdklade préce obidvoch skupin na vysoke) drovni a zdverov
Komisie stal vlastne nadbyto¢ny. Vndtri EU sd priority stano-
vené podla 30 projektov TEN. Mimo EU st ,nahradené piatimi
novymi osami, resp. vedené dalej pod novym menom. Zrejme
teda jestvuje dostato¢ny popud na pokracovanie prace. Riadiace
vybory sa osvedcili ako dolezité kontaktné miesta a féra spolu-
price pre zainteresované ministerstvd a vytvorili si tak vlastnd
identitu (znacku). Nadalej vykondvaji pridcu na dolezitych
miestach, pre ktoré ind¢ nejestvuje Ziadne cezhrani¢nd iniciativa,
ako napr. prioritné projekty TEN bez ustanoveného zvldstneho
koordinétora.

3.7  Komisia posilnila svoju koordina¢nd ponuku a jej pravi-
delné koordina¢né stretnutia — zhruba raz aZ dvakrat do roka —
so vietkymi predsedami koridorov a celym radom dalsich hlav-
nych aktérov si dolezitym komunikaénym férom. EHSV

() 1de o nasledujtice spojenia:
]uhozapadna 0s; spojenie juhozdpadu s centrom EU (vritane) Na
jednej strane Svajciarsko a os ,Transmagreb* od Maroka po
Egypt.

— ]t;g})llgvychodna' os: spojenie od centra EU cez Balkan a Turecko aZ
po Kaukaz a Kaspické more, ako aj cez Blizky vychod az po
Egypt.

— Cge}rllrt)ralna os: spojenie centra EU s Ukrajinou a Ciernym morom,
ako aj Ruskom a Sibirom.

— Severoovychodnd os: spojenie EU s Nérskom, ako aj s Ruskom
a Sibirom

— Morskd dialnica: spdja Baltické more, Atlanticky ocedn, Stredo-
zemné a Cierne more, ako aj pobrezné krajiny. Odbocka cez
Suezsky kandl je uz tiez naplanovana

zakazdym dostane moznost zhlastnit sa a spolupracovat na
nich a konstatuje, Ze sa mu za to dostdva aj vysokého uznania.
Nejde pritom len o vymenu ndzorov o najnoviom vyvoji staveb-
nych préc, ale aj o zdkladné a koncepcné otazky politiky celoeu-
r6pskej dopravnej infrastruktiry. Vyznamné sa niektoré Struktu-
rilne novinky: pre 6 projektov Komisia ustanovila zvldstnych
koordindtorov (¥), ktorych tlohou je podporovat realizdciu dole-
zitych tsekov sieti TEN. Sticasne sa predpokladd zaloZenie agen-
tiry, ktord md zabezpecit lepsie financovanie a pokrytie dolezi-
tych projektov aj vy$simi objemami financii. Nakoniec este nie
je uzavretd diskusia o prdvne zdviznej forme cezhrani¢nej spolu-
prace, ktord by $la nad rdmec jestvujicich MoU.

4. Zameranie price stélej Studijnej skupiny - aktivity

4.1  Na zéklade nového smerovania celoeurdpskej dopravnej
politiky stdla Studijnd skupina zamerala svoju pozornost uz
nielen na prace na koridoroch, ale aj na prioritné projekty trans-
eurdpskej dopravnej siete (°) a nové plany expertnej skupiny,
ktorti vedie Loyola de Palacio, napr. na myslienku osobitného
spojenia medzi Spanielskom a Afrikou. Z rozhovorov
s prislusnymi miestami GR pre energetiku a dopravu (GR TREN)
vyplyva, Ze by privitali prispevok EHSV k socidlno-ekonomic-
kému zhodnoteniu realizovanych aj planovanych projektov
TEN.

42 Na prelome rokov 2004/2005 zacala Komisia
s pripravami na druhi expertnt spravu pod vedenim Loyoly de
Palacio. UZ v tejto ranej fize mala stdla S$tudijnd skupina
moznost zaujat stanovisko k zdsadnym otdzkam ('°). Predlozila
nasledujice pripomienky: ochrana Zivotného prostredia by mala
zohrévat dolezitejsiu dlohu, poziadavka na intermodalitu sa
musi viac odzrkadlit’ v praxi a mohla by sa stat’ 3 samostatn)?m

.....

skom md byt prepo;enle s regiondlnymi dopravnym1 sietami.
Okrem toho stdla Studijnd skupina vyzdvihla vyznam

() L Zelezni¢ne spojenie Berlin-Palermo (pén van Miert).
1L Vysokorychlostne Zelezni¢né  spojenie  Lisabon-Madrid-Tours|
Montpellier (pdn Davignon).
M. Zelezniéne spojenie Lyon-Turin-Budapest-hranice Ukrajiny (pani
de Palacio).
IV. Zelezni¢né spojenie PariZ-Bratislava (pani Balzazs).
V. Zelezni¢né spojenie ,Rail Baltica“ Varsava-Helsinki (pdn Telicka).
VL. Zelezni¢né koridor a ETRMS (pén Vinck).
() Rozhodnutie 884/2004/ES z 29. aprila 2004, U. v. EU, 30.4.2004
a7.7.2004.
("% List E. Thielmannovi, GR TREN z 15.12.2004.
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horizontalnych aspektov ako prisposobenie legislativy, otdzky
bezpecnosti atd. a zdoraznila, Ze tieto otdzky sa musia spracovat
lepsie a obsiahlejsie, ak sa md urychlit dosiahnutie cielov
dopravne) politiky EU. Komisia vo svojej odpovedi (') zdoraz-
nila, Ze najmi upozorneniu na prepojenie s regiondlnymi
dopravnymi siefami by v budtcnosti chcela venovat vicsiu
pozornost.

4.3 Sdbezne s druhou sprdvou expertnej skupiny hodnotila
Komisia aj doterajsiu prdcu na koridoroch. Aj na tom sa zdcast-
nila stdla $tudijnd skupina kratkym hodnotenim, v ktorom pre-
dovietkym Ziadala, aby sa poskytlo viac priestoru otdzkam
hospodarskej a socidlnej sidrznosti a konzultatnej cinnosti.
Posilnenie a lepsie prepojenie riadiacich vyborov, vacsiu zdviz-
nost a kontrolu dosiahnutych vysledkov povazovala stdla
Studijnd skupina tiez za zmysluplné, pricom poslednd
z menovanych cinnosti zdvisi predovSetkym od pravomoci
riadiacich vyborov. Po vyhodnoteni dotaznikov vyvodila Komisia
Styri podstatné zdvery ('): koncepcia koridorov sa osvedcila
a bude zachovand, je potrebné rokovat o operaénych otdzkach
a o zohladneni socidlno-ekonomickych faktorov; lepsia kontrola
pokroku pri préci je uzito¢nd, musi sa viak riadit $pecifickymi
danostami kazdého koridoru; pozitivny tcinok koridorov sa dd
zhodnotit len dlhodobo, je vak tym vacsi, ¢im zdviznejsie bola
zorganizovand spoluprica.

4.4  Spoluprica s riadiacimi vybormi 10 dopravnych kori-
dorov nestratila za posledné dva roky na dolezZitosti.
Z praktickych a osobnych dévodov nemohla aktivna Gast na
schodzach riadiacich vyborov ostat zachovand v rovnakej miere
ako v predchddzajticich rokoch. Kontakty sa vSak nikdy nepreru-
§ili, v neposlednom rade preto, Ze pravidelné koordina¢né stret-
nutia, ktoré sa konaji priblizne dvakrit do roka v Bruseli,
zabezpe€ujii vymenu skdsenosti. Stdla $tudijnd skupina zaviedla
systém Ciastonej pracovnej prislusnosti pre jednotlivé koridory,
ktord moze v budicnosti vytvorif v tomto smere vicsiu
skutoénii zaangazovanost a lepSiu kontinuitu vo vlastnych
radoch.

4.5  Pomerne velky priestor zabralo vypracovanie stanoviska
,Uloha zelezmcnych stanic v aglomerac1ach a mestach rozsirenej
Eurépskej tnie“ (%), ktoré bolo stcastou prace stilej Studijnej
skupiny a bolo prijaté vo februdri 2006. Ako vizitka osobnej
zelezniCnej dopravy a centrd poskytovania sluzieb dopravnej
siete sa Zelezni¢né stanice a ich zachovanie, vyuzitie a prestavba
- najmd po bezpeCnostnej strinke — musia dostat viac do
zorného uhla eurépskej dopravnej politiky.

4.6V obdobi, ktorého sa t}'/ka tato sprava, organizovala stdla
Studijnd skupina dve externé podu atia. V novembri 2004 sa
EHSV ziéastnilo na propagaénej ceste vlakom pozdfz

(" List E.Thielmanna z 21.1.2005.

(¥ Vyhodnotenie bolo prezentované na koordinacnej schodzi 21. aprila
2005 v Bruseli. )

(%) Stanovisko EHSV na tému ,Uloha Zelezni¢nych stanic v aglomerdcidch
a mestdch rozsirenej Eur6pskej tnie”, U. v. EU C 88, 11.4.2006, s. 9.

koridoru X, ktord zorganizovalo pracovné zdruZenie
,ARGE Koridor X“ a ktord viedla z Villachu v Rakasku cez
Zéhreb v Chorvétsku az do Sarajeva v Bosne-Hercegovine. Této
akcia bola obhajobou a propagiciou efektivnejSiecho Zeleznic-
ného dopravného spojenia a cezhranicnej spoluprice Zeleznic
v tomto regione. Na jednotlivych zastdvkach sa konali medidlne
uc¢inné podujatia. Druhé externé podujatie, ktoré sa konalo
v Bialystoku v Polsku, bolo zamerané na regiondlne dosledky
planovaného koridoru I“ na ochranu prirody, bezpecnost
a kvalitu Zivota v severovychodnom Polsku. Konferencia
v Bialystoku bola po viacerych strankach vyslovenym tspechom
a moze sa oznacit za zviditelnenie prace stdlej Studijnej skupiny.
Jej zhodnoteniu bude preto venovand nasledujiica kapitola
o najdolezitejsich vysledkoch.

5. Najdolezitejsie vysledky price v rokoch 2004 - 2006

5.1  V diioch 15. — 17. novembra 2005 zorganizovala stdla
Studijnd skupina na pozvanie mar$ilka vojvodstva Podlaskie
konferenciu s verejnym vypocutim v Bialystoku, ktorti spreva-
dzali mnohé rozhovory a navstevy blizsiecho okolia transeurdp-
skeho dopravného koridoru 1 ,Via- a Rail-Baltica“. Ich cielom
bolo prediskutovat so zdstupcami samospravy, rozli¢nych soci-
dlno-ekonomickych zaujmovych skupin, ako aj orgdnov zodpo-
vednych za dopravni politiku na regiondlnej a miestnej tirovni
otizku, ako <o na'lepéie zladit  vystavbu koridoru I
s regiondlnymi zdujmami a ochranou Zivotného prostredla
Delegiciu EHSV sprevadzal zdstupca Komisie EU, ktory md na
starosti najmi otdzky tykajice sa dotdcil ,Rail Baltica“. Vietky
stretnutia sa konali vo vynimocne pohostinnej atmosfére. Cesta
delegdcie bola vyznamnd nielen z hladiska dopravnej politiky,
ale aj ako obojstranny dspech, pokial ide o otdzku ,sprostredko-
vania Eurdpy*.

5.1.1 Této konferencia umoznila stretnutie najroznejsich
ucastnikov: ochrancov prirody, komunalnych politikov, podnika-
tefov v oblasti priemyslu Zelezni¢nej dopravy, obyvatelov
a clenov podnlkovych rdd a vytvorila takmer hmatatelné
spojenie medzi regionmi a Bruselom/EU. V praxi bolo mozné
vidie rozne strdanky vplyvu dopravného koridoru: zataZenie
obyvatelov na uliciach hlavného tahu, nddej na hospodarsky
rozmach v dosledku dopravného pripojenia, slabé miesta
verejnej osobnej prepravy a regiondlnej Zeleznicnej dopravy,
brinenie mimoriadneho prirodného bohatstva regiénu, strach
zo straty  pracovnych  prileZitosti, finan¢né  tazkosti
a byrokratické prekdzky, ktoré je mozné odhalit a odstranit az
na zdklade takejto mnohostrannej komunikicie. Poznatky
z tohto stretnutia boli mnohostranné a nanajvy§ poucné pre
vietkych zicastnenych, nakoniec sa dospelo aj k novym mozno-
stiam rieSenia problémov.



C 318/184

Uradny vestnik Eurépskej tinie

23.12.2006

5.1.2  Via Baltica v severovychodnom Polsku sa moze stat
prikladom integrovanej celoeurépskej dopravnej politiky.
Hlavnym problémom je dopravné zafaZenie vyplyvajiice
z postavenia tranzitného regionu a na druhej strane nalichavd
potreba hospodérskeho rozvoja, ktory si sice vyzaduje dopravné
pripojenie, nie vSak tranzitni dopravu. Druhym vdZznym
problémom a stcasne ,hlavnou vyhrou® regiénu je neporovna-
telné prirodné bohatstvo, ktoré sa musi chranit. V tomto smere
sa ukdzali mnohé dalsie dobré rieSenia, ktoré ani nemusia byt
drahsie. Na zdver bolo jasné, Ze Rail-Baltica nebolo primeranym
spdsobom zohladnené v regiondlnom pldnovani a to poskytlo
prilezitost zastupcovi koordinitora EU propagovat prave toto
dopravné prepojenie. Bolo zrejmé, Ze problémy je mozné
zvladnut len v rdmci celkovej integrovanej koncepcie dopravy
regiénu, a Ze len tak sa daji prekonat slabé miesta v planovani
a realizdcii koridoru Via-Baltica a Rail-Baltica. Pozitivny vyvoj,
ktory sa zacal, bude EHSV nadalej podporovat.

5.2 Cezhrani¢nd spoluprdca ministerstiev dopravy jednotli-
vych $tatov pozdlz koridorov bude v budiicnosti nahradend
a pokrytd iniciativou Komisie (pozri ¢ast 3). Tym sa ma vyuZit
moznost uzsej spoluprice v rdmci jedného celku, namiesto
toho, aby sa museli koordinovat dva paralelné procesy tak, ako
doteraz. Zlepsili by sa tym aj vychodiskd pre uplatnovanie

V Bruseli 13. septembra 2006

centrélnych cielov dopravnej politiky. Nadalej zostdva nevyrie-
Senym problémom, ako moZno w¢inne posilnif prepojenie
cezhranicnej spoluprice medzi clenskymi stitmi EU a tretimi
krajinami. EHSV zastdva ndzor, Ze rieSenie moZe popri zlep3e-
nych  zmluvnych  vztahoch  spocivat  predovsetkym
v koncentracif finanénych prostriedkov EU, ktoré st k dispozicif.
Tato koncentracia by musela aj v rdmci prioritnych osi sledovat
prednostné projekty a prostriedky, ktoré sii uréené na pripadné
20 % spolufinancovanie projektov vnatri EU, by sa museli
skuto¢ne vyuzif. V stcasnosti sa len malokedy zrealizuje vicsia
dotécia ako 2 - 5 %.

5.3 Nakoniec zostava pre EHSV stile dolezitd a dodnes len
nedostatoéne rozvinutd oblast prepojenia infrastruktirnych
a operacnych otdzok. Napriek velakrdt a pravidelne sa opaku-
jucim vyhldseniam je pokrok v tejto oblasti slaby, lebo sa nevy-
vija ziaden vlastny postup pre realizdciu. Nidej, Ze sa cicle
dopravnej politiky budd v praxi spdjat s dalsim vyvojom infra-
Struktary akosi samé od seba, sa v minulych rokoch nenaplnila.
Orientdcia na velké konferencie o doprave je uz Zial minulo-
stou. Budiicnost by teda mala patrit regiénom, kde sa zbiehajii
vietky konkrétne otdzky, a kde je mimoriadne dolezité porozu-
menie pre celoeurdpske stvislosti. Skiisenosti ziskané na konfe-
rencii v Bialystoku to potvrdzuja.

Predsednicka
Eur6pskeho hospodérskeho a socidlneho vyboru
Anne-Marie SIGMUND



