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Stanovisko Eurépskeho hospodirskeho a socidlneho vyboru na tému ,Podporif rozsirenie
elektrickych vozidiel”

(prieskumné stanovisko na Ziadost belgického predsednictva)

(2011/C 44/08)

Spravodajca: pin OSBORN

Belgické predsednictvo Rady EU sa 9. februdra 2010 rozhodlo podla ¢linku 304 Zmluvy o fungovani
Eurépskej tnie prekonzultovat s Eurdpskym hospodarskym a socidlnym vyborom tému

Podporit rozsirenie elektrickych vozidiel“ (prieskumné stanovisko).

Odbornd sekcia pre dopravu, energetiku, infrastruktiru a informaént spolo¢nost poverend vypracovanim
navrhu stanoviska vyboru v danej veci prijala svoje stanovisko 1. juna 2010.

Eurépsky hospodérsky a socidlny vybor na svojom 464. plendrnom zasadnuti 14. a 15. jila 2010 (schodza
zo 14. jula 2010) prijal 155 hlasmi za, pricom 2 ¢lenovia hlasovali proti a 4 sa hlasovania zdrzali,

nasledujtce stanovisko:

1. Zavery a odporicania

1.1 EHSV intenzivne podporuje, aby sa v Eurdpe rozsirilo
pouzivanie elektrickych vozidiel (EV) a hlavne elektromobilov.
Rozsirenie ich pouZivania je nalichavé z hladiska prinosu
k zniZovaniu emisii sklenikovych plynov z odvetvia dopravy
a pri znizovan{ zdvislosti Eurdpy na stdle menej istych dovo-
zoch ropy.

1.2 EHSV podporuje ¢innost navrhovani Komisiou v jej
neddvnom ozndmeni o Cistych a energeticky ac¢innych vozid-
lach. Takisto odporti¢a mnozstvo dalsich akcii Eurépskej tnie
a jej ¢lenskych statov.

1.3V technologickej oblasti EHSV odporaca rad priorit vo
vyskume a vyvoji na urychlenie kldcovych normalizaénych
programov, na  rozsirovanie  prislusnych  kvalifikdcii
a Skoliacich programov a na usmerfiovanie a pozvolné zmeny
v Struktire zamestnanosti v automobilovom = sektore
a pridruzenych odvetviach.

1.4 EHSV zdoraziuje, ze prechodom na EV sa moze
znizenie emisii sklenikovych plynov dosiahnut iba vtedy, ak
elektrina pre tieto vozidld bude pochddzat zo zdrojov
s nulovymi alebo nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého. Prechod
na EV preto musi prebiechat sibezne s dalsim prestvanim
vyroby elektrickej energie na zdroje s nizkymi emisiami oxidu
uhli¢itého.

1.5  Rozsiahle pouzivanie elektrickych vozidiel a podstatnd
elektrickd akumula¢nd kapacita, ktort spolo¢ne predstavuji
akumuldtory tychto vozidiel by mohla zohrdvat vyznamni
tlohu pri optimalizacii rovnovahy dopytu a ponuky pri dodév-
kach elektriny, ak sa pri riadeni elektrickych ststav a pri infra-
Struktire na dobfjanie EV pouzijii inteligentné technoldgie.
EHSV konstatuje, ze by si to vyzadovalo komplexnt organi-
zdciu, ale odportica urychlene vypracovat $tidie a zrealizovat
projekty, ktoré budii pokusom o to, aby sa tdto moznost stala
vyznamnou prepojent prilezitostou, z ktorej bude profitovat
odvetvie dopravy i elektroenergetiky.

1.6 Rychly prechod na EV v automobilovom sektore si bude
vyzadovat vyznamné ststredené dsilie automobilového prie-
myslu, novych dodavatelov infrastruktiry na dobijanie, verej-
ného sektoru, napriklad regula¢nych institdcii, normaliza¢nych
ustavov, poskytovatelov stimulov a vzdeldvacich dstavo,
a takisto verejnosti, ktorti tvoria inteligentni, uvazlivi
a ndrocni spotrebitelia a uzivatelia tejto novej technoldgie.
EHSV vyzyva Eurépsku tniu a jej clenské Staty, aby podnietili
spolo¢né snahy o propagéciu a podporu tohto rozhodujticeho
prechodu vietkymi prostriedkami, ktorymi disponujii, a aby
zabezpecili, Ze Eur6pa nezaostane za rychlo sa rozvijajiicou
cudzou konkurenciou v tomto klticovom odvetvi.

2. VSeobecné poznamky

2.1  Sektor dopravy vykazuje aj nadalej kazdorotné zvySo-
vanie emisii CO,, a to i napriek postupnému zlepSovaniu
noriem ucinnosti vietkych druhov dopravy. Ak méd aj doprava
primerane prispief k zniZeniu emisii CO,, ktoré sa EU zaviazala
dosiahnut do roku 2050, nebude stacit spolichat sa na doda-
tont Gsporu vyplyvajicu zo zlep$ovania tcinnosti kazdého
druhu dopravy.

2.2V pripade cestnej dopravy st moznosti vylepSovat spalo-
vacie motory tak, aby sa zniZili emisii CO,, obmedzené zdklad-
nymi fyzikalnymi zakonmi. Postupne dospejeme k bodu, kedy
sa dalSie zlepSenie bude dat dosiahnut len zdsadnou zmenou
a prechodom na nové zdroje energie s nizkymi emisiami CO,
alebo tplne bez emisii CO,.

2.3 Spomedzi roznych moznosti, ako to dosiahnut, sa zdd
byt najslubnej$im urychleny prechod sektora sikromnych
motorovych vozidiel, a to cez vozidld s hybridnym pohonom
¢o najskor k cisto elektrickym vozidlam.

2.4 Pre rychle kroky hovori viacero doévodov:
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— Skorsie znizovanie emisii CO, sa prejavi v lepsich vysled-
koch tsilia o obmedzenie klimatickych zmien a umozni
vyhnit sa v budtcnosti ndkladnym opatreniam na prispo-
sobenie sa zmendm klimy.

— Stkromnému  sektoru (vyrobcovia motorov, vyrobcovia
akumuldtorov, poskytovatelia infrastruktiry a pod.)
i verejnému sektoru (vyskum a vyvoj, infrastruktdira, vypld-
canie stimulov atd.) vzniknd v pociatoénych fizach
prechodu znaéné ndklady, a ¢m rychlejsie sa prechod
moze uskutocnit, tym skor sa tieto investicie vrdtia.

— Medzi spotrebitelmi rastie zdujem o vozidld s nizkymi alebo
nulovymi emisiami CO,, ¢o by pre Eurdpu a jej clenské
$tty mohlo byt skvelou prilezitostou stat sa priekopnikom
populdrneho prechodu, ak sa k veci pristipi spravne a ak
budi nové wvozidld schopné z hladiska bezpecnosti,
pohodlia, vykonu, spolahlivosti, konstrukéného vyhotovenia
a ceny konkurovat tradiénym vozidlam.

— Hlavn{ konkurenti (USA, Japonsko, Cina a inf) uz vo velkej
miere investuji do oblasti elektromobilov, a ak Eurdpa
nezaine konat rovnako rychlo, mohli by ziskat obrovsky
naskok a vyhodu v hospodarskej sttazi.

— Ak Eurépa zacne rovnako rychlo podporovat vyvoj elektro-
mobilov v Eurdpe a s tym spojené zmeny v zdsobovani
energiou a rozvodnej sieti, rozmach tychto sektorov by sa
mobhol stat hlavnym motorom hospodarskeho rastu, vytva-
rania pracovnych miest a rozvoja exportu v Eurépe. Naopak,
zaostdvanie pokial ide o tento prechod by mohlo vdzne
oslabit eurépske hospodarstvo.

2.5 Vzhladom na tieto skutocnosti EHSV vita intenzivne
usilie zamerané na podporu a urychlenie prechodu na EV,
ktoré v tejto oblasti momentdlne vyvija Komisia, Rada
a Clenské Stity. Odporuca, aby sa v Eurdpe podnikli dalsie
kroky v tychto troch hlavnych oblastiach:

— dalej podporovat technologicky prechod prostrednictvom
vyskumu a vyvoja (VaV), programov uvedenia na trh, vzde-
lavania a odbornej pripravy,

— podporovat potrebny paralelny rozvoj sektora elektrickej
energie, vrdtane rozdirenia vyuZivania obnovite[nych
zdrojov, rozvoja sieti a infrastruktiry, ako aj Standardizaciu
rozhrania medzi EV a zdsobovanim elektrinou,

— vhodnymi stimulmi podporovat transformdciu trhu, aby sa
tak zabezpecilo, Ze dopyt bude drzat krok s transformdciou
ponuky vozidiel.

3. Podpora technologického prechodu
3.1 Vyskum a vyvoj

3.1.1 Je potrebné inat  velké dsilie na zvySenie
p vyv vy
prostriedkov na VaV na stanovené 3% a venovat viac

programov podpore prechodu na hospodirstvo s nizkymi
emisiami CO,. EHSV vita v3ak aj to, Ze v rdmci novej stratégie
do roku 2020 sa jednou z priorit stdva zvySenie tsilia v oblasti
VaV, a osobitny vyznam sa pripisuje podpore prechodu na
ekologickejsie  hospodarstvo, vritane prechodu na autd
s nizkymi emisiami CO, a elektromobily. Osobitnti pozornost
treba venovat:

— Dalsiemu zlepSovaniu technolégie akumuldtorov, aby sa
zvacsil  dojazd  elektromobilov a  zlepsila  trvicnost
a odolnost vybranych systémov za kazdého pocasia a pri

vetkych jazdnych podmienkach.

— Alternativnym metédam na riadenie dobijania, aby sa opti-
malizovali metddy, ktoré sa neskor vybert ako Standardné.

— Sposobom, ako prepojit rozsirovanie elektromobilov
s rozsirenim vyuZivania elektrickej energie z obnovitelnych
zdrojov alebo zdrojov s nizkymi emisiami CO,.

— Spodsobom, ako inteligentne merat spotrebu energie a vyuzit
prepracovant rozvodnu siet tak, aby boli akumuldtory dobi-
jané v optimalny cas, pokial ide o vyrovnanie vykyvov
dopytu v sieti.

— Celkovym zdsobdm materidlu, ktory bude potrebny na
masové rozdirenie akumuldtorov, najmi litia a vzdcnych
prvkov, a krokom, ktoré sa daji podniknif na zvysenie
alebo zabezpecenie zdrojov zdsobovania, alebo ich nahra-
denie inymi, dostupnej$imi materidlmi.

— Krokom, ktoré sa daji podniknit pri vyradovani, aby sa
podporila v ¢o najvacsej miere recykldcia materidlov
z vyradenych vozidiel a akumuldtorov.

3.1.2  Osobitni pozornost treba venovat demonstraénym
¢innostiam a inym programom uvddzania na trh. Skisenosti
s platformami energetickych technoldgii sa musia rozsirit
a rozvintt do aktivnych programov, ktoré umoznia uviest na
trh hybridné vozidld s moznostou dobijania z elektrickej siete
(plug-in hybrids) a elektromobily a vybudovat podporni infra-
Struktdru, ktord tieto vozidld potrebuji. Demonstra¢éné ¢innosti
v jednotlivjch mestich a regiénoch, ktoré by boli ochotné
podielat sa na pilotnych projektoch (ktoré sa v niektorych
eurdpskych mestich a regiénoch uz zacali realizovat), by mali
byt aktivne podnecované vhodnymi stimulmi. Treba rozsirit
program Civitas.

3.1.3 EHSV ma obavy z toho, Ze stcasné akumuldtorové
technoldgie st velmi zdvislé na materidloch, ktoré sa
v stcasnosti produkujii hlavne alebo vyluéne v Cine (litium
a vzdcne zeminy). Nalichavo Ziada, aby sa robil vyskum
a geologické prieskumy, vdaka ktorym by sa nasli alternativne
zdroje dodavok takychto materidlov a nabdda k ich recyklo-
vaniu viade tam, kde to je mozné.
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3.2 Stanovenie noriem

3.2.1  Regulatné normy na poziadavky minimalnej energe-
tickej Gicinnosti pre vyrobky a sluzby by mali zohravat kla¢ovi
tlohu. EU uZ stanovila normy emisii CO, z osobnych automo-
bilov, spolu s ¢asovymi harmonogramami na dalsie zlep3enie,
ktoré md nasledovat v buddcnosti. Tieto programy je vsak
potrebné rozsirit a stanovi im ambicidznejsie kratkodobé
a dlhodobé ciele.

3.2.2  Sucasné limity emisil stanovené na rok 2015 umoz-
fuja pridelenie supertverov pre automobily s nizkymi emisiami
CO, alebo elektromobily. To je vyznamnym stimulom pre
eurdpskych vyrobcov, aby urychlili vyvoj svojich elektromobilov
prvej generdcie a uviedli ich na trh. Zaroven to vSak zmensuje
ich ochotu usilovat sa dosiahnut dalsie zlep3enie zostdvajacich
automobilov na fosilne palivd. Mozno by sa pri najblizsej revizii
mohol stanovit osobitny konkrétny ciel pre rozsirenie elektricky
pohananych vozidiel. Zaroven by sa od vyrobcov malo poza-
dovat, aby nadalej zlepsovali G¢innost svojich vozidiel so zdzi-
hovymi a vznetovymi motormi, pokial ide o emisie CO,,
pretoze tieto vozidld budd pocas nasledujiicich 20 rokov nevyh-
nutne tvorif najvacsiu ast automobilového parku.

3.2.3  Je dolezité dalej vyvijat tlak na eurdpsky priemysel, aby
patril medzi svetovid $picku v oblasti elektromobilov a udrzal si
silné konkuren¢né postavenie v obdobi, ked sa celosvetovy trh
posunie tymto smerom. Aktéri v automobilovom priemysle,
priemysle vyroby akumuldtorov a v energetike si budd inten-
zivne konkurovat, aby vyvinuli najlepsie technoldgie za najpri-
jatelnejSie ceny. Tato konkurencia je sama o sebe vyznamnou
hnacou silou inovacii a nemala by sa obmedzovat.

3.2.4 EU viak na druhej strane bude musief jednoznacne
podporovat ur¢ité pociatoéné prvky normalizicie, aby sa zaistila
bezpelnost, spolahlivost a kompatibilita, najmd pokial ide
o doplaujticu infrastruktdru na dobijanie EV, vybavenie na dobi-
janie z elektrickej siete, a takisto pokial ide o poziadavky tyka-
juce sa vykonovych vlastnosti a konfigurdcie akumuldtorovych
zostdv. KedZe sa medzi Eurépou a ostatnym svetom obchoduje
vo velkom s vozidlami (novymi aj ojazdenymi), mala by sa EU
taktiez aktivne zicastfiovat na priprave celosvetovych noriem
pre tito problematiku, aby sa zabezpecila kompatibilitu tech-
noldgie EV v celosvetovom meradle.

3.3 Vzdeldvanie, odbornd a technickd priprava

3.3.1  Prechod k automobilovému priemyslu, ktorému budd
dominovat EV prinesie zmenu v Struktiire zamestnanosti tohto
odvetvia. Ak sa md v eur6pskom automobilovom priemysle
udrzat vyroba a pracovné miesta a zachovat jeho silné vyvozné
zameranie, je dolezité, aby sa Co najskor zacalo investovat do
eurdpskych kapacit na vyrobu EV a aby sa zaviedlo zodpove-
dajice odborné vzdelavanie a rekvalifikdcia v novych odboroch,
ktoré budi potrebovat vSetky Casti odvetvia (konStrukcia,
vyroba, distribacia, predaj, tidrzba, likviddcia atd’).

3.3.2  EHSV intenzivne podporuje ndvrh Komisie obnovit na
odstrafiovanie prekazok pri prenikani novych technoldgii na trh
skupinu na vysokej trovni CARS 21 s rozsirenym poctom
aktérov. EHSV odporica, aby zahffiala aj osobitnd pracovni
skupinu na rieSenie socidlnych otdzok a aby sa ihned urobili
kroky na rozvoj a preorientovanie Struktir vzdeldvania
a odbornej pripravy v tomto odvetvi tak, aby uspokojili potrebu
novych zru¢nosti vyplyvajicich z technolégie EV.

4, Paralelnd transformdcia doddvok elektrickej energie
a prepojenie so snahou zniZif emisie CO, v oblasti
dodivok elektrickej energie

4.1  Prechod na elektrické vozidld bude mat za ndsledok
podstatné zvySenie dopytu po elektrickej energii, spociatku
mozno nie vyrazné, ale postupom dasu Coraz zjavnejie. Ak
by sme chceli tento zvyseny dopyt pokryt ziskavanim elektrickej
energie v staromddnych uholnych tepelnych elektrdrnach, nedo-
siahli by sme tym ziadny prinos v oblasti zniZovania emisii
CO,. Emisie CO, by sa len presunuli z dut do elektrdrni.
Preto je podstatné, aby rozsirovanie pouzivania elektromobilov
iSlo ruka v ruke s dalsim rozsirovanim doddvok energie zo
zdrojov s nizkymi alebo Ziadnymi emisiami CO,.

42  Programy na roz$irenie vyuZivania obnovitelnych
zdrojov energie sa musia zrychlovat stbezne so zvySovanim
dopytu po elektrickej energii pre elektromobily. Tdto pozia-
davka by sa mala zaradit do najblizSicho preskiimania cielov
roz§irovania vyuZitia obnovitelnych zdrojov energie.

4.3  Zadina sa objavovat domyselnejsia komplementdrnost
medzi zvySovanim celkovej kapacity akumuldtorov potrebnych
pre elektrické vozidld a zvySovanim podielu dodavok elektrickej
energie z obnovitelnych zdrojov.

4.4 Hlavnym problémom, ktory brani rozsireniu ziskavania
energie z obnovitelnych zdrojov je skuto¢nost, ze doddvky
energie zo slnka, vetra, morskych vln a pod. nie st nepretrzité.
Na to, aby sa vyrovnali vykyvy dopytu po elektrickej energii by
sa museli rozsirit moznosti skladovania energie. Akumuldtory
budii v autdch vlastne potrebné len ten kratky cas, pocas
ktorého [udia skutocne 3oférujd. Okrem toho sa budd musiet
dat aj nabit, ale mohli by zdroven slizit aj ako zdsobny zdroj
energie a poskytniif rozvodnej sieti extra rezervy v pripade, Ze
zdsobovanie elektrickou energiou z obnovitelnych zdrojov
nebude dostatoéné. Realizdcii tejto myslienky sice zatial stoja
v ceste obrovské technické a logistické problémy, ale
s rozvojom inteligentnych prepojenych sieti sa tito moznost
stane uskuto¢nitelnou. EHSV vyzjyva Komisiu, aby urychlene
zadala vypracovanie potrebnych stidii a zabezpecila, Ze budo-
vand infrastruktiira na dobfjane EV bude dostato¢ne inteligentne
navthnutd, aby  umoznila  tito  komplementdrnost
s obnovite[nymi zdrojmi energie.
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4.5  Velké investicie si bude vyzadovat aj vybudovanie infra-
Struktdry na nabijanie afalebo vymenu akumuldtorov. Zaria-
denia na nabijanie budi musiet byt ludom k dispozicii plosne,
napr. pri parkovacich miestach, doma, na pracovisku,
v predajniach, v komer¢nych autoservisoch, na inych verejnych
miestach a na uliciach. Verejny sektor vSak bude musiet vypra-
covat regulacny ramec, ktory zabezpedi, aby tieto investicie do
infrastruktdry mali primerand ndvratnost a stucasne zabréni
nadmernym cendm. EHSV odportica, aby Komisia bezodkladne
zadala $tadie tykajice sa vhodného regula¢ného ramca, ktoré
podporia potrebné investicie do infrastruktiry. V tejto stvislosti
pripomina a podporuje zdvery zo zasadnutia Rady pre hospo-
darsku sufaz z 26. méja, v ktorych sa vyzyva k rychlemu
rozvoju eurdpskej normy pre elektrické vozidld, aby sa urychlilo
ich rozsirenie.

5. Spotrebitelia a trh

5.1  Eurbpska verejnost si Coraz viac uvedomuje, Ze sa konci
¢as, kedy sa dalo vSeobecne spolichat na dostupnost lacnej ropy.
Stile Castejsie si uvedomuje, Ze ropa sa v mnohych Castiach
sveta hladd a tazi Coraz tazsie a konkurenény boj s rychlo sa
rozvijajicimi hospodarstvami o ropu, ktord je k dispozicii, je
Coraz vicsia. Aj napriek uréitému skepticizmu si Coraz viac
uvedomujeme, Ze musime znizit emisie CO,, ak chceme
zabranit vzniku klimatickych zmien s katastrofdlnymi ndsled-
kami, a Ze aj sektor dopravy nude musiet prispiet svojim dielom
k dosiahnutiu tohto ciela. V roznych ¢lenskych krajindch posil-
nili vlady tieto opatrenia tym, Ze do réznej miery zdanili ropné
produkty, upravili zdanenie motorovych vozidiel tak, aby
mensie vozidld, ktoré produkuji menej CO, zvyhodnili oproti
vozidldm s vysokou spotrebou paliva, a v niektorych pripadoch
nakipili do svojho vozového parku hybridné vozidld
a prototypy elektromobilov.

52 V dosledku tohto vSeobecného povedomia sa
v poslednych rokoch trochu zmenila aj situdcia na trhu. Spo-
trebitelia zacali znacne uprednostiiovat mensie vozidld, ktoré
produkujii menej CO,, zatial ¢o dopyt po vicsich vozidlich
s vy$§imi emisiami poklesol. Pretrvava urcity dopyt po hybri-
doch, ktoré boli doteraz uvedené na trh, osobitne v ¢lenskych
Statoch, ktoré hybridy podporujii daiovymi stimulmi. Vo vseo-
becnosti viak maja spotrebitelia tendenciu byt opatrni, pokial
ide o inovécie v tomto odvetvi a pravdepodobne budii potre-
bovat ubezpecenia a stimuly, aby sa rozhodne preorientovali na
novl generdciu hybridov s moznostou dobijania z elektrickej
siete a Cisto elektrickych vozidiel po ich uvedeni na trh.

5.3  Vyrobcovia a ropny priemysel sd takisto obozretni,
pokial ide o potencidl prechodu na EV. Treba ich presvedcit
o nevyhnutnosti tohto smerovania a o politickom rozhodnuti
Eurépskej tnie pohdnat a urychlovat tento prechod, aby sa
vietky ich zdroje a odborné znalosti vyuzili na dosiahnutie
zmeny a na jej spravinu prezenticiu spotrebiteflom. EU a jej
Clenské stity musia svojim priemyselnym odvetviam jedno-
znaéne vysvetlit nevyhnutnost a naliehavost tohto prechodu

a nesmi pristipit na prosby niektorych pomalsich podnikov
o spomalenie celkového pokroku, ktorého jedinym vysledkom
by bolo, zZe celé odvetvie predbehni rychlejsie podniky z inych
Casti sveta a Ze trvalo strati podiely na trhu a vplyv na celo-
svetovy vyvoj noriem.

5.4  Na to, aby sme dosiahli dal3i stupeni a posilnili doveru
spotrebitelov a dopyt, musia byt splnené viaceré poziadavky
spotrebitelov, ktoré by sa dali zhrnif do tychto zdkladnych
bodov: bezpeénost, spolahlivost, vykon a konstrukéné rieSenie,
dojazd a pruznost, pohodlné dobijanie, ndkupnd cena a naklady
na prevadzku. (St aj urdité obavy, Ze elektrické vozidld mozu
byt na cestich nebezpecne tiché, a vznikd otdzka, ¢i by sa mala
predpisat urcitd drovenn pridaného hluku, aby boli chodci
a ostatni Ucastnici cestnej premavky zvukovo upozornovani
na prichddzajice vozidlo.)

5.5 Bude bezpodmiene¢ne nutné, aby boli EV aspon také
bezpecné ako konvenéné vozidld (pri jazde aj pri nehode),
a to objektivne podla Statistickych zisteni, aj subjektivne, teda
vo vnimani [udi. Dobijacie zariadenia, najmi tie verejne
dostupné budd musiet byt chrinené proti manipulacii
a podvddzaniu. Tieto kritérid by mali byt neoddelitelnou
sucastou vietkych regula¢nych poziadaviek v oblasti bezpec-
nosti, ktoré budt musiet elektrické vozidla splnit.

56 EV  budi musiet byt za kazdych okolnosti
a poveternostnych podmienok spolahlivé. Ak sa budd akumu-
latory rychlo vybijat, alebo ak urcité poveternostné podmienky
budi citelne znizovat vykon alebo dojazd, verejnost sa lahko
sklame. Bolo by vhodné zaclenit normy trvicnosti
a spolahlivosti do regula¢ného rdmca.

5.7  Vykon EV by mal zodpovedat aspoil vykonu, ktory dosa-
huje strednd trieda rodinnych vozidiel, kedZe na takéto vozidld
je zvyknutd vacSina populdcie. Podobne dolezité bude, aby
konstrukcia a konfigurdcia elektromobilov nebola pre verejnost
menej pritazlivd ako pri najlepsich vozidlach so spalovacim
motorom. Tejto vyzvy sa samozrejme musi chopit automobi-
lovy priemysel a nebude na to potrebné regulaéné opatrenie za
predpokladu, Ze samotny priemysel bude vhodne motivovany (a
podla potreby aj stimulovany) urychlit zmeny.

5.8  Dojazd je tzko prepojeny s otizkou riesenia dobijania
akumuldtorov. Ak si dobitie akumuldtora vyZzaduje niekolko
hodin v gardzi alebo pri poulicnom dobijacom stanovisti, spo-
trebitelia si pravdepodobne budi Ziadat, aby autd mali dlhsi
dojazd na jedno nabitie. Je sice pravda, Ze vacSina ludi cestuje
pocas pracovného diia len na pomerne kritke vzdialenosti,
napriek tomu budt chciet auto, ktoré bude mat dlhsi dojazd,
pre pripady, ked budi chciet cestovat dalej a nebudu sa chciet
zdrziavat celé hodiny dobifjanim akumuldtora pocas cesty.
Akumulétory sa niekedy vybijti, ked vozidlo nie je pri nabijacej
stanici. Budd sa musiet vyvintf rieSenia na nidzové dobijanie
pri cestach alebo na vymenu akumulatorov.
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5.9  Zdd sa, Ze je postupne technicky mozné urychlit dobi-
janie. Av§ak ak na to nebude stacit priblizne rovnaky ¢as ako na
natankovanie nddrZe benzinu, zaneprazdneni ludia budd neus-
tdle netrpezlivi. Podla nds by sa mali vyrobcovia zamerat na to,
aby ¢o najrychlejsie dosiahli dojazd okolo 300 km, ak si chct
zabezpedit dostatocne velky trh. SnaZenie vo vyskume a vyvoji
by malo byt osobitne zamerané na tento ciel.

5.10 Ak sa niekolko rokov nebude dat dosiahnut takyto
doplneniu zariadeni na dobijanie zo siete zariadeniami na rychlu
vymenu celej akumuldtorovej zostavy EHSV je zndme, Ze sa na
tomto zdklade sa uz zacinaji realizovat prvé skiisobné projekty.
Na ulahCenie vyvoja infrastruktdry na takiito vymenu akumul-
torov EHSV odportica, aby Komisia v¢as venovala pozornost
moznosti  dosiahnut  skord  normalizdciu  konfigurdcie
a charakteristtk akumuldtorov a ich pohodlnej demontdze
a vymeny. Vymena akumuldtorov by sa tiez ulahcila, keby
akumuldtorové  zostavy  boli namiesto priamej  kapy
k dispozicii formou leasingu od spolo¢nosti, ktorych ¢innostou
st sluzby v oblasti obsluhy zariadeni na vymenu akumuldtorov.
Takéto usporiadanie by znizilo pociato¢né ndklady na EV, ale
mozno bude potrebné vytvorit regulaény ramec, aby sa zabez-
pecilo, Ze tito poskytovatelia sluzieb budii mat primerané ceny
a budd dodrziavat prevadzkové normy.

511 Tam, kde sa bude pouzivat zdsuvkové dobijanie, je
nevyhnutné, aby bola ¢o najskor dostupnd rozsiahla siet dobi-
jacich miest. Okrem zariadeni v domdcnostiach budi potrebné
aj dobifjacie miesta na vSetkych parkoviskich (verejnych
i stkromnych, na pracoviskdch, v ndkupnych centrdch
a pod.), ako aj pri parkovacich miestach na ulici. Aby sa
tento program dal nejako riadif, mali by sa prvotné snahy
o zavedenie mozno sustredovat na konkrétne geografické
oblasti. Mozno by bolo dobré uskuto¢nit pilotné projekty
v roznych podmienkach, vritane ostrovov, velkomiest a ich
regiondlneho zdzemia, mensich mestskych oblasti, vidieckych
oblasti atd., aby sa zistilo, ¢o st zdkladné podmienky pre pre-
vadzkovanie a doplnkovd infrastruktdru. Nech st EV kdekolvek
priekopnikmi, je nevyhnutné aby sa od zaciatku vytvorila siet
dobijacich stanic. Spotrebitelia budt rychlo proti tejto novej
technoldgii, ak nebudd mat pocit, Ze md od samého pociatku
dobrit podporu Siroko dostupnymi stanicami na dobijanie
a vymenu akumuldtorov.

512 Miestne, mestské a regiondlne samospravy budi
zohrévat rozhodujicu dlohu pri propagovani pouZivania EV
na svojich tzemiach. MézZu pomoct pri identifikdcii vhodnych
stanovi$t pre stanice na dobfjanie a vymenu akumuldtorov.
Mohli by uprednostiiovat EV pri parkovani alebo pri vyhrade-
nych jazdnych pruhoch a zohravat zna¢nd dlohu pri propago-
vani EV a prechode na tieto vozidld. Rovnako by mohli podpo-
rovat vyuzivanie elektrickych vozidiel na prepravu oséb so
znizenou pohyblivostou, pri Cisteni ulic atd., kedZe pritom

Casto ide iba o jazdy na kratke vzdialenosti v rdmci spadového
Gzemia prislusnej samospravy.

513 Nékupnd cena a prevadzkové ndklady budd samo-
zrejme klG¢ovym bodom. Skvelym prikladom bol v mnohych
krajindch prechod z olovnatého na bezolovnaty benzin. Urcity
¢as pretrvaval odpor spotrebitelov voci tomuto prechodu. Avsak
hned ako vlidy pouzili dafiovy stimul na podporu bezolovna-
tého benzinu, odpor zoslabol a prechod prebehol rychlo
a hladko.

514  Aj na rozsirenie elektrickych vozidiel bude podobne
potrebné aspon odstranit akékolvek cenové vyhody vozidiel
na benzin zavedenim rozdielnych dani a mozno aj zvyhodiiovat
v nasledujicich rokoch elektrické vozidla, aby sa trh rozbehol.
V zésade by mali byt prevadzkové ndklady elektromobilov
niziie, pretoze elektromotory maji ovela vysSiu w¢innost.
Mnoho v$ak bude zavisiet od Struktiry sadzieb za elektrinu,
ako aj od toho, ¢&i sa bude dat dobijanie akumuldtorov zaclenit
do inteligentného systému na zniZenie vykyvov dopytu za
zvyhodnent cenu. EHSV preto Ziada, aby boli ¢o najskor vypra-
cované ekonometrické $tidie, ktoré by naznalili moznosti
v tejto oblasti. KedZe prechod na EV je pre spotrebitelov
velkym krokom, moZno budd potrebovat intenzivne stimuly,
predovSetkym v prvych rokoch prechodu (napr. velkym
rozdielom v ndkupnej dani v prospech EV oproti vozidlim so
spalovacim motorom.

5.15 Okrem cenovych stimulov musia vlddy a miestne
orgdny vyuzit aj iné formy stimulov, ktoré by mohli pomoct
pri tomto prechode, vritane vyhradenych ciest a zén, ako aj
zvyhodnenych parkovacich moznosti pre EV. Elektromobily
budii v porovnani so spalovacimi motormi samozrejme ovela
menej znecistovat, a niektoré druhy EV mo6zu pomoct aj znizit
pretazenie dopravnej infrastruktiry (napriklad malé elektromo-
bily na $pecifické tcely).

516  Okrem opatreni na zabezpecenie toho, aby mohli byt
elektromobily preddvané za konkurencieschopné ceny, bude
dolezité zaviest aj dalie opatrenia zamerané na to, aby spotre-
bitelia lepsie pochopili, ako vplyva, pokial ide o CO,, na
zivotné prostredie ich rozhodnutie tykajiice sa dopravy a do
akej miery sa tento vplyv zlepsi tym, Ze prejdu na elektrické
vozidla.

517  Tieto informdcie by mali byt zalozené na analyze
vplyvu ich dut a inych druhov dopravy pocas celého zivotného
cyklu. Avsak aj ak vezmeme do tdvahy cely Zivotny cyklus, zdd
sa byt pravdepodobné, Ze prechod na elektrické vozidlo bude
jednym z najvacsich rozhodnuti, ktoré mézu jednotlivei urobit
pre to, aby znizili svoje emisie CO,. Potrebuji sprdvne infor-
mécie, aby to mohli spravne zhodnotit.
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5.18 Na niektoré casti trhu sa pravdepodobne bude dat
spociatku preniknuat lahsie, nez na iné. Vzhladom na sticasné
obmedzenie dojazdu a ¢as potrebny na dobitie akumuldtora
budii elektromobily spociatku vhodnejsie skor na kratke
mestské alebo primestské cesty nez na dlhé cestovanie. Rovnako
bude jednoduchsie zabezpecit zariadenia na dobijanie akumuld-
torov v domoch, ktoré maji gardze alebo aspon stkromné
parkovacie miesta pre autd. Dalo by sa preto ocakdvat, Ze sa
prvotné marketingové Usilie bude zameriavat na domécnosti,
ktoré majui takéto moznosti a mohli by zvazovat ndkup elek-
tromobilu ako druhého (mensieho) vozidla na kritke trate,
pricom by si ponechali auto so spalovacim motorom alebo
hybridné vozidlo na dlhsie cesty s vacsim ndkladom. Podla
vyskumov by aj pri takomto pouzivani mohol obmedzeny
dojazd a dlhy cas dobijania akumuldtora zo zaliatku branit
Gspesnému rozsfreniu EV. Aby sa zabrdnilo tomu, Ze dlohou
EV bude vyplianie medzier na trhu, bude délezité stanovit od
zaCiatku dlhodobejsiu viziu dokonalejsiecho prechodu, vdaka
ktorému by elektromobily boli pritazlivou alternativou pre vset-
kych uzivate[ov a na vSetky druhy ciest.

519  Programy verejného obstardvania mézu byt mimo-
riadne silnym néstrojom na dosiahnutie zlep$enia noriem
v kltcovych odvetviach priemyslu. Verejny sektor je
vyznamnym ndkupcom osobnych automobilov a inych vozidiel,
a jeho rozhodnutiami sa mozu pri svojej volbe inspirovat aj ini.
Je preto dolezité, aby sa vlidy a iné verejné orgdny, vritane
miestnych a regiondlnych orgdnov v celej Eurdpe, dostato¢ne
véas zaviazali kupovat elektrické autd alebo iné vozidld, a dali
tak skory impulz pre rozvoj trhu s tymito vozidlami a umoznili
dosiahnut rychlo objem vyroby, ktory zarucuje hospoddrnu
vyrobu tychto vozidiel. Eurépska tnia by pri svojich rozhodnu-
tiach o ndkupe vozidiel mala ist prikladom a zacat celoeurdpsku
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diskusiu a zaviest iniciativy, ktoré by podporili skoré rozsirenie
elektrickych ~ vozidiel. ~ Veduci  politicki  predstavitelia
a prominenti by mohli pomoct tym, ze sami hned od zaciatku
zalnl pouzivat elektromobily.

5.20  Odhaduje sa, Ze takmer 50 % osobnych vozidiel kiipe-
nych v Eurépe kupuji firmy pre svojich zamestnancov, alebo
im na ne prispievajii. Bolo by vhodné prostrednictvom prime-
ranych rozdielov danovych sadzieb stimulovat firmy, aby pri
tychto ndkupoch uprednostiiovali automobily s nizkymi
emisiami CO, alebo elektromobily.

6. Iné vozidld a druhy dopravy

6.1 'V tomto stanovisku sme sa zamerali hlavne na osobné
vozidld a kroky, ktoré musi Eurdpa teraz podniknif na
urychlenie  prechodu  na  vyuzivanie  elektromobilov
v budicnosti. Toto je prvy a dosiahnutelny krok na ceste
k zniZeniu emisii CO, v doprave.

6.2 Elektrifikicia sa tu vSak nekonéi. Politicki Einitelia
a priemysel si musia uvedomovat potencidl, ktory pontka elek-
trifikdcia vietkej pozemnej a ndmornej dopravy, vritane velmi
sluzieb, Zeleznic, elektriciek, trolejbusov a vetkych ndkladnych
vozidiel. Ako sa bude elektrifikdcia rozsirovat, moézu sa objavit
nové formy mobility, ktoré vyplyni z réznych vlastnosti elek-
trickej  energie,  technologie  vyroby  akumuldtorov
a inteligentnych siefovych systémov a systémov riadenia
dopravy. Aj v tejto oblasti EHSV  vyzyva Komisiu
a politickych ¢initefov, aby boli pozorni a hladali najlepsie
myslienky, ktoré by boli hodné podpory.

Predseda

Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
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