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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Tymto navrhom sa zavadzaju zmeny pravnych predpisov o systéme obchodovania s emisnymi
kvotami sklenikovych plynov v Eurdpskej unii (EU ETS) v suvislosti s jeho uplatiiovanim
na leteckt dopravu s cielom zabezpecit', aby:

1. letecka doprava prispievala k cielu znizenia emisii doroku 2030 v sulade
s Eurdpskou zelenou dohodou;

2. sa primerane zmenil syst¢tm EU ETS na zéklade systému kompenzacie a znizovania
emisii uhlika v medzinarodnom letectve organizacie ICAO a

3. sa zrevidovalo pridel'ovanie emisnych kvot leteckej doprave s cielom zvysit
obchodovanie formou aukcie.

Cielom je nakladovo efektivnym astdrznym spdsobom revidovat'® systétm EU ETS
v stuvislosti s emisiami leteckej dopravy tak, aby bol v stlade so zvysenym ciefom Unie
v oblasti klimy, ato pri prihliadnuti na potrebu spravodlivej transformécie a prispievania
vietkych odvetvi k Gsiliu EU v oblasti klimy.

Eurdpska zelend dohoda!, ktori Komisia prijala v decembri 2019, ako aj eurépsky pravny
predpis v oblasti klimy? a plan cielov v oblasti klimy® sa zameriavaju na posilnenie zavizku
Unie v oblasti klimy podla Parizskej dohody, a to v stilade s jej cielom dosiahnut’ do roku
2050 klimaticka neutralitu v celom hospodarstve EU. EU zvysuje svoj zavizok v oblasti
dekarbonizécie celého hospodérstva do roku 2030 zo 40 % na aspoii 55 % v porovnani
suroviiami zroku 1990, ato bez vyuzitia medzinarodnych kreditov. Na dosiahnutie
zvySeného ciela v oblasti klimy musia vSetky odvetvia vratane leteckej dopravy primerane
prispievat’ k pozadovanému usiliu zameranému na znizovanie emisii na vnutroStatnej tirovni.

Ciel'om Eurépskej zelenej dohody je transformovat’ EU na spravodlivej§iu a prosperujucejsiu
spolo¢nost’” s modernym a konkurencieschopnym hospodarstvom, ktoré efektivne vyuziva
zdroje, kde budu do roku 2050 ¢isté emisie sklenikovych plynov na nule a kde hospodarsky
rast nezavisi od vyuzivania zdrojov. Ciel' klimatickej neutrality schvalila Eurdpska rada
a Parlament a je pravne zavdznym spdsobom stanoveny v politicky dohodnutom eurdépskom
pravnom predpise v oblasti klimy. Cielom Europskej zelenej dohody je takisto chranit’,
zachovavat azveladovat prirodny kapitdl EU a chranit zdravie ablaho ob¢anov pred
environmentalnymi rizikami a vplyvmi. Zarovei musi byt tato transformécia spravodliva
a inkluzivna.

Okrem zvySenia ambicie EU dosiahnut’ do roku 2030 celotnijny ciel' zniZenia emisii
sklenikovych plynov v celom hospodarstve na vnutroStatnej urovni v porovnani s rokom 1990
aspont 0 55 %, sa v ozndmeni o plane cielov v oblasti klimy do roku 2030 zdoraziuje, ze
,Vvsulade so svojim medzindarodnym zdavizkom vykondvat opatrenia v ramci celého
hospoddrstva, ktory vyplyva z Parizskej dohody, by EU mala v pripade oboch odvetvi aj
nadalej regulovat emisie z leteckej dopravy v ramci EU ETS aspori v ramci EU“. Vo svojich

! COM(2019) 640 final.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jana 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).

3 COM(2020) 562 final.
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zéaveroch z decembra 2020 Eurépska rada ,,vyzyva Komisiu, aby posudila, ako mézu k cielu
na rok 2030 co najlepsie prispiet vsetky hospodarske odvetvia, a aby predloZila potrebné
navrhy spolu s hibkovym preskimanim environmentdlneho, hospoddrskeho a socidlneho
vplyvu na tirovni clenskych statov ‘.

Emisie z leteckej dopravy tvoria 2 — 3 % globalnych emisii CO; a od roku 1990 sa vyznamne
zvysili na urovni EU aj na globalnej urovni. Na arovni EU tvorili v roku 2018 emisie CO>
z leteckej dopravy 3,7 % emisii v celom hospodarstve alebo 15,7 % emisii CO, z dopravy®.
V roku 2018 EU zodpovedala za 15 % globalnych emisii CO, z leteckej dopravy®. Okrem
toho su podla odhadov vplyvy leteckej dopravy na klimu, ktoré nestuvisia s emisiami CO»,
celkovo asporti také dolezité ako vplyvy suvisiace so samotnymi emisiami CO-°.

Bez ohladu naneddvne znizenie objemu dopravy v dosledku pandémie COVID-19 sa
predpokladd, ze vplyv leteckej dopravy naklimu sa bude dalej zvySovat, kedze
z historického hl'adiska odvetvie prekraCuje priemerné Urovne ostatnych hospodarskych
odvetvi. Pred pandémiou COVID-19 organizacia Eurocontrol predpokladala rocné zvysenie
emisii z eurdpskej leteckej dopravy o 53 % do roku 2040 v porovnani s Groviiami za rok
2017%. Pred krizou spdsobenou pandémiou COVID-19 odhadovala organizacia ICAO, Ze
doroku 2040 by sa mohli emisie z medzinarodnej leteckej dopravy zvysit o 150 %
v porovnani s Giroviiami za rok 2020°%.

KIa¢ovym néstrojom na rieSenie problematiky emisii CO: z leteckej dopravy v Eurdpe je
systtm EU ETS. V ramci verejnej konzultacie o aktualizovanych pravidlach tykajucich sa
systému ETS pre letecku dopravu 91 % respondentov stihlasilo s tym, Ze leteckd doprava by
mala viac prispievat’ k opatreniam v oblasti klimy. 88 % respondentov sa domnieva, ze trhovo
orientované nastroje mézu byt U¢inné pri rieSeni emisii z leteckej dopravy v stlade s ciel'mi
v oblasti klimy. V rokoch 2013 az 2020 dosiahla leteckd doprava prostrednictvom systému
EU ETS odhadované ¢isté uspory 193,4 Mt CO; predovSetkym vd’aka financovaniu zniZenia
emisii v inych odvetviach®®. To predstavuje prispevok leteckej dopravy k cielu EU v oblasti
klimy do roku 2020, pricom tento prispevok by mal podla planu pokraovat’ do roku 2030.

Vzhladom nasucasné aplanované emisie zodvetvia leteckej dopravy a v stvislosti
s posilnenou ambiciou EU v oblasti klimy do roku 2030 musi byt prispevok v oblasti klimy
vyrazne posilneny, a to aj s cielom umoznit’ potrebny prispevok ku klimatickej neutralite EU
do roku 2050. Tato potreba sa zdoraziuje aj v sprave o eurdpskom prostredi leteckej dopravy
zarok 2019.

Komisia vypracovala mnoZstvo posudeni vplyvu na podporu planovanych revizii kI'icovych
legislativnych nastrojov pre balik politiky Fit for 55. V postdeni vplyvu revizie predpisov pre
letecktt dopravu tykajtcich sa syst¢tmu EU ETS sa analyzuju rézne moznosti, s vyuzitim
ktorych mdze revizia efektivne a ucinne prispievat’ k dosahovaniu aktualizovaného ciel’a
v ramci SirSieho balika. Revizia predpisov v oblasti leteckej dopravy sa preto musi uskutocnit’
zaroven sreviziou systétmu EU ETS v oblasti staciondrnych zariadeni a jeho rozSirenim
na dalSie odvetvia. Prvkami systému ETS, ktorych sa vzajomné prepojenie revizii tyka
najviac, su ustanovenia tykajuce sa celkového mnozZstva kvot pre leteckia dopravu
a uplatiiovania linedrneho redukéného koeficientu na tieto kvoty, ako aj ustanovenia tykajuce

https://www.consilium.europa.eu/media/47296/1011-12-20-euco-conclusions-en.pdf.

Letecka doprava v ramci EHP predstavovala 7,5 % a odlety do tretich krajin d’alsich 7,5 %. Odletov sa
tyka vnutrostatne stanoveny prispevok EU podla Parizskej dohody a v leteckom priemysle iniciativa
Destination 2050.

6 V sprave  COM(2020) 777 sa tieto vplyvy vycisl'uju avsprave COM(2020) 747 a suvisiacich
dokumentoch sa tieto t€inky podrobne analyzuju.
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sa trhovej stabilizacnej rezervy. Rozhodnutia tykajuce sa rozsahu vykonavania syst¢tmov EU
ETS a CORSIA budi mat’ vplyv na uroven zniZenia emisii sektora v ramci ETS a dopyt po
emisnych kvdtach. Rozhodnutia tykajuce sa podielu obchodovania formou aukcie s kvotami
pre letecku dopravu budu mat’ vplyv na vysku prijmov z obchodovania formou aukcie, ktoré
budu dostupné na rieSenie zmeny klimy, ako aj na distribu¢né prvky.

Ak ma leteckd doprava prispievat’ k dosahovaniu cielov Parizskej dohody, je potrebné
vykonat' aj vieobecnejsie globalne opatrenie. EU podporuje systém CORSIA organizacie
ICAO a spolupracuje s d’alSimi subjektmi na zabezpeceni primerané¢ho zapojenia sa do tohto
systému a jeho vykondvania. Preskimanim systému EU ETS pre leteckti dopravu by sa malo
zabezpeCit' primerané vykondvanie systému CORSIA prostrednictvom systému EU ETS
a zabezpecenie potrieb systému CORSIA na zaistenie rovnakého zaobchddzania s leteckymi
spoloénostami. Zaroveii musia byt’ vietky zmeny smernice o ETS zluéitelné s ambiciou EU
stat’ sa do roku 2050 klimaticky neutralnou, zavizkom Unie zniZzit emisie sklenikovych
plynov v celom hospodarstve do roku 2030 a s cielom zachovat’ environmentdlnu integritu
a u¢innost opatreni Unie v oblasti klimy.

Od roku 2012 sa odvetviu leteckej dopravy bezodplatne prideloval velky objem kvét.
V oznameni o Eurépskej zelenej dohode’ sa uvadza, ze bude predlozeny navrh na zniZenie
objemu bezodplatnych kvot pridelovanych leteckym spolo¢nostiam. Tato informacia sa
opakuje v ozndmeni o ambicidznejSich klimatickych ciel'och pre Eurdpu na rok 2030. Ked'ze
bezodplatné pridel'ovanie je vynimkou zo zasady ,,znecistovatel’ plati“, Standardnou metddou
v systéme EU ETS je obchodovanie formou aukcie. Pri zvySeni obchodovania formou aukcie
v suvislosti s leteckou dopravou zo zdkladnej analyzy vyplyva aj nizke riziko uniku uhlika
a vel'mi obmedzeny vplyv na maloobchodné ceny.

Hlavnymi pravnymi zmenami su:

1. konsolidéacia celkového mnozstva kvot pre letecki dopravu na sucasnych urovniach
a uplatiiovanie linearneho redukéného koeficientu v stlade s ¢lankom 9 smernice
0 ETS;

2. zvysenie obchodovania s kvotami pre letecku dopravu formou aukcie;

3. pokracovanie uplatiiovania syst¢ému EU ETS v Eurdpe pri sicasnom uplatiovani

systému CORSIA na lety mimo Eur6py podl'a potreby a

4. zabezpecenie rovnakého zaobchddzania s leteckymi spolocnostami na tych istych
trasach, pokial’ ide o ich povinnosti s hospodarskym vplyvom.

Stcasne stymito zmenami smernice o ETS sa vypraciva samostatny ndvrh na ucely
vykonania oznamenia &lenskych $tatov leteckym spolo¢nostiam so sidlom v EU tykajticeho sa
nulovych kompenzacii v ramci systému CORSIA zarok 2021. Tento samostatny navrh sa
tyka aspektov systétmu CORSIA, ktoré¢ by mali byt zavedené do novembra 2022 a ktoré
stivisia s oznamenim nulovych dodato¢nych kompenzacii do daného datumu.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Balik Fit for 55 je komplexnym krokom pri prepracovani pravnych predpisov Unie na ich
zosuladenie so zvySenymi ambiciami EU v oblasti klimy. VSetky iniciativy v baliku su uzko
prepojené a kazda je zavisla od koncepcie ostatnych.

Hoci je politicky mandat na posilnenie syst¢ému EU ETS pre leteckt dopravu jasny, skima sa
spolu s d’al§imi stvisiacimi a prislusnymi iniciativami, ako je revizia smernice o zdanovani
energie a smernice o obnovitelnych zdrojoch energie, ako aj iniciativa ReFuelEU, ktoré sa
posudzuji samostatne s primeranym prihliadnutim na rozmer a vplyvy systému ETS.
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Ako sa uvadza v Eurdpskej zelenej dohode, zmieriiovanie dosahu zmeny klimy v dosledku
leteckej dopravy si vyzaduje kombindciu néstrojov politik, ked’ze na dekarbonizaciu odvetvia
neexistuje jedno spolo¢né rieSenie. Revizia syst¢ému EU ETS pre letecku dopravu je preto
sucastou takzvaného balika opatreni, ktory obsahuje trhovo orientované néstroje ako EU ETS
a CORSIA, zvysenie vyroby a vyuzivania udrzatel'nych leteckych paliv, zlepSenia technologie
lietadiel a prevadzkové zlepSenia, napriklad prostrednictvom iniciativy jednotného
europskeho neba.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Vsetky opatrenia a politiky EU musia byt’ zlu¢itelné s navrhmi balika Fit for 55 a prispievat’
k dosahovaniu zvySeného ciela EU doroku 2030, ako aj kuspesnej a spravodlive;
transformacii smerom k dosiahnutiu klimatickej neutrality do roku 2050, ako to Komisia
uvadza v oznameni o Europskej zelenej dohode.

Tato iniciativa ako taka suvisi s mnozstvom d’alSich oblasti politik vratane vonkajsich politik
Unie, napr. tym, ze EU podporuje partnerské krajiny, aby vykonavali aj systém CORSIA,
a snazi sa zabezpecovat, aby letecké spolo¢nosti fungovali za rovnakych podmienok. Komisia
oznamila, ze zlepsi spOsob, akym jej usmernenia tykajuce sa lepSej pravnej regulacie
a podporné nastroje riedia otizky udrzatelnosti a inovacie, a to tak, aby vietky iniciativy EU
dodrziavali zeleny prisl'ub ,,neskodit™. Tato iniciativa je zlugitelna aj s politikou EU v oblasti
vyskumu a inovéacie azabezpeluje sa fiou posiliiovanie synergii medzi programami EU
v oblasti zavadzania, ato najmid medzi inovaénym fondom a ramcovymi programami EU
v oblasti vyskumu ainovécie stimulovanim vyuzivania azavadzania nizkouhlikovych
inovativnych rieseni.

V posudeni vplyvu, ktoré je sucastou planu cielov v oblasti klimy do roku 2030, sa dokladne
posudzovala moznost posilnenia arozsirenia obchodovania semisiami ako jedného
z nastrojov na dosahovanie znizovania emisii sklenikovych plynov na trovni EU.

Zlugitelnost’ s ostatnymi politikami Unie sa zabezpefuje aj prostrednictvom sudrznosti
posudeni vplyvu systému EU ETS s posudeniami ostatnych prvkov rdmca pre oblast’ klimy,
energetiky a dopravy do roku 2030, ako aj s ostatnymi opatreniami uvedenymi v subore
opatreni na rieSenie emisii sklenikovych plynov z leteckej dopravy.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom smernice 2003/87/ES o ETS, ako aj vSetkych naslednych pravnych
predpisov, ktorymi sa tato smernica meni, a d’alSich pravnych predpisov, ktorymi sa reguluja
emisie sklenikovych plynov, je ¢lanok 192 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie. Tento ¢lanok
by mal zostat’ prdvnym zékladom vSetkych novych pravnych predpisov, v ktorych sa riesia
vplyvy leteckej dopravy na klimu, ked’ze zakladnym cielom opatrenia je ochrana zivotného
prostredia prostrednictvom znizovania emisii sklenikovych plynov.

J Subsidiarita

Smernica o ETS je existujucim nastrojom politiky EU. V sulade so zasadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie moZzno ciele tohto navrhu, ktorym
sa meni tento nastroj, dosiahnut’ len prostrednictvom pravnych predpisov na urovni EU.
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Vyzaduje sa pravny akt EU, na zaklade ktorého budu &lenské $taty primerane uplatiiovat
systtm CORSIA nalety patriace do geografickej posobnosti uplatiiovania smernice
2003/87/ES, ako sa stanovuje v jej prilohe I, t.j. na odlety z letisk v EHP a prilety na iné
letiska v EHP alebo do tretich krajin, ako aj na prilety na letiskd v EHP z tretich krajin.

Konat’ na urovni EU, a pokial moZno na celosvetovej Grovni, je efektivnejsie ako konat
naurovni c¢lenskych S$tatov vzhladom na cezhranicné ucinky zmeny klimy a prevazne
nadnarodnt povahu letectva. Opatreniami na trovni EU sa naju¢innejsie dosiahnu ciele EU
v oblasti klimy na vnutrostatnej aj medzinarodnej urovni a zabezpeCi sa harmonizované
a primerané vykonavanie systému CORSIA v EU.

. Proporcionalita

Tento navrh je v sulade so zdsadou proporcionality, pretoze neprekracuje ramec nevyhnutny
na dosiahnutie cielov nakladovo efektivneho zniZovania emisii sklenikovych plynov v EU
v rokoch 2021 az 2030 pri sic¢asnom zabezpeceni spravodlivosti, environmentalnej integrity,
riadneho fungovania vnatorného trhu a vykonavania syst¢ému CORSIA.

Eurépska rada schvalila celkové znizenie emisii sklenikovych plynov do roku 2030 v celom
hospodarstve a na vnutroStatnej Urovni aspont o 55 % v porovnani s Groviiami v roku 1990.
Tento navrh sa tyka velkej casti tychto emisii sklenikovych plynov areviduje sa nim
smernica s cielom dosiahnut’ tento ciel’.

. Vyber nastroja

Ciele predlozeného névrhu sa najlepSie presadia prostrednictvom zmeny smernice. Ide
o najprimeranej$i pravny nastroj na vykonanie zmien v platnej smernici o ETS (smernica
2003/87/ES). V smernici sa ukladd clenskym S§tatom povinnost’ dosiahnut’ stanovené ciele
a vykonat’ predmetné opatrenia v ramci vnutroStatnych hmotnopravnych a procesnopravnych
systémov. Clenské $taty by mali zabezpegit, aby ustanovenia vnitroitatnej transpozicie
nebranili inovéacii a boli technologicky neutralne.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIA VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V ¢lanku 28b ods. 2 smernice 2003/87/ES sa vyzaduje, aby Komisia predlozila Rade
a Eurépskemu parlamentu spravu o systéme CORSIA, v ktorej sa preskiima jeho ambicia
a celkova environmentalna integrita vratane jeho vSeobecnej ambicie vo vzt'ahu k cielom
podla Parizskej dohody, miery ucasti, jeho vynutitelnosti, transparentnosti, sankcii
za nedodrziavanie pravidiel, postupov pre ucast’ verejnosti, kvality kompenzacnych kreditov,
monitorovania, nahlasovania a overovania emisii, registrov, zodpovednosti, ako aj pravidiel
pouzivania biopaliv. Vzhl'adom na to by sa mal vypracovat’ navrh s cielom zmenit pravo
Unie na uéely primeraného vykonavania systému CORSIA.

Okrem toho sa v ¢lanku 28b ods. 2 smernice 2003/87/ES uvadza, Ze v sprave Komisie by sa
malo posudit, ¢i je potrebné revidovat ustanovenia prijaté podla clanku 28c ods. 2.
V ¢lanku 28b ods. 3 smernice o ETS sa stanovuje, Ze Komisia k sprave pripadne pripoji
,navrh... na zmenu, vypustenie, predlZenie platnosti alebo nahradenie vynimiek uvedenych
v ¢lanku 28a (ktorymi sa na obdobie 2017 — 2023 obmedzuje rozsah posobnosti systému EU
ETS na lety v ramci EHP), ktory je ,,v silade so zdvizkom Unie do roku 2030 znizit emisie
sklenikovych plynov v celom hospodarstve s cielom zachovat environmentdlnu integritu
a ucinnost opatreni Unie v oblasti klimy*.
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Sprava je sucastou posudenia vplyvu, ktoré je sprievodnym dokumentom k tomuto névrhu,
avychddza zo Stidie sniazvom Posudenie globdlneho trhového opatrenia (CORSIA)
organizacie ICAO podl’a ¢lanku 28b a preskiimania premietnutia ndkladov do koncovych cien
podla ¢lanku 3d smernice o ETS’.

V ¢lanku 3d ods. 2 smernice o ETS sa od Komisie vyzaduje, aby preskumala schopnost

odvetvia leteckej dopravy preniest naklady na CO: na svojich zakaznikov v systéme EU ETS
aaj vtrhovom opatreni vypracovanom organizaciou ICAO v porovnani s odvetviami
priemyslu a energetiky s cielom vypracovat navrh na percentudlne zvysenie obchodovania
s kvotami formou aukcie v sulade s preskumanim uvedenym v ¢lanku 28b ods. 2.

Stadia je su¢astou postdenia vplyvu tykajuceho sa revizie systému obchodovania s emisnymi
kvétami sklenikovych plynov v Eurdpskej Gnii v suvislosti s leteckou dopravou a vychadza zo
spravy s nazvom Postdenie globalneho trhového opatrenia (CORSIA) organizacie ICAO
podla ¢lanku 28b a preskiimania premietnutia nakladov do koncovych cien podla ¢lanku 3d
smernice o ETS.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V obdobi od 3.jula 2020 do 28. augusta 2020 sa viedla so zainteresovanymi stranami
konzultacia o uvodnom posudeni vplyvu. Celkovo spédtnii vdzbu poskytlo 54 subjektov.
Spomedzi respondentov podporili koexistenciu systémov EU ETS a CORSIA ¢lenské sStaty
EU; krajiny mimo EU vyjadrili obavy zprekryvania systémov EU ETS a CORSIA,
netplného vykonavania systému CORSIA, zo zaobchadzania s dopravcami mimo EU
a z vylu€nosti systétmu CORSIA. Pokial' ide o moZnosti vykondvania systému CORSIA,
prevazna viacsina MVO uprednostitovala Gplny rozsah pdsobnosti systému EU ETS alebo
moznosti, ktorymi by sa sti¢asny rozsah posobnosti udrziaval na minime, pripadne hybridné
moznosti medzi tymi dvoma moznostami. MVO takisto podporili okamzité uplné
obchodovanie formou aukcie.

Vicsina zdujmovych zdruZeni a spolocnosti uprednostiiovala ako jedini moznost’ politiky
syst¢tm CORSIA. V pripade obchodovania formou aukcie vécSina zaujmovych zdruzeni
a spolo¢nosti uprednostnovala su€asny stav alebo pomalé znizovanie a vyuzivanie prijmov
na letecky priemysel. Obé¢ania EU, ktori dorudili odpovede, uprednostiiovali vi¢sie ambicie
odvetvia v oblasti klimy.

Od 1. oktobra 2020 do 14. januara 2021 sa uskutocnila otvorend verejnd konzultdcia so
zainteresovanymi stranami, v ktorej bolo prijatych celkom 81 odpovedi. V rdmci verejnej
konzultacie 91 % respondentov sthlasilo s tym, Ze odvetvie leteckej dopravy by malo viac
prispievat’ k opatreniam v oblasti klimy. 88 % respondentov sa domnieva, Ze trhovo
orientované nastroje moézu byt’ uc¢inné pri rieSeni emisii z leteckej dopravy v stlade s ciel'mi
v oblasti klimy. 82 % respondentov vo verejnej konzulticii sthlasilo stym, Ze trhovo
orientované nastroje by sa mali kombinovat’ sinymi politikami, ako napriklad podpora
inovativnych leteckych technologii, prevadzkové zlepSenia, zdafiovanie a vyroba a pouzivanie
udrzatel'nych leteckych paliv.

V pripade moznosti vykonavania syst¢tmu CORSIA sa medzi jednotlivymi skupinami
zainteresovanych stran, ako aj vich rdmci, ndzory liSili. Pre zadujmové zdruZenia boli
uprednostiovanymi moznostami IBA CORSIA a MIX, pricom kazda z nich ziskala 33 %
podporu. Najmenej uprednostiiovanymi moznostami boli Uplny pravny rozsah pdsobnosti
syst¢ému EU ETS a MIX BIS, z ktorych kazda ziskala 33 % podporu. Moznost’ IBA CORSIA
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povaZzovalo za najviac uprednostiiovant 30 % a za najmenej uprednostiiovant 40 % subjektov
verejného sektora. V pripade MVO predstavoval najviac uprednostiiovanu moznost’ uplny
pravny rozsah pdsobnosti systtmu EU ETS na zdklade 89 % odpovedi, priom najmenej
uprednostiiovanou moznost'ou na zaklade 44 % odpovedi bola IBA CORSIA.

V pripade zvySenia podielu obchodovania s kvotami pre letecki dopravu formou aukcie
vic§ina zainteresovanych stran uprednostiiovala okamzité ukoncenie, pricom zachovanie
sucCasné¢ho stavu povazovala za najmenej uprednostiiovani moznost. Nazory respondentov
na moznost zvySenia podielu obchodovania formou aukcie boli jednoznacne rozdelené.
Stcasny stav uprednostiiovalo 53 % zaujmovych zdruzZeni, pre ktoré bolo okamzité ukoncenie
najmenej uprednostiiovanou moznostou (74 %). Okamzité ukoncenie uprednostitovalo 56 %
MVO a 63 % znich uvéadzalo sicasny stav ako najmenej uprednostiiovani moznost. 60 %
subjektov verejného sektora uprednostiovalo pomalé ukoncenie bezodplatného pridel'ovania.

Velka vicSina zainteresovanych stran sa domnievala, Ze zvySenie obchodovania formou
aukcie by mohlo zvysit’ ndklady na lietanie, hoci vicSina suhlasila aj s tym, Ze toto opatrenie
by prispelo k zmierneniu zmeny klimy.

. Posudenie vplyvu

V posudeni vplyvu sa analyzovali r6zne moZnosti, prostrednictvom ktorych by mohla revizia
systtmu EU ETS vsuvislosti s leteckou dopravou ucinne a efektivne prispievat’
k dosahovaniu aktualizovaného ciela v rdmci SirSieho balika politiky Fit for 55. V posudeni
vplyvu sa analyzuju r6zne moznosti vykonavania systému CORSIA prostrednictvom systému
EU ETS a zvySenia podielu obchodovania formou aukcie.

Moznosti vykonavania systému CORSIA sa lisia podl'a toho, do akej miery sa zachovava,
znizuje alebo rozSiruje existujuce pokrytie systtmom EU ETS. Z porovnania moZnosti
vyplyva, Ze zatial’ co cenové stimuly v ramci systému ETS su ovel'a zmysluplnejSie ako cena
kompenzacnych jednotiek v ramci systému CORSIA, celkovy vplyv jednotlivych moZnosti
politik na Zivotné prostredie na globalnej trovni je obmedzeny v dosledku obmedzenej
geografickej pdsobnosti systétmu EU ETS. Medzi jednotlivymi moznostami prispievania
k cielu EU v oblasti zniZovania emisii si viak zna¢né rozdiely. Takisto si znaéné rozdiely
v prijmoch plyntcich zréznych kombinacii moznosti politik, kedze systétm CORSIA zo
svojej podstaty neprinaSa ziadne verejné prijmy od leteckych spolo¢nosti. Uprednostiiovanou
moznostou je zachovat sucasné pokrytie systtmom EU ETS (lety vramci EHP vratane
odletov do Svajéiarska a Spojeného kralovstva) a zaviest’ primerané ustanovenia tykajice sa
systtmu CORSIA pre lety, naktoré sa v sOcasnosti nevztahuje syst¢tm EU ETS (lety
do tretich krajin a z nich a lety leteckych spoloénosti so sidlom v EU uskutoéfiované medzi
dvomi tretimi krajinami).

MozZnosti zvySenia podielu obchodovania formou aukcie pri pridelovani kvot pre leteckt
dopravu sa liSia tempom, ktorym sa tento podiel zvySuje. Z porovnania analyzovanych
moznosti vyplyvaji silné argumenty v prospech prechodu na Gplné obchodovanie formou
aukcie odo dna nadobudnutia ucinnosti revidovanych pravnych predpisov. Hoci sa
bezodplatné kvoty pridelujd najmd s cielom rieSit potencidlne nepriaznivé vplyvy
vyplyvajice z konkurencieschopnosti aUniku uhlika, predstavuji vynimku zo zasady
»zneCistovatel’ plati“. Z analyzy vyplyva nizke riziko tniku uhlika v pripade zvySenia podielu
obchodovania formou aukcie. Prechod na Giplné obchodovanie formou aukcie znamena
stabilizaciu stropu pre kvoty pre letecki dopravu nastcasnych trovniach, kedze
obchodovanie formou aukcie v sucasnosti predstavuje pevne stanoveny percentudlny podiel
bezodplatnych kvot. Zachovala by sa tym sti¢asnd Grovenl environmentalnej integrity pre strop
pre kvoty pre letecku dopravu, pricom natento strop by sa vztahoval linedrny redukény
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koeficient, ako to uz vyzaduju spoluzédkonodarcovia a ako sa to uz uplatiuje v pripade
vSetkych ostatnych prevadzkovatelov v systtme EU ETS. Odstranenim bezodplatného
pridelovania v systtme EU ETS by sa posilnila jeho environmentdlna integrita.
Uprednostiiovanou moznostou je zvysenie obchodovania formou aukcie od nadobudnutia
ucinnosti zmeny.

. Zakladné prava

V navrhu sa dodrziavaju zdkladné prava a zadsady uznané najmd v Charte zakladnych prav
Europskej unie. Prispieva predovsetkym k dosiahnutiu ciel’a, ktorym je vysoka miera ochrany
zivotného prostredia, a to v stlade so zasadou udrzateI'ného rozvoja stanovenou v ¢lanku 37
Charty zakladnych prav Eurdpskej tnie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

V ramci existujiceho systému ETS sa prijmy z aukcii pripisuji ¢lenskym Statom, preto ma
pozitivny vplyv na Statne rozpoCty. Zmeny rozpoctového ramca EU predstavi Komisia pri
nadchadzajicom baliku vlastnych zdrojov a navrhu na zmenu viacro¢ného finanéného rameca.

V pripade existujuceho pokrytia systtmom EU ETS sa nevyskytujo Zziadne dalSie
administrativne vplyvy na vnutroS§tatne spravne organy. Vplyvy vykondvania systému
CORSIA by sa mali obmedzit’ vyuZivanim rovnakych infraStruktur.

Volby tykajuce sa vyvoja a obstaravania IT budu podliehat’ predbeznému schvaleniu Radou
Eurodpskej komisie pre informacné technoldgie a kybernetickli bezpecnost'.

5. DALSIE PRVKY
. Podrobné vysvetlenie Specifickych ustanoveni navrhu

Clanok 3¢ ods. 1 az 3 sa menia s ciefom konsolidovat’ celkové mnozstvo kvoét pre letecku
dopravu na trovni pridel'ovania/obchodovania formou aukcie v pripade letov v ramci Eurdpy
a odletov z letisk v EHP do Svajéiarska a Spojeného kralovstva. Kvoty narok 2024 budu
vychadzat’ z celkovych kvot pridelenych aktivnym prevadzkovatel'om lietadiel v roku 2023,
pricom budli zniZené o linedrny redukcény koeficient, ako sa uvadza v smernici o ETS.
Pridelovanie kvot sa zvySi o Groven pridelovania, ktord by sa dosiahla, keby sa na trasy
medzi najvzdialenejSimi regidonmi a Stdtmi inymi ako Clensky Stat, v ktorom sa nachadza
najvzdialenej$i region, vztahoval vroku 2023 systém ETS. Platnost’ do€asnej vynimky
z povinnosti vyplyvajacich zo systétmu EU ETS pre tieto trasy uplynie 31. decembra 2023.
Zvyseny strop sa znizi o linedrny redukény koeficient, ako sa to uvadza v smernici o ETS.

Casovo obmedzend vynimka zo systtmu EU ETS sa navrhuje pre emisie z letov medzi
letiskom nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione clenského Statu a letiskom
nachadzajucim sa v tom istom ¢lenskom State.

Clanok 3d ods. 1 sa nahradza s cielom zaviest’ zvy3enie obchodovania s kvétami pre letecka
dopravu formou aukcie, a to pocntic od rokom po nadobudnuti G¢innosti zmeny. Zmenou sa
ma dosiahnut’ prechod na iplné obchodovanie formou aukcie od roku 2027.

Clanok 3d ods. 2 sa vypusta ako neaktualny.

Clanok 3d ods. 3 prvéa veta sa meni s ciefom zohladnit, Ze delegované akty, ktoré sa maju
prijat’ na doplnenie tejto smernice, tykajuce sa podrobnych podmienok obchodovania
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¢lenskych Statov s kvotami pre letecku dopravu formou aukcie, by mali obsahovat’ spdsoby
prevodu podielu na prijmoch do rozpoctu Unie.

Clanok 3d ods. 4 sa nahradza s cielom zohladnit’ doraznejsie odporGcanie, aby &lenské $taty
vyuzivali prijmy z obchodovania formou aukcie vradmci systému ETS na rieSenie zmeny
klimy a aby sa &ast’ tychto prijmov pripisala do rozpo&tu Unie v sulade s rozhodnutim (EU,
Euratom) 2020/2053 o systéme vlastnych zdrojov.

Clanky 3e a3f sa vypustaju, kedZe pravidla bezodplatného pridelovania kvot
prevadzkovatel'om lietadiel uz nebudi po prechode na uplné¢ obchodovanie formou aukcie
potrebné.

Clanok 11a ods. 1 az 4 sa nahradzaju s cielom zabezpetit’ leteckym spolo&nostiam so sidlom
v EU vyuZivanie prisluinych medzinarodnych kreditov na dosahovanie stladu letov do tretich
krajin, na ktoré sa uplatiuje systém CORSIA, alebo z nich. Na zabezpecenie toho, aby sa
vykonavanim systému EU CORSIA podporovali ciele Parizskej dohody a poskytovali stimuly
pre Siroku ucast’ na systéme CORSIA, musia byt splnené tieto podmienky: kredity suladu
pochadzaju zo Statov, ktoré su zmluvnymi stranami Parizskej dohody a ktoré su zapojené
do systému CORSIA, pricom sa zabraiuje dvojitému zapocitaniu.

Do &lanku 11a sa dopiha novy odsek 8, ktorym sa Komisia splnomociiuje na prijatie
vykonavacieho aktu, v ktorom sa uvadzaju kredity povazované radou ICAO za prijatelné
na dosiahnutie suladu so syst¢tmom CORSIA.

Do ¢lanku 12 sa dopliia novy odsek 6, ktorym sa zavadza systém CORSIA pre spoloénosti
vEU v pripade letov do Eurépskeho hospodarskeho priestoru, Svajéiarska a Spojeného
kralovstva a z nich. Povinnosti leteckych spolo¢nosti odovzdavat kvoty v pripade tychto
letov sa redukuju z celkového objemu emisii na ich podiel na celkovych emisidch z letecke;j
dopravy podl'a zakladnej urovne systému CORSIA.

Do ¢lanku 25a sa doplajii nové odseky 3 az 9.

Komisia je splnomocnena prijat’ a zachovat’ vykonavaci akt, v ktorom sa uvadzaju Staty (iné
ako Staty EHP, Svajc¢iarsko a Spojené kral'ovstvo) povazované za Staty uplatiiujiice systém
CORSIA na ucely prava Unie.

Overovanie suladu leteckych spolo¢nosti so sidlom mimo EU v ramci systému CORSIA je
vyhradené len pre domovskd krajinu tychto leteckych spolocnosti. Zavedenie systému
CORSIA pre lety mimo Eurdpy teda znamena vynimku pre letecké spolocnosti so sidlom
mimo Eur6py z povinnosti podla systému EU ETS v pripade letov medzi Eurdpou a tretimi
krajinami, ktoré maji zavedeny systém CORSIA.

Na ucely zabezpecenia rovnakého zaobchddzania na trasach sa bude na lety do krajin, ktoré
nemaju zavedeny systétm CORSIA, aznich vztahovat vynimka zpovinnosti v rdmci
systémov EU ETS a CORSIA.

Na lety do vdcSiny najmenej rozvinutych krajin a malych ostrovnych rozvojovych Statov,
ktoré nemaju zavedeny systém CORSIA, a z nich sa bude vztahovat’ vynimka z povinnosti
v ramci systémov EU ETS a CORSIA bez datumu ukoncenia jej platnosti.

Komisia by mala byt’ splnomocnena prijat’ vykonévaci akt, ktorym sa leteckym spolo¢nostiam
so sidlom v EU poskytuje vynimka z poziadaviek na odovzdavanie kvot v pripade emisii
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z letov, pri ktorych dochadza k vyznamnému naruseniu hospodarskej sutaze na ukor
leteckych spolognosti so sidlom v Unii v ddsledku menej prisneho vykonavania alebo
presadzovania systému CORSIA v tretej krajine. NaruSenie hospodarskej stit'aze moze byt
spOsobené menej prisnym pristupom k opradvnenym kompenzanym kreditom alebo

ustanoveniami o dvojitom zapocitani.
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2021/0207 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o prispevok leteckej dopravy Kk ciel’'u
Unie v oblasti zniZovania emisii v celom hospodarstve a ktorou sa primerane vykonava

globalne trhové opatrenie

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodérskeho a socialneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:
(D

2)

Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES® sa vytvoril systém
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii s ciefom podporit
znizovanie emisii sklenikovych plynov nakladovo a hospodarsky efektivnym
sposobom. Cinnosti leteckej dopravy boli zahrnuté do systému obchodovania
s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Eurdpskej unii smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2008/101/ES*.

Parizska dohoda prijata v decembri 2015 nazdklade Ré&mcového dohovoru
Organizacie Spojenych narodov ozmene klimy (UNFCCC) nadobudla platnost’
v novembri 2016 (d’alej len ,,Parizska dohoda*)’. Jej zmluvné strany sa dohodli, ze
udrzia zvySenie globalnej priemernej teploty vyrazne pod hodnotou 2 °C v porovnani
s hodnotami predindustridlneho obdobia a vynaloZia usilie na obmedzenie zvySenia
teploty na 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustrialneho obdobia. V zaujme
dosiahnutia cielov PariZskej dohody musia k zniZeniu emisii prispiet’ vSetky odvetvia
hospodarstva vratane medzinarodnej leteckej dopravy.

U.V.EUC,,S..

U.V.EUC,,S..

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a dopliia smernica
Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/101/ES z 19. novembra 2008, ktorou sa meni a doplia
smernica 2003/87/ES s cielom zacClenit’ ¢innosti leteckej dopravy do systému obchodovania s emisnymi
kvétami sklenikovych plynov v ramci Spologenstva (U. v. EU L 8, 13.1.2009, s. 3).

Parizska dohoda (U. v. EU L 282, 19.10.2016, s. 4).
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€)

“4)

©)

(6)

(7)

(8)

Rada Medzindrodnej organizacie civilného letectva (ICAO) prijala 27. jana 2018
na svojom 214. zasadnuti prvé vydanie medzinarodnych Standardov a odportcani
o ochrane zivotného prostredia — Systém kompenzécie a znizovania emisii uhlika
v medzinarodnom letectve (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) (priloha 16, zvizok IV k Chicagskému dohovoru). Unia a jej
Clenské Staty nad’alej podporuju systém CORSIA azaviazali sa ho vykonavat
od zadiatku pilotnej fazy v rokoch 2021 — 2023

V stilade s rozhodnutim Rady (EU) 2018/20277 ¢lenské $taty informovali sekretariat
ICAO o rozdieloch medzi syst¢émami CORSIA a EU ETS. Cielom bolo zachovat
acquis Unie a buduci politicky priestor, ako aj Groveit ambicii Unie v oblasti klimy
a vylu¢na tlohu Eurdpskeho parlamentu a Rady pri rozhodovani o obsahu pravnych
predpisov Unie. Po prijati tejto zmeny smernice 2003/87/ES by sa malo oznamenie
o rozdieloch medzi syst¢tmami CORSIA a EU ETS, ktoré bolo dorucené sekretariatu
ICAO, aktualizovat’ tak, aby odrazalo revizie pravnych predpisov Unie.

RieSenie vyziev suvisiacich s klimou a Zivotnym prostredim a dosiahnutie cielov
Parizskej dohody st taziskom oznamenia o Eurdpskej zelenej dohode, ktoré Komisia
prijala 11. decembra 2019,

Unia sa v aktualizovanom planovanom vnutro§tatne stanovenom zavizku Unie a jej
¢lenskych Statov, ktory bol predlozeny sekretariatu UNFCCC 17. decembra 2020°,
zaviazala, ze doroku 2030 znizi dCisté emisie sklenikovych plynov v celom
hospodarstve Unie minimalne o 55 % v porovnani s Giroviiami z roku 1990.

Unia do pravnych predpisov zakotvila ciel klimatickej neutrality v celom
hospodarstve, ktory chce dosiahnut’ doroku 2050, ato konkrétne v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119'°. V uvedenom nariadeni sa takisto
stanovuje povinny zavizok Unie znizit domace Cisté emisie sklenikovych plynov
(emisie po odpocitani odstranenych emisii) do roku 2030 minimalne o 55 %
v porovnani s uroviiami z roku 1990.

Cielom tejto zmeny smernice 2003/87/ES je plnenie prispevkov Unie pre letecku
dopravu podl'a Parizskej dohody a podla regula¢ného rdmca, aby sa do roku 2030
dosiahol zavizny ciel’ Unie v oblasti klimy, ktorym je domace zniZenie &istych emisii
sklenikovych plynov asponl 0 55 % do roku 2030 v porovnani s uroviiami z roku 1990,
stanoveny v nariadeni (EU) 2021/....

Rozhodnutie Rady (EU) 2020/954 z 25. jina 2020 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej tinie zaujat’
v Medzinarodnej organizacii civilného letectva, pokial’ ide o oznamenie dobrovolnej i€asti v systéme
kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA) od 1. januara 2021 a
zvolenej moznosti vypoctu kompenzaénych poziadaviek vztahujicich sa na prevadzkovatelov letiinov
v rokoch 2021 —2023 (U. v. EU L 212, 3.7.2020, s. 14).

Rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027 z 29. novembra 2018 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej tinie
zaujatt v ramci Medzinarodnej organizacie civilného letectva v suvislosti s prvym vydanim
medzinarodnych Standardov a odporucani o ochrane zivotného prostredia — Systém kompenzacie a
znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA) (U. v. EU L 325, 20.12.2018, s. 25).
COM(2019) 640 final.

https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union%20First/E
U _NDC_Submission December%202020.pdf
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality (eurépsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021,s. 1).
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Letecka doprava by mala prispiet’ k tsiliu o znizenie emisii, ktoré je potrebné
na dosiahnutie ciel'a Unie v oblasti klimy do roku 2030. Celkové mnozstvo kvét pre
letecki dopravu by sa preto malo konsolidovat a malo by podliehat’ linearnemu
redukénému koeficientu.

Dosiahnutie zvySenych ambicii v oblasti klimy si bude vyzadovat’ nasmerovanie o
najvacsiecho mnozstva zdrojov do klimatickej transformdcie. Preto by sa vSetky prijmy
z aukcii, ktoré nie su pridelené do rozpoctu Unie, mali pouzit’ na ucely suvisiace
s klimou.

V sulade s ¢lankom 28b ods. 3 smernice 2003/87/ES ma Unia posudit’ systém
CORSIA organizacie ICAO a podl'a potreby ho vykonavat, a to v sulade so zavidzkom
Unie znizit’ emisie do roku 2030 v celom hospodarstve.

Celkové mnozstvo kvoét pre letecku dopravu by sa malo konsolidovat’ na tirovni kvoét
pridelenych pre lety s odletom z letiska nachadzajiceho sa v EHP a priletom na letisko
nachadzajice sa v EHP, vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve. Pridelenie kvot
narok 2024 by malo vychddzat' z celkového mnozstva kvot pridelenych aktivnym
prevadzkovatel'om lietadiel v roku 2023 znizeného o linedrny redukény koeficient, ako
sa uvadza v ¢lanku 9 smernice 2003/87/ES. Uroveii pridelenych kvot by sa mala
zvysit' tak, aby sa zohl'adnili trasy, na ktoré sa EU ETS nevztahoval v roku 2023, ale
vzt'ahuje sa na ne od roku 2024.

ZvySena miera obchodovania formou aukcie od roku nasledujuceho po nadobudnuti
ucinnosti tejto zmeny smernice 2003/87/ES by mala byt pravidlom pridel'ovania kvot
v odvetvi leteckej dopravy, pricom by sa mala zohl'adnit’ schopnost’ odvetvia prenasat’
zvySené ndklady na CO..

Smernica 2003/87/ES by sa mala zmenit aj so zretel'om na prijatelné jednotky suladu,
aby sa zohl'adnili kritérid opravnenosti emisnych jednotiek prijaté Radou ICAO na jej
216. zasadnuti vmarci 2019 ako zakladny prvok systému CORSIA. Letecké
spolo¢nosti so sidlom v Unii by mali mat moZnost pouzivat medzinarodné kredity
na dodrziavanie predpisov v pripade letov do tretich krajin alebo z tretich krajin, ktoré
sa povazuju za krajiny zapojené do systétmu CORSIA. S cielom zabezpecit, aby
vykonavanie systtmu CORSIA Uniou podporovalo ciele Parizskej dohody
a poskytovalo stimuly pre Sirokil ucast nasyst¢tme CORSIA, by kredity mali
pochadzat’ zo Statov, ktoré si zmluvnymi stranami PariZzskej dohody a ktoré su
zapojené do systému CORSIA, a malo by sa zabranit’ dvojitému zapocitaniu kreditov.

V zaujme zabezpecenia jednotnych podmienok pouZzivania medzinarodnych kreditov
v stulade s c¢lankom 11a smernice 2003/87/ES by sa mali na Komisiu preniest
vykonavacie pravomoci, aby mohla prijat’ zoznam kreditov, ktorych pouzitie Rada
ICAO povaZzuje za prijatel'né na z hl'adiska dodrZiavania pravidiel syst¢ému CORSIA
aktoré spliaji uvedené podmienky opravnenosti. Tieto pravomoci by sa mali
vykonavat' v sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011'".

S cielom zabezpecit, aby boli zavedené potrebné opatrenia na schvalovanie
zuCastnenymi stranami, véasné Upravy podavania sprav o antropogénnych emisiach zo
zdrojov a zachytov, naktoré sa vztahuji vnUtroStitne stanovené prispevky
zuCastnenych stran, ako aj v zdujme zabranenia dvojitému zapocitaniu a Cistému

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zéklade ktorého Clenské staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

narastu globalnych emisii by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie pravomoci
s cielom stanovit’ podrobné poziadavky na takéto opatrenia. Uvedené pravomoci by sa
mali vykonavat v stlade snariadenim Eurdpskeho parlamentu aRady (EU)
¢. 182/2011'2.

Pokial’ ide o vykonavanie systému CORSIA v pripade letov inych ako lety s odletom
z letiska nachadzajuceho sa v EHP a priletom na letisko nachadzajuce sa v EHP,
vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve, by sa prevadzkovatelom lietadiel so
sidlom v Unii, ktori tieto lety prevadzkuju, mali zniZit' povinnosti odovzdavania kvot.
Povinnost’ prevadzkovatel'ov lietadiel odovzdavat’ kvoty pri uvedenych letoch by sa
mala zredukovat’ len naich podiel na celkovych emisiach z medzinarodnej leteckej
dopravy, ktoré v pripade emisii v rokoch 2021 — 2023 prekracuju celkové hodnoty
z roku 2019 a v nasledujucich rokoch uplatiiovania systému CORSIA celkové hodnoty
z rokov 2019 —2020.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky zaradenia do zoznamu krajin, ktoré sa
povazuju za krajiny uplatiiujice systém CORSIA na Gcely smernice 2003/87/ES podl'a
¢lanku 25a ods. 3 uvedenej smernice, by sa mali na Komisiu preniest’” vykonavacie
pravomoci, aby mohla prijat aviest zoznam Stitov inych ako krajiny EHP,
Svajéiarsko a Spojené kralovstvo, ktoré sa na éely prava Unie povazuju za krajiny
zapojené do systému CORSIA. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat' v sulade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011.

Kedze zavykonédvanie syst¢tmu CORSIA a presadzovanie predpisov v pripade
prevadzkovatelov lietadiel so sidlom mimo Unie by mala zodpovedat’ vyluéne ich
domovska krajina, zavedenim systému CORSIA pre lety iné ako lety s odletom
z letiska nachadzajuceho sa v EHP a priletom na letisko nachadzajuce sa v EHP,
vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve by boli prevadzkovatelia lietadiel so
sidlom mimo Unie oslobodeni od povinnosti vyplyvajicich zo systému EU ETS pre
tieto lety.

Aby sa zabezpecilo rovnaké zaobchadzanie na trasach, lety do krajin a z krajin, ktoré
nevykonavaju systém CORSIA, by mali byt oslobodené od povinnosti vyplyvajicich
zo systému EU ETS alebo systému CORSIA. S cielom stimulovat’ tiplné vykondvanie
systtmu CORSIA odroku 2027 by sa vynimka mala vztahovat len na emisie
do 31. decembra 2026.

Lety donajmenej rozvinutych krajin amalych ostrovnych rozvojovych Statov
vymedzenych Organizaciou Spojenych narodov, ktoré nevykonavaju systém CORSIA,
inych ako §taty, ktorych HDP na obyvatela sa rovna priemeru Unie alebo ho
prevysuje, ako aj lety z takychto krajin, by mali byt’ oslobodené od povinnosti systému
EU ETS alebo CORSIA bez datumu uplynutia tejto vynimky.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky oslobodenia prevadzkovatelov lietadiel
od poziadaviek odovzdavat' kvoty, ako sa stanovuje v ¢lanku 12 ods. 8 smernice
2003/87/ES, v stuvislosti s emisiami z letov do krajin a z krajin, ktoré podla ¢lanku 25a
ods. 7 uvedenej smernice vo svojich vnltroStatnych pravnych predpisoch uplatiuju
syst¢tm CORSIA menej prisnym sposobom alebo nepresadzuju ustanovenia systému
CORSIA u vsetkych prevadzkovatelov lietadiel rovnako, by sa mali na Komisiu

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zéklade ktorého Clenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

preniest vykondavacie pravomoci, nazaklade ktorych modze oslobodit’ letecké
spolo¢nosti so sidlom v Unii od poziadaviek na odovzdavanie kvét v pripade emisii
z letov, pri ktorych dochddza k vyznamnému naruSeniu hospodarskej sutaze na ukor
leteckych spoloénosti so sidlom v Unii v dosledku menej prisneho vykonavania alebo
presadzovania systému CORSIA v tretej krajine. NaruSenie hospodarskej sutaze by
mohlo byt sposobené menej prisnym pristupom k opravnenym kompenza¢nym
kreditom alebo ustanoveniami o dvojitom zapocitani. Uvedené pravomoci by sa mali
vykonavat’ v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky na vytvorenie rovnakych podmienok
na trasach medzi dvoma réznymi krajinami, ktoré uplatiiuji systém CORSIA, ak tieto
krajiny umoziuju prevadzkovatelom lietadiel pouzivat' iné jednotky nez jednotky
uvedené v zozname prijatom podla ¢lanku 11a ods. 8 smernice 2003/87/ES, podla
¢lanku 25a ods. 8 uvedenej smernice, by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie
pravomoci, na zéklade ktorych sa prevadzkovatel'om lietadiel so sidlom v ¢lenskom
State umozni pouzivat’ d’alSie typy jednotiek okrem tych, ktoré si v zozname prijatom
podla ¢lanku 11a ods. 8, alebo ich oslobodi od podmienok ¢lanku 11a ods. 2 a 3.
Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v sulade snariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011.

S cielom zabezpecit’ rovnaké podmienky na trasdch medzi dvoma tretimi krajinami,
ktoré vykonavajii systétm CORSIA, by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc
prijimat’ akty v sulade s c¢lankom 290 zmluvy, pokial ide o akceptovanie inych
kreditov na tychto trasach. Je obzvlast’ dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac
uskutocnila nélezité konzulticie, a to aj na urovni odbornikov, a aby tieto konzultacie
vykonavala v stlade so zasadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode
z 13. aprila 2016 o lepsej pravnej regulacii'®. Najmi v zdujme rovnakého zastipenia
pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuju Eurdpskemu
parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako odbornikom z ¢lenskych Statov, a odbornici
Europskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin
odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Osobitna pozornost’ by sa mala venovat” podpore pristupnosti pre najvzdialenejSie
regiony Unie. Preto by sa mala stanovit’ vynimka zo systému EU ETS pre emisie
z letov medzi letiskom nachédzajicim sa v najvzdialenejSom regione Clenského Statu
a letiskom nachédzajucim sa v tom istom ¢lenskom $téte.

Na dosiahnutie cielov Europskej zelenej dohody apre konkurencieschopnost
eurdpskeho priemyslu je dolezity komplexny pristup k inovacidm. To ma osobitny
vyznam pre odvetvia, ktoré sa tazko dekarbonizujt, ako je letecka a lodna doprava,
kde je potrebné zaviest prevadzkové zlepSenia v kombinacii s alternativnymi
klimaticky neutrdlnymi palivami a technologickymi rieSeniami. Clenské §taty by preto
mali zabezpecit', aby vnutrostatne transpozicné ustanovenia nebranili inovaciam a boli
technologicky neutralne. Natrovni EU ma potrebné usilie v oblasti vyskumu
a inovacii podporu aj z rdimcového programu Horizont Eurdpa, ktory poskytuje nemalé
finan¢né zdroje a nové nastroje pre odvetvia, na ktoré sa vztahuje systém ETS.

Ked'Ze ciele tejto smernice nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych
Statov, ale z dovodov jej rozsahu a u¢inkov ich mozno lepSie dosiahnut’ na Grovni
Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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Zmluvy o Europskej unii. V stilade so zasadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku tato smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

Smernica 2003/87/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2003/87/ES sa meni takto:

1.

Clanok 3¢ sa meni takto:
a)  odsek 2 sa vypusta;
b)  dopliajt sa tieto odseky 5, 6 a 7:

»>. Komisia ur¢i celkové mnozstvo kvot, ktoré sa maju pridelit vo vztahu
k prevadzkovatelom lietadiel narok 2024 na zaklade celkového mnozstva kvot
pridelenych prevadzkovatelom lietadiel, ktori vroku 2023 vykonévali c¢innosti
leteckej dopravy patriace do rozsahu podsobnosti prilohy I, zniZené o linearny
redukény koeficient uvedeny v ¢lanku 9, a uverejni toto mnozstvo, ako aj rozsah
bezodplatného pridelovania emisnych kvot, ku ktorému by doslo v roku 2024, ak by

sa pravidla ich bezodplatného pridel'ovania neaktualizovali.

6.  Pokial' ide olety s odletom z letiska nachddzajuceho sa v EHP a priletom

na letisko nachadzajiice sa v EHP, vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve,

na ktoré sa v roku 2023 systém EU ETS nevzt'ahoval, celkové mnozstvo kvot, ktoré
sa maju pridelit’ prevadzkovatel'om lietadiel — znizené o linearny koeficient zniZenia

uvedeny v ¢lanku 9 — sa zvysi o trovne pridelenych kvot vratane bezodplatného

pridel'ovania a obchodovania formou aukcie, ktoré by sa uskutoc¢nili, ak by sa na ne

v danom roku systém EU ETS vztahoval.

7. Odchylne od ¢lanku 12 ods. 2a, ¢lanku 14 ods. 3 ac¢lanku 16 Clenské Staty
povazuji poziadavky stanovené v uvedenych ustanoveniach za splnené a neprijmu
ziadne opatrenia proti prevadzkovatel'om lietadiel, pokial’ ide o emisie, ku ktorym
dochéadza do roku 2030 z letov medzi letiskom nachédzajicim sa v najvzdialenejSom
regione Clenského Statu a letiskom nachadzajiicim sa v tom istom clenskom State

mimo tohto najvzdialenejSieho regionu.®.
Clanok 3d sa meni takto:

a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Vroku 2024 sa obchoduje formou aukcie s 25 % mnoZzstva kvot, v suvislosti
s ktorymi by sa uskuto¢nilo bezodplatné pridelovanie podl'a uverejnenia v stlade

s ¢lankom 3c.*;

b)  dopliajt sa tieto body la, 1b, Ic a 1d:

»la) Vroku 2025 sa obchoduje formou aukcie s 50 % mnozstva kvét, v suvislosti
s ktorymi by sa vuvedenom roku uskuto¢nilo bezodplatné pridelovanie, ato

na zéklade vypoctu podl'a uverejnenia v stlade s ¢lankom 3c.

1b) V roku 2026 sa obchoduje formou aukcie so 75 % mnozstva kvoét, v suvislosti
s ktorymi by sa vuvedenom roku uskutoCnilo bezodplatné pridelovanie, ato

na zaklade vypoctu podla uverejnenia v sulade s ¢lankom 3c.
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Ic) Od 1.januara 2027 sa obchoduje formou aukcie scelym mnoZstvom kvot,
v suvislosti s ktorymi by sa v uvedenom roku uskutoc¢nilo bezodplatné pridel'ovanie.*

1d) Kvoty, ktoré sa pridel'uju bezodplatne, sa pridel'uju prevadzkovatelom lietadiel
proporciondlne podla ich podielu overenych emisii z ¢innosti leteckej dopravy
nahlasenych v roku 2023. Pri tomto vypocte sa zohladiuju aj overené emisie
z ¢innosti leteckej dopravy nahlasené v suvislosti s letmi, naktoré sa vzt'ahuje
systém EU ETS az od 1. januara 2023.%;

c) odsek 2 sa vypusta;
d) v odseku 3 sa prva veta nahradza takto:

,Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom 23
na doplnenie tejto smernice, pokial ide o podrobné podmienky obchodovania
¢lenskych statov formou aukcie s kvdtami pre leteckil dopravu v sulade s odsekmi 1,
la, 1b, Ic a 1d tohto Clanku, a to aj vratane modalit tykajucich sa prenosu podielu
prijmov z obchodovania formou aukcie do vieobecného rozpoétu Unie.*;

e)  odsek 4 sa nahradza takto:

4. Clenské $taty uréia, ako sa pouziju prijmy pochadzajiuce z obchodovania
s kvotami formou aukcie, na ktoré sa vzt'ahuje tato kapitola, s vynimkou prijmov
stanovenych ako vlastné zdroje v stlade s ¢lankom 311 ods. 3 zmluvy a zahrnutych
do vieobecného rozpoétu Unie. Clenské Staty pouziji prijmy pochadzajice
z obchodovania s kvotami formou aukcie v sulade s ¢lankom 10 ods. 3.%.

Clanky 3e a 3f sa vypustaju.
V ¢lanku 6 ods. 2 sa pismeno ¢) nahradza takto:
»€) zavdzok odovzdat kvoty v mnoZstve rovnajicom sa celkovym emisidm

zariadenia v kazdom kalendarnom roku, overené v stlade s clankom 15, do Styroch
mesiacov po skonceni daného roku.*.

Clanok 11 a sa meni takto:
a)  odseky 1 az 3 sa nahradzaju takto:

»l. S vyhradou odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku mozu prevadzkovatelia lietadiel, ktori
st drzitel'mi osvedc€enia leteckého prevadzkovatel'a vydaného ¢lenskym Statom alebo
s registrovani v ¢lenskom S$tate vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych tizemi
a oblasti tohto ¢lenského Statu, na splnenie svojich povinnosti stanovenych v ¢lanku
12 v suvislosti s emisiami z letov do krajin a z krajin uvedenych vo vykonavacom
akte prijatom podl'a ¢lanku 25a ods. 3 pouzit’ tieto jednotky:

a) kredity schvalené stranami zapojenymi do mechanizmu zriaden¢ho podla
¢lanku 6 ods. 4 Parizskej dohody;

b) kredity schvélené stranami zapojenymi do kreditnych programov, ktoré¢ Rada
ICAO povazuje za opravnené, ako sa uvadza vo vykondvacom akte prijatom
podrla odseku §;

c) kredity schvalené dohodami zmluvnych stran podl'a odseku 5;

d) kredity vydané v suvislosti s projektmi Unie podla ¢lanku 24a.

2. Jednotky uvedené v odseku 1 pism. a) a b) sa mézu pouzit’, ak su splnené tieto
podmienky:
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a)  pochadzaju z krajiny, ktora je v €ase ich pouzitia zmluvnou stranou Parizske;j
dohody;

b)  pochadzaji z krajiny, ktora je uvedend v zozname vo vykonavacom akte
prijatom podla c¢lanku 25a ods. 3 ako krajina zapojend do systému
kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA).
Tato podmienka sa neuplatiiuje vo vztahu k emisiam pred rokom 2027
a neuplatiiuje sa ani na najmenej rozvinuté krajiny a malé ostrovné rozvojové
Staty, ako ich vymedzuje Organizicia Spojenych narodov, s vynimkou tych
krajin, ktorych HDP na obyvatel’a sa rovna priemeru Unie alebo ho prevysuje.

3. Jednotky uvedené v odseku 1 pism. a), b) a c) sa mézu pouzit’, ak su zavedené
opatrenia na schvalovanie zucCastnenymi stranami, vykonané vcasné upravy
podavania sprav o antropogénnych emisidch zo zdrojov a zidchytov, na ktoré sa
vztahuju vnuatrostatne stanovené prispevky zucastnenych stran, ako aj na zabranenie
dvojitému zapocitaniu a ¢istému nérastu globalnych emisii.

Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovuji podrobnejSie poZziadavky
na opatrenia uvedené v prvom pododseku, ktoré moézu zahfnat poziadavky
na podadvanie sprav a register, a na uvedenie S$tatov alebo programov, ktoré uplatiiuju
tieto opatrenia, v zoznamoch. V dohodich sa zohladni flexibilita poskytovana
najmenej rozvinutym krajindm a malym ostrovnym rozvojovym S$taitom. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku
22a ods. 2.%;

c) odsek 4 sa vypusta;
d)  dopliia sa tento odsek 8:

,»8. Komisia prijme vykonavaci akt, v ktorom uvedie kredity, ktoré Rada ICAO
povaZuje za opravnené aktoré spliiaju podmienky stanovené v odsekoch 2 a 3.
Komisia v tomto zozname podl’a potreby vykond zmeny. Uvedeny vykonavaci akt sa
prijme v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22 a ods. 2..

Clanok 12 sa meni takto:
a)  odsek 6 sa nahradza takto:

,0. V sulade s metodikou stanovenou v delegovanom akte uvedenom v odseku 7
Clenské Staty vypocitaju kazdy rok kompenzaciu za predchadzajici kalendarny rok
v zmysle medzindrodnych Standardov odporG€ani organizacie ICAO o ochrane
zivotného prostredia pre Systém kompenzéacie azniZzovania emisii uhlika
v medzindrodnom letectve okrem tych, ktoré sa uplatiiuji pri letoch s odletom
z letiska nachédzajuceho sa v EHP a priletom na letisko nachadzajuce sa v EHP,
vo Svajéiarsku alebo v Spojenom kralovstve, a do 30. novembra kazdého roku
informuju o irovni kompenzacie prevadzkovatelov lietadiel, ktori spiiaju tieto
podmienky:

a)  prevadzkovatel lietadla je drzitelom osvedcenia leteckého prevadzkovatela
vydaného clenskym Statom alebo je registrovany v Clenskom State vratane
najvzdialenejSich regionov, zavislych tizemi a oblasti daného ¢lenského $tatu;

b) od 1.januéara 2019 produkuju ro¢né emisie CO> v mnozstve viac ako 10 000
ton z pouzivania lietadiel s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnost'ou
vacSou ako 5 700 kg a uskutocniuju lety, na ktoré sa vzt'ahuje priloha I, iné ako
lety sodletom apriletom dotoho ist¢ho clenského Statu (vratane
najvzdialenejSich regionov toho istého ¢lenského Statu).
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Na ucely prvého pododseku pism. b) sa nebertt do tvahy emisie CO> z tychto typov
letov:

1) Statne lety;

i) humanitarne lety;

ii1) lety na zdravotnicke ucely;

iv) vojenské lety;

V) protipoziarne lety;

b)  dopliajt sa tieto odseky 7 a 8:

»/. Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v sulade s clankom 23
na doplnenie tejto smernice stanovenim metodiky pre vypocet kompenzaénych
povinnosti pre prevadzkovatelov lietadiel.

8. Pokial’ ide o lety do krajin uvedenych v zozname vo vykonavacom akte prijatom
podla clanku 25a ods. 3, lety ztychto krajin, ako aj lety medzi nimi,
prevadzkovatelia lietadiel, ktori su drzitelmi osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a
vydaného c¢lenskym Statom alebo s registrovani v Clenskom S§tate vratane
najvzdialenejsich regionov, zavislych uzemi a oblasti tohto ¢lenského Statu, zruSia
jednotky uvedené v ¢lanku 11a len v stvislosti s mnozstvom, ktoré tento ¢lensky Stat
oznamil za prislusny kalendarny rok. ZruSenie sa vykond do 31.januara 2025
v pripade emisii v obdobi rokov 2021 az 2023, do 31. januara 2028 v pripade emisii
v obdobi rokov 2024 az 2026, do 31. janudra 2031 v pripade emisii v obdobi rokov
2027 az 2029, do 31. januara 2031 v pripade emisii v obdobi rokov 2027 az 2029,
do 31. januara 2034 v pripade emisii v obdobi rokov 2030 az 2032 a do 31. januara
2037 v pripade emisii v obdobi rokov 2033 az 2035.%.

V ¢lanku 18a sa odsek 3 pism. b) nahradza takto:

,»b) odroku 2024 asponn kazdé dva roky aktualizuje uvedeny zoznam s cielom
zaradit' do neho prevadzkovatelov lietadiel, ktori nasledne vykondvali Cinnost
leteckej dopravy uvedenu v prilohe 1.*.

Clanok 23 sa meni takto:
a)  odseky 2 a 3 sa nahradzaju takto:

,»2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 3d ods. 3, ¢lanku 10
ods. 4, ¢lanku 10a ods. 1 a 8, ¢lanku 10b ods. 5, ¢lanku 12 ods. 7 tretom pododseku,
¢lanku 19 ods. 3, ¢lanku 22, ¢lanku 24 ods. 3, ¢lanku 24a ods. 1, ¢lanku 25a ods. 1
a ¢lanku 28c sa Komisii udel'uje na dobu neurcita od 8. aprila 2018.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 3d ods. 3, ¢lanku 10 ods. 4, ¢lanku 10a
ods. 1 a 8, ¢lanku 10b ods. 5, ¢lanku 12 ods. 7 tretom pododseku, ¢lanku 19 ods. 3,
¢lanku 22, ¢lanku 24 ods. 3, ¢lanku 24a ods. 1, ¢lanku 25a ods. 1 a ¢lanku 28c moze
Eurépsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobtda
éinnost’ ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie
alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v nom urCeny. Nie je nim dotknuta platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.;

b)  odsek 6 sa nahradza takto:

,0. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 3d ods. 3, ¢lanku 10 ods. 4, ¢lanku 10a
ods. 1 a 8, ¢lanku 10b ods. 5, ¢lanku 12 ods. 7 trefom pododseku, ¢lanku 19 ods. 3,
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¢lanku 22, ¢lanku 24 ods. 3, ¢lanku 24a ods. 1, ¢lanku 25a ods. 1 a ¢lanku 28c¢
nadobuda uc¢innost’ len vtedy, ak Europsky parlament alebo Rada vo¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo dia ozndmenia uvedené¢ho aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky
parlament aRada informovali Komisiu, Zze nevznesi namietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace..

V ¢lanku 25a sa dopliaju tieto odseky 3 az 9:

,»3. Komisia prijme vykonavaci akt, v ktorom sa uvedie zoznam krajin inych ako
krajiny EHP, Svajéiarsko a Spojené kralovstvo, ktoré sa povazuju za krajiny
uplatiiujice systém CORSIA natcely tejto smernice, pricom rok 2019 je
referenénym rokom pre roky 2021 az 2023 aroky 2019 — 2020 su referencnymi
rokmi pre kazdy nasledujici rok. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v stulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.

4.  Pokial ide oemisie zletov dokrajin alebo zkrajin uvedenych
vo vykonavacom akte prijatom podla odseku 3, od prevadzkovatelov lietadiel, ktori
s drzitelmi osvedCenia leteckého prevadzkovatela vydaného krajinou alebo su
registrovani v krajine, ktord je vnom uvedend, sa nevyzaduje, aby v suvislosti
s tymito emisiami zrusili jednotky.

5. Pokial' ide o emisie vznikajuce do 31. decembra 2026 zletov medzi EHP
a krajinami, ktoré nie su uvedené v zozname vo vykondvacom akte prijatom podla
odseku 3, inych ako letov do Svajéiarska a Spojeného  kralovstva,
od prevadzkovatel'ov lietadiel sa nevyzaduje, aby zrusili jednotky.

6. Pokial' ide oemisie zletov donajmenej rozvinutych krajin a malych
ostrovnych rozvojovych statov vymedzenych Organizaciou Spojenych narodov,
inych ako tie, ktoré st uvedené vo vykonavacom akte prijatom podla odseku 3,
od prevadzkovatel'ov lietadiel sa nevyzaduje, aby zrusili jednotky.

7. Ak Komisia zisti, Zze doSlo k vyraznému naruSeniu hospodérskej sutaze
posSkodzujicemu prevadzkovatelov lietadiel, ktori st drziteI'mi osvedCenia leteckého
prevadzkovatela vydaného c¢lenskym Statom alebo su registrovani v ¢lenskom State
vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych uzemi a oblasti tohto ¢lenského S$tatu,
Komisia je splnomocnend prijat’ vykonavacie akty, ktorymi sa tito prevadzkovatelia
lietadiel oslobodia od poZiadaviek na odovzdavanie kvoét, ako sa stanovuje v ¢lanku
12 ods. 8, pokial ide oemisie zletov do takychto krajin aznich. NaruSenie
hospodarskej sut'aze mdze sposobit’ tretia krajina uplatitujiica systém CORSIA mene;j
prisnym spo6sobom vo svojom vnutro§taitnom prave alebo neuplatitujuca ustanovenia
systtmu CORSIA uvSetkych prevadzkovatelov lietadiel rovnako. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmua v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku
22a ods. 2.

8. Ak prevadzkovatel' lietadla, ktory je drzitelom osvedcenia leteckého
prevadzkovatela vydaného ¢lenskym S§tatom alebo je registrovany v ¢lenskom State
vratane najvzdialenejSich regionov, zavislych Gzemi a oblasti tohto ¢lenského Statu,
prevadzkuje lety medzi dvoma r6znymi krajinami uvedenymi v zozname
vo vykondavacom akte prijatom podl'a odseku 3 vratane letov, ktoré sa uskutociuju
medzi Svajéiarskom, Spojenym kralovstvom a krajinami uvedenymi v zozname
vo vykondvacom akte prijatom podla odseku 3, aak tieto krajiny umoziuju
prevadzkovatelom lietadiel pouZzivat iné jednotky nez tie, ktoré st uvedené
v zozname prijatom podla clanku 1la ods. 8, Komisia je splnomocnend prijat’
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vykonavacie akty, ktorymi sa tymto prevadzkovatel'om lietadiel umozni pouzivat
typy jednotiek nad ramec tych, ktoré st uvedené v danom zozname, alebo sa tito
prevadzkovatelia oslobodia od podmienok ¢lanku 11a ods. 2 a 3 tykajtcich sa emisii
z takychto letov. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom
preskimania uvedenym v ¢lanku 22a ods. 2.%.

10. V prilohe I vtabulke v stipci ,,Cinnosti sa zaprvy odsek polozky ,,Letecka
doprava“ vklada tento text:

,Lety medzi letiskami, ktoré sa nachddzaju v dvoch réznych krajindch uvedenych
vo vykonavacom akte prijatom podla c¢lanku 25a ods. 3, ktoré uskutocnuju
prevadzkovatelia lietadiel spliajuci vSetky tieto podmienky:

a) prevadzkovatel lietadla je drzitelom osvedCenia leteckého prevadzkovatel’a
vydaného Clenskym Stitom alebo je registrovany v ¢lenskom State vratane
najvzdialenejsich regionov, zavislych izemi a oblasti dan¢ho Clenského Statu;

b) od 1. januara 2019 produkuji ro¢né emisie CO> v mnozstve viac ako 10 000
ton z pouzivania lietadiel s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnost'ou
vacsou ako 5 700 kg a uskutociuju lety, na ktoré sa vztahuje priloha I, iné
ako lety sodletom a priletom do toho istého Cclenského S$tatu (vratane
najvzdialenejsich regionov toho istého clenského Statu). Na tcely tohto bodu
sa nebert do uvahy emisie z tychto typov letov: 1) Statne lety; i1) humanitarne
lety; iii) lety na zdravotnicke tcely; iv) vojenské lety; v) protipoziarne lety.*

Clanok 2

1. Clenské $taty uvedu do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stuladu s touto smernicou najneskor do 31. decembra 2023.
Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto ustanoveni.

Clenské §taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich uradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenske Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro§tatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Tato smernica nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Clanok 4
Této smernica je urend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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