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DIREKTIVA KOMISIJE 92/62/EGS

z dne 2. julija 1992

o prilagoditvi Direktive Sveta 70/311/EGS glede krmilja za motorna in priklopna vozila
tehni¢nemu napredku

KOMISIJA EVROPSKIH SKUPNOSTI JE

ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske gospodarske
skupnosti,

ob upostevanju Direktive Sveta 70/311/EGS z dne 8. junija
1970 o priblizevanju zakonodaje drzav clanic o krmilju za
motorna in priklopna vozila (') in zlasti ¢lena 3,

ker je izérpna ocena Direktive 70/311/EGS pokazala, da je na
podlagi prakti¢nih izkusenj in razvoja tehnologije ter ob upos-
tevanju rezultatov dela Gospodarske komisije za Evropo pri
Zdruzenih narodih, zlasti Pravilnika $t. 79 ter njegovih dopol-
nil 1 in 2, mogoce izboljsati varnost v cestnem prometu. To
izboljSanje se lahko doseZe z zmanjSanjem sile na volanu, z
uvajanjem dodatnih zahtev za podprto krmilje, z uporabo
istega vira energije kakor za zavorni sistem, z uvajanjem pre-
skusa krmiljenja pri vi§ji hitrosti za motorna vozila, z uvaja-
njem zahtev za podprto (servo) krmilje ter z uvajanjem enotne
predstavitve opisnega lista in certifikata o EGS-homologaciji,
da bi se omogocila ra¢unalniska podpora pri shranjevanju in
prenosu podatkov pri vloznikih in homologacijskih organih;

ker je treba pomen izrazov in obstojece zahteve prilagoditi teh-
ni¢nemu napredku;

ker so dolocbe te direktive skladne z mnenjem Odbora za pri-
lagajanje tehni¢nemu napredku direktiv o odpravi tehni¢nih
ovir pri trgovanju na podro¢ju motornih vozil, ustanovljenega
po ¢lenu 12(1) Direktive 70/156 (3),

() UL L 133, 18.6.1970, str. 10.
() UL L 42, 23.2.1970, str. 1.

SPREJELA NASLEDNJO DIREKTIVO:

Clen 1

1. Direktiva 70/311/EGS se spremeni na naslednji nacin:

v ¢lenu 2 se beseda ,Priloga“ nadomesti z besedo ,Priloge®.

2. Priloga se nadomesti s prilogami k tej direktivi.

Clen 2

1. Drzave clanice po 1. januarju 1993 zaradi razlogov v
zvezi s krmiljem ne smejo:

— zavrniti podelitve EGS-homologacije za tip vozila ali izdaje
certifikata, predpisanega v zadnji alinei ¢lena 10(1) Direk-
tive Sveta 70[156/EGS, oziroma podelitve nacionalne
homologacije, ali

— prepovedati zacetka uporabe vozil,

¢e je krmilje tega tipa vozil ali teh vozil skladno z dolo¢ili
Direktive 70/311/EGS, kakor je bila spremenjena s to direktivo.

2. Drzave ¢lanice po 1. oktobru 1993:

— ne smejo vec izdajati certifikata, predpisanega v zadniji ali-
nei ¢lena 10(1) Direktive 70/156 za tip vozila,

— lahko zavrnejo podelitev nacionalne homologacije za tip
vozila,

katerega krmilje ni skladno z dolo¢ili Direktive 70/311/EGS,
kakor je bila spremenjena s to direktivo.
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3. Drzave clanice po 1. oktobru 1995 lahko prepovedo
zaCetek uporabe vozil, katerih krmilje ni skladno z dolo¢ili
Direktive 70/311/EGS, kakor je bila spremenjena s to direktivo.

Clen 3

1.  Drzave ¢lanice sprejmejo predpise, potrebne zaradi uskla-
ditve s to direktivo, najpozneje do 1. januarja 1993. O tem
takoj obvestijo Komisijo.

Ko drzave ¢lanice sprejmejo te predpise, se morajo sklicevati
na to direktivo ali pa sklic nanjo navedejo ob njihovi uradni
objavi. Nacin sklicevanja dolocijo drzave ¢lanice.

2. Drzave C¢lanice predlozijo Komisiji besedila temeljnih
predpisov nacionalne zakonodaje, sprejetih na podrogju, ki ga
ureja ta direktiva.

Clen 4

Ta direktiva je naslovljena na drzave ¢lanice.

V Bruslju, 2. julija 1992

Za Komisijo
Martin BANGEMANN
Podpredsednik

PRILOGA

,PRILOGE K DIREKTIVI 70/311/EGS

SEZNAM PRILOG

Delovanje zavornega sistema pri vozilih, ki uporabljajo isti vir energije za krmilje in zavorni

Priloga I: Pomen izrazov, vloga za podelitev EGS-homologacije in zahteve
Priloga II: Opisni list
Priloga III:
sistem
Priloga IV: Dodatne dolocbe za vozila s pomoznim krmiljenjem
Priloga V: Dolocbe za priklopna vozila, ki imajo izklju¢no hidravli¢ni prenos upravljanja krmilja

Priloga VI: Certifikat o EGS-homologaciji
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1.1

1.2

1.3

1.3.4.1

1.3.4.2

1.3.43

1.4
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1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

PRILOGA 1

POMEN IZRAZOV, VLOGA ZA PODELITEV EGS-HOMOLOGACIJE IN ZAHTEVE
POMEN IZRAZOV
V tej direktivi uporabljeni izrazi pomenijo:
homologacija vozila pomeni homologacijo tipa vozila glede na njegovo krmilje;

tip vozila oznacuje kategorijo vozila, ki se ne razlikuje po proizvajalcevi oznaki tipa vozila in/ali razlicic, ki
lahko vplivajo na njegovo krmilje;

krmilje’ oznacuje vso opremo, katere namen je dolo¢anje smeri gibanja vozila.
Krmilje vkljucuje:

— napravo za upravljanje krmilja,

— prenos upravljanja krmilja,

— krmiljena kolesa,

— napravo za oskrbo z energijo, e je potrebno;

naprava za upravljanje krmilja pomeni del krmilja, ki deluje z neposrednim upravljanjem voznika ali brez njega
in ki upravlja delovanje krmilja. Pri krmilju, pri katerem se sila za krmiljenje popolnoma ali delno zagotavlja
z misi¢no silo voznika, naprava za upravljanje krmilja vkljucuje vse dele do tocke, ko se sila na volanu pre-
tvarja z mehanskimi, hidravlicnimi ali elektri¢nimi sredstvi;

prenos upravljanja krmilja vkljucuje vse dele krmilja za prenos sile krmiljenja med napravo za upravljanje krmi-
Jja in krmiljenimi kolesi; vkljucuje vse dele od tocke, kjer se sila na volanu nadomesti z mehanskimi, hidra-
vli¢nimi ali elektri¢nimi sredstvi;

krmiljena kolesa pomeni kolesa, katerih smer glede na vzdolzno os vozila se lahko spremeni neposredno ali
posredno zaradi dolocanja smeri gibanja vozila (izraz krmiljena kolesa vkljucuje os, okrog katere se ta kolesa
obracajo zaradi dolocanja smeri gibanja vozila);

naprava za oskrbo z energijo oznacuje tiste dele krmilja, ki ga oskrbujejo z energijo, jo upravljajo ter po potrebi
predelujejo in hranijo. Ta izraz vkljuCuje tudi posode za hranjenje sredstva za delovanje in povratne nape-
ljave, ne pa motorja vozila (razen v smislu tocke 4.1.3) niti pogona med motorjem in virom energije;

vir energije pomeni tisti del naprave za oskrbo z energijo, ki zagotavlja energijo v potrebni obliki, npr. hidra-
vli¢na ¢rpalka, kompresor zraka;

zbiralnik energije pomeni del naprave za oskrbo z energijo, kjer se hrani energija, dobljena iz energijskega vira;

posoda za sredstvo pomeni del naprave za oskrbo z energijo, kjer se pri atmosferskem tlaku ali tlaku, ki temu
priblizno ustreza, hrani sredstvo za delovanje.

Parametri krmiljenja

sila na napravi za upravljanje krmilja pomeni silo, ki deluje na napravo za upravljanje krmilja zaradi krmiljenja
vozila;

trajanje krmiljenja pomeni ¢as od zacetka premikanja naprave za upravljanje krmilja do trenutka, ko krmiljena
kolesa dosezejo doloceni odklon;

odklon kolesa pomeni kot med projekcijo vzdolzne osi vozila in presecnico ravnine koles (srednje ravnine
avtoplaca, ki je pravokotna na vrtilno os kolesa) ter povrsine cestis¢a;

sile krmiljenja oznacuje vse sile, ki delujejo v prenosu upravljanja krmilja;

srednje krmilno razmerje pomeni razmerje kotnega premika naprave za upravljanje krmilja in srednjega odklona
krmiljenih koles od ene do druge skrajne lege;
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1.4.6

1.4.7

1.5

1.5.1.1

1.5.1.2

1.5.1.2.1

1.5.1.3

1.5.1.4

1.5.2.1

1.5.2.2

1.5.2.3

1.5.3.1

1.5.3.2

1.53.3

1.5.3.3.1

1.5.3.3.2

1.5.3.4

obracalni krog pomeni krog, znotraj katerega so pri krozni voZznji vozila vse tocke vozila, projicirane na rav-
nino podlage, razen zunanjih ogledal in prednjih smernih svetilk;

nazivni polmer naprave za upravljanje krmilja pomeni pri volanu najkrajso razdaljo od njegovega sredis¢a vrtenja
do zunanjega roba volanskega obroca. Pri vseh drugih oblikah naprav za upravljanje krmilja pomeni oddalje-
nost med sredis¢em obracanja in tocko, v kateri deluje sila na napravo za upravljanje krmilja. Ce je takinih
tock veg, je treba uporabiti tocko, ki zahteva najvecjo silo.

Vrste krmilja

Odvisno od nacina ustvarjanja sile na volanu lo¢imo naslednje vrste krmilja:
Pri motornih vozilih
rocno krmilje, pri katerem sila na volanu izhaja izklju¢no iz miSi¢ne moci voznika;

krmilje s pomozno silo, pri katerem sile krmiljenja izhajajo iz miSi¢ne moci voznika in naprave za oskrbo z
energijo;

krmilje, pri katerem sile krmiljenja izhajajo izklju¢no iz enega ali ve¢ virov energije, ko je naprava brezhibna,
vendar se pri motnji v krmilju sile krmiljenja lahko zagotovijo izklju¢no z misi¢no mocjo voznika (integrirani
sistemi moci), se prav tako Steje za krmilje s pomozno silo;

krmilje s tujo sil, pri katerem se sile krmiljenja ustvarjajo izklju¢no iz enega ali vec virov energije;

samosledno krmilje je sistem, pri katerem se spreminjanje smeri na enem ali ve¢ kolesih doseze izkljucno
zaradi delovanja sil in/ali momentov na tekalno povriino pnevmatike.

Pri priklopnih vozilih
samosledno krmilje,
glej tocko 1.5.1.4;

prisilno krmilje, pri katerem se sile krmiljenja ustvarjajo s spremembo smeri vlecnega vozila in je gibanje krmi-
lienih koles priklopnega vozila tesno povezano z relativnim kotom med vzdolZno osjo vle¢nega vozila in
vzdolZno osjo priklopnega vozila;

samokrmilno krmilje, pri katerem se sile krmiljenja ustvarjajo s spremembo smeri vle¢nega vozila in je gibanje
krmiljenih koles priklopnega vozila tesno povezano z relativnim kotom med vzdolzno osjo okvirja priklo-
pnega vozila oziroma tovora, ki ga nadomesca, in vzdolzno osjo voznega podstavka, kjer je(so) os(-i) pritr-
jena(-e).

Odvisno od namestitve krmiljenih koles lo¢imo naslednje vrste krmilja:

krmilje na prednja kolesa, pri katerem so krmiljena samo kolesa prednje(-ih) osi. Le-to vkljucuje vsa kolesa, ki
so krmiljena v isto smer;

krmilje na zadnja kolesa, pri katerem so krmiljena samo kolesa zadnje(-ih) osi. Le-to vkljucuje vsa kolesa, ki so
krmiljena v isto smer;

krmilje na vec koles, pri katerem so krmiljena kolesa ene ali ve¢ prednjih ali zadnjih osi;
krmilje na vsa kolesa, pri katerem so krmiljena vsa kolesa;
zgibno krmilje, pri katerem medsebojno relativno gibanje delov Sasije ustvarjajo neposredno sile krmiljenja;

pomozno krmilje, pri katerem so pri vozilih kategorij M in N poleg prednjih koles krmiljena tudi zadnja kolesa
v isto smer ali v nasprotno smer glede na prednja kolesa infali pri katerem se kot krmiljenja prednjih koles
in/ali zadnjih koles lahko nastavi odvisno od obnasanja vozila.
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Vrste prenosa upravljanja krmilja

Glede na nacin prenosa sil krmiljenja lo¢imo naslednje vrste prenosa upravljanja krmilja:

mehanski prenos upravljanja krmiljapomeni prenos upravljanja krmilja, pri katerem se sile krmiljenja prenasajo
v celoti z mehanskimi sredstvi;

popolnoma hidravlicen prenos upravljanja krmilja pomeni prenos upravljanja krmilja, pri katerem se sile krmilje-
nja nekje v prenosu prenasajo izklju¢no s hidravlicnimi sredstvi;

popolnoma elektricen prenos upravljanja krmilja pomeni prenos upravljanja krmilja, pri katerem se sile krmiljenja
nekje v prenosu prenasajo izklju¢no z elektri¢nimi sredstvi;

kombiniran prenos upravljanja krmilja pomeni prenos, pri katerem se del sil krmiljenja prenasa z enim, drugi
del pa z drugim izmed zgoraj omenjenih sredstev;

kombiniran mehanski prenos upravljanja krmilja, pri katerem se del sil krmiljenja prenasa samo z mehanskimi
sredstvi, drugi del pa bodisi:

s hidravli¢nimi ali mehansko-hidravli¢nimi
ali

z elektri¢nimi ali mehansko-elektri¢nimi
ali

s pnevmatskimi ali mehansko-pnevmatskimi sredstvi.

Ce mehanski del prenosa namenjen izkljuéno za nakazovanje smeri in je presibek za prenos skupnih sil krmi-
lienja, se ta sistem Steje kot popolnoma hidravlicen oziroma popolnoma elektricen oziroma popolnoma
pnevmatski prenos upravljanja krmilja;

drugi kombiniran prenos upravijanja krmilja pomeni vsako drugo kombinacijo gornjih prenosov upravljanja
krmilja.

VLOGA ZA PODELITEV EGS-HOMOLOGACIJE
Vlogo za podelitev homologacije za tip vozila glede na krmilje predlozi proizvajalec vozila.
Vlogi je treba priloziti podatke, predpisane v opisnem listu, ki je priloZen kot Priloga II.

Vozilo, predstavnik tipa, ki ga je treba homologirati, se odda sluzbi, pristojni za opravljanje preskusov pri
postopku homologacije.

EGS-HOMOLOGACIJA

Organ, ki podeljuje EGS-homologacijo skladno s to direktivo, izda certifikat, ki je skladen z vzorcem iz Pri-
loge VI.

DOLOCBE ZA IZDELAVO
Splosne dolocbe

Krmilje mora zagotoviti preprosto in zanesljivo upravljanje vozila vse do njegove najvecje konstrukcijsko
dolocene hitrosti oziroma pri priklopnem vozilu do njegove najvecje tehni¢no dovoljene hitrosti. Pri preskusu
po tocki 5 mora biti zagotovljeno samodejno vracanje v sredi§¢no lego. Motorna vozila morajo ustrezati
zahtevam iz tocke 5.2, priklopna vozila pa zahtevam iz tocke 5.3. Ce je vozilo opremljeno s pomoznim
krmiljem, mora ustrezati tudi zahtevam iz Priloge IV. Priklopna vozila, ki so opremljena s popolnoma hidra-
vli¢nim prenosom krmilja, morajo biti skladna tudi s Prilogo V.

Vozilo mora biti sposobno voziti po ravnem delu ceste z najve¢jo konstrukcijsko doloceno hitrostjo, ne da bi
moral voznik opravljati vecje popravke smeri in ne da bi v krmilnem sistemu nastali preveliki tresljaji.
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41.1.2  Med napravo za upravljanje krmilja in krmiljenimi kolesi mora obstajati sinhronizacija pomika, razen za
kolesa, ki jih krmili pomozno krmilje.

41.1.3  Med napravo za upravljanje krmilja in krmiljenimi kolesi mora obstajati ¢asovna sinhronizacija, razen za
kolesa, ki jih krmili pomozno krmilje.

4.1.2 Krmilje mora biti konstruirano, izdelano in vgrajeno tako, da vzdrzi vse obremenitve pri normalni uporabi
vozila oziroma skupine vozil. Najvecji odklon krmiljenih koles ne sme biti omejen s katerim koli delom pre-
nosa upravljanja krmilja, razen Ce je to izrecno predvideno.

41.2.1  Ce ni posebej navedeno drugace, se skladno s to direktivo 3teje, da v krmilju ne more socasno nastati ve&
kakor ena motnja in da dve osi skupaj na istem voznem podstavku predstavljata le eno os.

413 Ce odpove motor ali pa neki del krmilja, razen delov iz tocke 4.1.4, mora krmilje $e naprej ustrezati zahte-
vam tocke 5.2.6 pri motornih vozilih oziroma tocke 5.3 pri priklopnih vozilih.

4.1.4 Za namene te direktive se k delom, na katerih ne more nastati motnja, Stejejo krmiljena kolesa, naprava za
upravljanje krmilja ter vsi mehanski deli prenosa upravljanja krmilja, ¢e so zadostno dimenzionirani, ¢e so
lahko dostopni za vzdrzevanje in Ce so njihove varnostne znadilnosti vsaj enakovredne tistim, ki so predpi-
sane za druge bistvene sestavne dele vozila (npr. zavore). Ce bi izpad katerega koli izmed taksnih delov
povzrodil izgubo kontrole nad vozilom, mora biti izdelan iz kovine ali iz materiala z enakovrednimi last-
nostmi in se med normalnim delovanjem naprave za upravljanje krmilja ne sme bistveno deformirati.

4.1.5 Vsako motnjo v prenosu upravljanja krmilja, ki ni mehanski, mora voznik jasno zaznati; pri motornih vozilih
Steje porast zahtevane sile na volanu za opozorilni signal; pri priklopnih vozilih so dovoljene mehanske opo-
zorilne naprave. Pri motnji je dovoljena tudi sprememba prestavnega razmerja krmilja, ¢e ni preseZena vred-
nost potrebne sile na volanu iz tocke 5.2.6.

4.1.6 Krmilje s popolnoma pnevmatskim, popolnoma elektri¢nim ali popolnoma hidravli¢nim prenosom ali s kom-
biniranimi prenosi, razen tistih iz tocke 1.6.4.1, je prepovedano, dokler se zahteve te direktive ne dopolnijo s
posebnimi zahtevami.

41.6.1  Ta prepoved se ne nanasa na:
— pomozno krmilje z elektri¢nim ali hidravli¢nim prenosom za vozila kategorij M in N,

— krmilje s popolnoma hidravli¢nim prenosom za vozila kategorije O.
4.2 Posebne dolocbe
421 Naprava za upravljanje krmilja
4211  Ce napravo za upravljanje krmilja upravlja voznik neposredno,
4.2.1.1.1 mora biti lahka za upravljanje,
4.2.1.1.2 mora smer premikanja naprave za upravljanje krmilja ustrezati smeri nameravane spremembe smeri vozila,

4.2.1.1.3 razen pri pomoZnem krmilju mora obstajati neprekinjena in enaka odvisnost med kotom odklona naprave za
upravljanje krmilja in krmiljenih koles.

422 Prenos upravljanja krmilja

4221 Naprave za nastavitev geometrije krmiljenja morajo omogocati, da se po nastavitvi lahko vzpostavi trdna
mehanska povezava med nastavljivimi deli z ustreznimi blokirnimi napravami.

4.2.2.2  Prenos upravljanja krmilja, ki se lahko izklopi zaradi uporabe za razli¢ne konfiguracije vozila (npr. pri izteglji-
vih priklopnih vozilih), mora imeti blokirne naprave, ki zagotavljajo ponovno mehansko namestitev (pozicio-
niranje) sestavnih delov; pri samodejnem blokiranju mora obstajati dodatna ro¢na varnostna blokirna
naprava.

423 Krmiljena kolesa

4.2.3.1  Krmiljena kolesa ne smejo biti izklju¢no zadnja kolesa. Ta zahteva se ne nanasa na polpriklopnike.
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4.2.3.2  Priklopna vozila (razen polpriklopnikov) z ve¢ kakor eno osjo s krmiljenimi kolesi in polpriklopniki z
najmanj eno osjo s krmiljenimi kolesi morajo ustrezati dolo¢ilom v tocki 5.3. Vendar pri priklopnih vozilih s
samosledljivo krmilno pripravo preskus po dolocilih tocke 5.3 ni potreben, ¢e razmerje med osnimi obreme-
nitvami nekrmiljenih in samoslednih osi znasa najmanj 1,6 pri vseh stanjih obremenitve.

424 Naprava za oskrbo z energijo

4.2.41  Za oskrbo krmilnega in zavornega sistema z energijo se lahko uporabi isti vir energije. Vendar morajo biti v
primeru izpada naprave za oskrbo z energijo ali pa enega izmed dveh sistemov izpolnjeni naslednji pogoji:

4.2.4.1.1 krmilje mora ustrezati zahtevam v tocki 5.2.6,

4.2.4.1.2 pri izpadu vira energije zavorni u¢inek pri prvem zaviranju ne sme biti manjsi od zavornega ucinka, kakrsen
je predpisan za delovno zavoro v Prilogi III (),

4.2.4.1.3 pri izpadu naprave za oskrbo z energijo mora zavorni ucinek ustrezati zahtevam v Prilogi III (),

4.2.41.4 e v posodi upade nivo tekocine na vrednost, pri kateri je treba povecati silo na volanu oziroma silo za
upravljanje zavornega sistema, mora poseben akusti¢ni ali opti¢ni signal na to opozoriti voznika. Za ta signal
se lahko uporabi naprava, ki opozarja na izpad zavornega sistema; voznik mora imeti moZnost na preprost
nacin preskusiti pravilno delovanje te opozorilne naprave.

4.2.42  Za oskrbo krmilja in drugih sistemov, razen zavornega, se lahko uporabi isti vir energije, ¢e je sistem izveden
tako, da pri upadu nivoja tekocine v posodi na vrednost, pri kateri je potrebna vecja sila na volanu, poseben
akusti¢ni ali opti¢ni signal opozori voznika na to; voznik mora imeti moZnost na preprost nacin preskusiti
pravilno delovanje te opozorilne naprave.

4.2.4.3  Opozorilne naprave morajo biti stalno neposredno povezane s sistemom. Ko motor tece v normalnih razme-
rah in krmilje ni pokvarjeno, lahko opozorilna naprava oddaja signal le takoj po zagonu motorja v ¢asu, ki je
potreben za polnjenje zaloge energije.

5. DOLOCBE ZA OPRAVLJANJE PRESKUSA

5.1 Splosne dolocbe

5.1.1 Preskus se opravi na ravni povrsini z dobro oprijemljivostjo.

5.1.2 Pri preskusu mora biti vozilo obremenjeno do svoje tehni¢no dovoljene skupne mase, krmiljena(-e) os(-) pa

do svoje tehni¢no dovoljene osne obremenitve. Pri oseh, opremljenih s pomoznim krmiljem, se ta preskus
ponovi, pri tem pa mora biti vozilo obremenjeno do svoje tehni¢no dovoljene skupne mase, s pomozno
krmilno napravo krmiljena os pa do svoje tehni¢no dovoljene osne obremenitve.

5.1.3 Pred zacetkom preskusa mora tlak v pnevmatikah ustrezati tlaku, ki ga je predpisal proizvajalec za obremeni-
tev v tocki 5.1.2 pri mirujo¢em vozilu.

5.2 Dolocbe za motorna vozila

5.2.1 Vozilo mora biti sposobno tangencialno zapustiti krog s polmerom 50 m brez neobicajnih tresljajev v krmil-
nem sistemu z naslednjo hitrostjo:

— vozila kategorije M;: 50 km/h,

— vorzila kategorij M,, M3, N;, N, in Nj3: 40 kmjh ali z najvisjo konstrukcijsko doloceno hitrostjo, ¢e je ta
niZja od prej navedenih hitrosti.

522 Zahteve tock 4.1.1.1, 4.1.1.2 in 5.2.1 morajo biti izpolnjene tudi, ¢e nastopi motnja v krmilju.

5.2.3 Ce vozilo vozi v krogu s priblizno polovi¢nim odklonom krmiljenih koles s konstantno hitrostjo najmanj
10 km/h in voznik spusti napravo za upravljanje krmilja, mora polmer kroZenja ostati enak ali pa se pove-
Cati.

5.2.4 Pri merjenju sil, potrebnih za upravljanje krmilja, se ne upostevajo sile, ki trajajo manj kakor 0,2 sekunde.

(") Zahteve iz Priloge Il se lahko preverijo tudi pri izvajanju Direktive 71/320/EGS.
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5.2.5

5.2.5.1

5.2.5.2

5.2.6

5.2.6.1

5.2.6.2

5.3

Merjenje sil, potrebnih za upravljanje, pri motornih vozilih z brezhibnim krmiljem

Vozilo se zapelje iz voznje v ravni smeri s hitrostjo 10 km/h v spiralo. Sila na volanu se meri na nazivnem
polmeru naprave za upravljanje krmilja, toliko asa, dokler odklon naprave za upravljanje ni tak, da vozilo
doseze polmer kroZenja, ki ustreza navedbam v spodnji tabeli za posamezne kategorije vozil z brezhibnim
krmiljem. Ta meritev se izvaja pri voZnji v levo in pri voZnji v desno.

Najdaljsi dovoljeni ¢as delovanja sile na napravo za upravljanje krmilja in najvecja dovoljena sila pri tem sta
navedena v naslednji tabeli za posamezne kategorije vozil, in sicer v stolpcu za vozila z brezhibnim krmi-
liem.

Merjenje sil na volanu pri motornih vozilih z motnjo v krmilju

Preskus iz tocke 5.2.5 se ponovi, vendar z motnjo v krmilju. Sila se meri toliko ¢asa, dokler odklon naprave
za upravljanje krmilja ni tak, da ustreza polmeru kroZenja, navedenemu v spodnji tabeli za posamezne kate-
gorije vozil z motnjo v krmilju.

Najdaljsi dovoljeni ¢as ucinkovanja sile na napravo za upravljanje krmilja in najvecja dovoljena sila pri tem
sta navedena v spodnji tabeli za posamezne kategorije vozil, in sicer v stolpcu za vozila z motnjo v krmilju.

Sile, potrebne za upravljanje krmilja

Brezhibno krmilje Krmilje z motnjo
Kategorija
vozila Najvedja sila Cas Polmer krozenja | Najvegja sila Cas Polmer kroZenja

(daN) () (m) (daN) (s) (m)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 12 45 6 20
N, 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N; 20 4 12 (Y 45 () 6 20

(M) Ali poln odklon koles, ¢ ni mogoce doseci 12 m.
(3 50 daN pri vozilih brez zgloba z dvema ali ve¢ krmiljenimi osmi, razen samoslednih.

Dolocbe za priklopna vozila

Priklopno vozilo se mora premikati brez ¢ezmernih odklonov vstran ali nenavadnih tresljajev v svojem krmi-
lju, ko vle¢no vozilo vozi v ravni smeri po gladki vodoravni cesti s hitrostjo 80 km/h oziroma s svojo najve-
o konstrukcijsko dovoljeno hitrostjo po podatkih proizvajalca priklopnega vozila, ¢e je ta nizja od 80 km/h.

Ko vle¢no in priklopno vozilo vozita v krogu s konstantno hitrostjo 5 km/h, pri ¢emer se skrajna prednja
zunanja tocka vlecnega vozila giblie po polmeru 25 m skladno s tocko 1.4.6, se izmeri krog, ki ga opisuje
skrajna zadnja zunanja tocka priklopnega vozila. Ta manever se ponovi pri istih pogojih s hitrostjo 25 +
1 km/h. Pri tem se skrajna zadnja zunanja tocka priklopnega vozila, ki se pomika s hitrostjo 25 + 1 km/h, ne
sme pomakniti za ve¢ kakor 0,7 m iz kroga, opisanega pri konstantni hitrosti 5 km/h.

Pri tangencialnem izvozu vle¢nega vozila iz kroga s polmerom 25 m skladno s tocko 5.3.2 s hitrostjo 25 km/
h se nobena tocka priklopnega vozila ne sme odmakniti za ve¢ kakor 0,5 m od tangente navzven. Ta zahteva
mora biti izpolnjena na poti po tangenti 40 m od dotikalidca tangente. Od te tocke naprej mora priklopno
vozilo izpolniti pogoje iz tocke 5.3.1.

Preskusi po tockah 5.3.2 in 5.3.3 se opravijo pri voznji v levo in pri voznji v desno.
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PRILOGA II
OPISNI LIST st. ...

na podlagi Priloge I k Direktivi Sveta 70/156/EGS glede EGS-homologacije vozil v zvezi s krmiljem (Direktiva 70/311/
EGS), kakor je bila nazadnje spremenjena z Direktivo ...

Naslednji podatki, kjer so potrebni, morajo biti v trojniku in morajo vsebovati seznam. Risbe, ¢e so priloZene,
morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na ta format. Tudi fotografije, ¢e
so priloZene, morajo prikazovati zadostne detajle. Ce posamezne funkcije upravljajo mikroprocesorji, morajo biti
dodane informacije o njihovem delovanju.

0. SPLOSNO
0.1 Znamka (tovarnisko ime proizvajalca): ... ... ... e
0.2 Tip in trgovska oznaka vozila: . . . .. ...
0.3 Podatki za identifikacijo vozila, Ce je oznaka na vozilu ®): ......... ... ..
0.3.1 MeSto 0ZNAKE: . . ..ottt e
0.4 Kategorija vozila (glej Prilogo II k Direktivi 70[/156/EGS): ... .o\ttt
0.5 Ime in naslov proizvajalca: .. ... ... ... e
0.8 Naslovi tovarn, ki sestavljajo vozilo: . . ... ...
1 SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU
1.1 Fotografije infali risbe vzorénega vozila: . .. ...« ...
1.3 Stevilo osi in koles (po potrebi stevilo gosenic oziroma sledi): ............. ... .. ...,
1.3.1 Stevilo in lega osi z dvojnimi kolesi: .. ... ........ . i
1.3.2 Stevilo in lega krmiljenih osi: ... ... ...
1.3.3 Pogonske osi (Stevilo, lega, povezava): ... ... .. ...
2. MASE IN MERE () (v kg in mm)

(navesti povezavo z risbo, kjer je mogoce)
2.1 Medosna razdalja (pri polni obremenitvi) (): .. ..... .. .. . . .
2.3.1 Kolotek vsake krmiljene osi (): ... ...
2.4 Mere vozila (SKUPIIE): . . ..ot

2.41 Za 3asijo brez nadgradnje:

2411 DolZina () ..ot
2412 SINA (0
2414 Sprediji Previs (M) . oot e e
2415 Zadnji previs (N): . ..o
2.41.7  Razdalja med osmi (pri veckratnih oseh): . ....... ... L

2.4.2 Za 3asijo z nadgradnjo:

2421 DolZina () ...
2.4.2.3  Sirina () L
2,424 Sprednji Previs (M) ...t
2.4.2.5  Zadnji Previs () ..o et e e

2.4.2.7  Razdalja med osmi (pri veckratnih oseh): . ....... ... L L
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2.8

2.9

6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.3

7.1

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.3.1

7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.3

7.3.1

Najvegja tehni¢no dovoljena skupna masa obremenjenega vozila po podatkih proizvajalca (najvecja in najma-
njsa za vsako izvedenko) () . ...t

Najvecja tehni¢no dovoljena obremenitev vsake osi in za polpriklopnik obremenitev na sedlo, po podatkih
Proizvajalca: . . ..o e

OBESITEV KOLES
Kombinacija pnevmatik in platiS€: .. ... ...

(za pnevmatike navesti mere, najmanjsi indeks nosilnosti, najnizji hitrostni razred; za plati§¢a navesti premer,
Sirino in globino naleganja)

KRMILJE

Shematski diagram krmiljenih osi, ki prikazuje krmilno geometrijo: ........... ... . ... ... ...
Krmilni mehanizem in naprava za upravljanje krmilja

Tip mehanizma (po potrebi navesti podatke za prednja in zadnja kolesa): ..........................

Povezava s kolesi (vklju¢no z druga¢nimi kakor mehanskimi sredstvi; po potrebi navesti podatke za sprednja
in zadnja kolesa): . ... ...

Nacin in shema delovanja, oznaka(-e) proizvajalca in tip(-i): ........... ..o

Shematski prikaz celotnega krmilnega mehanizma, iz katerega je razvidna lega posamicnih naprav, ki vpli-
vajo na krmiljenje: .. ...

Obmogje in nadin nastavitve naprave za upravljanje krmilja, ¢e pride v postev: .......... .. ... ... ...

Najvedji odklon krmiljenih koles

nadesno............... (stopinj); Stevilo obratov volana . .............. (ali drugi ustrezni podatki)
nalevo............... (stopinj); Stevilo obratov volana ............... (ali drugi ustrezni podatki)
Opombe

() Ce oznake za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, sestavnih delov ali samostojnih
tehni¢nih enot, vsebovanih v tem opisnem listu, je treba te znake nadomestiti s simbolom: ,>* (npr. ABC??123??).

() Kjer obstajata izvedenka z navadno in izvedenka s spalno kabino, morata biti dana oba sklopa mas in mer.

() Standard ISO 612 — 1978, definicija it. 6.4.

() Standard ISO 612 — 1978, definicija $t. 6.5.

() Standard ISO 612 — 1978, definicija 3t. 6.1.

(% Standard ISO 612 — 1978, definicija st. 6.2.

(™ Standard ISO 612 — 1978, definicija 3t. 6.6.

(" Standard ISO 612 — 1978, definicija 3t. 6.7.

() Pri priklopnih vozilih in polpriklopnikih ter pri vozilih, povezanih s priklopnim vozilom ali polpriklopnikom, ki
pritiska na vle¢no napravo ali na sedlo z znatno navpicno silo, mora biti ta sila, deljena z gravitacijskim pospeskom,
vkljucena v najvecjo tehni¢no dovoljeno maso.
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PRILOGA III

ZAVORNI UCINEK PRI VOZILIH, KI UPORABLJAJO ISTI VIR ENERGIJE ZA OSKRBO KRMILNEGA IN
ZAVORNEGA SISTEMA

1. Pri izpadu vira energije zavorni u¢inek delovne zavore pri prvem zaviranju ne sme biti manji od vrednosti, navede-
nih v spodnji tabeli.

Kategorija vozila V (km/h) m/s? Sila (daN)
M, 80 58 50
M, in M3 60 5,0 70
N, 80 5,0 70
N, in N; 60 5,0 70

2. Ob napaki v krmilnem sistemu ali v napravi za oskrbo z energijo mora biti mogoce po osmih popolnih aktiviranjih
delovne zavore z devetim aktiviranjem doseci najmanj zavorni ucinek, kakrsen je predpisan za pomozno zavoro
(glej tabelo v nadaljevanju).

Ce se pomozna zavora, ki se oskrbuje z rezervno energijo, upravlja z loceno napravo za aktiviranje, mora biti po
osmih popolnih aktiviranjih $e naprej mogoce pri devetem aktiviranju doseci preostali ucinek (glej spodnjo tabelo).

Pomozni in preostali zavorni uinek

Kategorija vozila v (km/hy Pomoi(rrlr(l)/szza)viranje Preosteﬁg/?)viranje
M, 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M, 60 2,5 1,5
N, 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 1,3
N, 40 22 13

3. Preskusi iz 1. in 2. tocke se opravijo bodisi na obremenjenem ali neobremenjenem vozilu, tj. pri pogojih, ki jih pri-
stojni organ za opravljanje preskusov dolo¢i za manj ugodne.
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2211

2.21.2

2.3

2311

2.3.1.2

2.3.1.3

2.4

2.4.1

PRILOGA IV

DODATNE DOLOCBE ZA VOZILA, OPREMLJENA S POMOZNIM KRMILJEM
SPLOSNE DOLOCBE

S to prilogo ni predpisano opremljanje vozil s pomoznim krmiljem. Ce pa so vozila opremljena s tem krmi-
liem, morajo izpolnjevati dolocbe iz te priloge.

POSEBNE DOLOCBE

Prenos upravljanja krmilja

Mehanski prenos upravijanja krmilja

Uporablja se tocka 4.1.4 Priloge 1 k tej direktivi.
Hidravlicni prenos upravljanja krmilja

Sistem hidravli¢nega prenosa upravljanja krmilja mora biti tako zai¢iten, da delovni tlak ne prekoraci najve-
¢jega dovoljenega tlaka T.

Elektri¢ni prenos upravljanja krmilja
Elektri¢ni prenos upravljanja krmilja mora biti zas¢iten pred preveliko oskrbo z energijo.
Kombinirani prenos upravljanja krmilja

Kombinirani sistem mehanskega, hidravli¢nega in elektricnega prenosa upravljanja krmilja mora ustrezati
zahtevam, opredeljenim v tockah 2.1.1, 2.1.2 in 2.1.3.

Zahteve za preskusanje pri motnji v krmilnem sistemu

Moteno delovanje oziroma izpad nekega dela pomozne krmilne naprave (razen delov, ki se po dolocilih
tocke 4.1.4 Priloge I k tej direktivi Stejejo za dele, na katerih ne more nastati motnja) ne sme povzrociti
nenadne bistvene spremembe pri obnaSanju vozila in mora Se naprej izpolnjevati zahteve iz tock od 5.2.1
do 5.2.4 in tocke 5.2.6 Priloge I k tej direktivi. Poleg tega mora biti mogoce upravljati vozilo brez vecjih
popravkov smeri. To se ugotavlja z naslednjimi preskusi.

Krozni preskus

Vozilo vozi v krogu s precnim pospeskom 5 m/s? pri preskusni hitrosti 80 km/h. Ko doseze preskusno
hitrost, se uvede motnja. Ta preskus vkljucuje voZnjo v smeri urinega kazalca in v obratni smeri.

Preskus prehodnega obnaanja

Do sprejetja dogovora o enotnem preskusnem postopku mora proizvajalec predloziti tehni¢ni sluzbi pod-
atke o preskusnem postopku in o rezultatih preskusa prehodnega obnasanja vozil ob nastopu motnje.

Opozorilni signali pri motnji

Razen za dele pomozne krmilne naprave, ki se po dolo¢ilih tocke 4.1.4 Priloge I k tej direktivi tejejo za
dele, na katerih ne more nastati motnja, mora biti voznik jasno opozorjen na naslednje motnje pomozne
krmilne naprave:

popoln izpad elektricne ali hidravlicne naprave za upravljanje pomoznega krmilja;

izpad oskrbe z energijo pomoznega krmilja;

prekinitev zunanjega tokokroga elektri¢ne naprave za upravljanje, Ce je vgrajena.

Elektromagnetne motnje

Elektromagnetna polja ne smejo $kodljivo vplivati na delovanje pomoznega krmilja. Do sprejetja dogovora o

enotnem preskusnem postopku mora proizvajalec vozila predloZiti tehni¢ni sluzbi podatke o preskusnem
postopku in o rezultatih preskusa.
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PRILOGA 'V

DOLOCBE ZA PRIKLOPNA VOZILA, OPREMLJENA S POPOLNOMA HIDRAVLICNIM PRENOSOM

2.2

221

2.3

2.4

2,41

2.4.2

2.5

2.6

2.6.1

UPRAVLJANJA KRMILJA

Ce so vozila opremljena s popolnoma hidravli¢nim prenosom upravljanja krmilja, morajo izpolnjevati dolocbe
iz te priloge.

POSEBNE DOLOCBE

Lastnosti hidravli¢nih vodov in gibkih cevi

Hidravli¢ni vodi hidravli¢nega prenosa upravljanja krmilja morajo biti zmozni vzdrzati tlak, ki je najmanj 3tiri-
krat vecji od najve¢jega normalnega delovnega tlaka (T), kakor ga je dolocil proizvajalec. Gibke cevi morajo
ustrezati naslednjim standardom ISO: 1402 (1984), 6605 (1986) in 7751 (1983).

Sistemi, ki so odvisni od tuje energije

Dovod energije mora biti zaiciten pred prekoracitvijo tlaka z uravnalnim ventilom, ki se odpre, ko tlak v

sistemu doseZe najviji dovoljeni tlak T.
Zasdita prenosa upravljanja krmilja

Prenos upravljanja krmilja mora biti zas¢iten pred prekoracitvijo tlaka z uravnalnim ventilom, ki se odpre med
tlakoma 1,5 Tin 2,2 T.

Istoslednost vlecenega vozila
Pri voznji kombinacije vozil v ravni ¢rti mora priklopno vozilo voziti soosno za vle¢nim vozilom.

Zaradi drzanja krmilne sledilnosti skladno s tocko 2.4.1 morajo biti priklopna vozila opremljena z napravami
za nastavljanje krmilja, ki so lahko samodejne ali rocne.

Sposobnost krmiljenja ob motnji v prenosu upravljanja krmilja

Vozila, ki so opremljena s hidravli¢nim prenosom upravljanja krmilja, mora biti mogoce krmiliti tudi ob mot-
nji v katerem koli delu prenosa upravljanja krmilja. Na vozilih v tak§nem stanju (z motnjo) se opravijo pre-
skusi, pri ¢emer morajo izpolniti zahteve iz tocke 5.3 Priloge I k tej direktivi. Zlasti je treba opraviti preskuse
iz tocke 5.3.2 pri hitrosti 5 km/h in hitrosti 25 km/h najprej pri vozilu z brezhibnim krmiljem, nato pa pri
krmilju z motnjo.

Elektromagnetne motnje
Elektromagnetna polja ne smejo $kodljivo vplivati na krmilje. Do sprejetja dogovora o enotnem preskusnem

postopku mora proizvajalec vozila predloziti tehni¢ni sluzbi podatke o preskusnem postopku in o rezultatih
preskusa.
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PRILOGA VI

CERTIFIKAT O EGS-HOMOLOGACIJI
VZOREC

(najvegji format: A4 (210 x 297 mm))

Zig homologacijskega organa

Sporocilo o:

— homologaciji ()

— raz3iritvi homologacije (1)
— zavrnitvi homologacije (!)
— preklicu homologacije (1)

za dolocen tip vozila/sestavnega dela/samostojne tehnicne enote (') ......... skladno z Direktivo 70/311/EGS, kakor
je bila nazadnje spremenjena z DireKtivo .. ... ..o

Stevilka homologacije:

Razlog za razsiritev:

ODDELEK I
0. Splosno
0.1 Znamka (tovarnisko ime proizvajalca): .. ... ...
0.2 Tip in trgovska oznaka vozila: ... ... ...
0.3 Podatki za identifikacijo tipa, ¢e je oznaka na vozilu/sestavnem delu/samostojni tehni¢ni
enOt (1) () o
0.3.1  Mesto 0znake: ... ... ...
0.4 Kategorija vozila (3): ..ottt
0.5 Ime in naslov proizvajalca: .. .. ... ...
Ime in naslov proizvajalca, odgovornega za izdelavo zadnje faze vozila: ............ ... ... . ... ...
0.8 Naslov(i) tovarn(e), ki sestavlja(jo) vozilo: .. ... ... .o
ODDELEK 1I
1. Dodatni podatki (po potrebi): glej Dodatek
2. Tehni¢na sluzba, pristojna za opravljanje preskusov: . ... ... .. ..
3. Datum porocila 0 preskUSU: . . .. oottt
4. Stevilka poro€ila 0 Preskusts ... ...ttt
5. Morebitne opombe: glej Dodatek
6. N
7. Datum: ..
8. POAPIS: ot
9. PriloZen je seznam dokumentov, ki se hranijo pri tehnicni sluzbi, ki je opravila homologacijo, in se na zahtevo

lahko dobijo.

(") Neustrezno ¢rtati.

() Ce podatki za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, sestavnega dela ali samostojne tehnicne enote,
na katero se nanasa opisni list/certifikat o homologaciji, je treba v zadevnih dokumentih te znake oznaciti s simbolom: ,** (npr.
ABC??1237?).

(%) Kot opredeljena v Prilogi Il A k Direktivi 70/156/EGS.



07/Zv. 1 Uradni list Evropske unije 419

Dodatek

k certifikatu o EGS-homologaciji st ...
o0 homologaciji vozila skladno z Direktivo 70/311/EGS,
kakor je bila nazadnje spremenjena z Direktivo ...
1. DODATNI PODATKI:
Tip krmilja: . oo
Naprava za upravljanje kemilja: .. ... .o
Prenos upravljanja krmilja: . ... ..
Krmiljena Kolesa: . .. ... o
VIr 6Nergije: . ..o

Zavorni ucinek: navedba Stevilke homologacije sestavnega dela, ki je bila podeljena skladno z Direktivo 71/320]
EGS, in podatki o stanju vozila med preskusi: obremenjeno ali neobremenjeno (1).

5. OPOMBE:
(npr. veljavno za vozila za voznjo po levi strani in za vozila za voznjo po desni strani):

(") Neustrezno ¢rtati.



